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Die  engliselM  EisonbalinpoMtik  in  (MiMlieii. 

Van 

OnstoT  ColiB* 


Die  englische  fiisenbahnpoiitik  legt  ihreu  cbarakteristiscben  Zn?  ab, 
sobsld  «ie  iiber  die  eDgeren  Grenzen  des  europ&ischeD  Reiche^«  hinausseht. 
In  Iriand  schon  sind  die  Anfiinge  des  Eisenbahnwespns  dureh  iiftentiiche 
rnteratutzongen  bezeichnet,  welclie  darch  die  Verschiedeoheit  von  Bev5l- 
kemog,  Wirthschaftsleben.  Wnblstand  im  Gpi;ciis;iLt7.e  zu  Englaud  erfordert 
worden  sind.  In  den  t^rossen  Koloiiiiilliinderu  vdllrnds  tritt  der  Staat 
mit  semer  unter  tiiesen  Verhaltnisboii  unentbeiirliclien  Kraft  ein.  la 
Attstralien  si  hufTt  er  ein  Staatsbahnsystem ;  in  Ostindieu  ein  System  p^A- 
rantirter  Aktienl  alincn,  desseu  iSchatteoseiteQ  retilit  bald  zam  Uebergange 
in  das  Staatsbahosystem  fuhren. 

Bine  nabere  Uotersachaog  dieser  Erscheiuungen,  nod  zwar  eine 
solche,  welcbe  sieh  fiber  die  Tage&fragen  erbebt  (die  ibrerseits  dab  Ver- 
dieDSt  baben,  ein  beachtenswertbes  Qaelleomaterial  herbeizaschaifeD)  hStte 
die  wnrdige  Anfgabe,  eine  Erganzung  za  liefern  za  der  Renntniss  der 
eoglischen  Eisenbahnpolitik  in  der  alten  Heimat  Sie  ware  daza  bernfen, 
Licbt  zu  werfen  anf  die  Anlasse  and  Fol^^en  des  eiiglischen  Pnvatbahn- 
ftjatems  sowie  anf  die  Ausbicbteii  einer  Reform  desselbeo. 

Aueti  fur  diiibe  Dingo  liegt  ein  umfangreii  her  Stoff  in  der  Blaabnch- 
literatnr  des  engliscben  Parlaiueais  aafgespeichert,  weirher  seiner  Rear- 
beitnng  noch  wartet.  KeineswegB  der  Vcr:2QLii,  diese  grosse  Arbeit  za 
ODtemehmen,  sondern  nur  der  Bericht  uber  das  neaeste  nmlaogreiche 
BUmbach  veranlasgt  mich,  an  dieser  Stella  den  Gegenstand  za  beruhren. 

Das  Archiv  far  Eisenbahnwesen  hat  acbon  mehrere  Male  hierber  zie- 
lende  statistiscbe  Mittheilongen  gebracht:  liber  die  ostindischen  Bahnen 
aaeb  fpstUchen  Aasweisen  im  Jahrg.  1883,  356;  Jabrg.  1885,  477 if.;  fiber 
die  MttMlsclieD  Eisenbahnen  im  Jabrg.  1885,  207.  Namentlich  aber  lat 
4iM:nittrlidieie  Barstdhiog  von  Knpka  tbor  ,die  Eisealiahiitt  Britiidi- 
:  iifim.«ad<  Mies  BodeaenengDUie**  (1885,  570—584}  m  erwShneii. 
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Die  eogliMsbe  Sisanbafanpolitik  in  OBttndien. 


1. 

Ein  Hanpt;aila^s  Her  ueuesten  Zeit,  die  EulwirkloDg  des  osiiud iM  lien 
EisenbahiiDuetzes  lu^  Aiv^c  m  fassen,  ist  darch  die  cjro'^se  Hangersooth  der 
Jahre  1877  —  78  geGjeficn  warden.  K<  wnrdp  dainals  eine  kOnigliche 
UntersochuiigHkommissiou  aiedt!r:;eHef zl,  welche  Csliiuliea  beroiste  and 
im  Jahre  ISHO  ihren  Bericht  erst:Utnie.  Gleichzeitig  beschSftigte  sich  ein 
Unterf>uiiiaDgsaus8ebu88  des  Unterbauses  (1878 — isT'.i  )  mit  derselben  Frage. 

Der  Beri(^ht  jener  kOniglicben  Komminsion  hprechnete,  dass  es  zur 
Abwehr  wiederkehrender  HungersnOthe  erforderiich  sei,  liber  das  gesammte 
Areal  Ostindiens  (1  Million  engl.  Qaadratmeilen)  ein  Netz  von  20  000  engl. 
Meileu  i'/isenbabnen  za  spaDnen,  aaf  der  Aanahme  fassend,  dass  es  genugend 
sei,  weon  aut  jederSeite  derEisenbaha  dieEntfernangdeflLaDdes  von  derBabn 
nicht  grosser  als  25  engl.  Meilen  ist.  Von  diesen  20  uOO  Meileu  war  die 
Haltte  vorhanden,  die  andere  Halfte  noch  zu  banen.  Bei  6000  Pfd.  Sterl. 
lui  die  Meile  warden  die  Anlagekosten  fiir  die  noch  zn  baoende  Halite 
auf  BO  Hillionen  Pfnnd  berechoet.  Auf  2j  Jahre  vertheilt,  wurde  daraas 
jahrlich  ein  Erforderuiss  von  2V2  Mil!.  Pfd.  entsteheD,  natuiicL  uugef&br 
soviet,  als  in  den  ieUleu  Jabreu  zum  Buue  yuo  Eiseubulinen  aufgewendet 
worden  war. 

Ub  nun  aber  dieses  Tempo,  bei  welchem  erst  in  einem  Zeitraum  von 
25  Jahrcu  die  wiinschenswerthe  Vollendung  des  Eisenbahnuetzes  eintreteu 
wiirde,  ein  ausreichendes  ist,  oder  ob  nicht  vielmehr  ein  schDeliercs  Tempo 
liotbwendig,  um  der  Wiederkehr  der  bekannten  Gefahren  vorzubeugen, 
dardber  scheinen  in  den  verschiedenen  Instanzen  die  Ansichten  aaseinander- 
zageben.  Das  una  vorliegende  Blanbnch  fuhrt  nns  mit  der  realistischen 
Lebendigkeit  des  englischen  KreozverhOrs  mitten  in  dioae  Meinnngsver- 
flcbiedenheiten  hineiiL 

Die  Begienuig  w  bdien,  vdeiie  u  Ort  nod  Stelle  &m  ettlMi  An- 
praU  der  Ansprftehe  imd  Mif  wttode  anfinfiugen  hat,  war  von  d«ni  Berkht 
jener  kOiiglieheii  SmaiMoB  so  etaik  dintlidrBosea,  daaa  eio  m  iUr 
dringUeh  etldirte,  edilemiigBt  8000  Meilen  Rjnenbahn  sum  ScluitM  gegeo 
wkdeikehieiide  Hongertalttlie  sa  banea  and  ein  demeBtopcecheades  Pro- 
gramm  entwar^ 

Ueber  dem  Goaveraemeat  tob  ladien  aber  eteJit  das  dem  PBriameBte 
verantwortliehe  ladia  office,  dae  HiBiateriam  fllr  ladien,  welefaes  aaf  die 
VBgedaldigeii  Fordemagen  dee  indiseheB  Ctonveniemeiite  difteict,  wie  wie- 
denuB  dae  Parlameat  aaf  dae  lOBieteriam  drftekt 

Der  AaeodiasB  eelber,  welehea  das  Uaterbans  am  12.  Febroar  1884 
aiedereetrte  lor  UBlersachnBg  der  Frage,  ,,inwieweit  die  beaehleaaigte 
AaedebaiBg  der  BieeabahnTetbiBdaageB  i&  Indiea  notliweodig  sei,  and 
dnroii  weldie  Hittel  dieeer  Zwedi:  am  beaten  erreiebt  werdea  IcOnnte,  mit 
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liesonderer  Beziehuog  anf  den  Berieht  der  Haogannothkommisnon  nod 
mit  gebfibreiider  Bflcksiebt  uf  die  fioanzielle  Lage  Yon  Indien**,  ist  wb 
liieaem  Zasammeiiliaiige  herTorgegangen  and  der  Nachdrnck  in  dem  Anf- 
trage  des  Aasschasses  scbeint  aof  die  letzie  Zeile:  ^iiut  gebfUiroDder 

Bfieksicht  auf  die  fioaDzielle  Lage"  za  falloD.*) 

Der  Plan  der  indiscbeo  Regiernng  iet  dieser.  8ie  will  der  freien 
Privatanteroehmiiag  den  Baa  derjeoigeo  Babnlioien  flberlassen,  welche 
geeehiftlidi  am  meisten  ADziebaDgskraffc  beeitzen;  dagegen  will  sie  — 
<ei  es  doreb  den  Staat  nnmittelbar  oder  mit  dessen  Uaterst&tznog 
^arch  UnteroehmergesellsGbaftea  —  di^eaigen  Bahnen  baaea,  weluhe 
teineii  entqirecbenden  Ertrag  versprcchen,  indessen  zam  Schatze  des 
LaDdes  gegen  Hnngersnotb  tmeDtbehrlich  eind.  Die  letztere  Kategorie 
nmfiasst  30  Linieo  mit  einer  AusdebDang  von  3896  eogi.  Meilen  luid 
einein  Knstenaufwande  von  28  Mill.  Pfd.  Sterl.  Und  diese  Snmme  8oU 
zor  Hal  tie  darch  Anieiben  der  indiscben  Regienmg,  die  aodere  U&lfte 
dnreb  staatiicbe  Zinsganuitie  f&r  Aktiengeeellschaften  aufgebracbt  werden. 

Im  Gegensatze  daza  verlangt  der  Staatssekret&r  fiir  Indieo  in  eeinem 
Beskript  an  die  indiscbe  Lokal regiernng  vom  6-  Jannar  1881,**)  dass  nor 
solcbe  Biaenbahnen  gebant  werden  dtirfen,  welcbe  binnen  bOcbstens  ffinf 
Jabren  vom  Tage  der  ErOffonng  eine  £ente  von  4  pGt.  geben  k()nnen, 
wobei  alle  iozwiscben  anfgelanfenen  Zinsen  znm  Aniagekapital  binznzn- 
scblagen  sind.  Bin  Gmndsatz,  von  welcbem  der  UDterstaatssekret&r  im 
Departement  fQr  die  QffeDtlicben  Arbeiten  in  der  indiscben  Lokalregiemng 
dem  Parlamentsaasschasse  erklart,  dass  derselbe,  wenn  von  Anfang  an 
befolgt,  den  Ban  aller  indiscben  Eisenbahnen  and  seibat  der  jeUt  am 
meisten  prosperirenden  nnterdrrjckt  haben  wurde. 

Der  Berieht  des  FarlameDtsaasschasses  vom  18.  Jnli  (reap.  11.  De- 
zember)  1884,  wclcher  angesichts  dieses  ZwieBpaltfs  die  Anp::p]p2:enheit 
vorwarts  zu  bnngen  sucht,  indem  er  die  Argamenle  vod  I.inks  und  Rechts 
vorfabrt,  iat  bereita  in  dieaem  Arcbiv  (1885,  580 — 81)  kurz  wiedergegebea 
wordeo. 

Die  bier  im  Vord(  rgrnnd  stebende  Frage:  namlteh  die  Abwacjnng  der 
Nothwendigkeit  and  Nutzlichkeit  be8ehleunie;ten  Eisenbalmbaucs  auf  der 
einen  Seite,  der  Koaten  nod  Scbwierigkeiten  desselben  in  den  besooderen 
VerhSltnissen  von  Ostindieo  anf  der  andem  Seite  —  hat  fur  nns  weaiger 
Interesae,  Die  groaae  priozipielle  Frage  aller  BiaeobahnOkonomie,  welcbe 

*)  Im  Jabr«  1883  oabm  das  Dntcrbaus  auf  Antrag  tod  Staobope  die  Resolution  an: 
&k  Aasfaben  in  Indien  tollteii  ttmindtrl  ir«d«i.  IHea«t  Mi,  ao  BNint  «ia  Hnptwui;* 
vor  d«m  Anndnnw  1884,  dm  wwratlialM  Aalus  mt  NiedaiMtimig  diwos  AaMebiits«s^ 
Bfid.  Strachey  qu.  29. 

**)  Minotcs  of  Evidence  1884  qu.  S537— 8. 
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bier  zn  GruDde  liegt,  bedfirfte  einer  viel  mtensiveren  Bebandluog  ats  das 
verfugbare  Material  gestattet.  Die  nnmittelbar  prakiische  Seite  der  Sache 
aber  liegt  qds  zu  fern;  oder  aber  sie  fuhrt  in  andere  TagesfrageD  hinuber, 
welche  ibrerseits  im  ZnsammeDhaDge  mil  omtangreicheren  Materialien 
erOrtert  werden  mussten,  um  etwas  BefriedlRendes  zn  liefern:  so  die 
Frage  des  indischen  Weizenexporta  oder  die  andere  Frage  der  Silber- 
entwerthufig  nnd  des  indiechen  Wechselknrses. 

Ich  will  micb  vielmehr  anf  eine  der  parlameDtarischen  Untersochung 
vem  Jabre  1884  neb  f  n  ficr Ian  f oiul c .  liir  una  wicbtigere  und  lebrreicbere 
EroiitjrQng  beschranken,  nftmlich  dieieniRe,  welche  das  Verb&ltniss  der 
btaatlichen  Theiluabme  ao  Erbuuuug  uud  Betrieb  der  ostindiscben  £i8eo- 
babueu  belnift. 

2. 

Ein  bober  Beamter  im  India  OfBce,  welcber  sich  anch  durch  sonstige 
volkswirthscbaftlicbe  Scbriften  bekannt  gemacbt,*)  bat  bereits  vor  einem 
Jabrzebnt  etne  Oarstellang  des  ostiadischeD  EisenbabDeyBtems  ^egebeo, 
welehe  mlt  freimfitbigem  Drtheil  die  Eiseobabnpolitik  der  ersteii  zwaozig 
Jabre  behandelt 

AIb  im  Jfthre  1853  Lord  Dalhoasie,  damaU  Generalgoa  vera  ear 
▼oa  Ostindiao,  deo  enten  Plao  fftr  das  OBtiodiadie  Bweobahnnetz  entwarf, 
miuate  von  voroheraiD  anf  die  laitlattve  too  PrivatnntoroebmiiDgeD  ver- 
liebtet  werdea.  Die  eiolieimiaeheD  Kapitaliiten  laaaeii  aidi  aaf  k6iD& 
Kapitahmiagen  eio,  die  niclit  weoigateiiB  12pGt.  Beote  erwarten  kssen. 
So  war  es  damalB*  bo  let  es  noeh  bente,  wie  aahlrMe  Zeogaiaee  der 
letiten  Uatersiidraog  beatfttigeii.  Had  noeh  beiite  iit  es  eloe  Aaanahme 
nnd  ein  Knriosam,  wena  eine  Ueioe  Privaibaba  ane  den  eigeneo  Ifittela 
'der  £iDgeborn<ifli  m  Stande  icemmt^  wie  die  Zweiglioie,  welebe  von  der 
East  Indian  Railway  naeh  einem  WalUUnteort  (Taraiceebwar)  fobrt:  ein  Unfeer- 
nebmen,  bei  weldiein  aieb  der  indiaebe  Priester  mit  einer  Zeidumng  von  fllnfzig 
AkUofL  TonuietoUto  and  eeine  Olinbigen  Tenuilasatei  ibm  zn  folgeo.**) 

Die  eoglischen  Eapitaliatea  aber  batten  damals  soeben  zn  tranrige 
■>  Brfithrangen  an  den  eagliieben  SiBenbabaprcjelcteD  gemacbt,  nm  fllr  feraab- 
liegende  LSnder  Untenebmnagalnit  flbrig  an  baben.  Ja,  aelbst  in  der 
Folgeieit  nnd  aelbat  innritten  dee  neneaten  Kapitalfiberflaiies  mit  einer 
Yerlegenheit.am  rentable  Anfaigen,  iat  noeb  iLem  Untemehmen  flir  oet- 
iddiaobe  fiiaenbabnen  in  Stande  gelcomnien,  l>ei  welobem  niebt  dem  Yer^ 
tranen  der  Privaten  erst  eiae  StAtze  gegeben  werdea  rnneete  dnich  die 
Blirgsebaft  der  Regiemng. 

*)  William  ThomBs  Thornton.  Secretary  for  Public  Works  in  the  India  OfUce: 
InditD  Pnblie  Works,  London  1875.  p.  ^8  ff. 
•*)  Bvid.  qv.  8585—92. 
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lis  iBt  daher  ihr  eigenes  Werk,  dessen  sich  die  armlo-mdische  Ke- 
gieruog  ruhmen  darf,  wenu  sie  sagt:  ^die  Eingebornen  mogen  auger  Recht 
nnd  nnser  Grundsteoersystem  nicht  leiden;  aber  wenu  wir  fiberbaupt 
etv^a^  nil  uas  huben,  daa  sie  gern  habeo,  so  siod  es  oosere  StrasseD  und 
EiseubahueD."*) 

Der  Weg,  welchen  iJie  llt'i^Meruni;  betrat,  war  (lersellje,  wclcben  anter 
analo^en  Verbaltnissen  die  Kegieruogen  des  eorojuLiseheu  l^estlandes  be- 
trateu  oder  betreten  mussteo :  der  Weg  det  staailkhen  ZiDSgarantie. 

Thoroton  hat  dies  System  aiifs  scharfsto  verurtheilt.  Die  neneslen 
Zeogoisse  liefera  ihrerseits  bestatisrende  Beitr^ge  daza.  Der  sLurksto  V  .r- 
wnrf  trifft  al)er  nicht  das  Garautiesystem  ioi  allgemeineD,  sooderu  die 
besondereii  Missftriiacbe  seiner  ersten  DarchfnhraD^. 

Daihouttie  macbte  zur  ausdriicklichen  BedingiiDg,  dass  die  Garantie 
der  Kegiernng  beschr&okt  sein  oolite  auf  solcbe  Betr&ge,  welche  uach 
eioem  sorgfaltigea  Anscblage  sich  als  aneotbebrlich  fiir  die  Ansluhrung 
erweisen  raOchteo.  Uud  zweiteovs  woiite  er,  dass  die  Garantie  tbeilweise 
zaruckgezogen  werden  soUte,  falls  die  Aasfdhraog  des  Bancs  nicht  inner- 
halb  der  vorgescbriebenen  Friat  aasgefubrt  sein  sollte.  Weiiu  diese  beiden 
Vorsichtsmaassregeln  befolgt  worden  wfiren,  so  wiirden  sie  das  Garantio- 
system  wenigstens  von  seineo  flrgsten  Gebrechen  freigehalten  haben 
Dnklogerweise  gelangte  dieser  Theil  voo  DaiLiousie's  Plau  uicht  zur 
Bnrcbtuiirung:  die  damals  dem  Generalgouvernear  vorgesetzte  Hehorde, 
der  Verwaltnngsratb  der  Ostindi'schen  Compagoie  (welcber  dauu  durch  das 
India  office  abgelOst  worden  isi)  beseitigte  jene  Kauteleu  in  Dalhousie's 
Projekt,  und  die  Garantie,  welche  man  schliesslich  aonahm,  war  faktiscb 
eine  anbegrenzte.  Im  Jalire  ls7o  konnte  Thornton  davon  sagen:  „das 
indiscbe  Garantiesystem  ist  gegenwiirtig.  Dank  den  Lords  Lawrence  nnd 
Mayo  ond  dem  Uerzog  von  Argyll,  so  vullsLandig  in  Verrnf  gekommen, 
dass  es  fast  nnbarmberzig  erscbiene,  wenn  man  eingehender  &ber  seine 
nuuugfisltigeD  Montrosit&ten  reden  wollte/' 

Ala  Beispiel  der  Selbstwidersprucbe  uod  einseitigen  Ueberrortheilnng 
4er  ganniireoden  Regiernng  mag  bier  etwa  erw&hnt  werden,  dass  ia  der 
eiaea  Klanael  derVertrfige  mit  den  EisenbabngeseUschaften  dar  naentgelt- 
Ikdw  Erwerb  der  Bahn  fSr  die  Regieroog  naeh  Varlanf  von  99  Jahroa 
ftitgeeotzt  wird,  dagegea  io  dar  nichstan  Klsosel  die  GesaUsehaft  daa 
Baobt  aridity  von  dar  Regieraog  daa  ToUeo  Koataaprais  xu  fordam;  oder 
aber  wie  die  Regiemog  in  der  einen  Eiansel  aicb  Terpflielitet»  bei  ainem 
Kaafbegehran  var  Ablanf  der  99  Jahra  ihrereelia  den  lanfeaden  M arklpreis 
^er  prosperireaden  Eiienbahn  za  zahlen,  aber  sngldcb  aieb  bereit  erklftrt. 


«)  ETid.  qu.  3563. 
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nach  dem  Belieben  der  Geselfschaft  eine  Eisenbahn,  wclche  nicbt  mal  die 
Betriebskosten  aafbriogt,  zum  voUen  Kostenpreise  anzukaufeo.*) 

Dus  Blanbnch  vom  Jahre  1884  entb&lt  ans  dem  Monde  der  jetzt 
leiteodea  PersOnlicbkeitcn  \n  der  indiscben  LokalregieruDg  und  in  dem 
Londoner  indiscben  Amte  theils  die  einhellige  Verurtheilong  dieses  ieicht- 
-  8iuLi;^cii  (Tarantiesystems  der  ersten  Periode,  tbeils  die  Bedenken  ge^^en 
jedes  Garantiesysteni  und  die  Bevorzugong  des  Staatsbahns} .sterns,  rait 
welcbern  iozwiscbeu  auf  iadiscbem  Bodeu  auHgedebole  Eiiabiuugeu  gemacht 
worden  sind. 

General  Strachey,  welcher  eiuen  grossen  Theil  seines  Lebens  in 
IndieD  zngebracbt  and  mit  Offentlicben  Buatea  viel  zu  thun  gehabt  hat, 
jetzt  Mitgiied  des  indiscben  Ratbes  in  London,  als  solcber  Prasident  der 
grossen  kOniglicben  Untersacbungskommission  uber  die  Hnngersnotb  voa 
1877/78;  —  dann  ein  anderee  bedeatendes  Mitgiied  dieser  KommissioD,  die 
in  iaadwirUisehafklidieii  Fragen  bervorragende  Antoritat,  Sir  James  Gaird; 
—  em  frflherer  Goa?eniettr  von  Indien,  Sir  George  Campbell;  der 
gegenwartige  UnterataateaekTetir  im  Londoner  indiaehen  Amte,  Kynaston 
Croas;  —  dazn  eine  AoaaU  groaaer  Geaebftftslente,  welehe  flandetehSnser 
in  Oatindien  nnd  England  liaben:  aie  Alle  sprechen  sich  in  solcbem 
Sinne  ans,  die  Mibiner  des  indiscben  Amtes  mit  aiebtbarer  Bittericeit 
gegen  die  garantirten  Bahngesellscbaften,  die  Cresehftftalente  weit  fibers 
wiegend  zn  Gnnsten  des  Staatsbahnsjstems. 

Stracbey**)  will  fiberhanpt  keine  Garantie,  am  wenigsten  natflrlicb 
in  der  Form,  wie  man  sie  frfiher  gegeben  bat  Entweder,  wenn  sicb  Eisen- 
babngesellscbaften  iioden,  welcfae  ans  eigenen  Erftflen  banen  wollen,  ebne 
Ganmtie  —  oder  wenn  dieser  Fall  nieht  da  ist,  dann  Staatsbabnen. 

Die  aite  Art  der  Zinsgarantie  fQr  die  Ostindiscben  Babnen  babe  alien 
Vorfcheil  den  Etsenbahngeseilscbaften,  alien  Scfaaden  der  Volksgesammtbeit 
zngescboben;  man  mOsse  gegen  dieses  System  im  Interesse  dee  indiseben 
Yolkes  protestiren  —  nnd  Ahnlicbe  Aenssernngen  mebr***).  Der  Vorzng, 
welchen  anoh  gegenwftrtig  noch  manche  Anbfinger  dieses  Systems  rfthmen, 
dasB  dadnreb  die  Regierang  in  die  Lage  komme,  eine  scbftrfere  Kontrole 
fiber  die  EisenbabnTerwaltnng  zn  llben,  insbesondere  dnreh  die  Tarif* 
maxima,  ist  ein  sehr  zweifelbafter.  Mit  oder  ohne  Garantie  wird  diesea 
Mittel  der  Eontiole  aogewendet;  aber  in  beiden  Fftllen  oboe  Erfolg,  in 
Indien  wie  in  Grossbritannien.  nTarifmazima  baben  gar  keine  Wir-^ 
knng.**^ 

•)  Tborntoo  p.  34. 
♦•)  qu.  19flf. 
•«)  qu.  1096. 

****)  HaximttiD  rates  do  not  tffeet  anybody:  qu.  U9I. 
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Weil  nun  die  Aussichtcn  fur  reine  Privatbahuunterneiimuu^cii  ikoch 
immer  geringe  sind*),  so  falit  Uer  Schwerpookt  der  Reform  iu  Uas  Staats- 
b  ah  D  system. 

Und  hierfiber  bdren  wir  einmuthige  Zengnisse  aus  dem  Muude  der 
Praktiker,  in  welcben  die  alten  Sophismen  des  ft  eetrade  kaum  noch  za 
eDtdecken  sind.  Strachey  sagt,  es  sei  kein  wesentlicher  Unterschied  in 
der  Art  der  Verwaltang  von  Aktiengesellscbafitea  and  Staatsanteroehmmigeii; 
in  beiden  F&Uen  handle  man  dnreh  bezahlte  fieamte:  gegen  die  Staato- 
babneD  ia  Osfindieii  laaee  sich  gar  niohtB  anffihrw,  weder  hinaiebtlich 
d«r  BankoBten  nodi  hioBiditlieh  der  BetriebskoBten.  Dm  eiozige  Bedea- 
keo  liege  in  der  Qbermftsslgen  LMt,  welcbe  der  RegieraDg  von  Indien 
sngemiitiliel  werde:  dlesee  B6i  aber  sa  beeeitigen  dnreh  Dezeiitimlisa^ 
tion,  indem  die  einselaeD  Prfisidentechttften  die  VerwaltoDg  der  Eisen- 
bahnen  ttbernelkmeo. 

Sir  George  Campbell,  der  eiostige  oetiodiscbe  Gonveroear,  MitgUed 
dee  UDterBaehaogBaaBacfaQBftes,  ftberbietet  Strachey  als  Fragesteller  dareh 
aeine  ODbediagte  Bef&rwortnng  des  Staatebahnsyatens.  Wenn  die  Privat- 
DDteraehmiugeD  in  OstiDdiea,  sagt  er  aaa  seiner  £r&hnmg**),  irgend  ein 
gewinnbringendes  GesebAft  erwischeo,  so  saohen  sie  rficksiehtstos  mOgliebBt 
▼iel  Geld  beraosznpresseo,  obne  sich  mn  das  Wohlergehen  des  indiBchen 
VolkoB  zn  kllmmem;  aber  weon  sie  einen  Schaden  sn  machen  belftrebteD, 
so  werfen  sie  ihn  anf  die  Scbnltem  der  Begiernng  nad  veriangen  — >  rait 
Erfolg  —  Entscbftdignng  ana  der  Staatskaase.  In  Zelten  ton  Erieg  nnd 
Hongersnoth  kommen  sie  den  Anfordemngen  der  Begiernng  entweder  gar 
nicbt  entgegeo,  odor  sie  lessen  aich  dock  maasslos  dafdr  bezahlen.  In 
ibren  YerwaltnngskOrpern  ist  mehr  Disposition  zn  Nepotismns  nnd  Be- 
atecbnng  als  in  den  Staatabehdrden. 

Sir  James  Caird,  weleher  Indian  als  Mitglied  der  Hnngersnoth- 
UnteranchnDgakommission  bereist  bat,  spricht  sicb***)  entsehieden  fUr 
Staatababnen  ans.  Im  Gegensatze  zn  Privatbahnen  haben  sie,  meint  er, 
keIn  aaderes  Interesse  ins  Ange  zn  fassen  als  das  Interesse  des  Landes; 
aie  kdnaen  aich  die  besten  Er&fte  fBr  Ban  and  Betrieb  verscbaffen,  nod 
die  Verwaltong  wftre  in  die  Haod  der  eiozeloen  Provinzen  zn  legen.  Die 
anatraltsehe  Begiernng  bat  dies  mit  Erfolg  gethaa,  nm  sick  gegeo  Be- 
atecbong  nnd  Parteinntersehleife  zn  scbfitzen:  sie  hat  sich  nach  Eagland 
gewandt  nnd  die  besten  Taleate  fllr  ihren  Dienst  gewonnen.  Es  ist  kein 
Grand  zn  erkennen,  warnm  Indien  nieht  das  Gleiche  tbnn  soUte.  Weiin 
der  Staat  die  Eisenbahnen  in  der  eigenen  Haad  bielte,  so  gftbe  es  kelnen 

')  Chapuaaa  Evid.  qu.  882—921.    Hardie  qu.  2823.    Trevor  qu.  1606. 
**)  Evid.  qn.  383-359. 
qu.  898 IL 
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Eooilikt  der  laterosseD  zwiflobeo  Risenbthn  ond  ftffonUiehem  BedQrfnisBe; 
man  kOnnte  die  Tariffrage  lediglich  im  SiiuM  des  lotztereo  ordoen;  and 
obenein  wllrde  der  kfinftiKe  Gewina  eiDe  weBentliehe  nod  wediBeode  Qnelle 
dee  StaateeiDkommeos  warden.  Bei  eigenen  Aoleihen  wMe  die  oetindiscke 
Regieraog  daa  Capital  wohlfeiler  erbalien  ala  irgeod  eine  Aktiengesell* 
aehaft;  well  tie  aber  aoeh  dieaer  letzteren  ifare  Garanlie  gewfthren 
mflaste,  ao  wftre  ea  beieer,  lieber  gleieh  eelber  fBr .  StaatBreohaiiDg  za 
banen. 

Gleieh  Strachey  ivill  Gaird,  angeeiohte  der  nngeheneren  GrOBse 
dee  oetiDdischen  Beiehea,  eine  provinzielle  Dezeatralisaftion  dee  Staata- 
bahneyateme. 

I)ie  Bmpiindiingen  deijenigen  HAnner,  welche  Im  Londoner  India  offiee 
eeit  langen  Jabren  aitzen,  kommen  namentlidi  znm  Ansdmek  bei  dem 
VerbOr»  welcfaea  der  Unteretaatseekretftr  deeaelben,  Eynaaton  Groaa,  mit 
einem  Verwaltnngaratbamitgliede  der  staatUeh  garantirteo  Aktiennntemeb- 
mnng  der  Great  Indian  Peninanlar  Bailway  vomimmt.  8ie  meinen,  fragt 
Cross  mit  bitterer  Ironie*},  dass  bei  alien  Vertiftgen  der  osUndiaoben 
Begiemng  mit  den  groaeen  Bankfirraen  anch  nocfa  eine  Klanaet  die 
Begiemng  verpfltchten  mflsBte,  die  Aktien  beetftndig  anf  dem  Pariknrse 
zu  erfaalten? 

Ans  den  Ereieen  der  Gesehftftaleate  aber  wird  im  Gegenaatze  an  den 
Priyatbafanen  den  Staatabahnen  ein  Loblied  gesnngea. 

Bin  groaaer  TextUfabrikant  in  Bengalen,  Birkmyre**)  aagt  ana:  man 
iat  darHber  in  Indien  aUgemein  einer  Anaicht,  dass  die  Staatsbahnver- 
waltnagen  wait  mglaglicher  sind  in  Tariffragen  als  die  Privatbabnyerwal- 
tnngen:  beiapielslialber  gesehah  ea  znr  Zeit  der  Hnngeranoth  in  Bengalen 
w&hrend  der  Jafare  187S/74>  daas  die  Regierong  die  Verwaltang  der  East 
Indian  Railway  znr  BrmAssignng  ihrer  hohen  Frachtsfttie  erat  dnrch 
Uebemahme  des  etwaigen  Aasfallea  am  Beinertrage  bewegen  konnte, 
nachher  aber  der  Beinertrag  sicb  so  gunstig  stellte,  dass  die  Babnver«al> 
tnog  den  ermftsslgten  Satz  im  eigenen  Interesse  festhielt 

Was  namentlich  die  Verwaltnng  der  anglo-indischen  Privatbahn^ 
schwerfftilig  and  nnbeliebt  maeht,  ist  der  Umataad,  daaa  ihre  Verwaltnngs- 
r&the  in  London  sitzen.  Hierher  mfissen  erst  die  Gesncbe  um  Tarifs&tze 
gerichtet  werden,  ehe  sie  erledtgt  werden  kOnnen,***)  D&her  die  Klagen 
der  Geschaftsleate  Ober  Gebrecben,  welche  man  aonat  gerade  den  Staats- 
babneo  im  Gegeosatze  za  den  Privatbabnea  vorzowerfen  pflegt.  Fur  den 
Ban  der  Babnen  rilbmt  ana  dieaem  Gmnde  ein  Verwaltongsrathsmitglied 

*)  BTld.  qa  954.  964. 
Bvid.  qa.  3461. 
•*«)  Efid.  qu.  2646.  778. 
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die  Staatsanfsicht:  denn  der  Verwaliungsralh  der  Privatbabnen  sei  that- 
sacblich  in  den  HSnden  seioes  Ap:enten,  der  an  Ort  and  Stelle  ist.*) 

Graham,  liiiiul  r  eioes  Uaudelsliaases,  welches  in  Calcatta,  Glasgow, 
London,  Liverpool,  Manchester  u.  s.  w.  NiederlasBonpren  hat,**)  zieht  Staats- 
bahnen  den  Privatbabnen  eotscbieden  vor;  denn  Aulgabe  der  Eiseabahneu 
sei,  das  Laud  zu  eutwickelHf  w&hrend  die  Privatbabnen  vor  Allem  Di- 
vidende  wollen. 

Dabei  ein  ^rundsfttzliches  Vertranen  zur  indiscbcn  Staatsvoi wakuii^ : 
wir  haben  eine  vaterlicbe  Regierunt^  lu  ludien,  welche,  so^Noit  ieh  irgend 
denken  kauu,  uoabhangig  von  der  I'artei,  die  in  London  am  liudei  war, 
immer  ihr  Bestes  lur  das  Land  gethan  hat.**') 

Wie  in  den  parlamentariscbeu  UuterBUthangen  and  vor  den  kOnig- 
licben  Kommissionen,  welche  die  Eisenbabnpolitik  £n{2;land8  behandeln, 
regelm&ssig  die  Vertreter  der  Liverpooler  Uandelskammer  aaftreten  als 
energische  Anwalte  des  Staatsbabngedaokens,  so  aach  vor  diesem  Aiu- 
schasse  fur  lodieD.  Nor  dass  sie  io  diesem  Falle  bereits  die  Brfahmngeo 
an  den  mdischeo  Staatsbaboen  ffir  sich  haben. f) 

Bs  liegt  in  den  VorzQgen  des  bekannten  eDgltscheii  Uatemiebciugg' 
verfilireoa  nnd  die  ZosamiDettBetziiog  des  englischen  Unterbanses  bOigt 
dafBr,  daas  nieht  die  aodenartige  Anaidtfc  mveiireteQ  bleibt. 

go  fiaden  wir  denn  ancli  bier  jeaen  woblbekannten  Typas  des  geld- 
OMdiaiideD  Techniken  and  SpekotaDtea  wteder,  weleher  ans  ia  dea  Ver- 
bandlangen  fiber  die  eogiische  EisenbabDpolitik  so  oit  begegoet  and  weleher 
troti  der  Bemfibaagen  der  volkswirtbschaftlieben  Aafklftnwg  noeh  niebt 
der  Normaltypas  des  moderaea  Measchen  gewerdea  ist  WAbread  die 
b§herea  Bebftrdea  der  indiscben  BisoibabugeaeUsebaftea  die  Hitwirkaag  der 
Staatakoatrole  gebftbrend  anerkennen»  ist  ftlr  diesen  Typas  jede  Staatsaaf- 
siebt  niebts waiter  alaUnveratand,  BeTommadang,  Sfc&raag,  Kostenvergeadaag. 

Mr.  61  over, ft)  Eiseabababaa-Uatemebnier  ia  Indiea,  welcber  ia 
Baglaod  lebt  nad  voa  bier  aas  dnrch  regelraftssige  Keisen  daa  Gesebift 
besorgt  (er  ist  bereita  42  mal  drilbea  gewesea),  klagt  fiber  die  Friktioaea 
mil  den  lageaiearea  der  Regiening.  £r  ist  sehr  btee  aaf  sie:  aieiat 
bitten  sie  keine  j^praktisebea'*  Keaotnisse.  Wftre  diese  Vexation  der 
8taataanlUebt  nicbt,  so  kOante  maa  10— ]2pGt  wohlMer  baaea.  Bine 
aadere  Finna  voa  Baanateraehmern  babe  wegen  dieser  bestftadigea  Bel* 
IniBgea  ladiea  verlassea  and  das  Gesebift  aafgegebea. 


•)  qu.  1589—  90. 
**)  ETid.  qu.  ^TlSff. 
'**}  Erid.  qa.  2691. 

f)  Coke  qu.  1286. 
ft)  BvM.  qn.  18S8-S1S6,  2207-40. 
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3. 

Die  Wendang  zam  Staatobabnsystem  io  Ostindien  datirt  von  der  Zeit, 
da  Lord  Lawrence  YixekftniK  war,  das  heiaat  seit  efewa  dem  Jabre  1870^ 
besonders  aeit  dem  Jabre  1875. 

Unter  deo  11 OQO  eoglischeo  Meilea,  wdche  mn  Mitte  dea  Jahres  1884 
ferkig  wareo,  befiuden  sieb  etwa  6000  MeileD  Staatsbabnen,  davoo 
1500  Meilen  in  Privatbetrieb. 

Weil  aber  der  Staat  mit  seioem  Staatsbabneysteni  za  sp&t  gekommeQ 
iflt,  BO  iBt  ID  lodien  etwas  AebnlieheB  eiagetreteo,  wie  «ir  68  in  PrensBen 
erlebt  baben.  Die  beaten  Linien  baben  die  Privatantemebmiingen  vorweg 
genommen  nnd  baben  dazn  Staatsgaraotie  obenein  erbalten;  das,  was  den 
Staate  flbrig  gebliebeo,  aind  die  Nebenlinien  gewoBen.*) 

Der  Bericbt  dea  AnsBchneaea  von  1884  an  das  Unterbaua  erlcennt  die 
Yorziige  einee  StaatobahnByBtema  an,  indeaaen  nor  mit  voraicbtigen  Fol- 
gemngen. 

Bei  Erwfigong  der  Hittel,  beiaBt  ea  darin,**)  dnrcb  weiobe  eine  achnel- 
lere  Ansdebnnng  der  EisenbahnTerbindaogen  bewirlct  werden  Icann,  baben 
wir  den  Vorzflgen  der  Staataantemebmiuig  vor  den  Akliengesellachaften 
groase  Anfmerkaamkeit  geacbenkt  nnd  sind  der  Anaicbt,  daaB  beide  Wage 
beachritten  werden  aoUen.  Denn  Staataantemebmnogen  aind  in  Oatindien 
gemftsa  der  gegenwftrtigen  Praxia  anf  die  Er&fbe  dea  Deparlementa  fur 
Affentliche  Arbeiten  beBchrftnkt,  nnd  dieeelben  zn  vermebren,  iat  nicbt 
wflnacbenawertb  naeb  den  Anaeinaoderaetznngen  fr&berer  UnterBnchnngen. 
Ancb  dient  der  Wettdfer  zwiBeben  beiden  Syatemen  znr  Fordemog  der 
Sparsamkeit  in  Ban  nnd  Betrieb. 

Zagleieh  faaat  der  Anaaebnaaberiebt  die  MOglichkeit  ina  Ange,  daaa 
in  der  Zaknnft  ftlr  Indian  none  Eisenbahnttnteroehmtiogeii  darch  die 
biosae  Initiative  der  privaten  Speknlatioo,  obne  Staatsbftlfe,  zn  Stande 
kommen  werden,  gest&tzt  aui  die  Tbataache,  dass  nacb  den  gesammten 
Eisenbahnaasweisen  ffir  das  Jabr  1883  der  darcbscbnittliche  Reinertrag 
alles  in  Ostiadien  angelegten  Eiseababokapitals  nicbt  weniger  als  5,6s  pOt 
betras^en  bat  (woneben  der  KaraverJnst  ala  Folge  der  Silberentwertbnng 
freilich  eine  Sacbe  fiir  sicb  ist). 

Mir  macbt  noter  diesen  UmBt&ndeo  der  Bericbt  dea  Ansacbnsses  einen 
ftbnlicben  Eindrnck,  wie  man  ibo  ans  fruheren  analogen  Ansscbassbericbten 
empffiDgt,  iu  welchen  die  Ergeboisse  der  parlamentariscben  UDtersacbangen 
im  Sinne  der  das  Untorhana  beherr.schenden  Ansicbten  abgescbwacbt  werden, 
derart,  daa»  der  aofmerksame  and  uubefangene  Leser  der  Materialien  der 
Unterancbnng  einen  weaeatlicb  veracbiedenen  Eindrnck  empf&ngt  von  dem- 

•)  BTid.  qu.  1561. 
**)  R«port  p.  X. 
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jenigen,  welcben  die  Lekture  des  AusschossberichU  mittheilt.  Es  ist  aber 
l&ngst  beobachtet  und  namentluh  vou  mir  selber  in  frufieren  Arbeiteo 
wiederholt  geltend  gemacht  worden,  dass  die  Wahrheit  dieser  Untersuchun- 
gen  an  der  Quelle  des  Zengenverhora  nnd  der  dazu  ijchorigeii  Aktenstucke 
711  snchen  ist,  waiuend  die  Bericlite  aa  (la..s  I'urlaiiieut  vielmelir  unter  detn 
Drnt'k  der  Majoritat^ansicLt  steben  —  Ofters  allerdings  f;ai  iiuL  dem  Er- 
folge,  eioeu  fernereii  Frozess  der  Verblassung  in  dcm  Parlamcnt  selber 
uod  8ciD6a  gesetzgeberisctieii  Maassregeln  oder  UottirlassaDgea  darchzu- 
maehen. 

Der  neneste  Bearbeiter  der  Eiseababofrage  in  englischer  Zange, 
welcber  mit  der  Regsamkeit  der  Neo-Engl&nder  an  Kenntniss  der  Facb- 
literator  des  Anslandes,  znmal  DeaUcblands,  die  Alt-Engiftoder  weit  fiber- 
trifit  ood  ein  vortreffUchefi  Verstftndnisg  der  gesammten  Angelegenheit 
verrftthf  Artbnr  T.  Hadley  (Railroad  Traneportatioo,  its  biatory  and  its 
laws,  New-York  1885)  motivirt  seine  von  Gbarlea  F.  Adams  (Railroads 
1878)  abweicbende  Ansieht  fiber  die  eogliscbe  Risenbabnpolitik  dadardi, 
daas  zar  Zeit  wo  Adams  sebrieb,  die  Untersnefanng  Ton  1881/82  noch 
nicbt  die  ^Virksamkeit  des  Eiseababntribanals  tod  1878  klargelegt  hatte, 
dass  za  jener  Zeit  vielmebr  die  Ergebnisse  der  Gesetzgebang  von  1872/73 
,allgemein  flberscbfifczt  wnrden''  (p.  166).  Woblan,  ffir  meine  Arbeit  war 
die  Uotersncbang  der  Jabre  1881/82  nnr  die  Best&tigong  dessen,  was  ieh 
im  Jahre  1873/74  obne  Ueberschfttznng  der  damaligen  Gesetzgebnng 
gefonden  batte»  nnd  dieses  war  die  Folge  einer  Behandlong  des  6eg«i- 
atandes,  weicbe  fiber  die  ^allgemeine*^  Tagesmeiniing  za  den  Qnellen 
dieses  StolFes  znrfiekgiDg.  Das  eben  ist  die  Aofgabe  wissenscbafU 
licher  Arbeiteo^  abweicbend  von  der  Tagesliteratnr,  dass  sie  sieh  znr 
recbten  Zeit  in  Gegeosatz  stelien  zn  demjenigen,  was  als  ^allgemeine'' 
Anaicbt  die  Dinge  des  Tages  fiberschfttzt  Oder  nntersch&tzt. 
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Der  Personenverkehr  auf  den  Preimtochen  Staatsbahnan. 

RegieruDgsratb  Todt  In  Koln. 
I. 

Die  ZeitQDg  des  Verems  dentscher  EiseDbaha?erwaltaDgen  bat  neaer- 
dings  in  mebrereo  AnbAtzen  die  Reform  des  Personengeldtariis,  sowie  die 
Einricbtangeii  des  Penonenverkebrs  Qberhaapt  f&r  den  Berach  der  preas- 
siscbeo  Suatebabnen  eingehender  £rdrterang  aoterzogen.  Der  oder  die 
Verfasser  jener  Anfs&tze  geben  vod  der  Tbatsacbe  aas,  dass  die  bestebende 
£iiiricbtiiDg  des  Personeatarife  darcb  die  zablreicben  Besonderbeitea  der 
Tariferstellnng  in  Form  vod  Retoarbillets,  von  Saieon*  und  kombinirbaren 
Bandreisebillets,  fakoltativ*,  AboimemeDtbillets  a.  s.  w.  sehr  verwickelt 
nod  Bchwerf&IIig  sei,  dass  bierdarcb  erbebliche  Ausgaben  fur  die  Bescbaf- 
fung,  Verwendnng  nnd  Kontrole  der  zablreicben  Fahrkarten,  fur  die  Auf- 
ateliang  nnd  den  Dmck  der  Tarife  erforderlicb  warden,  nnd  dass  gleicb<- 
wobl  die  Wirknng  dieser  Reizmittel  in  Bezng  anf  die  Steigemng  des  Ver- 
kehrs  nnd  namentlicb  die  Ansnntznng  der  Fabrmittel  eine  zweifelbafte 
-w'dre.  Es  wird  daher  eine  Vereiofacbung  des  Apparates  als  eine  drin- 
gende  NothwcDdigkeit  bezeichnet;  diese  Vereinfaehunj?  musse  sich  aber 
sowohl  auf  VerminderuDf?  der  Klasseii  wie  der  BiUetsorlen  bcv.iehen,  wenn 
eine  erbebliche  Kostenersparoiss  erzielt  und  damit  die  MOglichkeit  ge- 
wonuen  werdeo  solle,  gleichzeitig  die  Tarife  -m  verbilli£:en  nnd  deu  Verkehr 
zn  steigern.  Es  wird  zq  dem  Zwpck  die  Eintiihruni^  von  nur  zwei  Wagen- 
klassen,  einer  nni^epohtertcn  und  ciner  f^epolsterten,  mit  der  Gnindtaxe 
von  2  und  4  tur  das  Kiiom*  ter  und  uuter  Zasoblag  von  0.,-,  4 
Kilometer  bei  Benntzung  der  Scbnellzuge,  Aufhebung  des  Gepfickfrei- 
gewicbts  sowie  aiimmtlicher  ermSssiyten  Billets,  EinrH  [ihin2:  besonderer 
Rauchkupees  unter  Verbot  des  Rau(  hens  ia  sammtiicfaen,  niuht  besonders 
gekennzeichneten  Rupees  vorgeschlagen  nud  von  diesen  Maassnahmen  eine 
so  erbeblK  hf  Knstenersparuiss  bei  gleichzeitiger  Verkehrssteigernn^^  n  hntft, 
dass  eine  Veroiinderang  des  Deberscbosses  ans  dem  Persouen verkehr  nicbt 
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tn  beffircbten  sein  wurde.  Eine  ziflfernmftssige  BegrQadnog  dieser  Aosicbt 
ist  nicbt  versmcht  worden. 

Dieae  ErOrterangen  gewioDen  dadnrch  eia  besonderes  Interet^He,  dass 
anch  der  LaDdeseisenbahnratb  ia  Reiner  Sitzuog  vom  2.  Jani  1885 
rich  mil  der  Frago  der  Beseitignng  der  aof  den  prenssiaeheo  Staatsbabnen 
bestehenden  Unpleichheiten  in  den  Norroal-TransportpreiseD  besi  haftij^t  hat. 
Der  Verhaudluug  lag  eine  iin  Minister i am  der  OfFeatlic.hen  Arbeiten 
aufgestellte  Nachweisang  iiber  die  bei  Eintutirang  der  normalen  Personen- 
fahrpreise  tur  daa  gesammte  Sta;usl);ihrjiietz  erwacbsenden  Mebr-  and 
Aiiaticreiuuaiimen  za  Grunde.    DariiauL  ergaben  sieh  •  ■ 

1  237  871  Mehreiiiiialimen, 
'2  203  345    ^  Mindereinnabmen, 
mithiu     DGj  474  ^/^  schliessliehe  MindereinnabmeD. 
Die  Mebreinnahmen  wurden  vorzugsweiae  bei  den  Reloarbillets  II.  nnd  III. 
Elasse  nnd  den  Scbnelizugbillets  II.  Klasse  einzelner  Direktiousbezirke,  die 
Mindereianabmen  vorwiegend  bei  der  IV.  Elasse  entstehen. 

Sowohl  in  der  AoMchiiss-  wie  in  der  Plenarsitznng  wnrde  von  einigen 
MitgKedern,  welehe  roit  der  Grosaindnstrie  and  deren  Anscbannngen  Fub- 
iuig  haben,  der  WnoBch  ansgedruckt,  die  an  sieh  swedcmftasige  Gleicb- 
irtigkeit  der  Tarife  im  gesammteii  Steatebahagebiet  dnreh  eine  Bacbgem&Bse 
Beform  dee  Tarife,  iDBbeMmdere  audi  io  der  Riehtong  ta  enielea,  dass 
dudi  eine  BesebriDkang  der  Zibl  der  Wagenklassea,  aowie  der  veruliie* 
deuen  Abtheilaagea  in  deoselben,  doreh  Anfhebnng  dee  GepAckfreigewiebte 
a.  8.  w.  der  biaherigen  RanmverielkweadDBg  in  dea  Zttgen  voigebeagt  and 
der  Verkebr  aaf  dieee  Weise  rentabler  gemaeht  wftrde.  Von  aaderer  Seite 
wnrde  freilieb  die  Aaeiebt  aoBgeeprocheii,  dase  BrbOhangen  der  Fabr- 
fireite  fir  die  I.  and  11.  Klaete  im  latereeee  der  Gleicbbeit  eehr  wohl 
aag&ngig  seien.  In  dem  lobiieaelieb  angeDommenen  Antrag  dee  Aaeeehaieee 
wifd  die  Beeeitigang  der  bettebenden  Ungieicbbeitea  in  dea  Normalafttzen 
dareb  eiae  Beform  dee  Petsoaentarife  befllrwortet,  welche  die  tbaaliobtte 
VarmeidQog  Yon  SinnabmeaaaflUlea  geetattet. 

Der  Landeeeieenbabnratb  vrflnecht  aleo  im  Wesentlieben  nnr  eine  Be* 
aeitigang  der  Tarifnngldebbeitai  obne  BinnabmeaaefUIe;  weitgebeade  nnd 
dozebgieifeode  Aenderangen  der  Biniiehtnngen  an  sieh  bat  er  weder  ?or- 
gaeeblagan,  nocb  etwa  ebie  Untereaehang  dartlber  gewQascbt,  ob  dnrob  Yer* 
einfaefaangeo  derselben  tarifkriecbe  Brleichtemagen  and  die  ?on  ibm  be- 
tonte  CHeichmiesigkeit  enielt  werden  kdnnten.  Die  Mehrfaeit  dee  Laades- 
eiaenbaharatbe  bat  aomit  za  der  yen  eiaigen  Hitgliedera  angeregten 
Beform  der  Biariebtaapa  der  PerBoaeabefdrderaag  eiae  kfible,  wenn  aiebt 
ablebaende  Haltaag  eiageaommen.  Gleiebwobl  beanapraehea  jeae  Aeaaae- 
nwgen  der  Hinderheit  eiae  beaondere  Beacbtang,  well  aie  der  in  indn- 
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Btrielleo  Kreisen  verbreiteten  Anaicbt  Aatdrack  gebeD,  daas  d«r  Peraonen- 
▼erkehr  in  wnw  (regenwftrttgeii  Gestaltoog  nnr  geriogen  Gewion  abwerfe, 
dan  die  Last  der  Verziofliuig  vnd  Tiignng  der  EiseDbahokapitalscbiild  des 
preussifidieB  Staates  weMotticb  dem  Gfitemrkebr  and  seinen  BrtiSgen 
obliege,  nnd  dasa,  wena  die  im  Interesse  der  Erhaltong  der  Ezportftbigkeit 
groaaef  nnd  viehtiger  IndnBtriexweige  fftr  dnrcbans  erforderlidi  erachteton 
Brmiaeignngen  der  Tarife  ffir  Robprodakte  zor  Verwirkliehnng  gelaogen 
soUen,  dies  ohne  fienacbtheiligong  der  Staataflnanzen  nnr  bei  einer  gleiab- 
aeitigen  oder  vorbergegangenen  Steigerong  der  UeberacbflMe  ana  dem 
PersoneDTerkdir  gesebeben  kOnne.  Dieee  MdgUcbkett  der  Steigerong  aber 
wird  in  der  Yermindemng  der  Zabl  der  Wagenklasaen  nnd  der  dadnrch 
berbeiznfiibrendea  YereinfaGbnng  dee  Bertriebee  nnd  beaseren  Ananntxnng 
dea  Wagenparka  geanebt 

Da  die  Hetabsetinng  der  Tarife  fflr  Rohprodnkte  bei  der  nngOnatlgen 
Lage  vieler  Indnatriezweige  in  der  Tbat  immer  dringlicber  verlaogt  wird, 
BO  wflrde  dieaer  BeweiBfftbmng  eine  gewisse  Bereehtigiuf  niebt  abzn- 
spreeben  Bein»  voransgeBetxt,  daes  die  Annabme,  der  Personenverkehr 
ergebe  nnr  geringe  Brtrftge,  welche  dnrob  Tereiniaobte  Bhiricbtongen  nnd 
damit  im  Zasammeobang  steliende  Tarif&nderangen  geateigert  werden 
kOnnten,  zntreffend  w&re.  Bb  durfte  daber  von  Interesse  sein,  dorch 
eine  nftbere  Unterancbang  an  der  Hand  des  statistischen  Materials  featin- 
stelleD,  ob  diese  Annabmen  anf  thataftcblieben  Gmndlagen  rabeo  oder  nor 
landi&ofigen  Anscbaaangen  entsprechen,  welche  einea  zaverl&ssigea  Nach- 
weises  ihrer  Richtigkeit  entbehren.  Eine  solche  Klarstellaog  erscheint  ancb 
desbalb  aogezeigt,  weil  in  den  Kreiseo  des  LandesoiseDbahDrHihs  angei^ 
acbeinlicb  keine  Uebereinstimmnng  darfiber  vorhanden  ist,  anf  welohem 
Wege  die  VereinbeitlicbnDg  der  Tarife  fur  den  Personenverkebr  —  ob,  wie 
voD  einer  Seite  angedentet  wnrde,  dnicb  theilweiae  BrbObongen  oder  dnrob 
Ermftsaignngen  —  zn  erreiehen  ist,  nnd  weil  femer  die  in  den  Anfs&tzen 
der  Vereinszeitang  entbalteDen  Vorschlfige  dorch  die  lapidare  Einfacbbeit 
des  befurworteteo  Systems  einen  nm  so  bestechenderen  Eindmck  madben, 
als  sie  —  in  Ermangelaog  jeglicber  ziffermflssiger  BegrQndong  —  den 
Anschein  verhftltnif^smassig  leichter  Darchfuhrbarkeit  erwecken.  Wie  wenig 
das  letztere  der  Fall  ist,  nnd  mit  welcher  Vorsicht  diese  Fragen  in  der 
Praxis  behandelt  werden  mu8sen,  wenn  Schwankungen  der  Eiunahmen  des 
preussischen  Eisenbahuetats  —  seg^n  f^O  pCt.  der  Einnahmen  des 
gesfimmten  Staatshaoshaltsetats  —  vermieden  werden  sollen,  wie  uber- 
spannt  ferner  die  Hoffnungen  der  indnj?trif>!len  Kreise  erschcinen,  wenn 
dieselben  von  einer  Reform  der  EiDnchtungen  des  Fer8onenverk«hr«  eine 
schnelle  Losung  der  GuLertarittragea  erwarten  —  wird  aas  der  nacb- 
folgenden  Darsteilnng  zor  Qenuge  bervorgeben. 
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Auf  den  preussischen  Staatsbahnen  bestehen  vier  Wagenklassen  nut  d^ii 
J^otmalttutzcD  von  2,  4.  6,  8  aI  fur  da,^  Rilometer  in  den  Persouen-  und 
4-67i  6,67,  9  Kilometer  in  deu  Schnellzugen     Fur  die  II.  uod 

ill.  Kiasse,  bei  der  Mehrzahl  der  Birektionsbezirke  aucL  lui  die  T.  Klaase, 
dagcgcii  iiiu  ausnahmsweisc  fur  die  IV.  Klasse  werden  ausserdem  Ruckfahr- 
billets  mit  25  pCt.  ^rmiissigung  verausgabt,  so  daas  in  der  Kegel  im 
Gauzen  10  Billetsorten  anf  der  Mehrzabl  der  Stationen  vorhanden  sind. 
Nar  aaf  einigen  NebeDbabnen  wird  ledigiich  die  II.  tind  III.  Wageaklasse 
gefuhrt,  BO  dass  sich  bier,  da  anch  keioe  Schnellzuge  verkehren,  die  Zahl 
4Mr  regelmftssigeD  Billetsorten  anf  4  vermiadert.  Za  diesen  Billets 
treten  ooch  die  kombinirbaren  Rondreisebillets,  welche  zwar  nicbt 
anf  den  Stationen  selbtt  aofliegeo,  sondern  nor  bei  bestimmten  Anfgabe- 
tteUen  bezogen  werdoi  kvimeii,  wekshe  aber  usofm  eine  voliitiadig  aene 
regelaitaige  BiU«tBorte  bild«n,  ate  aie  nacb  den  in  der  letzten 
GeDeraWemmmlaiig  dea  Verefaw  deotaeber  EiBeDbahnverwaltai^^  ange- 
aommenen  Antr&gen  daa  ganie  Jabr  hmdareh  znr  Ansgabe  geIang«D. 
0ieae  Bilieta  sollen  ferner  eine  Oflltigkettfldaner  von  mindeateDa  46  Tagen 
erbalteD,  und  (Or  Strecken,  welehe  eine  gesehlosaend  BandrwBe  von  min- 
deateae  600  km  Linge  bUden,  veransgabt  werden,  eine  Srmiasignng  von 
80  pOt  der  Scbnellzoga-  nnd  PeraonenzngaUKen  genieseen,  aber  nioht 
inr  nnentgelkliclien  Hitoabme  von  25  kg  Gepflok  ArdaaBUlet  berecbtigen, 
wfthreod  die  dnfaehen  nnd  die  gewObnlieben  Bftekfabibilieto  diese  Vergfin- 
atagnng  anf  den  preosaiechen  Bahnen  genieaeeo. 

Die  featen  Saiaon-  nnd  Rnndreleebilleta  gewihren  eine  Ermtaignng 
TOO  30^40  pCL  nnd  anf  den  Strecken  der  prenaaiaeben  Bahnen  die  Be- 
gAnatignng  dea  GepMfrdgewidita.  Wena  dieae  letzteren  Biiteta,  welehe 
anf  kemen  allgemeiaea  Kormen  berahen,  anaeer  Ber&cksiobtignng 
bieibeo,  bo  ergeben  eieh  folgende  18  regelmSsaige  BlUeteorten  and  dem 
entapreehende  TarifeioheitBsfttKe  der  prenaaiaehen  Staatabahnea: 

r.     II     III      IV.  Klasse 

Scbnellzngbillets    .  d     6,57  4,6?  —  4       ^  Kilometer 
PersoDenzTigbilletB  .864       2„„„  ^ 

fifickfahrbilleU  (fQr 

alia  Zllge  gfiltig)  6,75  5^  8^  —  ,  Ifir  daa  Kilometer  ein&ehe  Fabrt 
SombinirbareBand- 

reiaebilleto   .  .  6,»  4,w  8^7  —  «  i.  » 
Abweidiaagen  von  diewa  Gmndtaxen  theila  naefa  oben»  theila  naeh 
antan  bin  aind  nooh  vieUach  voifaanden,  beaondera  iat  der  Ckandprela  der 
I?.  Klaaae  b«  dea  weatliehen  Staatabahnen  inm  Tbeii  hOber  (3,n  4)* 
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Die  maonichiaGlkai  Venobiedeaheiton,  welche  far  die  Gftltigkeitsdaaer 
mid  die  Preiee  der  Raekftbrbillets  firSber  bestandeii,  sind  seit  dem  1.  Ja- 
BQar  1886  im  WesentUcbeii  beBeitist. 

Das  GepAckftbergewiebt  wird  gl«eblUto  oaeb  aehr  venebtedenen 
Einheitssfttzen  beroebnet,  der  nommle  Omndpreis  betrigt  0,50  4  fQr  je 
10  kg  Dnd  1  EUometer  nod  eotspricbt  etwa  dem  vierfiBu^en  Betrage  der 
gewObalioben  St&ekgaifracbt 

Die  Staftistik  des  Rdebs-BiseDbabn-Amta  ftr  daa  Betriebsjabr  1883/84 
Tabelle  32  entbftlt  die  nAberen  Aogaben  Qber  dea  PersooeoTerkebr,  welcbe 
fiir  die  folgeode  AnftteUang  beaotzt  werden  aiod.  Das  Netz  der  prensai- 
ecben  Staatsbahnen ,  anf  welehee  sicb  die  mitgetheiiten  Zablen  beziehen, 
nmfasste  damals  fur  deo  Personenverkebr  eine  Lftnge  tou  18  091  km.; 
nicht  iobegriiTen  sind  die  inzwischen  veretaattiebten  Netze  der  Berlio- 
Uamborger,  Oels-Gnesener,  Posen-Ereozbnrger,  Tilsit- Insterbarger  and 
brannschweigiBebeo  EiseDbahoen  mit  lOBammen  1233  km  BefcriebslflDge 
fur  den  PersoDenverkehr.  Mit  diesen  and  deo  ioswiecheD  erOffoeten 
Linieo  uinfaf^st  das  Staatsbabnoetz,  eoweit  der  Personenverkebr  io  Betraobi 
kommt,  z.  Z.  Qber  21  000  km.  — 

Fftr  jeaea  Netz  vou  18  091  km  baben  sich  nnn  die  in  der  Aniage 
^  A^D  tneammeiigeBtellteQ  Zabien  ergeben,  welcbe  der  beesereo  Ueberaicbt 
wegen  bier  eioaeln  wiedeigegeben  werden  Belleo. 


A.  BefOrderaag  fiberbanpt 


Zabl 
d«r  befdrderten 

In  Pro- 
zeoton  d. 
OMamnit- 

Zabt  der 

Pemonen- 

Kilometor 

P  r  0  z  c  n  t  c 
der  ge- 

ummten 
P.-km 

■Teflo 
Person  bal 

durrh- 
fftbrert  km 

Vorhan- 
dene  Platz- 
kiloiMtcr 

Aus- 
iiutzung  d. 
Platzkilo- 
meter  in°/o 

Peraonen 

befor- 
deranfir 

in 

MiiliooeQ 

in 

Niliioiien 

I.  Elaese  1421000 

0,96 

101 

2.31 

71,45 

907 

11.19 

IL   „    17477  000 

11,83 

753 

17.15 

43,18 

3490 

21^ 

UI.   „    80  409  000 

54.61 

1850 

42,12 

23,01 

8  410 

24,B4 

IV.   „  44465000 

30,14 

1449 

32,99 

32,fl9 

4  575 

31,CT 

ZU8.      143  772  000 

97.44 

4  154 

94,57 

28,9 

17  384 

Mililar      3  770  OnO 

238 

r. 

63,82 

ftberb.  147  542  000 

100 

4  392 

100 

29,78 

25,3 

Es  fallt  hier  sofort  die  geriiii:c  Iknntzung  der  ersten  Klasse  auf: 
noch  nicht  ein  Prozent  der  befOrderten  Personen  ist  in  derselben  gefabreo. 
Etwas  aasgeglichen  wird  dies  ungunstige  Verhaltoiss  dnrch  die  langeren 
Strecken,  welcbe  die  Keisenden  der  ersteo  zuriickgelegt  baben,  so  dass 
aol  dieselbe  2.sipCt.  der  Fersouenkiiometer  entfaUen.   Aacb  die  zweite 
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£la8se  nimmt  mit  ll,ss  pGt  der  befSrderten  PersoneD  and  17,i5  pCt.  der 
PenoDenkikmetar  einan  beseheidenen  Plate  eio,  wogegen  die  dritte  Elaase 
80 wold  in  Bozng  anf  dieZahl  der  befSrderlen  Pertonen  wie  der  gefiftbrenen  Per- 
aoneaidlometer  mit  54pCt.  nad  42pGt  obeoan  atebt  nod  die  vierte 
Klaaae  mit  30,upGt  ond  82,99  pGL  vmniltelbar  folgt  Dritte  and  vierte 
Ktasse  zoaamineii  bilden  beinabe  85pCk.  der  gefahienen  Personen 
nod  Qber  75pGt  der  gefabrenoD  Personeokilometer.  Aofbilend  eraebeint 
bei  der  vierten  Elaaae  die  dnicbBcbnittiiebe  fiefOrdemngaatreeke  tod  32V2  km 
ioaofeni,  ala  aie  diqenige  der  drittea  Klasse  am  fast  10  km  =  41  pCt. 
nbertrifft  and  am  SVs  km  Iftnger  iat,  wie  die  dorchschnittliche  Reiselfioge 
voB  Bocb  Dicht  29  km  in  sfimmtlichen  Klassen.  Die  Uraaobe  dieaer  £r- 
scheinnng  ist  jedenfalla  in  dem  Rflekfabrverkebr  zn  sacheo,  weleber  aebr 
bedeatend  iat^  aiob  Datorgemfias  nnr  Qber  knne  Strecken  bewegt  ood 
ilberwiegend  der  dritten  Klaaee  za  Gate  kommt,  wftbread  die  vierte  Klaaae 
voTk  demselben  fast  ganz  aQsgescblossen  iat.  — 

Der  Schwerpaokt  des  Verkehrs  liegt  somit  in  der  dritten  and  vierten 
Klasse,  bei  welcher  aoeh  die  Aaamitzuig  der  Pl&tze  am  gfinstigsten  ist 
(25pCt.  ood  dl'^/spCr. ,  zoaammen  25,4pCt.),  wfthrend  die  erste  and 
zweite  Klaaae  nor  11,19  Qod  21^9pOt,  zasammen  19,4pGt  besetzt 
babeo.'  >  Schon  ana  dieaea  Zahlen  geht  das  Bedeokiiche  der  in  dem 
Laodeseisenbahnrath  von  Teracbiedenen  Seiten  ge&nsserten  Ansicbt  henror, 
dass  die  Fahrpreise  der  eratra  nnd  zweiten  Klasse  eine  ErhOhnog  ertragen 
kdnnten.  Vom  tarifariscben  Standpankt  ist  diese  Ansicbt  nicht  richtig; 
eine  £rhObang  der  Fabrpreise  wQrde  die  ohnebin  geringe  Beoatzang  dieser 
Klasaen  noch  melir  vermin  dem,  das  Verh&ltniss  der  Nutzlast  zar  todtea  Last 
noch  nngunstiger  geatalten  and  anf  die  Rentabiiit&t  dea  Peraonenverkebra 
nieht  gunstig  einwirken.  — 

Als  besonders  bezeichnendes  Merkmal  erscheint  ferner  die  geringe 
Kilometerzah],  welche  darcbschnittlich  anf  jede  Reise  entfallt  —  noch  nicbt 
29  km.  Der  Verkebr  zwiscben  den  nabe  belegenen  Orten  ist  namentlich  in 
den  anteren  Klassen  so  fiberwiegend  gegenuber  dem  Fernverkchr,  dass 
dieser  im  Gesammtdarchschnitt  vollstSndig  znrucktritt.  Die  Zusammen- 
stelloDg  B  eriiiatert  dies  in  eindringlicber  Weise.  Darnacb  eatfailen  aaf 
dea  Verkebr  in  den 

Schneilzilgeu  Personen  a.  gemischten  ZQgen 

4  ITV.)  000  Personen     .    .   138  8><it»00|  aus- 

17r,  028  000  Pcrsonenkilometer  3  677  000  000  achliesslich 

mithin     96,i7       '^^^  j^df^  r  isoti  26,5  km)  Militar. 

,  3,5  pCt,  der  befOrderten  Personen   .    .    .    9(>.5  pCt. 

10,8,,     n        J,        Peraonenkilometer   8i),2  „ 

Arcliiv  fur  EiMnbalinwcen.   ISSti.  2 
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Jede  m  den  Schnellzugen  gcrci:5to  Person  Lut  3 — 4  Mai  )aue:ere 
Streckeu  zaruckgelegt,  als  jede  Person  in  den  laogsam  fahrendeii  Zugea. 
Die  Zabl  der  Reiseodeo,  welcbe  die  Scbnellzuge  benuUt  baben,  ist  aber 
30  gering  (3^2  pCt.  der  s&mmtlicbeD  Passagiere),  dass  die  von  ihaeii 
zaruckgelegten  Kilometer  wenig  dber  deo  zehoten  Theil  der  Gesamuu 
kilometer  betrageo,  uud  dass  die  dorcbscboitUicbe  Beiselftnge  in  den  Per- 
■onenzugen  (26^3  km)  darch  den  Hinsntritt  der  Sehnellzagsreisenden  nnr 
nm  2,4  km  erhoht  wird.  Das  YerhSltaitt  der  Nntz-  zar  todten  Last 
ist  dementspreehend  be!  den  SohoellzQgeD  ooalefeb  gerioger,  als  bei  den 
Penonenzagen.  Nadi  der  Tabelle  18  der  8tati«tik  dee  Beiehseisenbabii- 
•inta  war  jade  Peraonenwagenadiae  beaetst  m  den 

SdmellaQgen  Peraonen-  and  fsemiaGhtoii  ZOgeii 

mit  2.49  ^•w 
Peraonen,  die  ScbnellillKe  aiitbin  ▼erbAltnuemfiraig  nicht  balb  ao  atarlc, 
vie  die  Peiaonenifige.  Wenn  aaeb  an  berfieksiebtifcen  isti  daaa  eine  Acbae 
der  in  den  ScbneHzOgen  iaafeaden  Wagen  weniger  PlAtze  entbllt,  als  eine 
Aebae  der  in  den  Peraoneozfigen  verwendeten,  ao  wird  aieb  dieaea  Ter^ 
baltoiaa  wobl  aebwerlieb  nogfinatiger  atellen»  ala  15 : 20,  da  im  Geaammt- 
dorebaobnitt  19  m  PlAtze  anf  jede  Personenwagenaebse  dea  Staatababn- 
nelaea  entfallen  (vgl.  Tabelle  15  der  St.  d.  B.B.A.)  nnd  in  den  Scbnell- 
zflgen  aocb  eine  erbeblicbe  AnaaU  too  Wagen  dritter  Klasae  iAnft.  Trifit 
dieae  Voranaaetsnng  an,  ao  aind  in  den  Scbnellzflgen  yon  je  15  PlUzen 
2Vs  =  in  den  Peraonenzften  von  je  SO  Plttzen  5  « V4  baaetat  ge- 
weaen.  Eine  beaaere  Aoanniznag  der  Scbnellzfige  dnrcb  Termebrte  Be- 
nntznog  eracheint  alao  im  Intereaie  der  Bentabilittt  dea  Perionenverkehra 
dringend  erwflnaebt  and  Ziei  einer  riebtigen  Beformpolitik;  dnreb  bleaae 
BrbObnngen  der  Fabrpreiae  witrde  dieaea  Ziei  aebwerlieb  erreicbt  werden. 

Von  weldi  erbeblieber  Bedentang  der  RttekfabrTorkebr  ist,  zeigt 
die  Naebweianag  D.  £a  aind  beA^rdert: 

61 666  ODD  Peraonen  »  41^  pCt  der  beArderten  Peraonen  Aberbanpt, 
1 883. 000  OOOPeraonenkiionieter=  81^  pCt.  dergefidireoeaPeiaonenkiloDeter. 

Jede  Pen»on  bat  22,4  km  dnxcbfiabren. 

Weitaoa  am  bedentendatoi  iit  der  eigentlicbe  BQekfibrbiUetTerkebr  atit 

56  MiUionen  Peraonen, 
1813  11  Peraonenkilometerf 
88|4T  km  dnrcbaehnittlicher  ReiaelAnge;  er  nm&aat 
beinabe  38  pGt  der  ftberbanpt  befdrderten  Peraonen  nnd  30  pCt  der  ge- 
aammten  Pefaoneakilometer.  Die  Reisen  sind  natnrgemAaa  knrz;  bei  der 
Yertbeiiong  naeb  Klaaaen  (die  Statistik  giebt  bieruber  keioen  Aafschlns) 
werd«n  naeb  dem  Verb&ltniss,  wie  es  im  recbtsrbeiniecben  Dlrektiooabezirk 
atattfindei,  anf  die  dritte  Kiaaae  (Iber  %  anf  die  zweite  Klaaee  etwa  */« 
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der  Kilometer  eotfalleD.  —  Der  Randreiseverkehr  bewegt  sich  naturgemass 
dber  grosso  Streckeu  (158  km  fur  die  einfa'  he  Reise),  ist  aber  der  Zahl 
der  Per^oricn   nafh  so  aosBernrdentllch   penns^  fO  o;  pCl  ),   dass  auch  die 
Versoaeiiki iometer  our  weiiig  uber       pCt.  des  Ger^ainnilverkehrs  betra^eo. 
Die  btatistik   des  laufeuden  und  der  folgeudea  Jabre  wird  bei  der  Aus- 
dehnang   des  Riindrciseverkehrs  durch  die  EinffihrODE:  der  kombinirbaren 
Billets  bier  jedeoUilis  erhebliche  Aen  lerangeo  za  Wege  briagen^  nameot- 
lich  aaeh    die    Keisel^ogen    ausdehneD.     Der  Aboooementbilletverkehr 
iat    Dicht   nobedeatead,   betr&gt  beioabe   4  pCt.  der    gefabreaen  Per- 
i>oaea  and  1  23  pCt.  der  gefabreaen  PersooeDkilometer,  bewegt  sich  uber 
gaoz  kurze  Strecken  (9  0.1  km)  and  kommt  uberwiegead  deo  nnterea 
Wagenklassea  zu  Gate.    lotigesiimmr  mass  der  Kiickfabrverkebr  als  sebr 
bedeateod  bezeicboet  werden;  er  urufasst  ein  voiles  Dritte!  der  Personen- 
bef5rderarg  aad  wird  etwa  die  Hiiiiid  des  Verkebrs  ia  der  zweitea  and 
dritten  Wagenklasse  botrageii. 


Die  Einnahmen  aas  der  Personenbefl^rdernng  (ausAchlidSsUch  Mili- 
tir)  haben  nach  der  ZoAammenBtellaog  betragen: 
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uhiM  miM  dm  P«r- 
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MHMorerkAbr 

Das  Verbfiltniss  der  oberen  za  den  nnteren  Klassen  ist  bier  wesent- 
licb  gOnstiger,  als  bei  den  BefOrderaogsziffern ;  die  erste  Kla^se  hat  bei- 
oabe 6  mal  so  vid  Binnahme  geliefert,  ala  Personen  ge^tellt  (5.59  pCt. 
gegen  0.^  pGt.),  die  zweite  KUase  2Va  Viwl  80  viel  (28V3  pCt.  gegea 
ll,g  pCt.),  die  dritte  and  vterfce  Klaaae  dagegen  Ueibeii  mit  dem  P^fea- 
tealverfaftltDtoB  der  Binnabmen  erhebtich  gegen  deo  ProzeDtantbeil  an  den 
geeteliten  Peraonea  nrQck  (88  pCt.  gegen  85  pCt.)  Daa  Verhftttniea  der 
Blmnhmen  io  den  verarliiedeDen  Klassea  weieht  von  dem  VerfaftltDiss  der 
Onudtaxea  der  eiiilaehea  Billets  erheblieh  ab.  Letsteres  stelk  Bieb  wie 
1:9:8:4  bei  den  Personenzugca  nnd  wIe  1 : 2V$ : 3Vt ^ ^Vs  bei  den 

._^  kj  0^  -0  i.y  Google 
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Schnellzugeii,  waiirend  sich  die  Eiunah  tncD  der  4  Klussen  lur  das  Per- 
aonenkilometer  verhalten  wie  1  :  1,6  :  2,66  •  ^-m-  —  I>a  die  Statisiik  des 
ReichBeiseDbahnamtes  leider  keinen  Aofschlass  daruber  giebt,  wie  sich  die 
476  Millionen  ScbneUzagspersoaenkilometer  anf  die  verscbiedeoen  Kiassta 
▼ertheilen,  so  ]ft8st  tieb  in  mverlftsBiger  Weise  nicht  festotellen,  wio  boch 
im  Dorcbaohnitt  die  Preiie  filr  das  Personenkilometer  der  verschiedenen 
KUflStti  tein  wftrdeo,  wenn  die  BereohDoog  der  BiUetpreise  darchweg  nach 
dea  iionDeleB  Gnudtaxen  fltettgefimden  hUte.  Im  reebtsrbeinischen  Di- 
nfctaoDsbenrlc  enifaUea  von  den  PereoneidEiloiBetorn 
der  I.  Kkwe  67^pGt  anf  die  Sohnellzllge,  3:j,7o  pCt.  anf  die  Peraoaenzfige 

« III*    )i     13.60  »     »    »         »         36t4    „     ^    „  „ 

Uebertrilgt  man  dleaee  Veililltniaa  anf  den  gesammten  Staatebalin- 
verlcelir,  lo  mllnte  aieh  die  dnrdiachnittlicbe  Binnalime  fflr  daa  Personen- 
Icilometer  nach  den  Gmndtaxen  olme  die  dnidi  den  Rftelc&hmrlKelir 
nnd  ebne  die  dnreh  die  nach  veriiandeoen  Abweiehnngen  fon  deneelben 
bewiricten  Brmiengnngett  eteliea 

in  der  I.  Kiasee  anf  a,n  4  gegen  8,8i  (BrmlBsigoDg  o,}9  4  =  2,23  pCt.) 

n    9  HI.      „       »   4.06  71       n     3,48  V  0.«a  w  =*  15^  9 

Die  Ermftssignngen  Icdmmen  biernacb  in  enter  Beibe  der  dritten, 
demnfiebst  der  zweiten  nnd  in  bescbeidenem  Umfiuige  der  ersten  Klaaee 
zn  Gnte.  Die  vierte  Klaese  mit  2m  4  Binnabme  ^r  das  Personenicilo* 
meter  iet  dagegee  nm  0,13  4  —  5,6  pGt  an  boch  gegen  die  Omndtazen. 

Jene  ErmAsBignngen  baben  —  abgeeeben  von  den  in  einzelaen  Be- 
zirken  noeb  bestebenden  Abweiebnngen  der  SAtze  von  den  Gmndtazen  — 
ibren  Gmnd  in  der  ansgedebnten  Benntznng  der  Bflek&bibiUete.  Die 
Einnabmen  ana  dieaem  Verkebr  baben  43  697  000  «^»29,4spGt.  der 
Einnabmen  ans  der  PersonenbefOrdemag  ttbeibanpt  betragen.  Daa  Pei^ 
aonenlcUometer  hat  S.gs  4  gebracht,  die  Yertbeilnng  anf  die  eiazelnen 
RIaasen  iat  ia  der  Statistik  dea  R.E.A.  niebt  ersiebtlich  gemaebt  Docb 
wild  der  grOaate  Theil  der  Einnabmen  anf  die  dritte  nnd  nnr  ein  kleiner 
Theil  aaf  die  erste  Klaaae  entfallen. 

Der  ScbnelizagsTerlcebr  ist  an  der  Einnabme  mit  29  596  000  Jl 
«=  2OV3  pet.  betheiligt,  w&hrend  in  demselben  die  Personenzahl  nnr  3^/2  pCt., 
die  PersoneokUometerzahl  lO.g  pCt.  betrigt.  Jede  Peraon  in  deo  Schoell- 
zllgen  bat  5,97  <y^,  in  den  Personenzagen  nnr  0,gs  eingebracht,  daa 
Peraonenkilometer  der  Schnellzuge  6,21  '^i        der  Personenzfige  3,12  A* 

Nimmt  man  den  ideellen  Dnrcbaobnitt  dea  Preiaea  dea  Sohneliznga- 

personenkilometers  mit         fj'^-^^  =  6,7s  4  nnd  denjenigen  des  Per- 
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sondDzngspersoneDkilometon  mit  "V — -^=5  4.  so  Btellt  sich  der 

4 

wirklich  erzielte  Kiloineterpreis  in  deu  CJchoellzfigen  mit  6,21  A 
=  8,4pCt.,  io  den  PersoneuzuRcii  rait  S.i:  4  una  1,83  4  =  37  pCt.  nie- 
driger,  al8  der  ideelle  Preis.  Der  wirkliclie  Ertrag  des  Personenkilometers 
komDQt  biernach  dem  ideelien  bei  deo  Scbnellzugen  nn^'leicb  oaber,  als 
bei  den  Persoaen/ugeu.  Es  weist  dies  daraaf  bin,  dass  die  Benutzang 
der  hoheren  Klassea  in  den  Personenzugen  eine  aebr  geringe  ist,  nnd  dass 
die  Z  ibl  der  Klassen  in  deaselbeo  zum  Voi  theil  der  Reatabillt&t  and  ohne 
Beoachtheiligunei;  des  Pnbliknms  vermindert  werden  kaon.  — 

Die  vorstehendeu  I auteruugen  der  Nacbweiaaogen  A — D  lassen  sich 
in  folgecde  Satze  zusamujeutassen: 

1.  Die  IJauptfreqnenz  findet  in  der  dritten  nnd  vierten  Klas^e  atatt 
(85  pCt.  der  gekhrenen  Personen,  75  pCt.  der  gclahrenen  Personenkilometer). 

2.  Die  gunstigste  Ausnutzuog  der  Platze  ist  bei  denselbea  Klassen 
vorhanden  (25,4  pCL.  gegen  19.4pCt.  der  ersten  beiden  Klassen). 

3.  Die  von  jeder  Person  zuruckgelegte  ReiselSoge  (29  km)  ist  am 
geringsten  in  der  dritten  Klasse  (23  km)  and  bei  dem  Verkebr  mit  er- 
m&ssigten  Billets  (22,4  km). 

4.  Die  Freqnenz  der  Scbuelluzge  ist  gegenuber  derjenigen  in  den 
Personenzfigen,  was  die  Zahl  der  befOrderten  Personen  betrifit,  sehr  gering 
(S'/q  P^t.  gegen  96  V2  pCt.),  wird  darch  die  grOsseren  Reisel&ngen  (96  km 
gegen  26,5  km)  anfgebessert  (10,8  P^t.  der  Personenkilometer  gegen 
$9^  pCt.),  vermag  aber  den  €h)8ammtdarcliBcbnitt  der  Reisel&ngen  (29  km) 
nnr  wenig  in  etliQlieii. 

6.  Die  Ptetnneimtenng  bei  den  Personettziigen  ist  gllnstiger,  ale  bei 
deo  Sefanelliftgen  Ok  S^gen  ^e)- 

6.  Yon  den  Fabipreiserm&Bsignngen  (Etflekfobr-,  AbonnementbiUets) 
wird  ein  nmfnsBender  Gebmneh  gemacbt 

7.  Die  DnrdiiohnittBeinnabme  fOr  das  Personenkilometer  (d,4g  4) 
entspricht.  nngefthr  der  Bionahme  des  Personenkilometers  der  dritten 
KliBse  (3.43 

8.  Das  Usbergewieht  der  dritten  nnd  tierten  Klasse  tritt  bei  den 
Binnabmen  nicht  in  dem  M aasse  berror,  wie  bei  der  Freqnenz* 

9*  Die  Begflnstignngen  dnreb  Fabrpreiserm&ssigangen  kommen  ftst 
anaedifiesslieh  der  sireiten  nnd  dritlen  Klasse,  namentlieb  aber  der  letiteren 
zn  Qnte. 

10.  Ancb  an  den  Binnabmen  nimmt  der  Verkebr  mit  Fabrpreis* 
ennissignngen  in  erhebBebem  Um&nge  (29,4s  pCt.)  Tbeil. 

11.  Der  SebnellzQgSTerkebr  ist  an  den  Binnalmien  in  einem  gftnsti- 
geren  Yerblltniss  betiteiUgt^  als  an  der  Freqnenz. 
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12.  Ber  EinfliuB  der  FabrpreiB6nDl86igQDg«ii  macht  lich  bei  dem 
SchnellzngsTerkelir  In  erbeUich  geringerem  Umfange  geltend,  alt  bei 
dem  PenoDenzngsTerkelir. 

III. 

Diese  Sitie  lesBen  ittr  eine  BtebgeoiiaM  Reform  dee  Pereonenverkebr* 
bereite  folgeode  Zielpiinkte  erkenoeo: 

1.  Steigerong  der  Platnnieiintxiiog  io  eftmiDtliGbeD  Klusen,  Dament- 
lieh  aber  in  enter  nnd  t  welter  Xlasie; 

2.  gesteigerte  Benntzang  der  Scboellzflge  nnd  besaere  Platsana- 
nntanng  in  denaelben; 

8.  BeBGhT&olcnag  der  Zahl  der  Wagenklaaeen  in  den  einaelnen  Zng^ 

gattoogeD,  mindeetena  aber  in  den  Peraoaenzfigen; 
4.  mOglicbate  Beaebrinlcnng  der  jetzt  beatebenden  Abweicbnngen  von 
den  nonnalen  Preiaen,  da  dieaelben  nicbt  gleicbmftssig  znr  GeliuDg 
kommen,  aondern  vorwiegend  den  Verlcehr  einaelner  Kiaiaen  (der 
aweiten  nnd  dritten)  aaf  knrze  Strecken  begttnatigen  nnd  an  dleser 
Bevorangnng  an  aieb  kein  Anlaaa  vorliegt 
Daaa  in  der  Steigemng  der  PJatzansnntsnng  der  Kempnnkt  aller 
Beatrebnngen  Kegen  mnaa,  wdebe  anf  eme  Termehrte  Rentabilittt  dee 
Peraonenverkehra  abzlelen,  ergiebt  eine  nAbere  Unteranebnng  flber  den 
Gewinn,  veleben  deraelbe  abwiift,  wenn  anch  niebt  mit  Gewiaaheit,  ao 
doeh  mit  einem  boben  Haasa  von  Wabnebeinlicbkeit  Hit  GewlMbelt  leider 
nidit)  weil  sieb  ein  znTerlSasiger  Naebweia  Qber  den  Umfiuig,  in  welebem 
Perflonen-  nnd  Gliterverkebr  an  dem  Ueberaebnaa  der  StaatoeiBenbabn- 
verwalinng  Tbeil  nebmen,  niebt  geben  liaat.  Anf  dem  prensaiacben  Staata- 
eieenbabnneta  von  mnd  IB  000  km»  anf  welcbea  aieb  die  Stataatik  dee  fieiebe* 
Eiaenbabn*Amtea  fftr  1883/84  eratreckt,  baben  die  Euinabmen  betragen: 

Mi«  den  ParsoiMii>  imd  .       ,  >.    >  . 

Geplckvcrltelir  m  duD  Ooterrerkehr  ... 

I  nMrbaunt 
(einschl.  der  ]iilitiirbefura«fiiiig) 

1 52  900  000  ./^  433  387  000  586  800  000 

=  26,08  pCt.  =  73,92  pCt. 

der  VerkehrseioDabmeD. 

(Die  GeaammteiDDabmen  habeo  sich  aaf  625  691  000 belanfen;  der 
Mebrbetrag  von  39  391  000  JC  entf&llt  anf  die  EiDDahmeo  ans  Verftnase- 
mngen,  Yermietbnngen,  PachtoogeD,  sonstige  NebeneiDoahmen.) 

Die  Betriebsansgaben  (aasschliessHch  Ausgaben  fOr  erbebliche  £r- 
g&DZQDgen,  PachtzlDseD,  Leihgeld,  Kosten  fur  Benotzaog  fremder  Babn- 
anlagen  nod  Betriebamittel  im  Geeammtbetrage  von  12  558  000  ^) 
baben  mnd 

347  000  000  «^  (im  Gaozeu  359V3  MiUionen) 
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Dtr  P«n«Mni?«Adir  anf  dm  PraaitiidiMi  Stattalnlmeii. 
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bttftgen,  8o  dasB  sieh  ein  Uebenchnss  der  VerkehrMinmtliaien  ilbar  die 
TerkttbTBaiiBgalMO  tod  mud 

239  300000  <^  (im  Gaazen  vmi  266 169  000  JO 

fiigiebt. 

sieh  diflser  Ueberschoss  von  axutftherod  240  Millioiien  jfC  anf  den 
PeraoDen-  md  Qflterrerkebr  Tertheilk,  llast  sieh  mit  Geoanigkeit  nioht 
angebeD,  weil  die  Anagabea  lllr  beido  Yerkefanzweige  niebt  getrennt  vep> 
reehnet  werden  ktanen.  Da  die  preaBsieebeD  Staatebabnen  mit  geriogeD, 
ftr  das  GesammtergebBiBs  niebt  m  Betraobt  kommenden  Ananabmen  gleicb- 
zeitig  dem  Personeo-  nnd  Gftterverkebr  dienot,  bo  kommen  die  Ansgaben 
fftr  Bahnanterbaltiuig  nnd  Eroenemiig  gleiehinlSBig  beiden  Verkebnaweigen 
zTi  Gnte  and  w&rde  eine  Scbeidnng  deraelben  nnr  nacb  einem  der  Wirk- 
licbkeit  vielleicht  nabekommenden,  aber  niemals  ihr  genan  entepreebenden 
festeii  Maassstab  voigeaommeD  werden  kronen.  Die  Ansgaben  fftr  Unter- 
baltnng  nndEneneniD^  des  Oberbanes  babon  nind  39  000000 <^=:  10,8  pCt., 
die  der  Bonstigen  Bahoanlar^en  37  000  000  JC  =  lO.j  pCt  der  Ansgaben 
betragen.  —  Ebenso  ist  die  Tbfttigkeib  eioes  sebr  grossen  Tfaeiles  der 
Beamten  and  Arbeiter  eben  so  sebr  dem  PerBOnen-  wie  dem  Gflterverkebr 
gewidmet,  nnd  deren  Geliftlter  nnd  LOhne  werden  gleicbfalls  nur  naeb  einem 
nebr  oder  minder  willkurlieben  Maassstab  beiden  Verkebrsarten  zar  Last 
geacbrieben  werden  kftnnen.  Ant  diesen  Gr&nden  lassen  sieh  die  Aub- 
gabeo,  wetebe  anf  dieselbeo  entfalleo,  nar  mnthmaassen,  niebt  aber  zifTer- 
mAasig  genan  berecbnen,  and  die  bftofigen  Versnebei  welcbe  angestellt 
8tnd»  nm  der  Wabrbeit  mOglichst  nahe  zn  kommeo,  baben  mehr  oder 
minder  von  einander  abweicbende  Ergebnisse  zn  Tage  gefSrdert.  So  sind 
in  dem  Aprilbeft  der  Zeitschrift  „$tabl  nnd  Eisen'^  fQr  die  prenssischen 
Staatfibahnen  1883/84  (ansscbliesslich  der  Direktionsbezirke  Breslan  nnd 
Altona)  die  Eosten  eines  Personenkilometers  mit  3,03  /iS>  diejenigen  eines 
Nettotonnenkilometers  Gut  mit  1,9<^  berecbnet.  Die  Richtigkeit  dieser 
Rechnimg  voransgesetzt,  wurden  die  Ansgaben  fur  das  Netz  von  1 8  000  km 
(einschliessHch  der  friiherei]  Oberscblesischen»  Becbte  Odernfer-,  freibnrger 
and  Altona-Kicler  Babn)  betragen  baben: 
far  die  Person^nbeforderang 

(einschliesslich  MilitSr)  .  4  400  Millionen  <  3^).!  =  133  000  000^^ 
fir  die  GaterbefOrdemng    .    11 180  Mill,  t-km  x       =  214  000  000  ^ 

347  000000.^, 

80  daas  der  Personenverkehr  einen  Uebersohn?'?  von 

1 52  900  000  — 133  000  000  ==  rand  20  000  000 
der  Gflterverkebr  vod 

433  400  000-213  000  000  =  220  400  000  JC 
ergeben  inabea  wurde. 
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Zu  einera  oiclit  sehr  abweicheuden  Kr^johnisse  gelungt  man,  wena  man  die 
Gesammtkosteu  auf  die  gefahrenen  Braltotounenkilometer  der  PersoDeo-, 
Gepack-,  Post-  and  Giitenvasreu  vertheilt,  nachdem  man,  wie  vorher,  die 
Brutto-Tounenkilometer  de^  Personenvcrkehrs  nach  der  bekannten  Garcke- 
schen  Formel  wegen  der  durch  die  doppeit  so  grosse  Schnelligkeit  der 
Personenziige,  die  verhaltnissmfissig  Btilrkere  Besetzang  derselbeu  mit  Per- 
sonal, die  hoheren  Anschaffangs  and  Unterhaltungskosten  der  Personen- 
wagen  hervorgerufenen  Kosten  am  das  2\  -jfache  erhoht  bat  £8  sind  aaf 
den  preassischen  Staatsbahnen  1883/84  t>efOrdert  worden: 

1.  im  Personenverkehr; 

a)  4414  MiUiooea  t-km  Taragewicht  der  Personeawagen 

b)  1400      ^         „  ,         „  Gepfiok-  „ 
ungefahr  c)   440      ,         ,  „  „  Post- 

d)  329       „         ,    JSetlogewiciil  der  befoiderten  Pert>onen 

e)  23       „  ..  „         des  Gepacks 

znsammen  f;(;0<i  Millionen  t-km. 

2.  im  Giitei  V  ei  kehr: 

a)  14  OOU  Miilioaea  t-km  Taragewicht  der  GiLterwagen 

b)  1 1  200   „    Nettogewicht  der  befOrderben  Outer 

ZQsammen  25  200  Millionen  t-km. 

Die  BrattobefOrdernng  des  Personeoyerkelirs  mit  2^/^  mnltiplizirt,  giebt 
nind  16  500  MiHioneii,  so  dass  insgesammt  16  500 -f  25  200  —  41  700  Mil- 
lionen t-km  zu  recbneo  sind.  Die  Kosten  eines  Tonnenkilometers  belaofen 
347 

Bich  slad  snf  , ,      Mill.     =      4       die  Kosten  dee  Pereonen- 

41  (00 

verkehrs  auf  16  fiOO  Millonen  x  0,,s.s2  =  rund  137  250  000  , diejenigea 
des  GQterverkebrs  auf  25  200  Millionen  x  0,332  =  209  750  000  JC,  der 
Deberschuss  des  Personen verkehrs  auf  152  900  000—  137*/4  Millionen 
=  15  650  000  dea  Guterverkehrs  aui  434.8  —  209^/4  =  224  550  000  JC; 
mithin  betragen  die  Kosten 

eines  Personenkilomctcrs  3.i_>  .1^ 

eines  Tooneokiiometerb  Gut  2. 00 

der  L'eberttcbuHs 

fur  das  FersoDCnkiloraeter  O,-.)^ 

fur  das  Tonnenkilometer  Gut  .....  1, 00  r 
Dass  bei  dieser  Art  der  Berechnung  die  ErhObung  der  Tonnenkilo- 
meter  des  Personenvcrkehrs  um  das  2'/2fache  nicht  zu  hoch  gegriffen  ist, 
nm  einen  richtigen  Maassstab  fur  die  Kostenvertheilung  zn  erbalteo,  l&sst 
sieh  beispielsweise  aus  den  Beschaffongs-  und  Unterhaltuugskosten  der 
Personeu-  und  Guterwagen  ersehen.  Die  Beschaflfungskosten  eines  PersOftWi- 
vagens  betragen  im  Darcbschnitt  3500  <//(^,  eines  GQterwagens  1450 
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Ar  die  Aehse  (80S5  vad  2967  JC  far  den  Wageo);  die  UnterhaltaDgB- 
kostea  der  Peraonenwageo  (1883/84)  ^JC^  der  Gflterwageo  h^Ji  fftr 
die  Aehse,  oder  anf  AehelLilometer  vertheUt  bei  erstereii  0,706  4t  ^ 
lettteren  0,325  4  ^  Achekiiometer.  fiiemadi  stelleD  sieli  die  Kosten 
des  PersooeiiverkebrB,  loweit  Beaebaffong  and  Unterhaltnng  der  Wagea  in 
Frege  kommt,  im  Veriittltiiies  S  bis  5inal  boher  gegen  diejeDigen  des 
Cfitorverkebrs.*)  VertbeiH  man  fenier  die  Wagea-Besebaffangs-  ond  Unter> 

Dass  die  Kosten  fur  'ii^  Pcisonenkilometer  mit  3      nicht  zu  bocb  gesch&tzt  siud, 
ergi«ibt  bich  aucb  auh  folgenden  Bereclmuns'ea:   Die  Qesammt-Brattobew^iiiig  aaf  deo 
preussiacben  Staatsb&bueQ  18S3/84  bat  betrAgeu: 
«)  Im  Persoaen-yerlrtbr: 

4  414    Mini(»n«n  tkm  TMigwricht  d«r  Per«oiienwac«D 
1382        ,        ,  ,         ,  Gepackwagen 

500  Postwagen 
'y>  oi-HJ  -         «         ,  Lokoiootiven 
9  796    MilliODen  tkm  Taragevicht 
dazn     399.5      „        „    Kettogewicht  der  befordeiten  Personeo 
 ^        »         I.        dM       «  OepKeks 

fibertoupt  10 148,8  HUlimiMi  tkm  bmregto  Brattolast. 

b)  Im  Qater- Verkehr: 

14  035  MiUiooen  tkm  Ttfafewichk  d«r  Giiterwagcn 
3  770      -         .  ,         »  LokomotiTea 

17  805  Miliiooen  tkm  Tara 

II 174      „         «    Nettogewicbt  der  befordertea  Outer. 
(Dm  LolRmiotlf-Bmttogawidit  Ton  iosgeiiaomt  7269  IfOUoniii  tkm  Ut  mcb  dem 
YerbiltBim  d«r  tod  den  LokomotiTao  t)  in  dea  Sefanall-  uad  Ptnonnuttgan  (63,>  IfillloiMn) 

b)  ia  den  rifiter^ugea  zuruckgelegten  Zugkilometer  (60,3  UillioneD)  vertbeilt;  die  Zug- 
kilometer  ler  gemiscbten  Zuge  (12,7  Mitlionen')  sind  mit  */5  den  Outer-,  mi*  '  -  Heo  Per- 
socenzugen  zuperechnet ,  well  von  deu  in  den  gemischfen  Zilgen  befurdorteu  Wagenach?- 
kiiometera  (416  Millioueo)  322  auf  Outer-,  96  Miltioueu  auf  PersoDeuwageaacbsea  eiilfalleu 
<T7  mid  2$  pCU).  Bs  ergieM  dUi  ein  Twli&ttniai  von  65  (P«rtoiMnT«rk«iir)  1 70  (Onttr' 
T«fk<hr),  miibui  Ifir  dm  PmMmoiverkdir  ein  LokomotiTgmrtelit  von  3500  HillioDen  tkm 
for  den  OviterTerkebr  too  3770  MillioDen  tkm.) 

Von  dem  GeRammtfrewif^ht  dee  Gaterverkehrs  mnss  jedocb,  um  ein  ricbtiges  Bild  de^? 
VerbaltaiBses  zu  gewinneo,  derjenige  Betriebsdieuiitgut-Verkebr  abgezogeu  werden,  welcber 
«bne  Frachtberecbaung  erfolgt  ist  und  ebeosoaehr  zum  Kutzeu  des  Personen-  vie  dea 
Ofitorwkebn  stattgefiindMi  bat  DisMr  Torkebr  omfMit  bat  430  MilUoMn  tkm  Nalto- 
bdSrderaog,  einft  Biiiltoltbtiiiiir  t6d  900—1000  MXIUoiitii  tkm*  DtaiL  stillt  deb  dit 
B  rs  ttobefordermigs 

tm  PersonenTerkebr  auf  10  148,8  Millionoi  tkm 

,  Gatenerkehr  auf    .   .      .  .  .  23  0O0 

zusammeu    .    .    38  14H^  Millioaen  tkm 

Die  Kosten  des  Bruttotkm  werdeu  mitbia  bei 
347  HiUittBta  BttrtobAMlao  batngm .  .  .  0,9q»  4 

di«  XMin  dM  P«rtoiMawk»bm   93000000  Jt 

n     »      ,  (Mtarrwktbri   254000000  , 
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haltQDgskosten  nach  dem  Prozentverbftltoiss  der  stattgehabten  Ansnotzong^ 
welche  im  Personenverkebr  23, is  pCt.  (4,53  Pereonen  anf  die  Achse),  im 
Gfitenrerkebr  48.g7  pCt.  (2.37 1  aaf  die  Achse)  betragen  bat,  so  ergeben 
slcb  an  Beschaffangskosten 

h)  fur  den  benutzten  Flatz  der  Feraonenwagen  ctwa  .    ;    770  ,4C 
b)  fur         hcntttztc  ToimeiikUometer  Xragfftbigkeit  der 

Giitervvagen  etwa   600  ^ 

and  an  Unterhaltu ngskosten: 


Das  KdsteoTerb^taiss  ist  also  aach  bier  fur  deo  Peraoneaverkehr 
ungunstig. 

Man  wird  der  Wabrheit  wobi  zi  rnli  h  nabe  kommen,  wena  man  die 
die  Kosten  einp?^  Tonnenkilometers  befOrderten  Gates  aaf  etwa  2  /^t  die 
des  Persnnenkilomelcrs  auf  9^  tv  mithin 

die  Kosten  dcs  Personeaverkebrs  auf  etwa     .    .    .    132  Mill.  ^ 
den  Ueberschuss   „  »       •    •    •     21    „  „ 

die  Kostf  n  (ltv5  Gaterverkebrs  „  „  ...  215  „  , 
deu  UebnrHcliass  ^  218    „  ^ 

scb&tzt.  Diese  Annahme  wurde  alierdlDgs  das  m  dem  Landeseisenbahu- 
rath  von  indnstrieller  Seite  fcefiilHe  Urtheil  fiber  die  gerin^e  Rentabilitat 
dea  PersoDenverkebra  bestatigeo,  da  dann  fast  ^Vi2  det>  Betriebsilber* 


Nun  i«t  H.ii  (lieser  Ecrechnung  da«s  Bowe^unfifamoinent,  welches  fur  die  Abnatzang 
tics  gesauimten  Oberbau-,  Lokomotiv-  iind  Waticn materials  von  dor  ^j^rossten  Berfeutting  i?t, 
ebeoHOWcnig  beriicksicbtigt  worden,  wie  die  verbal tnissmassig  viel  stariierea  AoforderuDgea 
d«s  PeriOBtnTwkelira  an  BtaufoichtigDiig  dar  Babn,  B9di«nung  der  Zuge,  Voriialtiiiig  voa 
RituDm.  SdiM  dtr  Vattaad  «b«r,  dMs  ffir  d«n  ParrooenvarkAbr  eiae  nttr  wedg  feringare 
Bewegiing  an  Lokomotivlast  erforderlich  gewc.<en  ist,  ali^  fur  dec  Ofitwrerkehr,  wlhrend 
ilie  XettobefordernDg  bfi  dip=;irn  fast  11  Millianlen  Ikiii,  bei  ilem  PersonenTcrkehr  nnr 
4  400  Miilionen  Feraoneukiloroetcr  betrageo  bat,  weist  darauf  bio,  dass  bei  diesem  eia  ver- 
haltnissmiisaig  viel  grdsserer  Anfwaad  zur  Fortbewegung  der  Personea  stattgefuaden  bat, 
ala  twi  dan  OotarTarkabr  snr  Bawagaog  dar  GBtar.  DaM  atallt  daa  tkm  Got  eina  Eia- 
nahma  von  beinabe  4  dar,  daa  Paraoiiankilometer  eine  aolcha  tod  aock  nieht  8,4  /4> 
Bnittoleistnnn;  des  Personenverkebrs  muss  dabcr  um  ein  Erheblicbes  erbobt  werdeii;  bci 
<>iner  annabcrndea  Verdoppelun;:^  (anf  20  Milliardea  tkm)  baraciioea  Bicb  die  Oasammtkostea 
for  das  tkm  brotto  auf  0,794      und  die 


Kottaii  des  PersonenTerkekrs  aaf  elva  145  KHlioiMii  Vatk 

f,      ft  Odtarwkahn      n     »  S02      «  n 

y,      4  PenonaakiloiiietaiB  aaf.  .  8,s  ^ 

,   tkm  Gut    .....  1.?  , 
der  Ucb«rsehuss  des  Personeaverkebrs  aaf       9  Milliooen  Mark 

„         n        n  GuterTerkebrs      ^  232 


zu  a 
zn  b 


22  . 


daa  Peraooenkilometar* 

,   tkm  Gut  .    .  . 
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sehnsseB  darch  den  OfiterTerkehr  nnd  nnr  etwas  fiber  V12  dnrcb  deo  Per- 
aoiwiiverk«hr  anfgebracbt  seio  wiirde.  Selbst  wenn  man  die  Recbnung 
ftr  dieaen  gfinsiiger  anfstellt,  wiirde  das  zweifellose  Uebergewicht  dea 
Gfttarvarkohra  in  Bmg  anf  die  RentabiJitftt  nidit  in  Frage  gestelit  werdeo» 
Dieses  EigebDiss  ist  ffir  deo  Peraonenvericebr  am  sO  nngftostigdr,  ala 
derselbe  Miaer  Natar  mch  sweiseitig  ist  d.  b.  mit  geringen  Ansnahmeii 
stebt  jeder  Pahrt  io  der  einea  BiefatnDg  eioe  Rftekfahrt  in  der  entgegeD-- 
geaetsten  Richtnng  gegeniiber,  well  iowohl  Gesebftfts-  wie  VergougQDgs- 
leisen  von  den  WobniiU  des  Reisenden  ans  gemaebt  warden  nnd  eine 
entopreciieade  Rftekroise  erfordem.  Die  Zabl  der  anf  jeder  Station  aagekom- 
meoen  nod  abgegaogenen  Peraooen  ist  daher  io  einem  bestimmten  Zeitnuun 
znneist  aoniberad  gleich  gross,  erbebUdbe  AbweidiaogeD  gehSren  zn  denAns- 
nabmen.  Diese  Gleicbmlssigkeit  der  Hin-  nnd  Rfickbefdrdemng,  welobe  sicb 
in  lingwen  oder  kSraeren,  aber  stets  ziemlieb  genan  vorbersnsebenden  Zeit- 
abscboitten  wiederbolt,  ist  an  aieb  geeignet,  einer  ansreicbenden  nnd  zweck- 
mftatigen  Wagenansontsnng  Toraebnb  zn  leisten.  Ungleieb  nngfinttiger  iiegen 
diese  Terbftltaisae  bei  dem  6flter?erkebr.  Hier  liberwiegt  die  einseitige  Ten- 
denz,  weil  gerade  der  MasBenverlcebr  der  Bobprodnkle  die  eine  Verkebrs- 
ricbtnng  bevonngt  nnd  nnr  ansnabmsweise  einen  annftbemd  gleicben  Ver<- 
kebr  in  der  entgegengesetztsn  Biebtnng  bervormfL 

Einige  Beispide  werden  dies  genllgend  er]Antem,  Der  obenobleaisebe 
Indnatriebezirk  (Regiemngsbezirk  Oppeln)  bat  anf  den  dent^cbeii  Bisen- 
babneo  im  Jabre  1884 

7  Millionen  Tonnes  veraandt, 

0^  »  »  ompfangen, 

80  daas  sieb  Empfang  nnd  Yersand  wie  1 : 10  verbalten;  das  Enbrrevier 
bat  1884 

21,75  Millioneo  Tonnen  Tersandt, 
6^6      »  n  empfangen 

(Verh&ltniss  wie  1 :  3). 
Bei  dem  obersehlesisehen  Verkebr  kommen  also  von  je  10  mit  voUer 
Belastnng  abgegsngenen  Wagen  nnr  eioer  mit  voller  Ladaog,  die  Sbngen 
9  dagegen  ganz  leer  znrQck,  bei  dem  Verkebr  des  Rohrreviers  kehren  von 
je  10  beladen  abgegaogenen  nnr  3  belastet  zartick.  Umgekehrt  verh&It 
aitib  der  Verkebr  der  grossen  StAdte;  Breslan  bat  auf  dem  Eisenbabo* 
wege  im  Jabre  1884  81  500  t  versandt,  dagegen  1  308  000  t,  also  das 
Vtendgfacbe  empfangen;  Berlio  570000  t  Tersandt,  29  350  000  t,  also 
iibrr  das  Ffinfzigfache  empfangeo.  —  Bei  so  grossen  Unterschieden  in 
dem  Versaod  nnd  Empfang  mnss  die  WagenansoQtznng  cine  nnTollkommene 
bleiben,  wenn  anch  der  innere  Verkebr  der  Indnstriebezirke  selbst  nnd 
der  Zwiscbenverkebr  ansserbalb  derselben  nod  der  grossen  Verkebrsmittel- 
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pnnkto  dazQ  beitrfigt^  das  ttDgfinstlge  Verh&ltaiss  tu  milderD*  die  Korrektnr 
such  darin  liegt,  due  der  fiberwiegende  VenaDd-  und  EmpfangBvefkehr 
sich  zrnn  Theil  deeken.  So  ist  der  gewaltige  Berliner  Bmpfang  za  einem 
niclit  imerlieblieheii  Betrage  in  dem  iiberwiegendeii  obersefaleeieefaen  Ver- 
sand  enthalteD  nnd  dasselbe  trifft  ffir  Brealaii  an.  Anch  bleibt  zn  berlick- 
sichtigen,  dass  bei  derartigen  Unterscbieden  die  eloe  Terkebrerichtong  fast 
nnr  mit  Tollbeladenen  Wagen  zn  reehnen  bat,  die  nngenfigende  Belastnng 
in  der  einen  Eicbtnng  dorcli  die  ToUe  Belaetong  in  der  anderen  also 
immerbin  einen  gewieeen  Ansgieicb  findet*  Trotz  dieaer  mildemden  Um- 
etftnde  mnsa  die  dnrehaebnittliche  Ansnntznng  von  beioabe  49  pGt  der 
Tragifthigkeit  der  Gftterwagen  bei  der  OberwiegendeB  eineeitigen  Riebtnng 
dee  GQterrerkebra  ab  eino  gfinstige  bezeicbnet  werden.  Im  eebarfen  Ge- 
geosatze  hiezn  stebt  die  geringe  Besetsnag  der  Pereonenwagen,  welefae  noeh 
nicht  25pCt.  der  vorhandenen  Plfttze  betrigt,  bbwobl  die  zweiseitige  Ten- 
denz  des  Peraonenverkelira  eine  beeaere  Auanntzong  natargemtea  begftnetigt. 

Wenn  es  gelHuge,  die  Platzansnntzang  derart  zn  ateigero,  dass  im 
Dnrcbaebnitt  Vs  Bfimmtlicber  Plfitze  besetzt  wftre  —  was  gegenfiber  der 
Wagenansnntzong  des  Gilterverkehrs  tmmer  noch  ein  bescheulener  Brfolg 
wftre  — ,  80  wQrden  anf  dem  Netz  von  18  000  km  statt  4400  Mill.  Persoen- 
kilometer  beinahe  5900  Mill,  gefabren  werden,  welche  bei  einer  Dnrchscbnitte* 
einnahme  von  (eiosebl.  Militfir)  3,88  A  ^^^^  Gesammteinnahme  von  bdnabe 
200  Mill,  c//!',  also  gegen  47  Mill,  mehr  ergeben  wiirde.  Die  Steigerang  der 
Kosten  wurde  nnr  eine  geringe  sein,  da  auch  der  urn  Vs  stfirkere  Verkehr  sich 
im  AUgemeinen  mit  den  vorbaadenen  Betriebsmitteln  nnd  Zugen  bewaltigen 
liesee.  Selbat  wenn  die  Kosten  am  etwa  18  Millionen,  also  anf  ]r)0  Millionen 
Btiegen,  so  wQrde  nocb  ein  Uebereebnss  von  50  Millionen  statt  21  MillioneQ 
verbleiben:  das  Personenkilometer  wfirde  dann  nnr  2,5  statt  3  I'j  kosten 
nnd  der  Ueberscbnsa  l&r  das  Peiaonenkilometer  von  0,u  4  ^ 
ateigen. 

IV. 

So  erwunscht  eine  derartige  Steigemng  des  Personenverkebrs  und 
seiner  Rentabilit&t  bebnfs  Erleichterang  des  Gfiterverkehrs  von  der  that- 
sScblich  ganz  Qberwiegend  anf  ihm  mhenden  Last  der  Verzinsang  and 

Amortisation  des  Aolagelcapitals  der  Staatsbahnen  aach  wftre,  so  geringe 
Aussicht  ist  vorhanden,  dass  dieses  Ziel  darch  die  in  der  Vereinszeitang 
gcTnafhteii  VorschlSge  der  Kinricbtung  von  nnr  zwei  WageoklHssen  mit 
Einheitssatzen  von  2  nnd  4  4  ^Dter  Zaschiag  von  0,.^^  a]  tur  die  Be- 
nntzang  der  Schnellzuge  obne  die  bedenklicbsten  Storungen  de?  Gleich- 
ge'svirlits  des  EisenbahnetatB  zu  erreichen  sein  wurde-  Untcr  Zagrnnde- 
legung  der  Zhhm  der  Anlage  wurde  sich  bei  einem  derartigen  Tarif  zan&cbat 
Folgendes  ergeben: 
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Vorausgesetzt,  dass  die  Schnellzuge  nur  die  hOhere  Wagunklasse  /u 
V  2  /4  fubreu  nod  die  sfimmtlichen  jetzt  in  den  Schueilzugeu  gefahreaen 
477  Mil).  Personeii kilometer  dieser  Elasse  zafieleii,  wiirdea  fur  den 
Scboellzas^sverkehr  za  rechoea  sein 

477  MiiJ.  Personcnkiloraeter  za  4V.j  ^  =  2 1  465  000  c^/T, 
gegen  jetzt  29  596  000  c^,  mUbin  Aasfoll  8  131  000  Ji, 

for  den  PerBonenzagsverkefar 

378  Mill.  PersoQenkilometer  zQ  4  ,4  (jetzigc  I.  u.  II.  Kl.)v  zasammen 

-  15  120  000         81  120  000 
3800    „  „         *  zu  2     QaU^ge  III.  u.  IV.  Kl.)  j     gegea  jetzt 

«  6(5  000  000  rfr  lUOOOOOOe^C 
mitbio  Ansfali  33  800  000  ^/C 

Mitbia  Gesammteinuahmen 

102  585  000       gegen  144  765  000 
Ausfall  42  000  000 

Die  DarehBchnittseijuiahiDe  fttr  du  PenonenkUometer  wflrde  Ton 
3  4s  4  (oluie  Militir)  mt  2,^  4,  also  nm  29  pGt  sioken.  Wenn  audi 
der  AnsM  in  Polge  dar  Ifehreinaalime  bei  der  GepSckbefttrderang  nm  etwa 
7  000  000  ./^,  also  anf  35  000000  ^  ainken  soUte,  to  wfirde  snr  Deckong 
dieaer  Snmme  cine  Hehrfordernug  ?on  etwa  160 Mill.  SehneUzngs-Peraonen- 
kilometer  (30  pGt  mekr)  zo  4Vs  4      7  200000 

100  Mill.  Personenzugskilometer  zu  4  4  =  4  000  000  (-^  26  pCt.) 
1200    „  „  zn  2  4  =  24  000  000       (+  36,spCt.) 

zusammen  1460  Mill.  Personenzngskilometer  oder  35  pCt. 
MebrbefOrderung  erforderlich  sein.  Bei  einer  darcbschnittlichen  Reiselange 
von  29  km  wurde  dies  einer  Mehrfreqiienz  von  beinabe  50  Millionen  Per- 
sonen  (193  MiUionen  Btatt  143  MillloQen)  eotsprecbeo. 

Die  Eosteneraparniss,  welche  darch  die  Tereinfachten  Einrichtongen 
nnzweifelbaft  entatehen  wfirde,  mOcbte  dnrch  die  Steigerang  dea  Verkehra 
wohl  ziemlicb  anagegUchen  warden.  Dass  aber  eine  derartfge  Vermehrang 
des  Yerkebrs  nnTermittelt  nnd  in  ganz  knrzer  Zeit  lediglich  in  Folge  der 
Fabrpreisermftaaiguigen  eintreten  wfirde,  ist  hOcfast  nnwahrscheinUeh. 

Es  ist  ein  Irrkbnm,  welcbem  man  hftofig  begegoet,  dasa  der  Eisenbabn- 
Peraonenverkehr  dnreli  eine  entaprecbende  Tariferhebnng  beliebig  and  in» 
Ungemeaaene  gaateigert  werden  kOnnte  Von  dieaer  Anacbanang  ist  angen- 
seheiniieh  anch  der  Dr.  Hertzka  in  Wien  geleitet  worden,  indem  er  in 
seinen  bekasaten,  im  fiaterreicbisohen  Eiaenbahn-BeamtenTerein  gebaltenen 
Ycrtrfigen  die  Binffibmng  lediglieb  von  zwei  Sfttzen  illr  den  Personen* 
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verkehr  vorschlog,  den  eineu  von  10  Kreuzeru  f<lr  EDtfernuugen  biH  30  km 
nod  den  zweiten  von  25  Erenzern  fur  alie  weiteren  Eotfernaogen. 
Uertzka  erwartet  von  diesem  eiofachen  Tarifsystem  nod  von  den  dem- 
selben  entoprechenden  eiofachen  EinrichtaogeQ  der  Pereonenbefftrdernn^ 
eine  solebe  Termehraog  dea  Verkebrs  bei  gleiehzeitiger  Verminderang  der 
EoBton,  dasB  die  Ostemielitoeh-aDgariBelieD  EiaeniiabBaA  eriiebliebe  llehr- 
^mnabmen  nod  eine  neonenewertfae  Stoigeraog  ibrer  Reinertr&ge  gewinaan 
vOrden.  Br  weiBt  daiaaf  bin,  dasa  dia  ParBonenfreqoeos  anf  jenen  Bahoea 
lar  Zeit  nngef&br  50  MUlionan  Raisende  betrage,  dass  bai  ainar  Steigarong 
anf  daa  FOnflkcba,  welcbe  bei  jenen  Sfttian  erforderliclL  aein  wQrde,  nm 
die  Torbandaaen  Baioertrage  za  sicbem,  erst  nngefftbr  daeaelbe  Verbflltoisa 
der  Zabl  der  Reiaenden  an  der  fievOlkeningezahl  arreicbt  sein  wArde, 
weldieB  In  dem  Nacbbar?anda  Bayern  bareita  vorbanden  sei.  Hertzka 
folgert  ana  dieeem  Umstaade,  daaa  die  von  ibm  aDgenommene  Terkebn- 
ateigerong  keineawega  anf  ntopistiseben  Toranaaetznngen  berabe,  daas 
dieeelbe  in  Wirklichkeit  eine  nocb  viel  gfOesere  sein  werde,  wie  ja 
aneh  der  Yerkehr  anf  den  Pferdebahoen  in  den  groseen  SUdten  beweise, 
daaa  nnr  ein  beqaenes  nnd  bill^ges  BefOrderangsmittel  vorbaaden  an  aein 
brancbe,  am  die  Neignng  zar  fienntzong  derartlger  Forlbewegangamitlei 
anf  das  Aenaserate  zn  ateigern. 

Von  fthnlieben  BrwAgnngan  iat  angenacbeiolieb  anch  der  Terfaseer  der 
Anfefttzo  in  der  Yereinszeitang  anagegaogen,  wenn  er  bo  radikalen  Maaaa- 
regeln,  wie  der  Beacbrftnknng  dea  Verkebra  anf  zwel  Wagenklaaaen  mit 
ISfttzen  ?on  2  nnd  4  4  ^ort  redeU  Bine  Botebe  AnfCManng  Toa  der 
Bntwicklnng  nnd  BteigemngalUiigkeit  dea  Peraonenverkebra  anf  den 
Eiaenbabnen  einea  groaaen  Verkebragebietea  dllrfte  jedocb  den  ibataleh- 
lieben  Verbftltaiaaen  kanm  entaprecben.  Dieaer  Voratellnng  liegt  atiU- 
acbweigend  and  mehr  oder  weniger  nnbewaaat  die  Voraaaaetzaag  za  Grande, 
daaa  der  VergDQgUDgaverkahr  im  weitesten  Sinne  dea  Woitea  daa  ingent* 
Uch  belebenda  Element  dea  Biseabahn^PeraonenYerkehrs  bilde,  and  daaa  ea 
nnr  dea  Anreizea  biUiger  Tari&itze  bed&rfe,  nm  den  Eiaenbabnen  eine 
massenbafte  Anzabl  vou  Reiaenden  zazafOhren,  wftbrend  der  eigenfr- 
licb  geacbftftliche  Yerkehr  nnr  eine  antergeordnete  oder  doch  nebensfteb- 
licbe  Rolle  bei  der  Freqnenz  bilde.  Gerade  daa  nmgekehrte  VerhriltDisa 
darfte  der  Wirklu-hkeit  eotsprecheo,  ohne  daaa  biermit  die  relative  Be- 
deatang  des  VergniigaDgaverkebrs  in  Abrede  gestellt  werden  soli.  Der 
Oeacb^ftsverkehr  \>t  die  eigentliebe  Gnindiage  deB  Reiseverkebrs  schon 
ana  dem  eiofachen  Gruode,  weil  die  Zabl  derjenigen  Peraoaen,  welcbe  die 
Zeit  beaitzeo,  am  za  ibrem  Vergnugen  za  reiaeo,  eine  verschwindend  ge* 
ringe  gegeoGber  der  Zabl  derjenigen  Leate  ist,  welcbe  darch  die  Sorge 
am  den  t&glicben  Erverb  an  die  ScboUe  gefeaaelt  aind.   Wenn  nach  der 
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Stenen-eratila^ang  im  preusBischeii  Staut  iibi  r  1)0  pCt  der  Bevdlkerang 
ebeosoviel  verdieiit,  nm  deo  notWurtiigen  Lebensunterbalt  zu  fristen,  so 
bleibt  dieser  Masse  nicht  geong  ubrig,  nm  die  Eiseobahu  zu  anderea 
Fabrten  zu  benutzeo,  als  zu  solcben,  welche  ini  iuieresse  des  Erwerbes, 
des  Al)saize8  der  Erzeognisse,  zur  Wabroebmang  vou  Terminon  nnd  dergl. 
duaLaas  notbwendig  t»iod;  zam  Verguugeo,  zor  Erboluag  reiseu  solcbe 
Leaie  nor  in  Beltenea  AasDuhmefalien.  Anch  za  solcben  gescb&ftlichen 
Reisen  entscbliesst  sicb  dieser  Tbeil  der  Be^utkeraog  nar  sebr  schwer, 
weil  fast  cocb  mebr,  als  die  baaren  Reiseaoslaxen,  die  Verlnste  ios  Gewicbt 
fallen,  welebe  dnrch  die  Reisezeit  am  Arbeitsverdienst  erwacbsen.  Nar 
wenn  ein  sicberer  Gewion  and  raoglichst  weoig  Etubasse  am  Verdienst  in 
Anssicht  atebt,  wird  die  Reise  uDteraommen  Uod  ancb  bei  der  grossen 
Mebrzabl  der  wobibabenderen  Klassea  spielen  Zeit  uod  Geld  eine  so  ent- 
aciieideode  Rolle,  dasa  in  den  uberwiegenden  FSHcn  die  Erledigaog  ge- 
jschaftlicher  ADgelegeoheiten  die  VeraDlassuug  /□  den  li^isen  abgiebt.  Wcon 
dariiut  buigewiesen  wird,  da.ss  die  grossen  Siadic  iu  Folge  ilirer  Aos- 
dfchuaug  and  die  GescbiUiirui&cu  der  unteren  Klasaeu  ausaerordciit- 
lich  vermebrea,  ludcm  diu  ArbeiterbevOlkeruuK,  welcbe  in  der  Sladt 
ibrera  Erwerbe  nachgebt,  iu  den  Vororten  wohnt  and  zur  Ersparniss  von 
Zeit  gem  die  Eisenbabneu  benalzen  wird,  nm  des  Morgens  die  Arbeits- 
stelle  nod  des  Abends  die  U&aslicbkeit  za  erreicben,  so  ist  za  bemerken, 
dass  derartige  Verh&ltnisse  in  Deatsefaland  dnrcbaos  nar  an  ganz  wenigen 
Ponkten  Torbanden  sind,  dass  za  einer  aasgiebigeo  Eotwicklang  eines 
derartigen  Verkehrs  vor  alien  Diogen  die  Insserst  kostepteligen  Stadft- 
bahnen  gebOren,  wodarch  schlagend  bewiesen  wird,  wie  sebr  der  Personea- 
ftfkebr  von  der  DicbUgkeit  der  B«?8lkeroiig  abbtogt,  and  wie  wenig 
4ediglieh  die  Preisiteliiing  im  Stande  ist,  einen  Matsenverkebr  kftnetlieh 
m  aebaffiHi,  wenn  niebt  die  Torbediogang  ^  ftnseerat  reges  Erwerbe- 
Jeben  in  Folge  einer  dlchteii  Bevdtkeriing  —  vorbanden  iat  Dasa  die  Eieen* 
babnen  aines  der  weeentliehiten  Mittel  aind,  nm  eolebe  Vorbediuguagen 
•cbaffiBO  an  belfen,  bt  naUlrlieb;  eine  solcbe  Entwieklnog  geht  aber  ntebt 
^UMzlieb  and  fiber  Nacbt  vor  sicb.  Sie  kann  gefbrdert  werden  dnrob  aweek- 
mSaaige  Sinriebtangen  and  billige  Fabrpreise,  and  aie  kann  ebenso  dnreb 
terkehrte  Anordnnogen  gebemmt  werden,  beidei»  aber  immer  doeb  nnr  in 
gewisaen  Grenzen  nnd  namenllicb  mit  der  Beacbrftnkang  anf  gewieee 
Pnakte,  welebe  die'natfirlicbeGnudlage  filr  eine  intensive  wirtbscfaafiiiebe 
Bntwieldnng  im  boben  Maasse  besitzen. 

Wie  versebieden  die  Persoaenfreqaeaz  in  den  einzelnen  Lftndem  naefa 
•dem  Stande  ibrer  BevOlkemng  nnd  wirtbscbafUichen  Bntwieklnng  ist, 
icigen  folgende  Zablen: 


Digitized  by  Lit.jv.'vi'^ 


32  Der  PenoseDverkebr  auf  den  Freussiscbea  Siaatsbabnen. 


Land 

Biawobnar 

aiii  (las 

Quadrat- 
kilomefer 

Zahl  c!er 
Reisenden 

Auf  d«ik  Kopf 

dcr 
Beroikerung 
Eeisande 

1  km  Eiseababii 
enifftlU  auf  aint 
GrandfUcke  van 

GrosBbritannieo  ond  Irbnd 

113 

683  Miil. 

16 

10  qkm 

Dentschlaod  

84 

232  „ 

5 

15 

Fraokreich  

71 

204  „ 

5,4 

17  „ 

Oesterreicb-Uugarn    .  . 

62 

47  „ 

1,2 

30  „ 

16,g 

89  „ 

0,16 

209  „ 

GroBsbritannien  steht  den  flbrigen  Ealtnri&ndern  Earopas  in  Bezug 
auf  Dichtigkeit  des  Personenverkehrs  weit  Toran ;  das  Bild  w&rde  nocb  viel 
drastiscber  sein,  wenn  die  Zablen  fUr  England  mit  seiner  BevOlkeroDg  voa 
178  Peraonen  anf  das  Qnadratkilometer  allein  angegeben  wQrden.  Oentsch* 
land  and  Fraokreicb  haben  im  VerblltnisB  zn  der  BevOlkening  nor  ein 
Drittel  dea  groasbntaaiittelieii  Pertonenverkehra,  Oeifeerrneh-UngKm  V41 
RnMlaod  mit  seinor  dflimeii  BevOlkenug  nnd  fleineai  weitmaacliigra  Siaea- 
bftb]iB«ti  noch  nielit  Vio  des  Yerkebra  von  Deotediluid  nod  Fhudnreicb. 

Die  UeberlegttDbeit  Englands  b«nibt  waweifblliAft  vat  den  doreb  die 
dldite  BevSlkeniBg  and  ibre  ansgiebige  wirthsGbaMelie  Tb&tigkeit  herror- 
gernfenen  Lebenabedingongen,  welehe  einen  angevdluiUeb  lebhaften  geecfaAft- 
licben  Verkehr  begiinstigen.  Das  YerbtltDiia  dea  Yerkebra  m  der  Be- 
Tftlkerang  wOrde  jedenfoUa  eine  erbeblicbe  Yersebiebiing  er&bren,  wena 
London  rait  aeinem  Lokalverkebr  ana  voratebender  Ueberaiebt  anage- 
aebieden  wllrde.  Belgien,  welcbee  nooh  diehter  bevOlkeit  iat^  ale  Baglaad 
tind  190  Binwobner  anf  daa  Qoad»tkilometer  zftblt^  bat  gleichwobl  nnr 
einen  Yerkebr  von  9.s  Reiaenden  anf  den  Kopf  der  Be?Olkemng.  Dieaer 
erbebliehe  Uoteraobied  im  Yergldeh  mit  Bngland  iat  bei  der  gleichfaUa  regea 
Handela-  nnd  gewerbliehen  Tbfttigkeit  Belgiens  wohl  hanptaftcblicb  dadnrch 
zn  erklfiren,  dasa  Orte  mit  ao  eigenartigen  Lebenaverhflltniaaen  wie  LondoD 
in  Belgien  feblen,  and  daaa  somit  ein  wesentlichea  Moment  znr  Steigerong^ 
dea  Peraonenverkebra  f&r  Belgien  nabezn  entfUlt  oder  doeb  nicht  entfemt 
in  dem  Maaaae  vorbanden  iat,  wie  in  England. 

Dentacbland  muaa  in  dieaer  HiDaieht  natargemftaa  noeb  waiter  zorftck* 
Bteben.  Trotz  der  in  den  letzten  Jabrzehnten  atark  angewacbaenea  Be* 
vOlkemng  bat  Dentacbland  Terb&ltniaamftasig  nnr  baib  ao  viel  Bin- 
wobner ale  Bngland,  nnd  aeine  indnatrielle  Tbfttigkeit  tat  noeb  nicbt  ao 
iibermftaaig  entwiekelt,  wie  dort.  Ungeacbtet  der  politiacben  and  wirth- 
acbaftlicben  Bedentnng  Berlina  verbftlt  aieb  aeine  Buiwohoenabl  za  der 
dea  Dentacben  Beicbes  doeb  nnr  wie  1 : 86,  wftbrend  London  Ve  der  Be- 
vOlkeroDg  Groaabritanniena  nnd  mebr  wie  Vt  der  BevOlkernng  von  Bag- 
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knd  hat.  0er  gegen  Deutsehland  etwas  lebhafkera  PersoneDTerkehr 
Fniikrdelifl  erfclirt  sieh  lam  Tbeit  wohl  dnTcb  die  fibennfteliiige  Bedentnng 
Ton  Paris  fttr  das  wirtbscbaftliebe  leben  Frankreichs;  seine  Einwohnerzabl 
bfltrfigt  Vi8  BeVOlkenmg  Frankreichs,  verfaftllaiBBiDftssig  also  das 
Doppelte  derjenigen  Berlins. 

Weon  hiemaeh  die  Dichtlgkeit  der  Bevdlkemng,  die  iossere  Qestsl- 
tiiDg  ihre  Lehensverhftltnisse  nnd  ihre  wirthsehaftliche  Tbfttigkett  ent- 
sefaeidend  sind  fBr  die  Stftrke  des  Personenverkehrs,  so  soil  damit 
natiirlieh  nieht  gesagt  sein,  dass  der  Vergnugangsverkehr  nnr  euien  nnter- 
geordneten  Worth  babe.  Aneb  dieser  steigt  wesentiieh,  wenn  jene  wirtb- 
scbafUiehen  Gmndlagen  iHr  einen  lebbaften  GescbftftsTerkehr  vorhandea 
sind,  ond  tr&gt  wiedemm  zor  Erhohaog  der  BrtrSge  erheMicb  bei.  Scbon 
die  ThatsBche,  dass  in  den  Bommermonaten,  znr  Zeit  der  Bade-  nnd 
Erholnngsreisen  nnd  der  Ferien  der  Verkebr  bedentend  stftrker  ist,  als 
in  den  dbrigen  JabreszeiteD,  dass  die  bohen  Festtage  allgemeiD,  dass 
IScbfitzen-,  Singer-  nnd  Tnmfeete,  sowie  Ansstellnogen  einen  bemerkens- 
werlben  Einflnss  anf  die  Stftrke  des  Verkebr  anstiben  —  scbon  diese 
Thataaehen  zeigen,  dass  der  VergnflgnngsTorkehr  einen  Umfong  bat, 
welcher  f6r  die  Binnabmen  ans  der  Personenbefftrdemog  dnrcbans  nicht 
ohne  Bedentnng  ist  Knr  soU  man  sich  ilber  die  GrOese  desselben  keinen 
Tftnschnngen  bingeben.  Die  zablreichen  Personen,  welcbe  die  Eisenbahnen 
zvei  Hal  im  Jabre  benntzen,  ein  Mai,  nm  in  das  Bad,  zn  dem  Sftngerfeet,  nach 
der  Ansstellnng,  zn  der  Wanderversammlnng  zn  reisen,  das  zweite  Mai, 
nm  nacb  Hanse  zuriickznkehren,  nnd  welcbe  beide  Male  die  Wagen  za 
ibrem  Unbebagen  mit  Beisegenossen,  welcbe  dem  gleichen  Ziel  znstreben, 
stark  besetzt  fioden,  neigen  natfirlieb  der  Ansicht  zn,  dass  diese  Art  des  Ver- 
kebrs  die  Hanpteinnahmeqnelle  der  Eisenbahnen  bilde.  Sie  fibersehen 
dabei,  dass  ein  solcher  Verkebr  in  der  fiegel  nnr  anf  wenige  Zllge  der  Hanpt- 
reiseronten  beschrftnkt  ist,  dass  anf  den  viel  zahireicberen  Zfigen,  welcbe 
far  den  Vergnfignngsverkehr  wegen  ibrer  laagsameren  BefDrdemng  nicht 
in  Frage  kommen,  die  Benntzong  ohne  RAcksicht  anf  Sommer  nnd  Winter 
zlenilich  gieichmftaeig  bleibt^  dass  die  Xiebenronten,  welche  an  Ansdehnnng 
die  HanptroQten  w«t  flberwiegen,  you  jener  Hochllnth  in  einzebien  Mo* 
naten  nnd  Tagen  wenig  oder  nichts  verspllren.  — 

Wenn  man  sich  der  Aneicht  nicht  verschliessen  kana,  dass  anch 
die  prenssischen  Bahneo  in  erster  Linie  za  Gesch&itsreiseD  benatzt  werden 
nnd  ans  denselben  ihre  Einnabmen  zielien,  so  hat  dieser  Verkebr  noi  h  den 
s^rossen  Yorzng,  keinen  zn  erfaeblicheD  SchwankuDgen  wftbrend  der  eiuzeinen 
JabreszeiteD  aasgesetzt  za  seio,  w&brend  der  Yergnugnngs?erkehr  darch- 
aus  den  Charakter  des  Unbestandigen,  UnzaverlfisBigen,  Stossweisen  in 
sich  tr&gt.   Fur  den  Eisenbahnbetrieb  ist  der  Geschftftsverkehr  nicht  nnr 
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bequemer,  Boadern  aacb  seiner  Gleicbm&ssigkeit  wegea  vorthdiihafter  and 
mit  geriogeren  Kosten  za  bestreiten,  als  der  VergougaDgsverkehr,  weksher 
die  Bereithaltang  grOsserer  Verkebrsmittel  erfordert,  die  ainen  grossan 
Tbeil  des  Jabres  bindnrcb  unbeaatzt  dasteheo.  — 

Unter  diesen  Umstfinden  wfirde  ein  plctzliebes  Aowacbsen  des  Per^ 
sooenverkehra  ledigUch  in  Folge  weitgebender  XarifanDftsBiguDgaa  adiwar- 
lich  za  arwarten  sein;  eine  solche  Varmehrmig  aber  musste  zur  Var- 
maidang  von  Ausf&llen  bei  Einfubrnng  Yoa  wax  zwei  Wagenklassen  zn 
2  vnd  4  4  eintratao.  Auf  s&mmtlicben  preiiBsischen  Baboen  hat  die 
PersonenbefOrdernng  1883  84  160  Miltionen  Personen  betragen  =  5,7  Per- 
bonen  auf  den  Eopf  der  Bevdlkerang;  zar  Decknng  des  Aasfalls  ware 
eine  MebrbefDrderaog  von  50  Millionen  erforderlicb ,  so  dass  7,5  Personen 
anf  den  Kopf  der  BevOlkernng  entfallen  wurden.  Eine  Steigerang  auf 
diese  Zahl  ist  im  Lanfc  cinigcr  Jahre  wobl  zu  erwarten,  wenn  die 
Bev5lkerang  Preussens  in  der  bisherigen  Weise  wiichst  and  die  wirtb- 
schaftlicbeu  Verhaltuisse  sich  gunstig  gestalten.  Von  einem  Jahre  znin 
aoderen  aber  ist  anf  eine  derartige  Steigerang  nicht  in  rechnen,  und  der 
Eisenbahuetat  wiirde  es  schwer  bussen  raussen,  wenn  man  si*  h  za  einem 
solcheii  ubersturzten  Versuch  entscbliesseu  wollte.  Gerade  cm  r  solche 
Art  and  Weiso  des  Vorgehens  aber  wird  das  Wort  geredct,  um  mit  einem 
Male  za  dem  erstrebten  Ziel  and  za  einer  St^tiRkeit  der  Tarife  und  Ein- 
ricbtangen  za  gelan-en.  ErBcheinen  die  getorderten  Muassnuhmen  an  sicb 
bedenklieb  and  za  weitRebend,  so  wurde  ibre  plOtzliciie  und  anvermittelte 
Einfuhrting  voraussiehtlicb  aaf  Jahre  schwere,  durch  die  zu  erzielenden 
Ersparuis^f  kt  iuen  Aiisgleich  fiodende  Einaahmeeinbu^s(m  zur  Folge  haben 
und  ausserdriLi  jedu  AendeiiuDg  der  Gutertante  aat  i&ngere  Zeit  volUt&odig 
aoAsichtslos  machen.  — 

V. 

Sehr  viel  maasdsvoller  sind  angenscheinlich  die  Ansicbteu,  welche  die 
Vertreter  der  lelzteren  Bestrebungen  in  dem  Landeseisenbahnrath  zona 
Aasdrurk  gebracht  haben.  Man  bof?l,  eine  Steigerang  der  Euinabmen  aas 
dem  Personenverkchr  schon  durch  Verminderung  der  Zabl  der  Wagenklassen 
auf  drei  and  duroh  Beseitigung  des  Gepackfreigewicbts  zo  erziolen.  Wei- 
tere  Yorscblage  sind  iin  Einzeinen  allerdings  uicht  gemacht  worden,  and  man 
kann  sich  daber  nicht  vorsteilen,  wie  sich  die  Vertreter  dieser  Vorschlage  die 
Reform  im  Einzeinen  denken.  Die  Beseitignng  iediglich  der  I.  Klasse 
Oder  die  Zasammeniegang  der  lil.  und  iV.  Klasse  alleiu  uud  die  Auf- 
hebaiig  des  Gep&ckfreigewichts  wQrden  zu  einer  durcbgreifenden  Ver- 
bessernng  nicht  genfigen.  Die  1.  Klasse,  welche  verb&ltnissmftssig  die 
grossten  Kosten  verursacbt,  tUllt  wegen  ibrer   geriugeu   Beoutzung  zu 
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ir«oig  io8  Gewieht,  aU  class  oum  hoffeo  kftnnte,  dureh  ihre  Beaeitigang 
lieMHideTB  gllastige  Ergebaisse  za  enieleo.  Will  man  die  III.  vad  IV.  Klasse 
soaaimDeiileffen,  so  mnss  ma&  aicb  andarerseiU  darilber  klar  aaio,  dass 
eine  BrhOhuiK  der  Fabrpreise  f&r  die  Jetzige  IV.  Klasae,  also  die  von  dem 
ftrmatoiiTheil  der  Bevl^lkerang  nod  faat  anaacblieaalich  im  Interesae  dee  Lebens 
•erwerbes  bemitite,  ntcbt  aog&ogig  erecbeint.  Die  ZasammenlegaQg  dieser 
beiden  KlaseeD  kOoDte  also  Dvr  den  Sinn  habeo,  dasa  ffir  die  nene  UI.  Klasse 
die  Fabrpreise  der  jetsigen  IV.  angenommen  warden.  Daon  wilrde,  da  in  beiden 
Klassen  3300  M iilionen  PeraonenlcUometer  gefahren  sind,  eine  Etnnabme  von 
66  Miilionen  atatt  der  gegeawftrtigen  Eionahme  von  94  Millionen  mit- 
bin  ein  Anafall  von  28  Millionen  erwachsen,  zn  deasen  Oeeknog  eine  Mebr- 
bennUnng  von  30^40  pGt.  erforderlicb  aein  wfirde.  Die  nnmittelbare  weltere 
Folge  dieser  ZosammeniaaBang  der  nnteren  Elaaaen  wQrde  die  Notbwendig- 
keit  der  Beeeitignng  der  ermftssigten  Billets  lU.  Klaaso  aein  nnd  damit  eine 
aolcbe  Einaebrftnkuig  dieses  Verkehrs  eintreten,  dass  eine  vollstfiadige 
BeeeitigUDg  dersolben  aneh  filr  die  bOheren  Klassen  sofort  ins  Ange  gafiasat 
werden  mfiaate.  Ancb  vflrde  dann  die  ErwAgnng  niebt  von  der  Hand  an 
weiaea  aein,  die  so  ennftsaigte  IlL  Klaae  von  den  sebnellfabrenden  Zllgen 
^benao  vellstandig  anaansebliessen^  vie  daa  gegenwftrtig  bet  der  19.  Klaaae 
4ler  Fan  ist  Ba  blieben  dann  flbrig: 

SdineUzfige  mit  der  I.  Klasse  za  9  j^f^t  das  Kilometer, 

i»      n   II*      i»        »  ®iS7  »    »      »  » 

PeraonenzAge  a„L^     »8»»»  , 
»»II»»      »6))f(ii  ^ 

9     9  HI*     II        »  3     »    n      i>  j» 

Wollto  man  die  III.  Klasse  «twa  zn  dem  erbohten  Sata  von  3  4 
achaelifidirenden  Zftgen  wieder  beigebea,  so  wUrde  der  erstrebta  Zwe^  der 
VaeinfBcbnng  beeintrltebtigt  nnd  die  Eostenersparniss  verriogert  werden. 
Anch  wQrde  der  Fahrpreisnnterscbied  zwiechen  der  II.  and  III.  Kla-^se  so 
erfaeblieh  werden,  dasa  schoa  dieser  Umstand  einen  Tbeil  der  Beisenden 
IL  Kksae  veranlassen  warde,  in  die  IH.  Klasse  uberzngehen  Die  Bio* 
nahmeanafiUle  wflrden  bierdnrob  gesteigert  and  die  Platzansnatznng  in  dar 
n.  Klasse  noch  nng&nstiger  warden,  als  dies  gegenwftrtig  aebon  der  Fall  isL 

Ana  dieseD  GriiDdeii  icann  an  die  Beseitignng  der  einen  VVageoklasse 
wobl  nnr  bei  einer  gleiobz^tigen  Aenderang  des  gesammten  Tarifs  gedacht 
irerden.  Die  Zasammenlegang  der  beiden  obcren  Klassen  wiirde  keioen 
^raktischen  Werth  baben,  da  sie  betr&<;htliche  Einnabmeaasfftlle  obne 
nennenswerthe  Ersparnisse  berbeifObren  i^Qrde.  Es  itann  also  nnr  die 
Znsammenfassung  der  beiden  nnteren  Klaf;sen  beabsiehtigt  sein,  and  die  an- 
gedeatete  Reform  wurde  sieh  nnter  dieser  Yoraasaetzong  etwa  in  folgender 
Weise  zn  voUziebea  baben. 

Z* 
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Bs  werdea  nor  drei  WagenklsueD  geftthrt^  welohe  io  der  Ansstattnog 
der  jeUigen  I.,  Ih  and  in.  Klaaee  enteprecbeii.  In  den  aobneUfnhrenden 
ZQgeo,  d.  h.  in  deigenfgen  Zflgen,  welehe  mtt  einer  OmndgoBchwin^ 
digkeit  von  aiebt  weniger,  ale  1  km  Ar  die  Hionte  dl  b.  mit  einer 
dDrcbsebnittiielien  wirkliefaen  Gesehwindigkeit  von  mindestens  45  km 
in  der  Btnnde  einscUtessUeb  aller  Anfenibatte  verkefaren,  werdea  aos- 
Bchlieaelieh  Reisende  der  1.  and  IL,  in  den  ftbrigea  Zttgen  nor  Reieende 
der  II.  and  III.  Klasse  befOrdert  Der  Grandpreis  bettftgt  fftr  daa  Kilometer: 

in  der  HI.  Klasse  2 

9  ^  II.  „  der  PersoneQzQge  .  4  » 
„   «    n.    „     der  SchneUzGge  ,   .   b  „ 

Sammtlicbe  erm&ssigten  Ruckfahr-,  Randreise*  nnd  Saisoobillets  kom- 
men  in  Wegfall,  ebenso  das  Gep&ckfreigewiclit;  Abonnement-  and  Arbeiter- 
Biliets«  letztere  fur  bestimmle  Zus;e,  bleiben  bestehen,  wo  ein  Bedurfaiss 
vorliegt  Ancb  wird  dem  Bedurfniss  des  Marktverkebrs  insoweit  Recbnung 
geirageo,  daps  fur  bestimmfce  Zuge  nach  bestimmten  grdsseren  Orten  den 
Beisenden  III.  Klasse  die  Borecbtigang  eingerftnmt  wird,  einc  Tragiast  von 
.30  kg  nnentgeltlich  in  dem  i'  l  kwagen  mitzanebmen.  Zur  Verbutnng  von 
Missbr&acben  wQrde  diose  Berectitigang  auf  eine  bestiramte  Bei&rderangs* 
Btrecke  (50—100  km)  zu  bescbr&nken  seia. 

Statt  der  jetzigen  regelm^ssigen  13  Billetsorten  and  der  zablreicben 
besonderen  Artec  wurden  nacb  diesem  System  nar  4  regelmS^sige  Billet* 
soften  Torbaoden  sein.  Darcb  die  BescbraokaDg  der  Zabl  der  Wagen- 
klassen  auf  2  in  den  beiden  Hauptgattungen  der  ZQge  wurde  die  erstrebte 
Vereinfacbnng  des  Dienstcs,  dorch  die  billigen  Preise  eine  bessere  Ans- 
notzung  der  Platze  naraentlich  iu  den  hoberen  Klassen  erzielt  werden. 
Aus  der  HI.  Klasse  wiirdc  ein  sebr  starker  Zuzag  nacb  der  II.  Klasse 
stattfindcn,  weil  der  Zuwachs  der  Reiseuden  IV.  Klasse  viele  I.etite,  welehe 
jetzt  nnbedenklich  die  III.  Klasse  bcnutzen,  am  so  leichter  zar  Wahl  der 
boheren  Klasse  bestimmen  wiirde,  als  diese  bei  erheblicb  s!:rosserer  Be- 
qaemlicbkeit  nur  wenig  theurer,  als  die  jctzige  III.  Klasse  (4  und  .5  4 
statt  4  uivl  I  r,7  A^)  sein  wurde.  Aus  pleichem  Grande  wurde  die  erste 
Klasse  eiueu  bedentenden  Zuwacbs  aus  der  U.  Klasse  erbalten,  Der 
Wegfall  der  mit  den  Ruckfahrbillets  verbuiKicnen  Preiscrmassignngen  und 
des  Gep&ckfreigewicbta  wurde  bei  der  allgemeui  jn  Heralisetznng  nicbt 
scbwer  empfnnden  werden.  Nach  der  Normaitaxe  kostet  jetzt  ein  Rack- 
fabrbillet  (ffir  alle  Zuge  giiltig) 

isx  der  I.  Klasse  6,75  ^  fur  das  Kilometer  einfacbe  Jfahrt, 
II 
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fiach  vorstehenden  Aasf&hrangeQ  das  SchnellzagbiiUt 

I.  Klasse  7  4 

Tr.     „      5  . 

Es  wurde  also  in  der  I.  Klasse  cine  imr  gennge  ErhohuDg  eintreten, 
in  der  11.  Klasse  derselbe  Preis  bleiben.  Die  geringe  Vertheuenine;^  dnreh 
deQ  Fortfall  des  GepSckfreigewichts  wfirde  dnrch  die  Annehmlichkeii  reich- 
lich  auf'ge\voti;eD,  (hsa  keine  BeschrfiakuDgen  der  Giiltigkeitsdauer  fiir  die 
Eiickfabrt  bei  diesen  niedrigen  Preisen  vorhanden  seiu  warden. 

Bel  den  Fersonenzugen  kostet  das  Huckf&brbiUet  jetzt  fur  das  Kilo- 
meter: 

4,r,  4  in  der  II.  Klasse, 

nacb  vorstehenden  Erorteruugen  das  Billet  U.  Klasse  4  4i  ^^I-  Klasse 
2  4;  hier  wurde  also  bei  Fortfall  des  Gepackfreigewicliia  eiiie  erheb- 
licbe  Verbilligung  eintreten.  Bei  den  kombinirbaren  Handreisebilieta  stellt 
sicb  der  Preis  fur  das  Kilometer  einfache  Fahrt  auf 

<>%io      iu  der  i.  Klasse, 

4rC7  »  »  »  II*  19 
^>-'7    T>     »      »  I'l-  » 

Die  biergegen  eintretende  geringe  Vertheuernng  der  I.  and  II.  Klasse 
(7  nnd  b  4)  —  Gepackfreigewicbt  gewfthren  diese  Billets  nicht  —  wird 
fn  weitaas  den  meisten  F&llen  dadarch  aufgewogen,  duss  bei  den  kom- 
binirbaren Billets  vielfach  Umwe^sstreckea  mit  einbezogen  wcrden 
musscn,  nm  cine  Ruutlj  eise  von  iniiniestens  HOG  km  herzostellen ,  wo- 
diirt-h  der  Vortheil  der  Faiirpreisermassitcuui;  zuia  unl'-n  Theil  wieder 
Terioreu  eeht.  Auch  sind  die  Reisendeu  bei  diesen  IjilleLs  au  bcatuumto 
Wege  ULil  eine  bestimmte  Benutzuugszeit  gebunden,  von  weleheu  Be- 
achriinkungen  sie  bei  den  ermiissigten  einfachcn  Billets  frei  sein  wQrden. 
—  Endlicb  ist  za  berikksichtigen,  daas  die  jetzigen  Ermiissigungen  immer 
nar  einem,  wenn  aacb  grossen  Tbeil  der  Reisenden  zn  Gate  kommen,  was 
immerbin  eine  gewisse  Uogcrechtigkeit  gegen  alie  ubrigen  in  sicb  scbliesst, 
and  dies  am  so  mehr,  als  es  bei  der  Zweiseitigkeit  des  Personen- 
Terkebrs  kein  besonderes,  eine  Erm&ssigang  des  Fahrpreises  recht^ 
fertigendeB  Verdieost  des  Reisenden  ist,  weon  er  innerbRU)  eiiier  ge- 
wiBsen  Zeit  in  der  amgekehrten  Richtoog  wieder  zarftckfthrt.  Aoeli  kami 
es  der  BisenbalinTerwaltiiiig  an  sicb  gleicbgultig  sein,  ob  die  Rflckreise  lo 
eio,  zwei,  drei  Tagen  oder  naeh  ebeneo  vle\  Wocben  nod  Mooaten  ana- 
gefubrt  wird:  sie  bat  weder  vom  Standpnnkt  des  Betriebe,  noch  ana 
iuumziellen  Orfinden  irgend  welchen  Yortfaeil  davon,  ob  die  Rfickreiee 
soforl  Oder  erst  nach  Jftogerer  Zeit  angetreten  wird.  Dagegen  ver- 
usaclien  ibr  die  verwickelte  EiDricbtang  der  zablreidien  Billete,  deren 
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Koiiliole,  das  tortwahrende  Drfingen  des  Pablikums  iiach  weiterer  Ans- 
debiiung  der  BegunstigUDgeii,  die  zalilr^^ichen  Beschwerden  bei  Nieht- 
beachtuiie:  der  Besrhruiikuugeu,  Kosteu  uiid  L  in-tande,  welche  darcb  ein©^ 
ailgememe  Krmft^si^unej  vermieden  werden  wi'u  I  'li. 

Vom  iSiaiidpuiikl  des  Pabiikurns  an;?  bcdcnklich  wiirde  bei  jenen  Vor- 
schliicen  nur  die  Auascbliessnng  der  III.  Klasae  von  deii  Schnen/riiren  iind 
die  dadorch  bedingte  Fahrtverthenerung  fur  diejenigeo  Reiaeuden  sein, 
welche  jetzt  diese  Kiasee  mit  Ruckfabr-  and  Raodreisebillets  benQtzen  nod 
iiQQ  genOlliigt  sein  wurden,  in  die  zweite  Schoelizagklasse  uberzageheo, 
weDD  sie  der  Zeitersparniss  wegen  An^taod  nebmeo  museeo,  sich  der  Per* 
soneozuge  zn  bedienen.  Bei  der  einfachen  Fabrt  wurde  die  Etliuljaog 
(5  -gegen  4,6?)  nicbt  ins  Gewicht  fallen ;  bei  der  Fabrt  aaf  RilckfahrbiUets 
dagegen  wurde  die  ErhOhiing  von  3..r,o  und  3.27  4  auf  5  4  zn  erbeblich 
f*ein,  um  einen  Ausgleich  iu  den  grosseren  Aouebmlicbkeiten  der  Befor- 
deruDg  m  der  zweitcn  Klasse  und  in  der  Befreiong  von  den  Besehr&n- 
kangen  der  Hucklahi-  uod  Rnndreisebillets  zu  linden.  Bei  den  sonstigea 
ErmiissiguLi^co  durfte  dieser  \:ichtheil  ffir  eine  immerhin  nur  geringe 
Zahl  von  Reisendeu  jedoch  ukIiI  zu  hocb  Lui/uschlageu  sein,  zomai  die 
Ruckfabrbiliets  fiberwiegend  nur  auf  panz  karze  Streckcii  (iS.iv  km)  be- 
niitzt  werden,  und  ea  an  aicli  aU  ein  za  grusses  Entgegenkommen  zu  bo- 
zeichnen  ist,  wenn  die  doch  vorzagsweise  auf  den  Verkehr  zwischen  cnl- 
fernteren  Orten  berechneten  Scbneiizuge  mit  diesem  engeren  Lokalverkehr 
belastet  werden.  Gerade  durcb  die  Beschr^nkung  des  Sehnellzugsverkehrs^ 
auf  die  I.  uod  II.  Klasse  wfirden  fdr  die  Oekonomie  des  Betriebes 
weitgehende  Vortheile  erreicht  werden,  dass  die  geringe  Zabl  von  Benacb- 
tbeiligungen  gegenaber  den  wnal^eii  Vortheileii  filr  das  Pabliknm  und 
die  ISfleiibaluieii  niebt  ins  Gewiebt  fallen  k&nntea.  — 

Bei  dieiem  System  der  Befdrderong  and  der  Fabrpreite  wllrden  sicb 
die  Binnabmen  folgendermaassen  stellen: 

A.  Scbnellziige. 

I.  Kl.  70  Mil).  Pere.  £il.  zalA^  4 900 000 
n.   „  407    „      ,     ^    ,  5,.«20a5O00O  y, 

luammen  477  HilL  Pers.  Eil.  25  250  000  ,^  (—  4  350  000  JO 

B.  PereonenzQge. 

II.  £1.  444  MiU.  Pen.  £U.  sn  4  4    17  760  000 

in.  ..   2  ..     h  i  I,  jii  noo  .. 

sasammen  8676  Mill.  Pen.  KiL  82  400  000  «^(— 32  771  000.^) 

zusatDmeo   107  650  000  J^ 

gegen  wirkliobe  Bionabme  144  765  000  » 

mitbin  Aosfall     ...  37115000  »»26pGt.» 
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wihrend  bei  Eiorichtung  vou  Dur  zwei  Klassen  der  Aosfali  anf  42  000  000  , 
=  29  pCt.  berechnet  war    Zar  Deckang  jeaes  Aosfalla  wftre  eine  Mebr- 
befurderang  erforderlicb  in  (ier 

r.  Klassc-  dtr  Schnellzoge  von       14  OOOCKKJ  Pers.-kio  =     9S0UUU  ,(/  ^  20  pCt. 

U.    ,       ,  „  68000000    .     ,  =  3400000  ,=16  , 

nuHDin«iL     82  000  000  P«rs.-km  «  4  880  000     =  17  pCt. 

II.  KlasM  der  Penonauiige  von    160  000000  Pen.-km«:  SOOOOOOuSf  s34pCt 
in.     ,      .  «         ,    13^.0  000000   ,     ,  =27000000  ,  ^41  » 

zu  ammen  I  500  000  000  Pers.-km  =  33  000  000  =  40  pCt. 
oder  uberhaupt  mehr  1582  Mill.  Pereonenkilometer  =  38  pCt.  Da  oben  bei 
der  Einrichtang  von  our  2  Klassen  eine  Mehrbef5rderung  von  1750  Millionen 
Personenkilometer  ^11  pCt.  als  nothwendig  zur  Deckuug  dea  Ausfalls  be- 
rechnet  worden,  so  scheint  der  Unterschied  zwisclien  beiden  VorschlSgen  in 
BezQg  aof  die  tiuauziellf;'  Wirkang  eben  nicht  gross  zq  sein.  Bei  dem 
Dreiklassensystem  wQrdo  jedoch  ein  fur  die  Absi  hwil^^hang  der  AiisRllle  sehr 
bedeutsarnf^r  Vortheil  vorhanden  sein,  wekher  dera  Zweiklas*;ensy.steni  soust 
vollstSndig  abgeht:  die  Ansgleichang  durf  h  starkere  Benuizang  der  hoheren 
Klassen.  Wird  beispielsweise  angenommen,  dass  von  den  1850  Millionen 
Persoocnkilometern  der  III.  Klassc  reichlioh  -/s  =  1250  Milliouen  der  ueuen 
111.  iilaasen  verbleibeu,  der  Rest  von  600  Millionen  abcr  in  die  II.  Klasse  uber- 
gebt  imd  zwar  rait  -/s  -400  Millionen  in  die  U.  Klasse  der  Personen-  nnd 
mit  =  200  Millionen  in  die  II.  Klasse  der  Scbnellzuge,  uod  dass  von 
den  Kei.senden  der  TI.  Klasse  sich  ein  sebwaches  Drittel  =  230  MilUonen  der 

I.  Klasse  znwendet,  su  ergiebt  sicb  folgende  Kechnang: 

A.  Personenzuge: 

m.X].  USOMUl.  (bisberige  IV.  Kl.)  +  1259  HUI. 

2700  Hi1LP6rs.-kiii  (bishwr  3800 HiU.)  la  3^  ^  54  Hill.  ^  (jatet  2^  4  d.P«r».-kiii) 
W-  n    750  -      ,    ,      „     750  ,    ,  4 ,  =  80  ^    ,     ,   5^ ,    ,    «  , 

B.  S  c  h  n  e  1 1  /  ii  c  f : 

II.  Kl    40uMill  Prrs.-km     ,        I'tO    ^     „     .  —   20    «    „      ,    5,62,    .     -  , 
i.  .    :1Q0   -       ,     .       ^        lUl    ■■      ■  7  .  ^-    21    ,    .      ^    8.31  ,    -     „  , 

4150  Mill.  Pcu.-kin  zu  3^4=  1 25  Mill. ^  (bi^ii.  a,iH,i,>>  f.  d.  rers.-km). 

Mithin  Ansfall  19  TGSOOOc/tf  =  13,6  pCt.  Unwahrscheinlich  wurde  ein 
fokher  Zawachs  der  hOheren  Klassen  lediglieh  dnrch  Verscbiebang  des  be- 
stehenden  Yerkehrs  nicht  sein,  da  Ar  den  einzelnen  Reisenden  im  Darchscbnitt 
dum  immer  noch  eine  nennenawerthe  BrmAssigang  derFahrpreisc  verbliebe. 
DieniedrigstoEluse  wOrde  2  4  das  PerBoneDkiloineter  statt  jetzt  2,12  4 
(IV.  Kluse)  nnd  3,48  4  (HI.  Klasse)  oder  im  Dorehscbnitt  2,8  4> 
11.  £la886  4,3  etatt  4)  die  I-  Klasse  7  4  statt  8,31  4,  die  sftmmb- 
Bdhea  Elassea  3  statt  3,48  4  bringen.  Aach  ist  za  beachten,  dass  den 
hftheren  KlasaeD  aieb  in  enter  Reihe  die  langeren  Reisen  znwenden 
wAiden,  well  hier  die  Vortheile  and  AnnehnilicIikeiteD  der  Beoatznng  der 
b(^beren  Klassen  sich  besonders  bemerklich  macben. 
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Es  w&rdo  noch  ein  Ansfali  von  gegen  20  Millionea  Mark  verbleibeo, 
welcber  aber  zu  einem  erbeblichen  Tbeil  voa  der  Mebreinnalmie  des  Gepftck- 
TerkehrB  gedeckt  werden  wfirde.  1883/84  Bind  bei  einer  fief&rderang  von 
27$  000  t  and  2d  Hillionen  Tonnenkilomstora  (jede  Tonne  hat  also  83  km 
dnrchlaiifeD)  4  144  000  J^.  =  1S^  far  das  Tonnenkilometer  eingenommeii. 
Da  der  Nonnalsalx  des  Gepacksubergewiehts  O^i  4  J®  nnd  das 
Kilometer,  mithia  50  4  fftr  das  Tonnenkilometer  betrSgt,  so  warden  nach 
diesem  Normaleatz  ofane  Anreebnnng  von  Freigewieht  llVsMillionen  tfark 
Oder  7  356000.^  meh]r  eriioben  worden  seio.  Ob  die  Menge  des  anfgege- 
benen  GepSeks  bei  Wegfall  des  Freigevichts  eine  erhebliebe  Yermindening 
erfahren  wfirde,  ist  immerhin  zweifelbaft  Aos  der  dnrchschnittlleben  LSoge 
der  Streeken,  aaf  welcben  Gepftck  befiirdert  ist,  geht  horror,  dass  Reisege- 
p&ck  ganz  flberwiegesd  nnr  bei  l&ngeren  Reisen  anfgegeben  wird,  bei  welchem 
die  Beisenden  genOtbigt  sind,  sich  mit  nm&ngreiebereD  Reiseger&th- 
schaftea  zn  verseben.  Diese  Reisen  entfallen  ganz  vorwiegend  anf  die 
1.  nod  II.  Elasse  der  SehneUzfige,  and  wenn  dieser  Terkebr  in  Folge 
der  Tarifftndemngen  eine  erhebliebe  Steigerong  erfthrt,  so  ist  nieht 
ohne  Grand  anzanehmen,  dass  gerade  der  eintrftgliehste,  weil  fiber 
lange  Streoken  gehende  Tbeil  des  Gepfiekverkehrs  keine  Veimin- 
derong  erfabren  wfirde.  Wenn  aber  anch  die  Terhfittnissm&ssig  hoben 
Eosten  der  Gepftekfracbt  dazn  ffibren  soUten,  dass  viele  Reisende  die  Be- 
ftrdenmg  der  Reisegerftthsehaften  alsBilgat  vorziehen,  so  wfirde  dies  ent- 
sprechend  die  Einnabmen  des  BilgatTorkehrs  steigern  and  wfirde  der 
pQnktlichffli  Darchffihrang  der  Scbnellzflge  za  Gate  kommen,  wdehe  darch 
das  Uebermaass  der  mitgeffihrten  Gepiekstfieke  bfiofig  genog  leidet  Die 
4vewahrong  von  Freigewieht  entspricbt  jedenfiKlls  nieht  doer  verstfindigen 
Tarifjpolitik.  Wfthrend  die  Bilgntfracht  nacb  den  NormalUrifen  22  4  filr 
das  Tonnenkilometer  nebst  emer  Ezpeditionsgebuhr  von  4 1/^  ffir  die  Tonne 
betragt,  zahlt  das  ongleicb  rascher  beforderte  Gepack  tbatsiichlicb  nnr 
18  4  Tonnenkilometer  and  daneben  keine  £x]MMlitious<](cbfibr. 

Diese  Dngleichbeit  wird  dadnrch  noch  erhObt,  dass  vou  der  Beuiiustigung 
des  GepSckfrcigewicbts  tbatsfichlicb  nar  ein  kleiner  Tbeil  der  fieisenden 
erheblicbeu  Vortbeil  zieht,  wftbrend  der  grossen  Masse  der  kGrzeren  Reisen 
ans  dem  Freigewieht  our  eine  geringe  Begunstignng  erw&cbst.  Auch  kommt 
dieselbe  vorzngsweise  dem  wohlhahondereu  Tbeil  der  Reisenden  zn  Gnte 
and  stellt  sicb  in  Wirkliebkeit  als  eine  Brmfissigang  der  Fabrpreise  der 
hob  ere  n  Klassen  dar. 

Darch  (lie  Steigemng  der  Einnabmen  des  Gepackverkehrs  nm  7 — 8 
JCillionen  wurden  sieh  die  Ausfiille  aut  12 — 13  Millionen  Mark  verringern; 
eine  weitere  Mtuderung  wurde  dordbi  die  in  Folge  der  Vereintachang  der 
Binriebtongen  and  des  Betriebes  anzweifelhaft  zn  erwartende  erhebliebe 
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Kosteuersparniss  eintreten,  so  dass  scliliesslir!)  eia  Ausfall  vod  wenigen 
Millioneo  zu  decken  bliebe.  Wenu  in  der  III.  Klasse  our  etwa  500  Millio- 
nen  PersoneDkilomet*  r  mehr  gefahren  warden,  also  eine  Steigerung  von 
etwa  18  pGt.  der  Personenkilometer  dieser  Klasse  oder  von  etwa  17  MiUionen 
Personeu  =  IZ.r,  p^t.  stattfande,  wurde  der  Rest  des  Ausfalls  (500  MiUio- 
nen Personenkilometer  zu  2  a%  —  10  Millionen  Mark),  reicblicb  gedeckt 
sein.  Diese  Steigerung  wurde  die  Zahl  der  iieisetiden  fnr  den  Kopf  der 
Bevdlkernng  von  5,:  auf  bringeu,  eine  m&ssige  Zanabmc,  welche 
binneu  karzer  Zeit  za  erwarten  sein  wurde. 

VI. 

Immerhin  wurde  sicb  die  EinfQbruug  eines  derartigen  Systems  als  ein 
gewagter  Versnch  kennzeichnen,  welcher  bei  der  Ungewissheit  vieler  mit- 
wirkender  Umstiiade  in  seinetn  Erfolge  mit  irgend  welcher  Sicherheit  nicht 
voraus  zn  berechnen  ist.  Um  StOrnngen  in  dem  Gieichgewicht  dee  Stiiats- 
hansbalts  zu  vermeiden,  wQrde  es  desbalb  geboten  sein,  derartige  Einricli- 
tnngen  zunachst  prubeweise  auf  einigen  Versuchsstrecken  einzufubren, 
um  an  der  Hand  wirklicher  Eif^ihruLLjen  ein  Urtheil  daruber  zn  ge- 
winnen,  wekhe  Verscbiebunj^en  in  den  Einnahmeu,  in  der  Benulzuug  der 
Klassen,  in  der  Frequenz  eintreten  wQrden.  Auf  Versucbe,  welche 
mSglicbcr,  wenn  auch  nicht  wahrscbeinlioher  Weise  dem  Eisenbahnetat  ein 
Opfer  Ton  30 — 35  Millionen  auferlegen  wurdca,  kauu  sich  der  Staat  nicht 
eiDlassen.  Wenn  aber  das  Versuchsfcld  derart  eiugeschraakt  wird,  dass 
etwa  insgesammt  nnr  Streckeii  von  1000—1500  km  probeweise  mit  dem 
angedenteten  System  bedacht  werden,  so  wurden  die  Ansfaile  sich  nn- 
guosttgenfallB  aof  IV2 — ^  Millionen,  wahrscheinlich  aber  auf  einen  viel 
geriogeren  Betrag  fur  den  Zeitranm  eines  Jahres  belaufen.  Dass  auch 
der  Dorchfahmng  des  blossen  Versachs  gewisse  Scbwierigkeiten  entgegen- 
atehen,  Iftsst  tieh  nicht  lengnen;  insbesandera  wfirde  die  nicht  gut  anun- 
flchlieflBende  WeiterbewitKiuig  der  kombinirbaren  RnndrdeebiUetB  auf  den 
Yersnebastrecken  dan  Werth  der  Ermittelnngen  etwaa  beeintrichtigen. 
Doeh  eraeheinen  dieee  Scbwierigkeiten  nicht  eo  grosae,  nm  die  HOglichkeit 
dea  Verenchs  an  sich  nnd  aeine  Bedentnng  iftr  die  Klarstellang  der  in 
Betracbt  kommenden  YeililtliiiBBe  in  Frage  zn  ateUeo. 

Schon  ana  dieaen  Andentnngen  geht  hervor,  dasa  die  Frage  der  Be- 
Ibnn  dea  Peraonenverkehra  nicht  mit  einem  ScUage  zn  lOaen  iat  Der 
Yeianch  nnd  die  Venrerthnng  der  Ergebniaae  deaaelben  wflrde  einen  Zeit- 
mam  von  mindeatena  ein  bia  zwei  Jahren,  die  weitere  Darchfiihrnng  nooh 
mehr  Zeit  beanspmchen.  Die  in  der  zweckmftaaigeren  Ananntznng  der 
Fahrbetriebamittel,  der  beaaeren  Znaammenatetlnng  der  Zfige,  der  Verein* 
fiMsfanng  dea  Billetweaena  zn  erzielenden  Brspamiaae  werden  wahrscheinlich 
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ancb  nicliL  .^olurt  znr  ErscheiDaug  konmieu,  sondern  sich  nur  allmfthlich 
geltend  inaehen.  wena  die  neaen  Einrichtanpcea  vollstiindig  eingeburgert, 
die  Verscliu  lir.n»,eu  in  der  Benutzang  der  Klassen,  der  Verkebrazawachs 
in  der  HI.  Kiasse  eingetreten  sind.  Ein  Zeitraum  von  4 — 5  Jahren 
wiirde  HDter  dicseu  Umst&ndea  wobl  erlorUerlicb  sein,  urn  die  VoiilKjile 
der  Reform  v(  11  zu  verwirklichen.  Dicse  Frist  uber  mOchte  kaum 
als  eiu  HiudeiuibS  ^ngesehen  werden  konnen,  am  der  Sache  naher  zu 
treten.  Das  Staatsbahnsystem  auf  die  Daaer  berechnet  uud  ein 
Haiiptvortheil  desselben  bernht  darin,  dass  derartige  Verbesserun- 
gen  auf  einem  grossen  gescblossenen  and  einheitlicb  geleiteten  Netz 
uberbaapt  in  Anssicbt  genommeD  and  von  langer  Hand  her  vorbereitet 
ond  darchgef&brt  werden  kOnoen.  Gerade  dts  ana  einer  grossen  ZaU  yon 
Sinielverwaltongen  mit  den  Tertohiedenartigsten  Binrichtangen  nnd  Taiifen 
zusainmengevadiseiia  Netz  der  preoeeiachen  8taatBl»abnen  aW  erfoidert 
eine  dnrebgreifende  ond  einbeitliobe  RegelnDg  dieeer  Fragen.  Der  Peraonen- 
▼erkehr  mil  eeinen  Tiel&eh  der  alten  Poatbeftrdemng  entnommenen  Bin* 
riehtimgen  kann  einen  den  Torgeschrittenen  YerkehrsTerbAlUiiBBen  ent- 
eprediendeii  Umsdiwiuig  anf  die  Daner  iiickt  eotbdiren,  zomal  die  Bin* 
nahmen  ana  demaelben  einer  Steigernng  bedArfen.  Daea  dieae  nnr  anf  dem 
Wege  der  Vereinfaehnng  der  BinrichtoDgen,  dnrcb  Veimindemng  der  Elaaaen 
nnd  dnrcb  geateigerfce  Ansnntsnng  der  ?orhandenea  Betriebamittel  zn  erzielen 
iat,  dllrfte  bei  anbefiugener  Prilfnng  dea  atatiatiaohen  Materiala  kanm  zn 
beatreiten  aein.  Die  beaaere  Ananntznng  dnrch  Verbillignng  der  Tarife 
bei  raOgliehater  Binfaehfaeit  nnd  Elarhett  deraelben  za  erreieben,  iat  aber 
ebenao  aebr  dnrcb  den  Zweek  der  VerataaUiehnng  der  Biaenbahnen,  ala 
dnrcb  die  Ellckaicbten  anf  die  Steigernng  dea  Verkebra  geboten. 

Die  n&here  TJnteranobnng  der  TerbflUniaae  bat  im  Weaentlicben  die 
Ricbtigkeit  der  im  Landeaeiaenbabnrakb  ▼on  einer  M inderbeit  der  Hitglieder  . 
gelnaaerten  Anaicbten  0ber  die  ZweckmAaaigkeit  einer  Reform  der  Ein- 
riehtnngen  nnd  dea  Taiifo  fflr  den  Pereonenverkebr  beatfttigt.  Dae  Irrige 
der  in  indnatridlen  Ereiaen  verbreiteten  Anacbannngen  liegt  Yomehmlidi 
darin,  daaa  man  aicb  liber  die  Sehwierigkeiten  der  DnrebfUbmng  wobl 
kmne  ganz  riehtigen  Yoratellnngen  maebt  and  ferner  glanbt,  ea  k9nnte 
die  Vermebmog  der  Ueberachfiaae  mit  einer  acbon  die  gegenwftrtigea  Ver* 
legenheiten  der  Indnatrie  erbeblieh  abaehwAchenden  Scbnalligkeit  in  die 
Bradieinnng  treten.  Diese  Annabmen  kOnnen  einer  mbigen  nnd  niiebteroen 
BrwAgong  nicbt  Stand  halten.  Gelingt  jedoch  die  Reform  anf  der  ange- 
denteten  oder  einer  &hnlichen  Gmndlage,  ohne  StOrnugen  dee  Gleichgewicbta 
im  Staatsbansbalt  berbeizafObren  —  nnd  die  Mfigliebkeit  einea  aolchen 
Gelingens  ist  nicht  obne  Weiteres  von  der  Hand  zn  weiaen  —  ao  iat  die 
Wabracbeinlichkeit  vorbanden,  daaa  die  Aendemngen  dazn  beilragen  wer- 
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den,  den  Antheil  dos  Personenverkehrs  an  den  Gesammtubcrschussen  der 
StaatseiseobaliDNerwultuiii;  jn  weiterer  Znkunft  sehr  viel  gunstiger  zu  ge- 
stalteo,  als  dies  gegenwartig  der  Fall  ist,  Eine  Steigerung  der  Platz- 
ao?nntzTing  von  25  aaf  35  pCt.,  in  Folge  der  vereinfachtea  Einrichtungen 
ohnc  Mehraafwaud  erreicbt,  kOnnLe  die  Kosleu  eines  Personenkilometers 
mit  der  Zeit  von  3  auf  2  A  herabdrucken  and  den  Ueberschuss  des  Per- 
sooenverkehrs  trotz  der  niedngen  Xante  mebr  wie  verdoppelB. 


Bie  Personenbeforderung  anf  den  prenssischen  Staatsbahnen  1883/84^ 
sowie  die  bei  deni  Personea-  und  Gepackverkelir  erzielten 

Einuahmen. 

A.  Bef5rdeniti{(  ftberhaopt: 


Zmhl 
d«r  b«f6rd«r1«n 

Proi<!  ntc 
der 

("icsamint- 
b«ford«- 
nntc 

ZaM  dtr 

kiloB«t«r 

Voa  ticn 
Parwam- 
kilomctero 

«BU»llen 
Pr»s««t« 

J«de 
P«r«on  hat 
durch- 
fahren 

Kilo- 
meter 

V«cli«ldra« 

Plati- 
kllonet«r 

Die  vor- 
btndenen 
PlMn 

siad  au-t- 

nit 
Pri>s«]it 

L  KUsee       1  421  000 
II.     ^  174T7O0O 
ni.     ^         80409  000 

IV              M  IT'  nnn 

OjiMS  "/O 
11,83  „ 

54^1  „ 

"Hi,  . 

101000  000 
758000000 
1850000000 

I  -I  P  000  000 

2,31  ^0 

42,i»  „ 

71,i5  kin 
43,18  „ 

28,01  B 

yoT  ooo  000 

3  490000000 
8410000000 

4  575  000  000 

11,19% 

21,s«  » 
24,M  » 

31c:  n 

sasAflim«D  148773000 
HiiUir  3770000 

97^  «  0 

4  154000000 
238000  000 

\   5f49  • 

28,9  km 

17  884000000 

28^  «  0 

Qberhmupt  147  548000 

100  «/o 

4392000000|100  % 

29^8  km 

-       |2»,s  % 

B.  Vertbeilvog  anf  Scbnell-  and  PersoaenzHge. 
Es  siod  befSrdert  in: 


Schnellzugen: 

4  yy^J  000  Personen, 
476  928  OOO  Personenkilorneter, 
=s    96,17  Person, 
=r    3,5  %  der  Personen,    \  uber- 
==  10-8  »     »   Personenkm/  liuupt 


Personen-  nnd  gemischten  Zagen: 

•    138  8S1  000  Personeo. 

*3  677  000  000  Personenkilorneter, 

*26.5  km  fiir  die  Person, 

9r).5  %  der  I'ersonen.    »-l  l 
^  uberhaopt 
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)2  n 


Personenkoli 


*)  Mit  ^ilitar     142  550  000  Per^oDen, 

8  916  000  000  PtftonmUiilonoler, 
27,«T  km  fur  die  Person. 


Digitized  by  Google 


44  PersoOMiYerkelir  txJ  daa  PrmuiiseiMn  Slutibihiien. 


C.  £iDDahm6D  ana  der  PersonenbefOrderaDir: 


lu  Pro- 

Au$  deu 

zent«n 

(ier  Kiii- 

f  ur  die 

I'lit  dax 

Pcrsoiren- 

U  e  b  e 

I  b  ii  u  p  t 

naiiuie 
am  der 

I'ersiUKVii- 
btJlorilwun.; 

Person 

M 

I'ersoiiou- 
kiluineter 

A 

fti*Kn  All  vncTftn 

t9lrJ]]lvlI*U]{wl 

iimi 
Zugeo 

1.  li.lM>6 

o  <  4  t  V  n  • 

/Q 

< 1 

29  596000 

♦115  171  000 

11,  . 

42  2bti  000 

5,',;  ,// 
I'ur  ilie  Persuii 

-  O  i,  .// 
tiir  dii'  I'erNau 

lii.  . 

63  380  000 

O.TO 

=  G,ai  far 
da$  Personcn- 

kilomcler 

=  3,ij  fur 
das  Persooen- 

kiloiiK'iLT 

IV.  . 

SO  655  000 

20^  « 

0^ 

2,i» 

20..  "  „ 

-  7:1:,  ^, 

dci  Kiiiiialimo  ,ius  dci  i'crb'.iiioi;- 

bcfuiileiuiig  i^au)>scbl.  ililiur). 

7.iisatnmea 

144  7<;.^  000 

f  T.M  "/o 

M  i  1  i  t  :i  r 

;'.  7o:>  000 

0.:,3 

1  ...r. 

t  148  4T-J  OOO 

l.UI 

3.:.       1  - 

Gepackbeforderuog  4144  000        nundf>bpfordcrung  259  000  Gefiainmleiaa&tauie 

152  'J 00  000 

D.  Euckfabr-,  Kandreise-  und  Abonnementbiliets. 


A)  Yerkehr: 


Beforderte  Personeii 

lu  Prn^eiiteu 
der  betorderten 
Penonen 
fiberbaupl 

Personeik> 

kilometer 

In  Pro- 
zeuteu 
der  nber- 
haupt  fff 
fabreneu 
Personeu- 
kilometer 

J«de 
Person  hat 

durch- 
fahren 

km 

a)  Huckfahrbillets      551)37  000 

b)  Ruiulrcisebillets          101  000 

c)  Abounementhiliets    5  628  000 

37,9, 
0,o:  - 

3.83  t. 

1  313  000  000 
IG  000  000 

54  OOO  000 

30  ^'/o 

0,37  . 

1.23  « 

23,»7  km 

158,87  - 

zusammea  61  666  000 

4I.s:  % 

1383  000  000 

";o 

22^  km 

b)  Elnnahme: 


Au  d«B 

iu  Prozi'utcii 
dor  Eioaalimo 
auiderPersonen- 
befurderung 
Qbertuiapt 

nr  die  Penon 

M 

ftar  das 
Personcn- 
kilo  meter 

BnckMirTerkehr 

48  697  000 

SdHsO/o 

0,79 

BnndrejseTerkehr 

710  550 

Abonnementrerkehr 

685000 

*)  Oboe  Mililar,  mit  MUit&r  118876  000  O.as  M  far  die  Person.  3.(m  4  f^r  das 
PersonankUometer,  20  ^fo  beanr.  80  *Vo  der  Einnahme  ana  der  Personenbefdrdcrani^. 
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Vm 

WIUkIm  Ton  Kltrdlingy  k.  k.  Gcaeraldirektor  des  osterreieliiscbw  EiientwhiiveMiit  a.  D. 

Eiole  i  t  n  n  e: 

£b  wardc  solion  wiederbolt  die  Wabrnehmang  gemacbt,  dass  aaf 
Bahoco,  dercn  Betriebsl&nge  tmTer&ndert  bldibt»  bei  wachsendem  Verkehre 
die  Betriebskosten  in  minderem  Maasse  zDoehmeD,  als  die  Zirknlation 
(Aszabl  der  geleisteten  Tonnenkilometer).  Bei  ateigender  Freqaenz  sinkt 
der  Darchsehnittspreis  eines  TooDeDkilometers.  Es  ist  das  ciae  bekaoote 
Thataacbe,  wekhe  auch  in  dem  Satze  Ausdruck  findet,  ^dass  freqaente 
Bahnen  billiger  arbeiten,  als  wcnig  benatzte.** 

Weon  aber  diese  Tfaatsacbe  feststebt,  wenn  der  DarcbschDittspreis  bet 
3tet?:eDdcm  Verkebre  sinkt,  so  kann  das  nnr  daber  rflbreD,  dass  eio  Tbeil 
der  Betriebsauslageo  konBtant  bleibt  oder  in  geriogem  Maasse  w&cbst. 
Darans  ergibt  sicb  dann  eine  Unterscbeidong  zwiscbeo  konstHOten  nod 
variableu  Ansgaben,  die  ich  io  einem  dera  Leser  nicbt  mebr  ganz  nO" 
bekannten  Bache*),  uoter  ZagraodelegaDg  oslerreicbiscb-aogariscber,  nnr 
eineo  einzigen  Jabrgang  amfassender  Betriebsrechnnngen,  tbeoretiscb 
welter  verfolgt  babe,  and  die  mich  zo  dem  Hanptlebrsatze  fuhrte:  dass 
die  Kosten  eines  znwachsenden  oder  ausfallenden  Tonnen- 
kiloraeterB  stetsmerklichKcringer  sind,  alsdieDurchschnitts- 
kosteu  der  nach  dem  jeweiligea  Status  quo  faktiscb  geleisteten 
Xou  n  en  k  ilomet  or. 

In  einem  in  dem  Ictzten  Ilefte  des  Sclimoller'schen  Jiibrbuelies 
erschienenen  Aufsatze,  betitelt:  „Herr  v.  Nordiing  und  die  Konkurrenz 
von  Kanjilweg  uud  Eisenbabn",  will  Herr  T\ep;ierungsbanmeister 
Sympber  diese  UateracbeidaDg  zwiscbeu  koostaateu  und  variableu  Koslen 

*)  Die  Leser  des  Archivs  siod  durcb  die  Hesprechuog  im  Jabrgang  18S5  S.  626.  627 
d«  Afdim  ««f  don  lahali  des  groiser«n  W«rk«s  d«s  Herro  V«if«Nert:  «Di«  Seltwlkosten 
des  EisMsMmtninporis  imd  die  Waaierttnweenfrage  in  Fnmkreich,  Pr«iMs«n  vnd  Oester- 
nich*  (Wi«n  18^)  snfmerfcaiD  geoMht.  Anio.  d.  Red. 
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nielit  reoht  gelten  lasseo  und  bat  es  Tenneht,  «das  Unhaltbare  meiner 
Beweisfahmng,  soweit  es  sich  nm  Preassen  bandeln  k^ynnte, 
klar  ZQ  stalleD.*'  Sollten  nch  dio  bedenkliehea  Bifferenzon  zwischen 
Tbeorie  nnd  Erfahmng,  zv  welchen  mein  geehrtor  Gegner  darch  Tenoeint* 
liehe  Anwendnng  ^tneindr  BegelD**  anf  die  11  Direktionsbezirke  der  k5nlg- 
Uch  prenwiscbeii  StaatababDon  gelangt,  ancb  nnr  in  dieaem  besonderen 
Falle  bewahrbeiten,  aie  muasten  der  Theorie  einen  berben  Stoas  geben, 
deno  die  wirthBchaftliebeo  Gesetze  kennen  keine  politiaehen  Grenzea. 

Ino  Interease  der  WisaeDeehaft  nod  meioes  Kamens  werde  ieb  dess- 
faalb  im  Naehstebenden  versacben: 

1.  an  der  Hand  der  Oaterreicbiscben  Babnstatiattk  zu  zeiges,  daas  die 
BrfabinngsreBQltate  der  wiebtigsteo  Babneii  die  anfgeatellte  Tbeorie  be- 
atfttigen; 

2.  ffir  Oeaterreich  eine  allgemeioe  empiriaebe  Gleiebang  anfznstelleii 
zwtBGben  Zirkulatioa  and  BetriebBkosten,  oder  —  malbemaiiacb  ausgedrilckt 
—  die  Betriebekosten  als  Pnnktion  der  Zirknlation  zn  entwiekeln; 

3.  die  Abwege  zu  beleuchteo,  aof  welcbe  mein  geehrter  Gegner  ge- 
ratben  iet;  endlich 

4-  (larznthiiD,  dass  auch  die  Betriebsresultate  dei*  preussiscben  Staata- 
bahoeo  mit  deu  usterreicliiscbea  in  bemerkenewerlber  We^se  ubereiDStitDinea 
tUKi  die  uogefocbtene  Tbeorie  gleicbfallb  uuterstutzen. 

1.  Die  Selbstkosten  einiger  OsterreicbiBcben^ahnen. 

Um  bei  der  empiriaeben  Brmittelung  der  Eoaten  ,eine^  zawachsen- 
den  TonQenkilometera"  zn  fiberzengenden  Reanltaten  za  gelangen,  ist  ea 

delbstverstftodlich,  dass  man  BabneQ  wShlen  muss,  deren  VeVkebr  eine 
betr&cbtlicbe  Zonabme  erlitten  bat,  and  deren  Betriebslfinge  in  der  ZwiseheQ- 
zeit  sich  gar  nicbt  oder  nar  nnbedentend  gefindert  hat.  In  diese^  Falle 
befinden  sicb:  die  Eaiser- 
die  Dax-Bodenbacber  Babi 

Zar  Bemessnng  des  Verkebrs  wcrden  wir  uns  in  erster  Lin^e  der 
Nettotonnenkilometer  bedienen.  Hire  statistiscbe  Erhcbang  bietet  mehr 
Gewfibr  der  Richtigkeit,  als  bei  den  Brnttotonnen,  nnd  sciiliesslidi  tandelt 
es  sicb  ja  beim  Frachtenverkebr  doch  nm  Nettotonnen.  F6r  den  PerBonen- 
verkebr  werden  wir  den  f ranzttsischen  Schlussel ,  wonacb  eiw  Per- 
sonenkiloraeter  als  gleicbwertbig  mit  einem  Gutertonnenkilometerj  be- 
handelt  wird,  in  Anwendnng  bringen.  £inen  Eeisenden,  trotz  der/fiber- 

*)  Die  nacbsteheiid  mi^efohrteii  Ziffem  eind  den  amtlidieD  JBMM/thchm  Neepiclitea 
fiber  die  Eisenbahnen  der  osterreicbisch-ungariscben  Monarcbie"  entBoainieii,  nnd  7«^-nr  hpi- 
spieUweise  filr  A»<  P.etrio'.sjalir  1883  den  Spahen  704,  787  und  896,  also  ausschKiessli-  lt 
^er  Steuem  uad  der  anderea  zu  den  eigentlichen  Betriebekosten  nicht  gehorigen  AiwV^^^d* 


Liut    uuucuuutcuu    gcauucib    uak.      lu  uicsciu  atcuio 

ir-Ferdinanda-Nordbaho,  die  AnBsig-^TepUtW  und 
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B&wlgen  Tara  (vie  in  gewiwen  Statistikeo),  nnr  als  75  kg  Fraobtgut  za 
zSUeD,  biesse  hier,  freiwiUig  oineD  haadgrdiflicfaen  Irrthnin  begeben.  Nacb 
der  Ottemicbisch-imgHriscben  Babnttatistik  far  1883  kommt  der  franzO- 
aiiebe  Schlfirael  fllr  die  Geaainintbeit  der  Monatcbie  daranf  binaae,  das 
Binttogewicbt  im  PereoneuTerkebr  raod  doppdt  so  boeb  sa  bewertben, 
ak  im  Fracbtverkebr.  Dieses  Yerbftltaise  scbeint  am  so  mehr  solftaeig, 
ale  ee  ods  bier  niebt  am  die  Selbetkosten  dee  PersoDenTerkebre,  sondern 
nar  dee  Guterverkebrs  m  than  iet,  welch  letzterer  (naeb  der  Tonoeakilo- 
meterzabl)  in  Oesterreich-Ungam  3  mal,  anf  den  preaseiseben  Staakabahnen 
2^mal  BO  etark  ist,  ale  die  PeraoneDzirkolatioD  (Zabl  der  Personen- 
kilometer),  so  dase  die  etwaige  Uoriebtigkeit  de^  franzOsiecben  Schliisseie 
weseotlicb  aar  die  Eosten  dee  PereoneaverkehrB,  die  dee  GQterverkebre 
dagegen  nar  in  geringem  Maaeee  beeinflnesMi  kaan. 

Kaiser-Ferdinands-Nordbabn.  BetriebBULnge  1879^3  on?er- 
4odert  699  km. 

Zfrkttlatlon  KUooMtrisehe  Koston 

1879:  Personen.   .   .    226  800 
Fraebten  .  .   .  l  054  500  t 

1  281  300  12115  «. 


1883:  Personen.    .    .    268  700 
Fracbtea  .   .   .  1  405  200  t 


1678  900  13  800 


Zawacbg:  Personen  ...      41  liUO 
Fraebten  ...    350  700  t 


392  600  1  685  , 


Man  bat  also: 

13  800 

DnrchflcbQittspreis  dee  Tonneakilometers  1883:  7-7^,  (>,m^0,8s  kr. 

Preis  dee  znwacbeeaden        »        1879—83:  .^l^^  =0^8  » 

Verb&itoise  der  ^^^J?!^  Kosten       -  52  pCL 

Gesammt-  O.g.' 

Und  —  woblgemerkt!  —  der  franzosische  Schlfjssel  spielt  hier  eine 
gaoz  untergeordnete  RoUe,  weil  '/«  des  Verkehrszuwachses  aus  Fraebten 
(KohlcD;  bestehen. 

Anf  tbeoretiscbem  Wege  hatle  tcb  fur  das  Betnebsjabr  iSbl  der 
Nordbabn  gefnnden: 

O..,o'>       -  '^^    pCt.  =-  o.-oi  kr. 
fio  Resaltat,  welches  iiuu  von  den  Betriebsergebnissen  der  zwei  neueren 
Jabrg^nge  uberbolt  ist. 
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Ansslg-Teplitzer  Bahn.  Die  BetriabdSoge  iat  von  94  km  (1876) 
im  Jahre  1880  anf  97  km  gesliegen. 


Zirkvlfttion 

1876: 

Peraooen «  . 

.    172  500 

Fraehten .  . 

.    491 800  t 

664  300 

1883: 

Pereonen ,  . 

.    177  500 

Fraehten .  . 

.    967  200  i 

1  144  700 

Znwacba: 

Peraonen .  . 

5000 

Fraehten .  . 

.     475  400  t 

Xil<mi«triach«  Kosten 


12  557  fl. 


15  823 


Slit  3  266 


15  823 

DnrcbBchnittepreis  des  Toimenkilometers  1883:     144700^  ^'^ 

3  266 

Preis  des  zawachseodea        «        1876—83:  —  0^^  , 

Verbaitoiss  der  Kosten       =  -iU  pCt. 

besammt-  1,88 

Ancb  hier  ist  in  noch  hoberem  Maasse  bei  den  Selbstkosten  des  Za- 

waehBes  der  franzAsische  Scblussel  obne  Einflnes,  da  der  Personenverkehr 

fast  ganz  nnverftodert  gebiieben. 

Dnx-Bodenbacber  Babn.  Die  BetriebelAnge  betrog  im  Jabre  1872 
86  km,  hob  eieh  1879  anf  89  km  nnd  blieb  seitdem  nnverfindert 

Znrkdation        KUonietrisebo  Kosten 
1872:  Pereonen  .   .   .  35900 
Fraehten  .   .   .   77  600  t 

113  500  2760  fi. 


1874:  Personen  .   .   .   94  800 
Fracbten  .   .  .  406  800  t 

501  GOO  6690  „ 

.1883;  I'ltsoikii  .    .    .    76  500 
Fracbten  .    .    .  i>98  OOO  t 

774  500  7933  „ 

Znwachs   f  Persouen  ...    58  900 
1872—74  \  Fraehten  .   .   .  329  200  t 

M  0  8930  » 


Znwachs   (Personen  .   .  —  18  300 
1874—83  I  Fraehten  .  .  +  291  200  t 


272  000  1243  „ 


Die  Selbstkosten  aof  den  PreussUcbea  Staatsbabnes. 
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Darcbscbniitopreis  des  Tonnenkilometers  1874:  5q^^qq     ]>3s  ^r* 

Preis  des  zawaehBenden        „       1872—74:  .Jg^QQ  —  9 

1874—83:  ^  0,45  , 

Verh&ltmisa  der  JH^^  KoBten         1874:    |        =  76  pCt. 

nun  9  1883:     ^     s  45 

Ffir  die  drei  hier  in  Betracht  gezogeaen  KoblenbahDen  stelien  sieh 
also  aof  Griind  der  posiliveii,  nnnmstOBBliehen  Thatoachen  die  SelbatkoBten 
eines  zawacfasenden  ToDneoldlometera  im  Jahre  1883  anl  nar  0,eB>  0,.i6 
nnd  O^s  kr.  (1,17,  0,77  Qnd  0,74  and  diese  Selbstkosten  betnigen  nnr 
52,  49  nnd  45  pGt  der  fOr  daseelbe  Jahr  sidi  ergebenden  Dnrchsehnitts* 
koaten. 

Ak  ieh  tbeoretisirend  eehrieb:*)  ^daas  bei  entwickeltem  Yerkehr  die 
Selbfitkosten  der  OBterr.-nogariBdien  fiahoen  0,70  kr.  ftr  das  Tonnenkilometer 
nieitt  Hbersteigen,  ja  daes  dieeelben  bei  sehr  legem  Terkebr  nnr  0^  kr. 
betragen**  —  eine  so  glfinzende  Beetfttignng  dnrek  die  Thateachen  konnte 
ieh  nicbt  enrarten. 

Hoffentlicfa  wird  der  Lehrsati  von  der  gritoseren  Wohtfeilheit  des 
Verkebrazawacbses  nnnmehr  nnangefocbten  bleiben! 

2.    Die  Betriebskosten  al^  Fuaktion  der  Zt ikulution. 

Gleich  greitbare,  gleich  un-intechtbare  Zahlenresultate  la.ssen  sich  mit 
den  ubrigen  osterrcichiscben  Bahiieii  »ciiun  aus  dem  Grande  nicht  erzielen, 
weil  der  Zirkalationszuwachs  —  innerhalb  der  Aera  der  nocb  jungen 
Sutisstik  —  in  den  meisten  Fallen  150  000  t  nicht  erreicht.  Trotzdem 
habe  ich  es  mieh  nicht  verdriesseu  laasen,  die  gewoonenen  Kesnltate 
graphisch  znsamTnenzustellea,  d.  i.  die  von  jeder  einzelnen  Bahn  in  den 
verschiedenen  Jahren  erreichten  Zirknlationen  als  Abscissen  und  die  ent- 
bprechendeu  kilometrischen  Betriebskosten  als  Ordinateu  aufiutragen.  ich 
gelangte  auf  diesem  Wege  /a  oinem  gar  nicht  au^estrebtcn,  ganz  uner- 
warteten  Resnltate.  Die  vieltach  verworrenen  und  im  Detail  abweichenden 
Sternbilder  geBtalteten  sicb  alle  zusammen  za  einer  Art  Milchstrasse  von 
so  ausgepracfem  Cbarakier  uud  regelmiissiger  Form,  dass  ich  den  Bleistift 
ergriif,  urn  die  Mittelliuie  zu  Ziehen.  Ich  kann  micb  nicht  entbalteo^  dem 


*)  S.  21  mdaw  Bodies. 
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Leser  diese  rein  empirische  Kurve  hiermit  in  Polys^onform  vorzulcgen 
(siebe  Fignr  8.  50)  nod  die  daraa  vorgeDommeneiL  Measangea  la  folgender 
Tabelie  zasammeuzafasaea.*) 

Empirische  Oaterreicji isc he  Betriebskostenkurve. 

('Hi*"  /'iTii-fxr)*"!*!  t r'-,  V  1  r  i  n  f  n  7iO>rT»  lii'<!"'i(rr'  M^irt;  ii"r?  PfcTi'itrr  '^fTt  K<irao  1  Murk       "V*;  Kronxcr. 


1. 

Zirkulation 
(Abecisseo) 

ToniHiB. 

KostPD 
niif  das 

3. 
Durch- 
sclinitts- 

4.  i 
Z  u  w 

5. 

a  c  L  s 

6. 

7.    1  8. 

Koostaute 
Ko«teii 

a. 

An- 

thdl 

aa 
kilo- 
roeir.' 
Ko»teo 
il. 

Preis 
des 
Tonnen- 
kllo 
meter* 
kr. 

kiloneter 
(OrdinatvB) 

preis  des 
Tonnen- 
kilo- 
meters 
kr. 

an  ^ 
Zirkulation 

Tonnea 

fur  da» 
Bahu- 
kilo- 
meter 
11. 

An- 

theil 

pCt 

Uci 

r.itia- 
hl.-n 

pCL 

Kail 

1600 
into 

oo 

250000 
250  000 
250  000 
250000 
250000 
250  000 
251000 

2500 

431U 

2200 

»790 

2000 

■MM 

1800 

3100 

1600 

2760 

1300 

2240 

1000 
17S0 

1-00 
0.88 
0,80 

0  7  -.' 

0.ea 

o.,.> 

0.40 

100  0 

250  000 

4100 

wo 

li64 
2« 

1600 
1900 

32W 

39-0 

6U 

500  000 

(J  3^0 

108CO 

1«26 
2»ii 

30... 

750  000 

8  300 

14S10 

lilO 

1-01 
Ui 

2300 

«97'» 

27,7 

1000  000 

10100 

17  410 

2900 

M)00 

28,7 

7U 

1250  000 

1 1  TOO 

■Ji)  1711 

0.94 

3700 



31,6 

68^ 

1500  000 

13  000 

:!2  410 

0  87 

5200 

f»70 

40o 
50  0 

1 

60o 
50h» 

1  750  000 

14  000 

Oso 

7000 

12  070 

SUige  BrllateraogeD  zn  dieter  Tabelie  1  —  Die  Spalte  8  eothftlt  das 
Besnltat  der  AbmesanoKen  —  8p.  8  ergiebt  eich  dnrch  Diviaion  der 
8p.  2  duidi  8p.  1,  Sp.  6  dorch  DivUioii  der  Sp.  5  dmtsh  Sp.  4.  —  fie- 


•)  S  10  meincs  Hiiches  beisst  es:  „Die  genauen  Gesetze  des  W.ii  hsthums  der  ver- 
scbtedenen  Ausga^ten  oder,  um  uqs  mathemaiiscb  auszudrackea,  die  vers*  biedeoen  Aus- 
|»b«akttT«Bit  FonktkM  dee  Verketnt  ra  •rnittelo,  bielet  eo  eik^kbe  8«hir  eri^keitea, 
tet  «ir  anf  jeden  Vemu-b  vanicktea  and  ana  daraaf  beeehrinkea,  an  die  Kurve  der 

Geeammiauogahen  eine  app  oxim^tive  Taogente  zu  fiibren.'' 

•  Seit  diese  Zeilen  gescb>ieben  wurd'  n,  ^inli  zwei  n«ue  Jabri^inge  der  o>terreicbjscb»»n 
Statistik  (1882  nod  1883)  erscbienen  uud  babes  die  empiri^be  Losung  des  Problems  we* 
sentiich  gefordert. 

4* 
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werthet  man  die  stattgehabte  Zirkulation  (Sp.  1)  zu  dem  Preise  ciues  zu- 
wacbsenden  Tonnenkilometers  und  bringt  das  Prodnkt  von  den  Gesammt- 
kosten  (Sp.  2)  in  Abzug,  so  erubrigen  die  ^konstanten  Kosten"  (Sp.  7); 
z.  B.  4100  —  250  000  x  l,oo  =»  1600  oder  6300  —  500  000  x  0,88  =  1900. 
—  Sp.  8  ergiebt  neh  darch  Division  der  Sp.  7  dorch  Sp.  2;  Sp.  9  darch 
Division  der  Sp.  6  darch  Sp.  3.  —  Sp.  8  and  9  znaammea  »  100  pCt. 

GeQbtOD  Maibematikera  wird  es  nicht  entgehen,  dass,  iadem  wir  der 
Einfaehheit  wegen,  die  links  voo  jeder  Ecke  gelegeoe  Polygonseite  sis 
Karventangente  bebandein,  wir  das  Ergebniss  je  am  sine  Abscissenl&nge 
von  mod  125  000  verscblecbtem,  nnd  dass  2.  B.  der  Anthdl  50  pCt 
(Sp.  9)  richtiger  emer  Zirknlation  von  1  625  000  als  von  1  750  000  ent- 
sprechen  w6ide. 

Der  Anfang  der  Korve,  von  Noll  bis  75  000  t,  ist  obne  genagende 
Anhaltsponkte  tracirt  nnd  dCtrfte  praktiseb  dnrcb  eioe  Horizootale  in  der 
H5be  von  2000 — 2500  fl.  zn  ersetzen  sein.  Bel  ganz  verkehrsarmen^ 
meist  passiven,  d.  h.  mit  BetriebskosteDabgang  bebafteten  Linien  ist  es 
Dfimlieh  ganz  gleichgiltig  ffir  den  Kostenpnnkt,  ob  jftbrlich  10  oder  20, 
100  oder  200  Tonnen  fiber  die  Linie  lanfen.  In  Prankreich  wird  gemeinig- 
lich  angenommen,  dass  eine  normalspnrige  Bahn  nnter  6000  Franken  ilQr 
das  Kilometer  anf  die  Daner  nlcbt  zn  betreiben  sei;  in  Oestorreieh  dflrfte 
dieses  Hinimnm  mit  2000 — 2500  fl.  zn  bemessen  sein. 

An  ihrem  oberen  (rechten)  Ende  benibt  die  Enrve  anssehliesslicb  aof 
den  Ergebnisaen  der  K.  F.  Nordbabn  nnd  da  anf  dieser  Bahn  der  Eoblen- 
verkebr  die  HanptroUe  spielt,  so  ist  mit  Sieherheit  anzonehmen,  dass  wenn 
an  Stelle  der  Eohle  Personen  nnd  gewOhnliche  Fraehten  ireten  soUten,  die 
Knrve  in  der  Begion  von  1000000 — 1 750000  etwas  geboben  werden  mllssto. 

Noch  mebr  naeb  reehts,  for  Zirknlationen  von  mehr  als  1 750  000  diiifte 
die  Enrve  sich  mehr  nnd  mebr  asymptotiscb  gestalten.  Dadnrcb  wflrde 
der  Znwaebs  der  kilometrischen  Betriebskosten  (Sp.  5)  nnd  der  Preis  des 
zuwacbsenden  Tonnenkilometers  (Sp.  6)  allmfthlich  konstant  werden. 

Da  icb  die  in  Bede  stehende  Enrve  dem  Leser  soznsagen  anf  Trea 
nnd  Glauben  darreicbe,  obne  anderes  Eontrollmatorial  aU  die  Eingaogs 
fQr  die  K.  F.  Nord-  nnd  Dox-Bodenbacher  Bahn  angefubrten  Datco,  so 
mag  bier  zu  ibrer  Beglaubignng  noch  ein  drittes  Betspiel  fol^cn,  welcbes 
bei  der  Ermittelnng  der  Knrve  ganz  ansser  Betracht  stand.  Die  Theiss- 
babn  batte  1875  eine  Zirknlation  von  108  400  Personen  und  196  000  t, 
zusammen  304  400.  Dieser  Zirknlation  entspricht  nach  der  Eurve  (Tabelle) 
eine  kilometrische  Ansgabe  von  4100  il.  +  54  400  X  O.w  kr.  »  4579  fl. 
In  Wirkllriikeit  betmg  letztere  4300  il. 

Ansdrucklicb  zn  env&bnen  ist,  dass  bei  Bestimmung  der  Knrve  die 
Anssig-Xepiitzer  Bahn  gftnzlicb  noberucksichtigt  gelassen  werden 
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musste  (vergl  Figoi).  Diese  Bahn  zeichnet  sich  nilmlich  durch  ganz  be- 
sondera  bobe  Betriebskosten  ans.  Ihre  Babnerhaltung  allein  kostet  4800 
bis  6000  fl.  lur  das  Kilometer  uod  ist  somit  bei  gleicber  Verkehrsintensitfit 
ruiifl  2V2  nial  so  theuer,  als  auf  der  K.  F.  Nordbabn  und  der  Dax-Boden- 
bat  b'T  Babn.  TJnter  solchen  Verhftltnissen  erheischt  die  Aussig-Teplitzer 
Bahii  ihre  ei^^ene  Karve,  zu  deren  Ermittelang  zwar  das  nothige  Material 
oicht  vorliegt  ,  von  der  sich  aber  vcrmnthen  Iftsst,  dafts  sie  an  der  Ordi- 
natenachsc  nicbt  mit  KiOO  (1.,  sondern  vielleicbt  mit  4000 — 5000  fl.  be- 
ginne,  well  die  Erhaltnngskosteu  der  Bahn  risbeaondere  des  Unterbanes, 
sicb  nicht  vveseotlieli  verriDgern,  wenn  aucii  uur  eia  Wagea  tiiglicb  ver- 
kebren  sol!. 

Ueberhaupt  eDbpritbt,  wenigsteDa  prinzipiell,  jcder  ausgepriiisjteQ  Babu- 
individaalit&t  eine  eigene  Kurve,  and  zwar  aus  Daheliegcndea  matericUcn, 
wie  aas  formellen  Gruoden.  In  ereterer  Beziehuag  sei  nur  an  den  Sem- 
mering,  Brenner  etc.  erinnert. 

In  letzterer  Beziebnng  roOcbteD  wir  bier  einfliessen  lassen,  dass  es 
der  Statistik  trotz  aller  Anstrengangen  bisher  nicht  gelangen  ist  nnd 
TflnniitiiliGh  anch  nie  gelingen  wird,  das  Radinangswesea  aller  Bahaen 
nnter  »io  and  dieselbe  Schablone  m  beugen.  Da  sind  z.  B.  sehr  opnleote 
Babnen,  wekbe  wie  die  Bahaerbaltims,  so  aaeh  ihro  BrweiterungsbaQten 
aiifl  den  Bettiebseinnahmen  bestreiten.  In  demselben  Falle  befindea  sicb 
auch  gewisse  arme  garantirte  Bahnen  mit  gesehlosaenem  Baukonto,  die 
ibren  Eoupon  kftnen  mQssten,  voUte  man  ihnen  die  fiinstellnng  der  Sr- 
ireiteniDgB*  and  Ergftnziuigsaiisgaben  in  die  BetriebsreebDnng  nnteraagen. 
Wieder  andere  Babnen  mit  oifenem  Bankonto,  garantirte  wie  lugarantirte, 
liabea  im  GegentheO  die  Tendenz,  die  Betriebsreehnnng  aaf  Kosteii  der 
Banreehnuog,  so  weit  tbnDlicb,  zo  entlasten.  Solcbe  and  viele  andere 
Umsttade  mfissen  in  der  Statistik  immer  als  Anomalien  znm  Aasdmck 
kommen  and  bilden  dort  Steine  des  Anstosses,  welche  nnr  der  Tollkommen 
orientirte  Ortskandige  za  rermeiden  oder  za  beseitigea  vermag. 

Sei  dem,  wie  ihm  wolle  and,  trotz  des  bloss  relati?en  Werthes  onserer 
Xnrve,  bietet  diese  eine  FfiUe  von  Anfklftnmgen. 

Fflhrt  man  von  dem  Koordinatenarspmag  0  an  einen  beliebigen 
Ponkt  A  der  Enrve  einen  Badins  vector  OA,  so  entspricht  die  trigono- 
metneche  Taogente  des  Winkels  AOX  dem  Darchschnittspreise  des 
Tonnenkilometers  (Sp.  3  der  obigen  Tabelle)  and  man  kaon  diesen 
am  Darebsebnittspnnkte  der  Linie  AO  mit  der  Ordinate  100000  oder 
1 000  000  direkt  ablesen. 

Ffihrt  man  an  den  Fankt  A  eine  Tangente  BAG,  so  bildet  diese  mit 
der  Horizoatalen  AoAD  einen  Winkel  GAD,  desaen  trigonometrische  Tan- 
gente den  Preis  des  zn  waohsenden  Tonnenkilometers  (Sp.  6) 
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dtnteUt  Nnn  ist  aber  der  Wiokel  G  A  D  =  B A Ao  nod  AO  X  as  0  A  Ao 
nad  da  der  Wmkel  B  A  Ao  imoier  kleiner  ist,  als  der  Winkel  0  A  Aot  so 
ergiebt  sieh,  daas  anch  der  Preis  dee  zawacbsenden  Toanenkiio- 
metera  immer  niedriger  aoin  mass,  ale  der  BarchecbniUspreiB. 

Die  kilometriaclien  BetriebBkoBten,  dargestellt  durcb  die  Ordinate 
A  =  OAo,  werdea  darcb  die  Taogeate  AB  in  zwei  Tbeile  fiO  and  BA<^ 
geaebnitien,  deren  nntererBO  die  ^konstaDteo",  and  deren  oberer  BA41 
die  nvariablen*  Eoaten  daretellt.  Je  mehr  die  Zirkalation  znnimmt, 
je  waiter  der  Paokt  A  nach  rechts  ruckt,  desto  grOsser  werden  die 
koDstaoten  Eos  ten  BO  (vergl.  Sp.  7).  Es  mag  befremdend  nod 
widerspniGhevoll  kliogen,  dass  eine  nkonstaat**  benaonte  GrOsie  regel- 
misBig  wachse.  An  DiffereDzialrecJwaog  gewobnte  Leser  werden  eich 
daran  nicht  mehr  stoBten,  als  dass  an  Stelle  einer  Karve  ein  Polygon,  ja 
eine  blosse  Tangente  gesetzt  wird.  Jetzt,  da  wir  ein  Polygon  vor  nas 
babeOf  siebt  jeder,  dass  die  Eonstante  our  von  einer  Eclce  znr  anderen 
gilt;  so  lange  man  cs  mit  eioer  einzigen  langente  zo  tbua  batte,  mochte 
das  GeitnngBgeblet  der  KoDstantea  unbegrenzt  erscbeinen.  Ich  weoigstena 
babe  diese  lUnsion  nicbt  beguustigt.*)  —  FOr  den  Laien  kiingt  es  aach 
befremdeDd,  weon  bei  einem  roileodcn  Rade  von  einem  in  Rahe  befiad- 
lichen  Pankte  gesprocben  wird;  nnd  doch  giebt  es  einen  solchen.  Der 
jeweilig  den  fioden  berOhrende  Pnnkt  der  liadfelge  ist  in  Rube,  aber  nar 
fftr  einen  Angeoblick. 

Der  Antheil  der  variablen  Kosten  an  den  Gesammtkosten 
(Sp.  9),  wclcher  am  Koordinatenursprnng  Null,  bei  250  000  bereits  61% 
betriigt,  crreicbt  bei  750  000  ein  Maximam  mit  T^.s'Vo-  Von  da  an  nimrat 
der  Autbeil  der  variablen  Kosteu  stetig  ab;  bei  1  750  000  slellen  sich 
beide  Autheile  gleicb  uud  weiterhin  haben  die  konstanteu  Kosteu  das 
Uebergewiihl ,  jedoih  schwerlicb  bis  ins  Dnendlicbe.  Denn  weun  sich, 
wie  scbon  obeu  erwahut  worde,  eine  Asymptote  bildet  and  der  Preis  des 
zn  wachsenden  Tonnenkilometers  (Sp.  6)  immer  mehr  koustant  wird,  dann 
muss  der  Durcbscbnittspreis  (Sp.  3)  diesem  sicb  mebr  nnd  mehr  nJlhern 
nnd  der  Antheil  der  variablen  Kosten  nach  Ueberwindong  eines  Minimuma 
der  Totalitat  (lOOO/o)  zustreben. 

Einen  mebr  praktischeu ,  hochintui  t  asauieu  Aulischlass  ertheilt  die 
Knrve  in  Betreff  des  Einllusses  der  Zusam mensetzuDg  der  Bahn- 
netze  auf  die  Betriebskosteu  and  sornit  aueb  anf  die  Selbstkosten.  Die 
bomogenen  Babnnetze  arbeiten  theurer,  als  die  ans  verkeUrs- 

*)  S>  14  m.  B. :  ,Selb8tv«ntlndlkb  ist  wobi,  dass,  wa&n  wir  uni  anch  daa  nathamatiaeban 
Ausdrucks  akonsiaote  Austraben"  bcdieni  babeo,  dersolbe  dodi  nicbt  abtolut  zu  nebmen  ist 

tind  liur  for  VerkefirsscliWMiikungcn  itmerhalb  gewisser  (ircnrcn  m  vcrstehon  ist.  Wir  hab^a 
demselben  Uedankeu  scboa  oben  Ausdruck  gegebeo,  als  wir  von  cioer  Tiwgeate  spracbeo.*^ 
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reieiien  und  Terkehrsarmen  Linien  xnBammeni^esetzteii  Notie. 
SritnteriL  wir  dies  aa  einom  ZableDbeispiele!  Nebniea  wir  eioe  Linie  mit 
einor  Zirkvlation  von  250000  and  eine  andere  gleich  laoge  mit  eioer 
Zirknlatioii  von  1 750000;  also  boide  znsammea  mit  eioer  darcbeehnittiichen 
Ztricnlation  tod  1 000  000.  Entere  bat  nacb  dei  Karve  4100,  letitere 
14000  fl.  kilometriscbe  Betriebekosteo,  beide  imanmea  also  im  Dnreh- 
Mbnitt  9  050  fl.  Sin  homogeoer  Bahakomplez  mit  1 000  000  Zirknlation 
erfordert  aber,  naeh  der  Knrre,  10100  fl.  als  kilometriecfae  Betriebs- 
koetea,  also  am  1050  fl.  mebr.  Dieser  Uoteraebied  eotspricbk  der  Pfeil- 
bflbe  dee  Bogens  nnd  erklArt  eicb  aus  dam  Umstande,  dass  in  Folge  der 
Yerfladumg  der  Enrre  naeh  recbts  die  Mebrkoeten  der  freqaenteren  Tbeil- 
streeke  geringer  eind,  ale  die  Minderkoeten  der  weniger  fireqventen.  Anf 
der  ganzen  Lftnge  der  Knrve  von  0  bis  1 750  000  betrSgt  die  PfetlbObe 
mod  1400  fl.  d.  i.  15%  oder  ISVo*  jo  naebdem  man  von  dem  6ogen« 
wertb  oder  dem  SebnenwerUi  aasgebt 

8e)b8t?ei8tfin<Uich  beziebt  sieb  das  Gesagte  nnr  anf  die  reine,  mit 
1600  II.  beginnende  Knrve.  SoUten  anch  , passive  Linien"  mit  den 
eben  besproebenen  Betriebskostenminimnm  ios  Spiel  kommen,  so  wiliden 
neeb  weitere  Verwicklnngen  eintreten,  anf  deren  blosse  Erwihniing  wir 
Tins  hier  besebrftnken. 

Znm  Schlnsse  der  Bisknssion  nnssrsr  Knrve  mSgen  die  mit  ihr  er- 
ziellen  Resnltate  nocb  nnter  einer  anderen,  Tieileiebt  aoiegenderen  Form 
dargereicbt  werden.  Man  kann  sagen:  in  Oesterreicb  kosten  dnrcb- 
sebnittlieb  anf  das  Bahnkilometer 

die  efsten     250000  Tonnen  (oder  Personen)  x  2,8s  4       7070  JC 
„  folgenden  250000     «              „           x  1^3  ,        3790  , 
250000     ,        ,     „           X  1,«  „  =  d450  , 
250000     „              ,            X  1,«4  •  =  3100  „ 
„      250000     ^              »            X  1.10  •        2760  , 
,       250  OOP   .  >.  0.90  ^   =:  2240  , 

Znsammen  1500000  Tonnen  dnrebscbnittlicb    x  1,194  4  =  22  4 10 .4^ 
Bemerken  wir  ancb  noeh,  dass  wenn  die  Zirkniation  TOn  500000 
anf  1 000000  nnd  1  500000  stsigt,  also  in  dem  Yerbftltniss  1:2    : 8 
wicbst,  die  Betriebskostsn  gleiebzeitig  nnr  in  dem  VerbUtniss  1 :  l,eo  ^  %n 
znnebmm. 

3.  Zar  Abwehr. 

Knnmebr  wird  es  nns  ein  Leichtes  sein,  die  Missverstftndnisse  zn 
eiUntem,  in  welebe  das  Scbmoller'sche  Jahrbnch  geratheo  ist. 

1.  Der  dort  ver5ffentlichtea  Untersacbaog  sind  nicht  verschiedene 
Bntwieklnngsstadien  ein  nnd  desselben  Babnnetzes  za  Grande  gelegt, 
sendern  gsaz  versebiedene  Babnnetze,  wodnreh  nicbt  nnr  die  &rtlicben 
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Preisdifferenzen,  soodern  aach  die  verschiedenartige  Zasaramen- 
setzang  dei  verglicheuen  Bahnnetze  mit  in  die  Wagschale  ge- 
fallen  sind. 

2.  Ein  Unterschied  zwischen  Personenverkehr  Hud  Gftterverkehr 
worde  nicht  gemacbt,  sondern  ein  Bnittotonnenkilometer  des  eraterea 
genaa  so  bebaodelt,  wie  eines  des  letzteren.  Basselbe  gilt  von  den  ge- 
gewdbnliclieii  Praehtgfitern  and  den  hanpUftchlieb  in  Frage  stehenden,  wie 
in  gansen  SebiflRdadnngen,  so  aveb  in  voUen  Z&gen  m  Terfndit«iden 
Has  sengii  tern. 

S.  Die  fllr  die  Gesimmtiieit  der  praossiselien  Staatobahnen  gefnndenen 
„ken8tanten  Eosten'*  warden  nach  dem  Verhftltaiss  der  Eilometerzahl 
(7988  anf  das  Babnkilometor)  onter  die  einzelnen  fiahnnetze  gl^dimAssig 
▼ertheilt^  wie  wenn  ich  bebaaptet  bAtte,  die  konstanten  Eosten  bleiben  nn- 
verindert  in  alien  Verkebreentwicklangsstadien  ein  and  desselben  Netses 
nnd  seien  dieselben  War  alle  BabnneCie.  Dieses  HaaptmissTerstftnd* 
niss  Hber  den  Aasdrack  ^.konstant'*  setit  voraas:  dass  man  es  niebt 
mit  einer  Earve,  sondern  mit  einer  Geraden  za  than  babe,  nnd  zwar  mit 
einer  einzigen  Geraden  i&r  alle  Babnen.  Icb  darf  diese  Voraassetzang 
als  mir  fremd  bezeicbnen,  naebdem  icb  wiederboit  von  Earven  and  Tan* 
genten  gesprocben. 

Wenn  mein  geebrter  Gegner  seinere^te  za  dem  Sehiasse  gelaogt, 
dass  „mit  dem  Yerkebrszawachse  aaeb  die  von  mir  als  konstant  bezeicb- 
neten  BetiAge  erbeblicb  znaebmen",  so  kann  ich  dem,  ohne  Bintrag  Ar 
die  Tbeorie,  vollkommen  beistimmen.  Wir  haben  ja  oben  (TabeUe  Sp.  7) 
die  sogenannten  ^konstanten**  Betiige  ?on  1600  aaf  7000  fl.anwachBen  sehen. 

4.  Aof  Sbnliche  Weise  warde  der  fllr  die  Gesammtheit  des  piensai- 
scben  Staalsbabnnetzes  mit  0^  4  simittelte  Darcbschnittsbetrag  der 
▼ariablen  Eosten  oder  —  was  dasselbe  ist  —  der  Eosten  eines  za* 
wacbsenden  Bnittotonnenkilometers  aach  anf  alle  einzelnen  Bahnnetze  be- 
zogen,  als  wenn  die  Tangenten  an  den  veracbiedensten  Pankten  der  Earre 
onter  sicb  parallel  smn  kOnnten.  — 

Dass  die  aaf  dem  soebea  er&iterten  Wege  ermittelten  „theoretiscbea 
Gesammtkesten"*)  mit  der  Wirklichkelt  nicht  sttmmen»  ist  ffir  micb  weniger 
fiberrascbend,  als  dass  dieselben  „die  Gesammtkooten  nach  t.  NOrdling** 
bensnnt  warden. 

4.  Die  Ergebnisse  der  preassiscben  Staatsbabnen. 

Versacheo  wir  rmninelir  „H.  v.  NOrdling's  Rechuuussmethode*  sulust 
auf  die  preassiscben  Staatsbaboeo  anzawenden,  indem  wir  uns  vorl&afig 
aof  das  im  ScbmoHer  schen  Jahrbnch  Yorwendete  Material  bescbr&nkeu. 

*)  Z«Ue  3S  der  S«hmoller'8Ch«n  Tabetle. 
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Sei  es  Zufull.  sei  es.  dass  die  individuellen  Verschiedenheiten  einiger  Di- 
rektionsbezirke  nm  QuUr^eordneter  Natur  sind.  es  ergiebt  sicb,  dass 
diese  stat  ist  is c hen  Kesnltute  weaigstens  fureinigeDirektionen 
gar  iiicht  iibel  mit  der  ibeorie  stimmea,  wie  aus  tolgender  Tabelle 
zu  ersoheo: 


Kooiglich 
preossische  Eisenbahn- 


•  •  •  • 


OtBkarfa.).  . 

a.  Btrliii  

k  Elberfeld  


Brutto- 
Zirkulation. 


Tonncii. 


1105000 
1 357  000 
1762  000 
1829  000 
2  318  000 


3. 

Wirkliclie 
Retrieliskosten 

fur  das 
Babnkilometer 

M 


15  508 
17  081 
20  801 
20018 
23  223 


VVirkHehe 
Kosten 

des  Brutto< 
Tonoeii' 

kilonetera. 


5.     I  6. 

Kosten  eines  za* 

warliS'-tuleii  EruttO- 
TonucukiloincttTS 
im  Vergleich  zur 


AnLalt.  |TliuringeiU 
4      I  4 


1,41 
1*25 

1>10 
liOO 


0.fi2 
0,81 
0.«2 
OhJ4 


"t62 
0.92 

Orf» 

0,64 


Darchscimitt . 


0,C7     I  0,70 


Die  Ziffem  der  4  ersten  Spalten  sind,  ohoe  jede  Eorrektor,  der 
SohmolUr'sehen  Tabelle  entnommen,  die  beiden  letiten  aaf  die  echoa 
oben  angewaadti,  bflolist  einfadie  Weise  berechnet. 

BeiapieL  Vergleiebnog  iwieehea  Anhalt  nnd  Elberfeld: 

Zirktilatioii  Kilomctrisclie  Kosten 

Elberfeld   2  3 1 3  000  t  23  223  ^ 

Anhalt   1  105  000  „ 

Zuwachs    .    .    .    1  208  000  t  7  715  *^ 

Bin  zawacheendes  Brutto-Tonnenkiiometer  koetet  aomit 

^^1^  =  0^  4  (SP.  5  Zone  h5 

Die  (iu  Sp.  5  uud  6)  gewonnenen  ZitTern  stimmen,  wie  man  sieht, 
in  bemerkensweriher  Weise  uberein;  uar  Kdlo  liefert  etwas  abweicbende 
BesQltate. 

Der  ffii  Auhalt  enipirisch   sich   ergcbende   uiitMere  Preis  piiies  za- 

wachsendea  BraUo-ToDneakiiometers  (Sp.  5)  stebt  za  dea  AnbaiUschea 

0  67 

DnrebsGhsittakesten  (Sp.  4)  im  Verhftltntes  von    '-  ^47,5  pCt  nsd  fllr 


XbOringoD  Btelit  aicfa  daaselbe  Verb&ltniss  anf 


0.  70 
1  .20 


=  56  pCt. 
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Nimmt  maa  das  Verhftltniss  der  Netto*  zar  Brotio-Lut » l :  2,s,  so 
eriiidt  man  als  mittlere  Solbstkosten  das 

Netto-ToDneDkilometera  2,t  x  0^  s=  1,57 
welehe  Ziffer  jedodi  fftr  Massengllter  als  zn  hoch  bezakhaet  werden  darf, 
veil  sia  sich  nicht  nnr  anf  filassengater,  sondern  aach  aaf  aUe  soostigen 
Gtttor,  ja  selbst  dco  ParsoneiiTerkehr  bezteht 

Die  im  Vorsieheiiden  fOr  fflnf  Direktionsbezirke  nachgawiasene  Ueber- 
einstimmaDg  der  Theorie  mit  der  WirkUcbkeit  erstrsckt  sick  allerdinga 
nicbt  anf  alle  DirektioDen.  In  der  That  begegnet  man  in  einigen  Be* 
zirken  bei  stfirkarem  Verkehr  niediigeren  kilometriscbeD  Ansgaben  and  hO- 
keren  Dnrehsehniltspreisen,  was  mit  irgeod  einer  Theorie  nnvereinbar 
wftre,  wenn  die  fragltcbeD  Aoomalien  anf  ein  and  demselben  Bahnnetze 
nod  noter  Qbrigens  gleichen  VerhaltDissen  za  Tage  getreten  waren.  AUein 
wir  kaben  geseben,  daas  jede  BabDiodividnalitftt  eigentlicb  ihre  eigena 
Knrve  kal;,  and  wenn  man  wiUkubrlicb  von  einer  Earve  znr  andern 
flberspringt,  so  mass  man  eine  Zickzacklinie  erkalten. 

Die  dadorch  entstebenden  Anomalien  kdonen  fuglicb  nnr  anf  graphi- 
schem  "Wcge  uberblickt  nod  mebr  oder  minder  uberwnnden  werden. 

Verfahren  wir  also  mit  den  atatislischen  £rgebnissen  der  11  Stnntshahn- 
Direktionen*),  wie  wir  es  nater  Anwendnng  des  franzOsischen  SchliUsela 
mit  den  Osterrciehiscben  Linien  getbao. 

Daa  firgebniss  ist  in  nacbstehendcr  Tabelle  znsammeogefasst  nnd  fiber- 
dies  neben  der  Osterreichi^cken  Betriebskostenknrve  aofgetragen. 


KuQiglich  preu ssische  Stiiatsbahnen. 


1. 

Direktions- 
Bezirke. 

— • 

3.      1        4.        1  5. 

Z  i  r  k  n  i  a  t  i  0  n. 

6. 

Auaigabeii 

fur  das 
BaJwkiloiDetor 
M 

i  (iepack 
Penonsn.  t  ^ 

Cidtor 
t 

bisgasammL 

U.Berlin  

as  I  TOO 

1600 

667  800 

1  oiH'i  (»00 

20  018 

b.  Bromberg  .  .  . 

182  aoo 

1400 

200  100 

482  800 

10  287 

C.Hannover  .  .  . 

284  000 

1800 

733  400 

1  019  200 

20  413 

d.  Fraukfart  a.  M. 

246  700 

500 

491  000 

738  200 

16  220 

e.  Magdeborg .  .  . 

314  600 

1600 

451  400 

767  GOO 

1 0  542 

f.  Kolii  (rechtsrii.) 

178  300 

800 

899  200 

1  078  300 

\\\  404 

g.  Kola  (linksrli.)  . 

279  600 

1500 

045  200 

9-26  300 

20  801 

h.Elberfeld    .  .  . 

246  000 

000 

873  000 

1  IIU  000 

23  223 

i.Tfiijrigen    .  ,  . 

281  500 

1700 

421  300 

704  500 

17  081 

k.  Aiilialt  

•2;;8  800 

1500 

341  300 

581  600 

15  508 

1.  Kottbus-Grbn. . 

72  000 

200 

252  400 

324  600 

6  157 

*)  .\acb  der  vom  ReichseiseabfthDamt  for  1882~8S  v«rdfieDtlichten  SUtistik  der  fiiaen- 
babnen  Deutschtands  (Baud  111). 
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Ob  sidi  beim  Anblik  der  graphisehen  DarstoUong  noch  Leser  finden 
verden,  welche  dariii  eine  Best&iiguug  des  aDgebliehen  Wideraprnebes 
iwiachen  der  Theorie  and  den  preoBsiscbeD  BetriebsergeboiseeD  erkennen, 
dieeer  Frage  will  icb  im  GefilblQ  meiner  BefuogeDheit  nicbt  Torgreifbn. 
Mir  macbt  es  den  eotgegeDgesetztea  Eindraok!  Die  preassiBchea  Betriebe- 
kostea  siod  zwar  faat  ausDabmalos  hOber»  ale  die  feterreichisebeo,  obne 
jedoch  jene  der  AnsBig'Teplitzer  Babn  zu  erreicheo;  alleia  aaeb  sie 
baiten  im  GroBBen  imd  Ganzeii,  wenigatena  im  oberen  Tbeile,  eine  Rich- 
tang  ein,  m  die  aicb  eine  Art  Mittellinie  einpuokUren  Iftast,  die 
nnr  nm  15—20  pCt.  von  der  Oeterreicbiscben  Kurve  abweicht.  Bieser 
Mittellinie  gegenikber  betragen  die  faerTortretenden  Anomalien  nicht 
mebr  ala  10  pCt.,  bewegen  Bich  also  lonerbalb  Bolcher  Greozen,  welehe 
ancb,  abgesehen  Yon  etwaigen  TerwaltnngsTeracbiedenheiten,  dnreh  Ortticbe 
Preisunterschiede  ond  die  Veracbiedenbeit  der  ZoBammensetzang  der  Netze 
erklftrlich  aein  aoUten.  Icb  mnsB  es  aelbatferatibidlich  ortaknndigeren 
Forscben  fiberlaaaen,  dieae  Differenzen  waiter  zn  ergr&nden,  aowie  anf 
Grand  voUat&ndigeren  atatiatiachen  Materiala  eine  zaverlftaaigere  prena- 
aiacbe  Betriebakoateaknrve  zn  ermitteln. 

lodeas  Bcheint  aber  anch  achon  ana  nnaerer  anfOrmlichen  and  eng 
begrenzten  Skizze  mit  gentlgender  Sicberbeit  berYOnagehen,  da  a  a  ancb 
anf  den  preaaaiachen  Staatbabnen  bei  einer  Zirkalation  von 
einer  Million  die  Selbatkoaten  oinea  zawacbaenden  oder  aaa- 
fallenden  Tonnenkilometera  aich  dnrcbachnittlicb  nicbt  bQber 
atellen  aU 

60p€t.  von  241  =  1,9  ^^ 
ein  Praia,  der,  wie  in  Oeaterreicb,  aicb  fGr  bObece  Zirknlationen  nocb 
atetig  ennftaaigen  mfiaate. 

Wien,  am  90.  November  1885. 


^  kj  i^  -o  i.y  Google 
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Die  Kommunalbesteuerung  der  Eisenbahnen. 

Das  Gesetz  betreffeod  Erg5nzung  and  Abanueruiig  eioiger  Hestiuiinune:eD  fiber 
firhebung  der  auf  das  Eiukommeu  gelecjton  direkteo  Konimun^l:\ba;al>cn  vom 
27.  JuU  1885,  erlfiutert  von  L.  Herrfurth  und  L.  Noll.    Berlin  im^. 

Von 

(>leiitt»  Geb.  Obci-UegieruugsraUi. 


Der  Haogel  einer  einheitliefaeii  gesetzlichen  Regelnng  des  Gemeinde- 
fitonerwesens  haUe  sieh  schon  seit  Iftngerer  Zeit  fOhlbar  gemacht.  Sowcit 
liber  die  £rhebiiiig  der  Gemeindeabgabes  gesetzliche  Vorscbriften  fiber- 
banpt  vorhanden  waren,  finoden  sicb  dieselbeo  in  Qesetzen  der  ▼erscfaie' 
deoeten  Art,  in  GemeiadeTerfaseongvgesetzen  oder  Normen,  welche  sieh 
ansschUeBslicb  aaf  etnzelae  Arten  Ton  Abgaben  bezogen.  Fast  nach  jeder 
Seite  bin  fehlte  ee  an  einer  einheitlieben  Qmndlage,  nm  eine  gleichmSseige, 
gerecbte  Vertheilnng  der  StenerUst  herbeizofiihren  und  feste  Grandafttze 
Kir  die  Veranlagnng  der  GemeiDdeBtenern  beraasznbildea.  In  besonderem 
Maasse  gait  dies  tod  dem  Bechte  zor  Heranziehong  der  Forensen,  Aktien- 
fi:e8ell9chafteD,  Korporationen  nnd  aonstigen  jnristischen  Personen  za  den 
Gemeindeabgaben,  welches  einer  grossen  Anzabl  von  Stadt-  und  Land* 
gemeindeQ  g&nzlich  ▼orenthalten  war  and  da,  wo  es  bestand,  in  den  ver- 
ecbiedensten  Richtangen  der  erforderllchen  nfiheren  Regelnng  entbehrte. 

Diesem  Mangel  darch  ein  ainfassendes,  die  AnfbriDgnng  der  Gemeinde- 
abgaben  ordnendea  Gesetz  ah/uhelfen,  wnrde  seit  dem  Jahre  1877  za 
wiederholten  Malen  versncbt.  Id  diesem  nnd  in  jedem  der  beiden  folgcn- 
den  Jabre  ivnrde  dem  Landtage  ein  die  Regelung  des  gesammten  Conieinde- 
abgabenwesens  bezweckender  Gesetzentwurf  vorgelegt.  Ueber  einen  jeden 
Entwarf  ist  von  der  betreffenden  Kommission  des  Abgeordnetenhauses  ein 
eiogebender  Bericht  erstattet,  keiner  ist  aber  uber  dies  Stadium  binaus 
and  ziir  Verhandlung  im  Abgeordnetenbanse  selbst  gebracht.  Und  ware 
es  gescbehcn,  die  Verbandlang  wurde  sicberlich  zu  einem  praktischen  Ergeb- 
iii?se  niclit  gefubrt  haben.  Der  Widerstreit  der  Meinangen  uber  die  Ans- 
gaugspunkte  and  die  obersten  Grundsfttze  fQr  die  Gestaltung  des  Gemeinde- 
besteaernngsrecbts  war  za  mftcbtig,  die  in  der  Versebiedenartigkeit  der 
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Verhiiltnisse  in  den  eiiizelDen  LaodestheileQ  liegeoden  St:hwierigkeiten  waren 
zu  gross,  als  dass  sidi  damals  eiiie  Losud^  der  Frago  ijatte  erwaiieii 
l&ssen,  wclche  nirht  alsbald  zu  Anfechtungen  von  der  eiuen  oder  aadeiu 
Seite  Veranlassung  gegeben  haben  wurde.  Die  Slaatsregierung  uahm 
daher  und  ferner  aach  nm  deswillen  von  der  Wiederholuog  des  Versuchs 
eioer  umfassenden  Regelaag  des  GemeindebesteaeraDgsrechts  in  den  fol- 
genden  Jahren  Abstand,  weil  sie  eine  nmfassende  Reform  der  staat- 
lichen  Steaergesetzgebnog  beabsicbiigte,  welche  aof  die  Finanzverli&itnisse 
der  CJdmeinden  nicht  ohne  RUckwirkong  bleiben  konnte. 

Wie  weit  abmr  audi  die  AoBictiteii  tber  die  Priniipien  eines  Gfem^nde- 
abgftbengesetzes  anseinaodergebeii  moehten,  io  einer  Riditnag  herrachte 
im  Landtage  allseltiges  BinventftDdniss,  ofliDlicb  dartn,  dass  die  geeeiz- 
liebe  Neuregelnng  der  von  dem  Einkommen  der  Foieii«en,  Aktiea-  etc. 
GeseUsebafben  and  jaristiBcheii  Perfloaea  za  erhebenden  EommoDalBtoaern 
dringendes  BedGkrfhiss  sei.  Anf  eine  Anregung  dee  AbgeordnetenbaoieB 
legte  die  Staatsregierong  dem  Landtage  in  der  Seasion  18S3/84  einen 
beziiglichen  Gesetzentwort  Tor,  welcher  naeh  der  ersten  Lesnng  im  Ab- 
geordnetenhaaBe  and  naeh  einer  Behr  eingelienden  EommiBsioneberatbaDg 
in  zweiter  and  dritter  Leeong  nadi  Iftageren  Terhandinngen  mit  vec^ 
sdiiedenen  Aendemngen  angenommen  wnrde.  Der  SchlaBB  deB  Landtagn 
▼or  dem  AbecblaBB  der  Becathnag  dieeeB  Bntwarfii  seitens  dee  Herren- 
liaiueB  machte  ee  unmOgUcb,  den  Bntwnrf  in  dieeer  Seseion  zam  Gesetze 
zn  erhebon.  In  der  SesBion  1884/85  nahm  das  AbgeordnetanbanB  den 
Bntwnrf  in  deijenigen  PaBanng,  in  weleher  devBelbe  in  der  vergangenen 
SeBsion  ans  den  Berathnngen  dee  Haoses  bervorgegangen  war,  wieder  aaf 
and  geaelimigte  ilin  in  nnverftnderter  Geetalt.  Im  HerrenhauBe  wnrde 
deraelba  ebenfiBllB  einer  eingehenden  Kommissionsberathang  anterzogea, 
mebilach  im  Sinne  der  B«giemag8vorlage  wieder  ameadirt,  aaeh  einer 
liogem  Plenarverbandlang  von  diesem  Haaee  and  Bodann  aaeh  von  dem 
Abgeordnetenhaaze  angenommen.  In  der  am  31.  September  d.  J.  ans- 
gegebenen  Nr.  33  der  GeBetzaammlaag  iet  der  Bntwnrf  in  dieser  Geetalt 
lis  Geaetz  betreffead  Brgilnznng  and  Abfindemng  einiger  BoBtimmangen 
fiber  Brhebang  der  aaf  daa  Binkommen  gelegten  direkten  Eommnnai- 
abgaben  vom  27.  Jali  1885  pablizirt. 

Das  Geeetz,  well  ee  den  Zweek  hat,  ohne  eine  prinzipielle  LOenng 
der  Frage  nnr  einige  anf  dem  Geblete  des  KommnnaktenerweBenB  zn 
Tage  getretene  MisBBtinde  za  boBeitigen,  hftoiig  als  NothkommnnalBteaer- 
geeeti  beieicfanet,  hat  nar  die  von  dem  Binkommen  der  Aktiengeeeli- 
aehaften  a.  b.  w.  zn  erhebenden  Kommnualabgaben  zam  Gegenetande.  Filr 
aUe  fibrigen  Abgaben,  —  Gewerbe>,  Grand-,  Geb^adestenern  u.  s.  w.  — 
verbleibt  ea  bei  dem  biaherigen  Beehte.   Und  aach  die  Heranziehang  dieser 
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Personen  zu  den  auf  das  Einknmmen  gcletrten  direkteo  Kommunalabgaben 
findet  darin  nicht  ihrc  nmtassende  Rcgelaog;  seiuc  Bestimmungea  bewegen 
sich  im  Rah  me  a  der  fur  die  StaatseinkommeDsteuer  maas8S(ebeDdea  Grand- 
8&tze ;  nnr  insoweit,  als  sich  ein  driogendes  Bedurfoiss  heraasgestellt,  hat 
die  EomraaDalbesteaeniDg  der  in  Rede  stehenden  Persoaen  ibre  besondere 
Regelnog  erfahren. 

Dogeacbtet,  zam  Theil  ancb  gerado  wegea  der  BeachrankiiBg  des  6e- 
aetzea  anf  daa  dringandste  BadQifoifla  wird  die  Anwendiug  dea  Geaetiea 
in  den  Terecbiedeoaten  Richtangen  erhebliohen  Sebwieriftkeiten  begegnen. 
Jeder,  der  aof  dem  Gebiete  dea  KommaDaleteaerweaene  praktiaeb  th&tig  ge- 
weaen  iat,  weiae,  daaa  ein  jedea  dieaen  Geffenatand  behandelade  Geaetz,  inso- 
weit dadnrch  Gmndaitze  fllr  die  selbatftndige  Steoerveranlagnng  aafgestelli 
werdeo,  die  Qaelle  zablreicher  Zweifel  sein  maaa,  welcher  Art  anch  die 
sa  Grande  liegenden  Prinzipien  aein  m5gen.  Natnrgemisa  mtlBaea  aicli 
dieaeiben  noch  vermehren,  wenn  ein  Geaetz  nicht  eelbat  die  maaaagebeoden 
Gnindafttae  in  ihrerGeaammtheit  entbftit,  Bondem  aieh  an  andereStenergeaetae 
anlehttt.  Umaomehr  iat  daher  die  in  der  Ueberachrift  beseicbnete  Arbtit 
willlcommen,  welche,  von  berafsnater  Seite  berrQhrend,  ea  aich  znr  Aofgabe 
gemacht  hat,  nnter  Benntzong  der  Landtagaverhandlnngen,  der  Entacbei- 
dnngen  deaOberverwaltnngsgerichta  ond  Obertribnnala,  derMiniaterialbUttter 
nnd  der  Akten  dea  Hinialeriama  dea  Innem  die  Beatimmnngen  dea  Geietses 
zn  erlftntern.  Die  Bebrift,  deren  Yerraaaer  in  herrorragender  Weiae  aa 
der  Bearbeitong  dea  Gleaetzea  in  aeioea  yeraebiedenen  Phaaen  betheiligt 
geweaen  aind,  enthfllt  in  ibrem  eraten  einldtenden  Abachnitt  die  nfthere  Bo- 
grftndnng  dea  Bedftrfniaaea  einea  Gemeindeabgabengeaetzea  nnd  die  Bot- 
atehnngageaehichte  dea  Geaetzea  vom  27.  Jnli  1885.  Der  zweite  Abachnitt  iat 
der  eingehenden  ErlAnterang  aftmmtlicber  Beatimmnngen  dea  letzteren  go- 
widmet.  Mehrere  wegen  Anaffthrang  dea  Geaetzea  Ton  den  Kiniatem 
dea  lonern  nnd  der  Finanzen  erlaaaenen  ZirknlarverfBgongen  aind  im 
dritten  Abaehnitte  mitgetheik.  In  einem  Anhange  wird  daa  Geaetz  bo- 
treffend  Ueberweianng  von  Betrftgen,  welche  ana  landwirthachafllichen  ZoUen 
eingehcD,  an  die  KommnnalTerbinde  vom  14.  Mai  1885  eriinternngaweiao 
beaprochen.  Znr  Brieichterang  der  Ueberaicht  Qber  den  geaammteo  Inhalt 
dlent  ein  aipbabetiachea  Sachregiater. 

Angeaidita  der  Anaftthmngen  in  den  heiden  eraten  Abachnitten  der 
Schrift,  weklie  daa  fltar  die  richtige  Anwendnag  dea  Kommonaiabgaben- 
geaetzea  erforderliche  Yeratfaidniaa  aeiner  einzelnen  Beatimmnngen  im 
WeHentliehen  eraehliesaen,  ertbrigt  hier  eine  nmfiiaaende  Beaprecbnog  der  anf 
die  Eisenbahnen  bezllglichen,  in  dem  Kommeotar  an  der  Hand  der  Landtaga- 
Terhandlangen  nnd  der  abrigen  vorbezeichneten  Materialien  ebenfalla  er- 
Unterten  Vorachriften.    Nnr  inaoweit  die  beaondereo  YerhAltoiaae  der 
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Eisenbahnen  zn  Zweifoln  bei  der  AiivveDdana:  des  Gesetzes  Veranlassnnff 
geben.  vselrhe  bei  den  Landtagsverhandluu<(tii  uud  m  dem  KomracDtar 
nicbt  beriihrl  sind,  sollen  die  betrefteudeo  BesUmmuDgen  hier  eioer  karzeii 
Betrai  fitung  unterzogen  werden. 

Die  Aeuderaii^ien ,  welcbe  die  Gemeindeabgabepflicht  der  Eiseobabnen 
dnrch  das  Gesetz  erfabreu  hat,  betreffen  neben  der  Erstrecknng  der  Ab- 
gabeberecbtigung  anf  das  gesammte  Gebiet  der  Monarcfaie  mit  alieioii^er 
Ansnabme  der  Hobeozollerscben  Landc  vornehmlicb  die  GraodlHgeo  der 
Abgabepflicbt,  die  Berecbnaog  des  abgabepflichiigen  Gesammteiskomineiia 
der  Eiseobahoen  mid  die  Vertfaeilong  des  letetem  Hater  die  einzelneii 
abgabeberechtigten  Gemeindeo. 

L  Oboe  Uiitereefaied  Bind  Bisenbabnontenidimer  von  dem  Binkomme&» 
welcbes  sie  ana  den  too  ihneD  betriebeoen  Eiaenbahoea  ziehen,  abgabe- 
pBtehtig,  mag  der  UDtemebmer  der  preaasiaehe  Siaat^  eine  aodere  Jarisiisehe 
Penen,  eine  AktiengeseUeeliaft^  eine  Kommanditicesellflcbaft  anf  Aktien  oder 
«ue  pbyeiflcbe  Person  eein.  Ancb  iat  es  gleicbguUig,  ob  der  Betriebs- 
entemebmer  sngleieh  EigenthSmer  der  Babn  iat  oder  den  Betrieb  filr  seine 
Beebnang  anf  einer  fremden  Babn  fibemommen  bat  Wird  der  Belrieb  Ton 
dem  Unteraebmer  anf  eigener  Babn  aasge&bt,  so  kann  eio  anderes  Bin- 
kommen,  ale  daa  bei  diesem  Betriebe  eriielte,  nnd  eine  andere  abgabe- 
pliebtige  Person  nicbt  weiler  in  Prage  kommen.  Andere  dagegen,  wenn 
der  Betrieb  anf  fremder  Babn  gefiibrt  wird.  Erbftlt  in  diesem  Palle  der 
Babneigenibflmer  yon  dem  Betriebsnntemebmer  filr  die  BetriebsilberlaSBang 
eine  Vergatnog,  gleicb?iel  in  weleber  Form,  so  bildet  diese  ffir  den  ersteren 
ela  Sinkommen,  welcbee  an  sicb  znr  Bestenemni;  geeigoet  ist  Bin  der- 
attigea  Binkommen  ist  aber  oacb  dem  Gesetze  dann  nicbt  abgabepfliditig, 
wenn  der  Bahneigenthttmer,  weleher  den  Betrieb  einem  andem  flberlassen 
bat»  der  prenesiscbe  Staat  fat  Der  §  1  Abs.  2  nnterwirlt  den  Suata- 
fiskns  den  Gemeindeabgaben  anr  beziigiich  des  Eiokomroens  ana  den  von 
ibm  betrieb  en  en  Bisenbabnnntemebmnngeo,  wftbrend  die  sonsttgeo  jarieti- 
eeben  Personen,  GeseUschaften  nnd  pbysische  Personen  nach  §  1  Aba.  1 
nnd  8  aneb  in  denjenigen  Gemeindeo,  in  welchen  aie  Eisenbahnen  baben, 
binaiebtlieb  des  bierans  fliessenden  BInkommeos  der  Abgabepfliebt  onter* 
liegeii.  Diese  Bestimmnng  des  §  1  Abs.  1,  welcbe  in  dem  von  der  Suat*- 
rBgiemng  vorgelegten  Gesetzentwnrfe  niefat  entbalten  war,  verdaukt  ibre 
Anfnabme  den  Eommisoionsberatbnogen  des  Abgeordnetenbansea.  Ob  die 
Abaiebt  Ibrer  Urheber  dabin  ging,  den  Staatftfiskns  in  dieser  Beziehong 
andets  ala  sonstige  Babneigenthfimer  zn  bebandeln,  kann  dabiDge^tellt 
Ueiben.  JedenfiUis  ist  eine  andere  Ahsieht  im  Gesetze  nicht  zam  Aos- 
dmck  gekommen,  nnd  es  eraeheiDt  dem  ans  der  GegeoQberstellong  des  Abe. 
1  nnd  2  sich  ergebenden  nnzweidentigen  Inbalt  des  Abs.  2  gegenSber  die 
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Mfiglichkeit  einer  andern  Anslegimg  geradeza  aoBgeschlosBen.  Von  groBier 
pnktiseber  Bedentimg  wird  die  BefreinDg  des  StaatefiakuB  von  der  Ab* 
gabepflicht  m  derartigem  Kinkommen  tun  deswiUen  nicht  sein,  weil  dio 
Anzahl  and  die  Lftnge  derjenigeo  Staatsbabnstreckea,  anf  weksben  der 
Betrieb  nicbt  selbst  vom  Staate  aasgefibt  wird,  Ansseret  gering  iat 

Die  Abgabepfltcht  dee  Einkommens  ane  dem  Eisenbahnbetrieb  iet  nach 
§  2  Abe.  1  and  die  dee  Einkommens  ans  dem  ^senbahnbedtze  nach  §  % 
Abs.  3  des  Gesetzea  in  denjenigen  Gemeinden  begrfindet,  in  welehen  eieh 
der  Sitz  der  Yerwaltong,  bei  Staatebabnen  eine  StaatsbabnTerwaltnnga- 
bebOrde,  eine  Station  odor  eine  ffir  eieb  beetehende  Betriebe*  oder  Work* 
statte-  Oder  eine  aonstige  gewerbliche  Anlage  befindet.  In  Betreff  der 
BegriffebestimmoDg  dieaer  einzelnen  Gattangen  von  Anlagen  kann  anf  die 
Erlftnterongen  der  Eingange  bezeichneten  Sebiift  in  Anm.  5  za  1 2  Bezag 
genommen  and  soil  nnr  binzngefugt  werden,  dasa  naeh  einer  Entecbeidung 
des  OberverwaltnngBgericbts  vom  1.  Jnni  1885  nnter  einer  Station  nor 
ein  solcher  Halteponkt  za  verstehen  iat,  in  wdehem  dnrob  die  Anoahme 
von  Personen  oder  Giitern  oder  von  PeiBoneo  and  Gfitera  Traaaport- 
geBohtfte  abgeschloBsen  werden,  mag  im  Uebrigen  die  Bachfflbrang  and 
die  Vereinnahmnng  der  Transpoitgelder  bier  oder  an  einem  andera  Orte 
erfolgen.  Weon  oicht  eine  jede,  sondem  nnr  eine  fiirsich  bestehende 
Betriebsstatte  die  Abgabepflicbt  begrOnden  soil,  so  ist  damit  beabsichtigt, 
(liojeaigeu  Einrichtaugen  und  Anlagen  ausznsehliessen,  in  welcben  nicht 
eio  Theil  des  Eisenbahnbotriebs  selbst&ndig  erledigt  wird,  deren  AQ%abe 
vielmehr  nnr  darin  besteht,  der  DnrchfiUiniQg  and  Sicberang  der  Zuge  za 
dienen.  Aus  diesem  Grunde  kann  daber  aasser  der  freien  Strecke  anch 
Bahnwarterh&usem,  Wasserstationeo,  Blockstationen  nicbt  die  Bigeoschaft 
fOir  fiieb  bestehender  Betriebest&tten  znerkannt  warden. 

II.  Die  Grnudsatze,  nach  welcben  bisher  fur  die  Veraolagnng  der 
Gemeindeabgaben  das  Reineinkommen  der  Kiseubabnen  zu  berechnen  war, 
hatten  eine  gesetzliche  Feststellnng  nicht  erfabren.  Nur  allm£lhlich  batte 
siehaof  Grand  der  in  bochster  Instanz  anf  die  bezuglichen  Rekarsbeschwerden 
and  Verwaltnngsstreitklagen  ergangenen  Ent^scbeiduogen  in  dieser  Uinsicbt 
eine  Praxis  heraaagebildet,  welche  jedocb  kanm  als  abgescblo^sen  gelten 
konnte.  Die  Frage,  in  weloher  Weise  die  Normen  uber  Berechnung  des 
Einkommens  fur  die  StaatseinkonimeosteaerD  anf  die  Eisenbabnen  znr  An> 
wenduDg  /u  bringen  seien,  hatte  nocb  nicbt  in  alien  Pankten  ibre  end- 
-  giltige  Losung  gefunden.  Bis  in  die  neneste  Zeit  hat  nanaentlich  der 
Zweifel,  inwieweit  die  Eisenbabnen  befugt  seien,  von  den  Einnahmen  eine  Ab- 
setzung  fiir  die  jahrlirhe  Abnut/nn!:^  ihrer  banlichen  Aulagen  und  Betriebsmiltel 
vnrznnehnieu,  iramer  Aniass  /u  iionen  Meinaugsverschiedenbeiteu  gegeben, 
Darch  die  §§  4  and  5  des  Gesetzeb  sind  alle  dieee  Zweifei  iur  die  olge  be- 
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seitigft.  Fur  die  (l<,i!u;iiirlHf)i  virneruug  der  Frivatbnhnt^n  \<  hieruach  das- 
jeniije  EinkommeD  mnn-s-ubeud,  welches  behots  Erhebaug  (It  Kl^Jenbahn- 
abgabe  ermittelt  ^^ordeii  ist,  falls  aber  aus  besouderen  Grunden  die  Er- 
hebnng  dieser  Abgabe  uitht  stattfindet,  dasjenige  Einkommen,  wehhes 
nach  den  fur  Erhebnng  der  Eisenbahnabgabe  geltenden  geseUlicheu  Be- 
stimnjongen  zu  berechnen  ist.  Von  dem  erstern  kommt  jedoch  die  m  ent- 
richtende  oder  entriehtete  Eiseobahnabj^abe  ia  Abzug,  nnd  sofern  es  pich 
am  eine  Eisenbahn  baadelt,  welche  sich  nicht  in  den  Handen  einer  Eisen- 
bahn-Aktiengesellschaft  befindet,  ansserdem  anch  derjenifie  Betrag,  welcher 
znr  Verzinsnng  nud  planmassigen  Tilgoiig  von  Auleiheu  hat  anfgewendet 
werden  mussen.  Die  Feststellung  der  biernach  abgabepflichtigen  Betr^e 
ist  der  Staatsaufsichtsbeliorde  iibertragen,  welche  hieruber  alljahrlich  ein 
Kesolut  zu  crlassen  uud  solches  Sffentlich  bekannt  zn  machen  hat.  Die 
Feststelluii;^  ifs  Einkommens  der  p^esammten  Staats-  and  fur  Kechnnng 
des  iStaats  verwalteten  Bahneu,  welche  kiiaftig  als  eine  abgabepflichtige 
Unteniehmuns:  auzusehen  sind,  soli  endgiltig  durch  den  Ressortminister 
erfolcen  und  das  bezugliche  Resolut  ebenfalls  Offentlich  bekannl  gemai  ht 
werden.  Die  Frage,  wie  dies  Einkomraen  zu  ermittein  sei,  beaotwortet  der 
§  5  des  Gesetzes  dahin,  dass  der  reeiiniiugsmiissige  Deberschuss  der 
Einnahmen  fiber  die  Ansgaben  unter  Abzng  einer  :3 V.>prozentigeu  Ver- 
zinsnng des  Anlage-  bezw.  Erwerbskapitals,  wie  sokhes  sich  ans  der  amt- 
Hchen  Statistik  der  im  Betriebe  befindlicheu  Eisenbabueu  ergiebt,  das 
Beineinkommen  bilde. 

Der  Umstand,  dass  hier  dnrch  das  Gesetz  eine  bestimmte  Gnmdlage 
ffir  dra  Beredumng  der  Gemeindeabgaben  gegeben  ist,  bat  eine  erheblicbe 
AeadeniBfr  dm  bidierigeo  Verfahrens  zor  Folge.  Nach  den  bisber  ffir  die 
Vcranlagang  der  Gemeindeabgaben  znr  Anwendong  gekommenen  nnd  zo- 
folge  des  §  3  des  Geietses  ?em  27.  Joli  1885  each  fOr  die  Folge  enb- 
iidiftr  hieifUr  aawendbaren  BeethmiHingen  der  f&r  die  VeraolagnDg  nnd 
Szhebung  der  StaateeinkoiiiiiiaiBteaer  maassgebendeii  Qee^ze  vom  1.  Mai 
1851  nnd  vom  25.  Hei  1873  iet  dae  Binkommen  des  Stenerpfliehtigen 
dnrefa  Einschfttznug  za  Termitteln.  Dabei  ist  zwar  im  AUgemeinen  be- 
stimmte was  unter  dem  Sinkommen  ans  Gmnd?erm5gen,  ans  Eapitalbesitz, 
aas  HandelBgewerbebetrieb  zc  verstehen  sei,  z..B.  inwieweit  die  Zinsen 
ven  Sehnlden  zn  berficksichtigeo  seien,  inwieweit  ein  Abzng  f&r  Ver- 
schieiss  statthaft  sei.  Dem  Brmessen  der  Einschfttznogskenmiisdon  ist 
es  aber  fiberlasseo,  anf  welche  Weise  sie  nach  diesen  Gnmdsfttzen  sich 
fiber  dies  finkommen  der  einzehieo  Steuerpflichtigen  ihr  Urtheil  bilden 
wiU.  Ss  ist  ihr  selbstredend  n&benommoi)  Rechnongsbficher  der  Stener- 
plliclitigeii,  sofern  ihr  deren  Einsicht  gewfthrt  wird,  zu  benntzen.  Die 
Jahresabschlfisse  der  Abschfttzung  zu  Qnmde  zu  legen  oder  auch  nur  das 
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RechDUDgsergebniss  vor  der  Einscfa&tzaDg  abzawarten,  ist  sie  aber  Dickt 
yerbondea.  Demgem&ss  Bind  such  bisber  die  EiseDbalmen,  Botciu  nicht 
naeh  Vereiobarang  nater  den  Betbeiligten  ein  fruheres  Betriebsjabr  der 
YeniDlagaog  zo  Gmode  gelegt  worde,  echon  vor  der  Fertigsteliang  des 
BflferieiMabBeliloflBes,  meiBt  so^^ar  scbon  vor  Ablaof  des  Betriebsjahres  za 
den  Gemeiodeabgabeii  eingesch&tzt  worden. 

la  dieser  Ricfataog  ist  nno  darcb  dae  nette  Oeaetz  eine  Aendenmg 
eingetreten.  Die  Abeicbt,  fflr  die  BiseDbahnen  die  Eioechatzong  g&oilieli 
an  beeeitigen,  iet  zwar  aas  dem  Gesetz  Didit  so  entnehmeo.  Dagegen  er- 
fordert  daseelbe  fftr  die  EinschAtzaDg  der  ^BenbehBen  bestimmte  Gmiid- 
iageo,  nftmlicli  das  ReBolat  der  Staataanfeicbtsbelidrde  fiber  das  Gesanoit* 
reineialiommeii  der  PriTatbabiieD  and  des  Ressortminislers  ftber  das  Rin^ 
kommen  der  StaatotiabDen,  ansserdem  aber  in  §  8  aaeli  einen  Vertheilnogs- 
plan  liber  die  Ar  die  Vertheilnog  dieses  EiuliommeBS  nnter  die  einzelnen 
daran  betheUigten  Gemeindeo  maassgebenden  Ansgaben  an  Lohnen  and 
CMi&ltem.  Die  reeolatoriseben  Feetsteliaogea  siod  endgiltig  and  daher 
micb  (Br  die  Gemeindea  bindend.  Den  VertheilangsplSDen  ist  zwar  eioe 
gleiche  Bedentong  von  dem  Gesetse  nidit  beigelegt;  gleiefawolil  bilden  aneh 
sie  insofern  eine  Grondlage  fBr  die  Eiosehfttzong,  als  die  firmitteloDg  der 
ftr  die  Yertheflang  anter  die  betbeiliftten  Gemeiaden  in  Betracht  kom- 
menden  Ansgaben  an  LObnen  nod  Gebftltein  erst  nacb  Eiosiebt  des  Ver- 
theilnngsplans  erfolgen  soil.  Hiernacb  moss  onter  alien  Umstftaden  die 
Belcanntmachnng  der  bezeichneten  fiesolnte  and  die  Zafertigong  dieses  Ver^ 
theilnngsplans  abgewartet  werden;  erne  firfthere  Binseh&tsang  ist  nacb  dem 
Gesetse  nnzalftssig. 

Dass  hiemacb  die  Einsebttznng  der  Sisenbabnen  erst  erfolgen  kann, 
naebdem  ein  grosser,  vielleiebt  sosar  der  grdssere  TheU  des  Steneqabres 
bereits  abgekafen  ist,  wird  von  einzelnen  Gemefaiden  als  ein  Naebtbeil 
empfnndea  werden.  JedenfisUs  erwacbst  deigenigen,  welcbe  die  erforder- 
lieben  Grandlagen  zn  besebafien  baben,  darans  die  Pfliobfc,  bierin  mit  nN^- 
Uehster  Besebleonigong  ?onagebea.  Die  Unternebmer  werden  in  der  Kegel 
in  der  Lege  sein,  die  Naebweisnngen  fiber  die  in  dea  einzebea  Gemeinden 
an  L<Umea  and  Gebiltem  erwaehsenen  Ansgaben  lertig  zn  stellen,  boTor 
die  in  den  §§  4  and  5  vorgesdiriebenen  Besolnte  erlassea  werden  kOnnea. 
Eine  Slnsebfttzang  vor  oder  zo  Begion  des  Steneqabres  werden  aber  die 
Cremeioden  nor  dann  berbeiffibren  icOnnen,  wenn  sie  eine  Vereinbarong 
out  dem  Unternebmer  dabin  zn  erzielen  vermOgen,  dass  das  Einkommeii 
des  Torletzten  nnd  die  Lfibne  and  Gebftlter  des  Dnrehsoboitts  des  zweiten» 
drittea  and  vierten  dem  Stenerjahre  vorangegangenen  Jabree  za  Grande 
gelegt  werden. 

Die  in  §  4  des  Gesetzes  den  Staatsaafiriebtsbebfirden  aoferlegte  Pfliebt» 
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das  abgabopflichtige  Reineiokouijyea  der  Privatbahnen  festzustellen  nnd 
offeutlifh  bekannt  zu  machen,  erstreckt  iich  mcht  nor  aul  das  Einkommea 
aas  dem  Eiseubahubetriebe,  Bondern  aach  uul  das  Eiakonimen  aus  Eisen- 
babobesitz.  Urn  die  besoudere  Ermittelanc;  des  Einkommens  liack  Mo^lich- 
keit  za  vermeideo,  soil  id  denieiiie;en  Fallen,  in  welchea  Behufs  Erbebung 
der  Eisenbahnabgabe  bereits  der  Ueberschuas  ermitteit  worden  ist,  dicser 
aacb  der  Gemeindebesteaerang  za  Grande  gelegt,  bei  der  Berecbnuug  nacb 
dem  Gesetze  vom  16.  Marz  1867  jedoch  noch  die  Verziasang  etwaiger 
Anleibea  id  Abzag  gebracbt  werdeo.  Die  selbst&ndige  Ermittelaog 
dee  Einkomnieas  darch  die  Staatsaafsichtsbebftrde  bat  daber  in  deojenigen 
Fiileo  Dicbt  stattzafioden,  in  welehea  ataatsaeitig  diese  Brmittetaog  fftr 
die  EiBeobahoabgabe  orfolgt  ist  In  diem  FftUen  bedarf  es  lediglicb  der 
4^fBDilich6B  BekanotmaehnnK  der  bei  dieaer  Brmittetiuig  festgestelltea 
Somme,  Dadidem  noch  die  Eisenliahiuibgabe  and  in  den  betreffenden  Fflllen 
die  Zineen  der  Anleihen  abgezogen  aind.  Hiermit  iat  aber  noch  nicht  die 
Ffage  beantwortet,  ob  daa  Reineinjcominen  von  der  StaateanfaichtsbebOrde 
in  alien  denjeoigea  Fftllen  aelbatftodig  za  ermitteln  eei,  in  welehen  die 
FesUtelluog  fflr  die  Erhobnag  der  Eieeababnabgabe  nicht  atattgefonden  bat. 
Had  doeb  iat  die  Antwort  Meranf  dnrcfaaas  nicht  fiberall  frd  von  Zweifeln. 

Unbedenklich  wird  die  Frage  an  bejahen  aeio,  wena  dnreh  Staats* 
Tertrag  eine  in  der  Hand  einea  Analftadera,  einer  aoaiandiaehen  Geaell- 
aehaft  oder  eines  fremden  Staata  befiodliche  Bahn  von  der  Batrichtnng 
der  Eiaenbabnabgabe  befreit  iai,  Ebenao  maaa  die  aelbatAndige  Ermitte- 
long  dea  Beineinkommena  erfolgeo^  weon  dnrch  einen  aolchen  Yertrag 
die  Eatricbtnng  einer  beetimmteii  Samme,  an  Stelle  der  nacb  den  wirk- 
Hehen  Bianahmefiberacbfiaaen  zn  berechnenden  Eiaenbabnabgabe  vereinbart 
iat  Bine  aolehe  Panacbalaomnie  iat  fAr  die  GeraeiDdebeateaeniog  de«halb 
nicbt  maaaagebend,  weil  der  nach  Vorachrift  der  Geaetze  vom  80.  Mai 
1863  and  16.  Hftrz  1867  ermittelte  UeberacJinaa  ate  Beineinkommen 
gelten  aoll,  demnadi  aber  nicht  ein  Panachqaantam,  welchea  nicht  naoh 
dieaen  Gmndafttzen  and  achon  im  Voraaa  featgeaetzt  iat  Man  wird  wohl  nicht 
feblgretfen  mit  der  Annahme,  daaa  der  §  5  mit  den  Worten:  ,beziebnng»- 
waiae  an  ermittelade*  inabeaondere  dieae  FAlle  im  Ange  gehabt  hat 

Oagegen  iat  Aniaaa  zn  Zweifeln  znweilen  dana  gegebea,  wenn  eine 
Biaenfaahn  nicht  von  ibrem  Eigentbilnier  betriebeo  wird.  la  dieaem  Falle 
kominett,  je  naebdem  die  Teraolagnng  der  Eiaenbahaabgabe  nach  dem 
Geaetze  vom  30.  Mai  1853  oder  nat-k  dem  Geaetze  vom  16.  Mftrz  1867 
eriblgt,  verachiedeoe  Gmnda&tze  znr  Aowendnng.  Nach  §  1  dea  ereten 
Qeaetzee  aind  ateaerpfliichtig  die  Eiaenbahnaktieogeaeilachaften,  ond 
oaeh  $  9  iat  ab  atenerpflichtiges  Einkommea  derjeaige  Brtrag  antaaehen, 
velcher  nach  Abzag  der  Verw^ltanga-,  DaterfaaitQage-  and  Betrieb^koaten, 
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ferner  des  erforderlichen  Beitrags  znm  K^semfonds,  sowie  der  zar  plan- 
mfissigea  VerziDBnog  und  Tilgang  etwaiger  Anleihen  erforderltdieD  Betrige 
anf  daa  Terwendete  Aktienkapital  zur  Vertbeiiang  kommt 
Der  §  1  dee  Qetetzes  vom  16.  Hftrz  1867  bezeichnet  ala  atenetpflicbtig 
die  Beaitzer  von  Bieenbahnaii,  welche  sieh  nicht  im  Beaitze  dea 
prenasiscfaen  —  Staata  oder  iolfindiseher  EiaeDbahDaktieDgeaeUacbaften 
befinden  und  ala  ateaarpllichtigen  Beinertrag  diejenige  Samme,  urn  welche 
die  Betriebaroheinnahme  die  in  dam  betreffenden  Kalander^ 
jabra  zvr  Terwendoog  gekommenen  Verwaltuiigs-,  Dnter- 
haltnnga-  nnd  Betriebakoaten  fiberateigt.  Naeb  dieaen  Voracbriften 
wird  die  EiaenbahDabgabe  io  den  FftHan,  in  welchen  nicht  der  Staat  oder 
eine  iniSndiache  EtaenbabnaktieDgesellachaft  Eigenthfimer  iat,  von  dem 
Eigenthflmer  erhoben,  aber  nicht  nach  der  von  ihm  bezogenen,  banpt- 
aieblich  in  der  Yergfitong  f6r  die  Betriebaflberlaaanng  beatehenden  Einnahme, 
aondem  vidmefar  von  dem  UeberBchnaae  der  Betriebaroheinnahme  fiber  die 
7erwaltanga-  etc  Eoaten  berechnet,  alao  von  einer  Einnahme,  welehe 
der  Betriebafilbrer  zieht.  Die  Vergutong  fiir  die  Betriebsfiberteasnng  bleibt 
.bei  der  Veranlagnng  aomit  ganz  anaeer  Betracht  Dieae  Berechnnng  wird 
aneh  fllr  die  Gemeindebeeteaerang  maasagebend  sein  miiaBen,  nnd  zwar 
dergeatalt^  daaa  daa  bierbei  ermitteite  Binkommen  far  den  Eiseobahnbeaitz 
ond  den  Betrieb  znaammen  die  Grundlage  der  Beateaemng  bOdet^  mithin 
nnr  einmal  za  dea  Gemeindeabgaben  berangezogen  wird,  deon  die  Binnahme- 
liberaehfiaae  enthalten  nicht  nor  eigentUeben  Betriebsgewinn,  adndem 
zngleich  anch  Natzungen  daa  BahnrngenthnmB;  es  findet  also  anch  eine 
Beatenemng  dea  Eiaenbahnbeaitzea  atatt,  fllr  welcbe  jedoch  nach  dem  6e- 
aetze  vom  16.  M&rz  1867  eine  separate  Veranlagnng  nicht  zd  erfolgen  hat 
Selbstredend  darf  aber  die  Staataaofeichtabebdrde  von  dem  fur  die  Eisen* 
babnabgabe  ermittelten  Einkommen  weder  die  Vergutnng  fur  dio  Betriebs- 
Qberlaaanng,  ooch  ancb  Zinsen  von  Anleihen,  welcbe  der  Betriebsfiihrer 
antiKenommeD  bahen  sollte,  sondern  nnr  die  Zinsen  der  Anleihen  des  Babn* 
eigentbQmers  in  Abzog  bringen.  Die  Gemeindeabgaben  kdnnen  anch  bier  nnr 
vom  Babneigenthfimer  erhoben  werden.  Es  mag  zngegeben  werden,  dass 
dies  Veriahren  vielleicht  der  Absicht  der  Urbeber  des  in  §  1  des  Gesetzea 
anfgenommoieD  Znsatzes  ^Eisenbahnen  haben*'  nicht  vulli^  entspricht. 
Wenn  dasselbe  aber  nach  dem  Gesetze  vom  16.  Marz  1867  fur  die  Er- 
hebnng  der  Eisenbahnahgabe  geboten  ist,  kann  nach  §  4  des  vorliegeoden 
Gresetzes  eine  andere  Veranlagnng  nicht  Platz  greifen,  wetl  hiernach  daa 
Eeineinkommen  nach  Vorschrift  dea  erateren  Gesetzea  ermitteit  sein  oder 
ermittelt  werden  mnss. 

lat  eine  Eisenbahn,  dereo  Betrieb  einem  anderen  Unternehmer  uber- 
laeaen  iat,  Eigentbom  einer  inllUidiscben  EisenbahnaktiengeaeUachaft,  ao 
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wird  die  von  dieser  za  erhebende  BiBeabahnabgabe  lediglieh  naeh  der 
Toa  ihr  gezogenen  fiinDahme,  ineoweit  dieaelbe  imter  ihre  Aktionftre  wu 
TeitheiiaDg  geloDgt,  bereehnet  Hierin  ist  namentlich  die  Yergutang  fQr 
die  BetriebBfiberlASSQDg  entbalten,  wogegen  der  vom  Betriebsontemehmer 
enielte  Beinertrag  bei  cUeser  Bereehniiog  gftiudidi  aneser  Berflci^eiclitigaiig 
bleibt  Ob  aneh  tod  dem  letsterea  die  Bisenbabnabgabe  erhoben  warden 
laiu,  hftngt  davon  ab,  welcher  Kategorie  der  BetriebBnnternefamer  ange- 
hdrt.  fiat  eine  iolAadiflche  EiBenbahnaktiengesellsehaft  den  Betrieb  Qber- 
aommen,  so  kann  Dacfa  §  1  dee  Geeefczes  vom  30.  Hai  1858  yen  ihr  die 
SiBeabahnabgabe  ▼on  dem  anter  ihre  Aktionftre  vertheilten  Reineinkommen 
geferdert  werden.  Ein  anderer  Betriebsnntemehmer  kann  dagegen  znr 
EDtriebtang  der  Eisenbahnabgabe  nieht  herangezogen  werden,  weil  der  §  1  dee 
Gesetzee  vom  16.  Mftrz  1867  nnr  die  Besitzer  von  Eisenbahnen  der  Abgabe 
nnUrwirft  nnd  ala  Beaitzer  in  diesem  Sinne  der  Betriebsnotemehmer  nicht 
anznsehen  iaL  Dieser  Umstand  kann  jedoeh  nicht  dahin  flihren,  ihn  anfib 
Ton  Gemeindeabgaben  frei  an  laseen.  0er  §  4  hat  die  Geeetze  vom 
30.  Mat  1853  nnd  vdm  16.  Mftrz  1867  nnr  in  Befcreff  der  Ermittelnng 
des  Beineinkommens,  nicht  anch  in  fietreff  der  Frage,  wodnrch  die  Abgabe- 
pflicht  begrandet  werde,  fllr  anwendbar  erklfiit;  dieee  Frage  ist  ledigUch 
nach  dem  Geeetze  vom  37.  Jnlt  1885  za  entscheiden.  Die  Staatsaofoichts- 
behOrde  wird  daher  in  FftUen  dieeer  Art  das  Reineinkommen  selbst&ndig 
nacb  den  Vorschriften  dee  Gesetzes  vom  16.  Hftrz  1867  za  ermitteln  haben. 

Die  hiemach  der  StaatBaafeichtabehMe  obUegoiden  Feststellangen 
werden  dorchaos  nicht  immer  leicht  sein.  Die  Schwierigkeiten  liegen  aber 
melir  in  den  thats&chliciiea  VerhflltnieBeD,  als  io  Zwetfeln  fiber  die  Be- 
dentnng  der  geaetzlicheD  Bestimmnngen.  Die  Betrftge  der  Anleihezineen, 
welche  vod  dem  nach  dem  Geeetze  vom  16.  Marz  1867  ermittelten  Oder 
za  ermittelnden  Binkommea  abzaziehen  siod,  hat  der  betreffende  Unter^ 
nebmer  der  StaatsaafeichtebehOrde  nacbzaweiflen,  da  der  letztem  ander- 
weites  Material,  ans  welcher  sie  sich  hieruber  verge wisBern  k5nate,  nieht 
za  Gebote  steht.  Fiir  diejeDigea  F£lle,  iit  welchen  von  der  Staatsaaf' 
•ichtsbehdrde  das  Eiokommen  der  ira  Inlaade  gelagenen  Theilstrecke  einer 
ansl&ndischen  fiahnnoternehmoDg  selbstnudi;^  za  ermitteln  ist,  bietet  der 
§  9  dea  Gesetzes  vom  16.  M&rz  1867  eioe  Handhabe,  indem  er  gestattet, 
dass  der  nach  Verhaitniss  der  Meilenzabl  berechnete  Antlieil  an  der  Be- 
triebsroheinnahme  als  aaf  die  inl&ndische  Theilstrecke  entfallend  angesehen 
werde.  Dass  nach  demselben  Maassstabe  anch  die  Verwaltangs-,  UnterhaU 
tonga-  and  Betriebsko^ten  fnr  diese  Theilstrecke  za  berechoen  seien,  ent- 
spricht,  wie  sich  ans  den  Motiven  des  Gesetzentworfs,  welcher  in  der  8.  Legis- 
ktorperiode  U.  Session  1865  im  Abgeordnetenhanse  ale  Antrag  eingebracht 
worden  ist,  ond  im  WeaentUehen  Inhalt  dea  Gesetzes  vom  16.  Mftrz  1867 
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geworden  i'lt  (Drackaaehen  des  Hauses  der  Abgeordnoten  1865,  Anlagen 
No.  32  S.  10),  der  Absicht  der  in  §  9  entbaltenen  BeatinimuiK.  TJud 
daaaelbe  wird  aach  von  der  Yerlhefliing  der  Anleihezinsen  gelton  mliasen. 
Im  Sione  dee  KomraaoalatoQergeietzea  wtlrde  in  derartifren  F&Uen  die  Ver- 
theiltiDg  dee  Gesammteinkommens  der  anfllftodischen  Siaenbabnnntemeli* 
iDQDg  nicht  nach  dem  YerbUtniese  der  Heilenzabl,  sondem  der  in  den 
▼ersehiedenen  Gebietotheilen  erwacbeenen  Gebftlter  nnd  L5hne  vorzaaehmea 
sein,  wie  dies  anch  daan  m  gescbeben  bat^  wenn  eine  Theilstreeke  einer 
inlftndiscben  SiaenbabnnniemebiDiiDg  im  Auslande  belegen  ist  (Herrfarib 
nnd  Noll  a.  a.  0.  Anm.  1  zu  §  7.), 

IIL  Die  einsebneidendeten  Aendemngen  baben  die  Gmndsfttze  fiber 
die  Yertheilnng  dee  abgabepflichtigen  Gesaniinteinkommene  nnter  die  ein- 
zelnen,  daran  Betbeiligten  abgabebereebtigteo  Gemeinden  erfabren.  Wihrend 
bisher  die  YertheUnng  dea  Geeammteinkooimeiis  naeh  dem  TerhAltniese 
der  in  den  einzelnen  Stationen  anfgekommenen  Brattoeinnabmen  abzftglieh 
der  ffir  fremde  Babnen  erbobenen  nnd  diesen  an  erstattenden  Betrftge  et- 
folgte,  fSLv  die  Bemeeanng  dea  anf  diejenigen  Gemeinden,  in  welcben  aicb 
nnr  eine  Werkstfttte,  jedoeh  keine  Station  befiand,  ein  sicberer  Haaesatab 
aber  flberhanpt  fehlte,  bat  das  Gesetz  in  dem  YerbSltnisse  der  in  den 
einzelnen  Gemeinden  erwacbeenen  Ansgaben  an  Gebftltem  nnd  LOhnen 
einen  ebenso  einfkcben  als  angemessenen  Yertheilnogsmaaasstab  g^eben. 
Es  wird  ancb  kanm  behanptet  werden  kOnnen,  dass  dieeer  Haasstab  mit 
dem  Begiiffe  der  BinkommeDstener  weniger  als  der  bisberige  vereinbar 
sei.  Indem  das  Gesetz  davon  ansgebt,  dass  das  Biokommen  dnrch  die 
Arbeit  erztelt  werde,  nnd  dass  deshalb  fttr  eine  jede  Betriebs-  etc.  St&tte 
deijenige  Tbeil  des  Gesammteinkommens  als  ibr  Einkommen  zn  berechnen 
sei,  weleber  ihren  Ansgaben  filr  Arbeitsleistnngen  entspricbt,  bewegt  es 
sich  vOliig  im  Rabmen  des  Binkommensbegriffs,  Tielleicbt  sogar  in  nocb 
bOberem  Maasse  als  die  bisberige  Uebnng,  welcbe  den  Ort  der  znftliigen 
Zahlnng  mit  demjenigen,  in  welehem  das  Einkommen  erzielt  ist,  identifizitte. 
Als  ein  angemessener  Yertberlnngsmaassstab  darf  das  VerblUtniss  dieser 
Aasgaben  insbesondere  deshalb  bezeicbnet  werden,  well  derselbe  mefar  als 
jeder  andere  zugleich  dem  Maasse  der  Belastuog  der  Gemeinden  dnrch  die 
Eisenbabnen  Recbnnng  tr&gt.   Wenn  das  Verh&ltniss  dieser  Ansgaben 
nicbt  darcbweg  maassgebeod  ist,  sondem  fQr  das  Personal  der  allgemeinen 
VerwaltQDg  die  bezuglicben  Ansgaben  nnr  mit  der  H&lfte  uod  die  Gehalter 
nnd  L6hne  des  in  den  Werkstatten  nnd  im  Fahrdienste  bescb&ftigten 
Personals  nnr  zn  zwei  Drittheilen  znm  Ansatze  kommen  sollen,  so  war 
hierfur  lediglich  das  Bestrcben  bestimmend,  die  Yerschiebnngen  ia  den 
Stenereinnabmen  der  abgabeberechtigten  Geoieinden,  welche  die  Aendernng 
des  Vertheilnngsmaassstabes  nothwendiger  Wetse  inr  Folge  baben  muss. 
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eiaigiBTmaMBen  za  mOderB.  FSr  avlSssig  bat  man  diese  Abweichiiog  von 
dsr  aUKemeinen  Regel  mn  deswIUen  erachtet,  weil  dorch  die  voile  Be- 
reehauDg  der  in  der  aUgemeinen  Verwaltnog  nod  im  FahrdienBte  gezahlten 
Ldline  nnd  Gefa&lter  die  bierbei  befiieiligten  Gemeinden  in  einem  Grade 
beglinatigi  werden  wftrden,  welcber  dem  YerbfiltnisBe  ibrer  Bebustong  dnreb 
die  Sisenbabnen  aneb  nicht  anofthemd  entaprlcbt. 

Znr  Erlftntemng  der  die  Biseobabnen  betrelfenden  BeBtimmniigen  dee 
§  7  wird  es  neben  den  ErOrterangoi  des  Eingaags  bexeichneten  Kom- 
aentors  nnr  weniger  Bemerknngen  bediirfen. 

Unter  Gebalt  im  Sinne  des  $  7  b  mnee  das  gesammte  Diensteinkom* 
men  der  Beamten  verstanden  werdeD»  soweit  es  niebt  lediglieb  znr  Ans- 
gleiebong  baarer  Anslagen  dient  Ob  die  Besoldnng  als  eigentliches  6e- 
bait,  Oder  in  der  Form  fizurter  Diftten  gezablt^  ob  sie  ibrem  Betrage  nadi 
bestimmt  oder  oaeb  verbiderlichen  Faktoren  bemessen  wird,  kaon  keinen 
Unteraebied  maeben.  Es  nmfiust  daher  das  Diensteinkommen  den  Wob- 
nnngsgeldsnscbnas,  an  8teUe  einer  Dienstwobanng  gewflbrte  Leistongen, 
ferner  den  Geidwertb  tod  Natnralbezngen,  die  Ibterialersparnisspiftmien 
der  Betriebsbeamten.  Yon  den  regelsntosigen  Diftten  nnd  Beisekosten, 
iosbeaondere  den  Fabr-,  Stonden-,  Naebt-  nnd  Meilengeldern  der  Beamten 
des  Fabrdieostes  wnrd  naeh  der  konstanten  Beebtspreebnng  des  Reiebs- 
geriebts  in  Haftpfliebtprosessen  demjenigen  Tbeile  die  Natnr  des  Diens^ 
flinkommens  znerkannt  werden  mfissen,  welcber  bei  den  betreffenden  Reisen 
erspart  an  werden  pflegt,  weil  dieser  als  Znschnss  zum  fizen  Gebalt  an- 
znseben  ist.  Fur  die  Staatsbabnen  ist  diese  Annahme  mnsomchr  ge* 
boten,  als  eio  bestiounter  Theil  der  Nebenemolnmente  fSr  den  Pensions* 
anspmcb  der  Beamten  mit  in  Berecbnnng  zo  Ziehen  ist.  Gsnz  io  gleidier 
Weise  sind  ancb  die  LOhne  der  Arbeiter  zn  bestimmen. 

Der  Begriff  der  allgemeinen  Yerwaltnng  ist  so  feststehend,  dass 
daruber.  welcbe  Beamte  and  Arbeiter  dersclben  zaznzfihlen  seien,  kanm  ein 
Zweifel  aafkommen  wird.  Der  Fabrdienst  ist  bier  ^deicbbedentend  niit  dem 
Dienste  anf  den  lanfenden  Zugen  nnd  begreift  daher  nicht  nnr  den  eigent- 
lichen  Zogbegleitongsdienst  —  Zn^fQhrer,  Packmeister,  ScbafPner,  Brcmser 
nndScbmierer  — ,  sondem  ancb  den  Lokomotivdienst  —  Lokomotivfuhrer 
nnd  Hcizer  — .  Da^egen  ^llt  biemnter  nicht  dasjenige,  znm  Dienste  bei 
den  laafendeu  Zugen  bestimmte  Personal,  wekhes  die  Zuge  nicht  begleitet, 
sondem  lediglieb,  wie  a.  B.  W^enmeister,  seinen  Dienst  anf  den  Stationen 
▼errichtet. 

Die  Znstellnng  der  Vertheilnngsplftne,  welcbe  die  Eisenbahunnter- 
nehmer  nacb  §  8  des  Gesetzes  behnfs  Ermittelnng  der  in  Betracht  kom- 
menden  Anst(aben  an  L5hnen  nnd  6eh&ltem  nach  einem  dreij^hrigeu  Darcb« 
scbnitte  mitzntheiien  babeo,  mnss  an  sftmrnUiche  abgabeberechtigte  6e- 
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meinden  erfolgen.  [n  deiOeiiigeo  FftUen,  in  wolcben  eine  Beiriebsstitte^ 
Station  ete.  sieh  fiber  den  Bezirk  m^rerar  Gemeinden  entreckt,  kann 
eelbstredend  nor  der  f&r  diese  Gemeinden  in  Betraeht  kommende  Gesammt- 
betrag  aolgefObrt  iind  mnss  es  denselben  Oberlassen  werden,  die  Ver- 
thdlnng  desaelben  anf  die  eioielnen  Gemeinden  dnieh  die  zostAndigen  Ver- 
walinngsbescblnsebehOrdeo  za  veranlassea. 

Neben  den  anf  die  Gemeindeabgaben  bezfiglichen  fiestimmnngen  ent- 
halt  das  Qesetz  in  §  13  aacb  Vorschriften  fiir  die  firbebnug  der  von  an- 
deren  Kommnnalverb&ndeD,  iasbesondere  von  Kreisen  xn  entricbtendeu  Ab- 
gaben.  Dieselbea  beruhren  aber  nicht  die  Frage,  ob  ein  derartiger 
Kommanalverband  ab^ubepflichtig  sei;  in  rii  srr  Beziehung  verbleibt  es  bei 
den  in  den  elnzeinen  JLandesthcilen  and  fur  die  in  §  1  dea  Geseties  be- 
zeiehneten  Perionen  verscbieden  lauienden  Normen.  Vielmebr  iet  nnr  fiir 
diejenigen  Ereiee  and  Provinzen,  weicbe  nacb  anderweiten  Gesetzen  znr 
BesteneraDg  des  Einkommeos  von  AktiengeselUcbaften  etc.  berecbtigt  sind^ 
der  Umfang  der  Abgabepilicht  nnd  die  Veranlagung  der  Abgaben  dorcb 
die  Bestimmnng  geordnct,  dass  in  dieser  Bezielinng  die  Grnndsatze  der 
§§  2—11  des  Gesetzee  gleichm&ssig  znr  Anwendang  konunen  sollen.  Da 
iiieroacb  die  Veranlagnng  der  Kreisstenern  ledigiicb  nach  diesem  Gesetze 
an  erfoJgen  bat,  siod  hiermit  auch  die  Bestimmnngen  der  Verstaatlichnngs- 
gesetze,  welche  dea  bisher  berechtigten  Kreisen  einen  gewissen  stener- 
pflichtigen  Reinertrag  garaotiren,  in  Wegfall  gekommen.  £s  wird  dies  am 
80  weniger  bezwetfelt  werden  kOnnen,  als  der  §  14  Abf^.  1  alle  dem  Gesetze 
entgegenstchenden  Bestimmunpen  aasdrucklich  aufhebt.  Weon  in  Abs.  '2 
dieses  Paragraphen  die  auf  die  Abgabepilicht  der  verstaatlicbten  Bahnen  bezQg- 
lichen  Vorsc-hrifteu  nnr  iusoweit,  als  sie  die  Erhebuug  vod  Gcmcindeabq-abeu 
betreffcD,  uusser  Kraft  gesetzt  werden,  so  bezweckt  diese  Heschrankimg 
nnr,  die  KrcisabgabepHicbt  dieser  Bnhnen  an  sich  aufrecht  zu  erhaiten. 
Ohne  die.^clbe  wfirde  ini  Hiobliek  darauf,  da^^s  der  Staatsfiskiis  vou  Beinem 
Einkominen  nicht  kreissteaerpflichtig  ist,  init  Anfhebung  der  betn^ff^Midea 
Bestimmnngen  der  Verstaatln  hungsgesetze  die  Eieisabgabepdicht  der  ver- 
staatlicbten Bahnen  uberbaapt  beseitigt  sein. 

Die  vorstehenden  Erdrternngen  werden  die  obiii:c  Behauptnnir  be- 
statigen,  dass  auch  die  Anwendang  des  vorliegendeu  Gesetzes  darciians 
nifht  ohne  Schwierigkeiten  ist.  Der  mit  dem  bisherigen  Besteuerangs- 
modus  Vertraute  wird  aber  anch  darin  beistimmen,  dass  diese  Schwierig- 
keiten  gering  sind  im  Verlia!tni'*-ie  /n  deujeuigen,  welche  bisher  zn  uber- 
w&ltigen  waren,  nod  dass  jedeululls  dnrch  das  Gesetz  fiir  den  Bestenemngs- 
modns  der  Eiseul)ahnen  (rrDnd«utze  eiDL^etuhrl.  wordon  sind.  welche  weit 
mehr  als  die  bisher  maassgebeoden  den  Aalorderuugeu  der  Gerechtiglceit 
entsprechea.   
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Dnrch  Ministeriaierlass  vom  18.  September  1885*)  sind  ffir  den  Be- 
reich  der  fur  RecbnnDg  des  prenssisehen  Staates  verwalteten  Eisenbabneu 
die  in  den  §§  45,  51 — 56  des  Unfallversii-hernngsgesetzes  vom  6.  Jali 
1884  den  Ortspolizeibehorden  zagewitsj^eiicii  Verricbtuugen  den  Konio:liV-heii 
Ei?pnhahn-Betnebsumtern,  Hauptwerk'^tHtten-VorstSndt^n  and  baiilMlcDdeu 
Beboraen  ubertragen  worden,  in  dereu  Dieublbereicli  bich  der  Uulaii  er- 
eignet  bat. 

Mit  der  Erortcmng  der  Frage,  welcbe  neue  Tb&tigkeit  dadorch  den 
Betriebsamtern  erwachsen,  and  wie  diesolbe  aasznuben  ist,  um  den  Ab- 
sirbten  des  Gesetzes  zu  entsprechen,  wuUeu  die  nachfolgenden  Zeilen  sicb 
beschaftigen.  Die  Beschrankung  der  Untersuchuug  nur  auf  die  ThStigkeit 
der  Betriebsamter  geschieht  dabei  in  der  Erwa^^aDg,  dass  diese  BehSrden  im 
Vergleicb  zu  den  ubrigen  in  dem  Ministeriaierlass  erwahnteu  bei  Weitem 
am  haafigsten  in  die  Lage  kominen  werden ,  die  ihnen  durcb  denselben 
zngewiesenen  neuen  Geschfifte  wahrzunchmen,  dass  ferner  die  entspreehende 
AnwenduDg  des  fur  die  Thatigkeit  der  Betriebsamter  Gesagtcn  auf  die- 
jeoige  der  anderen  Behurden  ohne  jede  Scbwierigkeit  erfolgen  kann. 

Die  VDu  den  Aufgaben  der  Ofts})olizeibehOrdeu  bandelnden  Vorscbriften 
des  Unfallverslchcrungsgesetzes  in  sj  ol — 56**)  iragen  die  besondere 
Ueberschrift :  ,,Anzeicre  Dnd  Untersuchung  der  Untalle'*  und  geben  damit 
den  crsteri  Autschluss  ubcr  die  den  Betriebsiinitcrii  nea  zugewiesene 
Tijarii^keit.  Aub  der  systematiscben  Stelluny  Ues  Abscbnittes  als  ersteu 
III  (!(  r  VI.  liaujiiabtbeilaiiL;  des  Gesetzes,  uberscbrieben :  ,,Foststellaug  und 
Au:iz.aliluiig    der   EnLachadiguiigeu  '    lasst   sIcb  sodauu   der  berecbtigte 

*)  EiaenlwIni-yererdnqDiiiblett  No.  88  von  1885,  S.  358/54. 

**)  §  45  des  Gesetzes  giebt  nur  eine  nothweudige  Erganzungsvorschrift  zu  den 
BirtiniMUigWt  der     81—56  and  wird  desbalb  lugleirh  mii  diesea  im  Folgeaden  bebandelu 


Digitizeo  by  ^(j^j-^.l'^ 


74 


Di«  TUilgMt  d«r  Bbuibiln-BeMelwImtor  *li  ,Ortipolftei- 


ScUius  Ziehen,  dass  jene  Tli&ttgkeit  beBtimmt  ist,  die  FeststelfaiDg  nnd 
AQSzahliiDg  der  BotechAdigung  einnleiten  ood  za  ermOglichen. 

Eioe  genaaere  BetrachtaDg  des  Inhftlte  der  eiozelnen  Geseteee- 
paragrapbea  giebt  jedoch  bald  za  erkennen,  dasB  die  Betbeiligiing  der 
Betriebsfimter  an  der  Anzeige  nod  Onterencbnng  der  Uof&Ue  zao&chst 
noch  einea  anderen  Zweck  za  verfolgen  hat  In  §  53  werden  als  Gegen- 
st&nde  eioer  anzastellenden  Untersachong  die  Unf&lle  bezeichoet,  dareb 
wekfae  eine  versicherte  Person  getddtet  ist  oder  eine  KOiperverletzang  er- 
litten  hat,  welcbe  voraassichtlich  den  Tod  oder  eioe  Erwerbsuof&higkeit 
von  mehr  als  dreizehn  Wochen  znr  Folge  baben  wird,  also  diejenigen  Un- 
file, bezuglich  deren  die  Ffirsorge  der  Unfallversichemo^^  uberbaapt  nnr 
einzntreten  bat.*)  Weno  nun  gleicbzeitig  in  §  51  bestimmt  wird,  dass 
nicht  nar  jeder  Betriebsnnfall  zn  melden  ist,'  welcher  eine  versicberte 
Person  betroffen  hat,  nnd  nicbt  nur  jeder  Unfall,  welcher  von  dem  Todc  oder 
ISngcror  Erwerbsnnfjlhigkeit  begleitet  ist,  sondern  ein  jeder  Unfall,  dnrch 
den  jede  im  Betriebe  beschiiftigte**)  Person  den  Tod  oder  cine  Arheits- 
unf&higkeit  von  mehr  als  drei  Tagen  erlitten  hat,  so  mnss  die  Bestimmung 
cine  andorc  Absicht  verfolgen,  als  die  oben  aus  der  systematisehen 
Stellung  der  in  Betracht  kommenden  Gesetzesvorschrilten  sefolgerte. 

Ueber  diese  gesetzgeberische  Absirht  gewahrt  die  Begrundnn;?  des  Ge- 
setzes  die  erforderlicho  Anfklfirang,  der  zu  Folge  das  Unfaliraeldewesen 
das  erforderliche  statistische  Material  scbafTeu  soil,  welehes  fur  die  Fort- 
entwickln'vc:  der  einzelnen  EinrichluDgen  der  Unfallversirherun^,'  nder  die 
auf  Vermiuderuug  der  Unfalle  geriehtete  Thiitipkeit  der  Aufsichtsitehurde 
von  Worth  ist***),  nach  vpelcbcn  lerner  die  im  §  52  vor^escliriebene 
Ffihmng  des  Unfallverzeichnisses  Sicherheit  dafiir  gewilhrea  soli,  dass  das 
die  Betriebsnnf&Ue  betreffende  statistische  Material  stets  Tollst&ndig  bereit 
gehalten  werde.f) 

Hierans  erhellt,  dass  als  erste  der  den  Betriebs&mtern  darch  das 
Unfallvcrsirherangsgesetz  gewordenen  neaen  Aufgaben  die  Filbrong  einer 
Dnfallstatistik  za  erachten  ist. 

Diese  bat  sammtliche  Betriebsnufullo  zu  umfassen,  dnrch  welcbe  nun- 
destens  eine  viertilgige  Arbeitsunluhigkcit  eiuri  im  Betriebe  beschfiftigten 
Person  herbeigefiihrt  ist,  ohnc  Rucksicht  daraul,  ob  der  Betriebsnnfall  eine 
Unfalleutscb&dignng  nacb  dem  UnfaliversicberuDgsgesetz  im  Gefolge  habea 
kann  oder  nicht.ff) 

*)  §§  5  und  G  des  Ges«tzes. 

**)  Also  auch  Beamte  mit  festena  liehalt  und  PeosionsberecbliguDg,  auf  weicbe  doch 
nach  §  4  dM  OeMtsas  diMes  eine  Amiendtmg  nielit  fiadm  K^. 
***)  Vergl.  Aba.  1  der  ICetlve  tu  §§ 

t)  Vergl.  ebendaselbet  Abe.  5. 
tt)  §  51  dee  Geeetzes. 
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Jene  bestebt  in  der  Fulirung  des  Unfallverzeiehnisses.*)  Urn  dieselbe 
dem  Betriebsamt  zu  ermSglicheu,  sind  darcli  das  Gesetz  die  Anssendienst- 
stellen**)  desselbeii  verpfliohtet,  iiber  jedeu  Unfall  biuneii  zwei  Taa^en, 
naehdem  derselbe  /u  ilirer  KeDiitniss  (^eiaiii;L  lat,  m  der  vorgeschriebeneQ 
Art  nnd  Weise  Auzei^e  /.a  erstatten,***) 

Diese  Auzeigen  bat  das  Betriebsamt  in  liezug  auf  dea  rechtzeitigeo 
Eiogang  nod  den  Inhalt  zn  prfifen;  in  ersterer  Beziebnng  etwaige  Un- 
puoktlichkeiteu  zu  verfolgen  nnd  disziplinarisch  zn  ahnden;f)  in  letzterer 
je  nach  dem  Ergebniss  der  Prufung  die  Anfnahme  in  das  Dnfallverzeichniss 
Oder  die  Einleitnng  der  Untersnchnng  gemftas  §  53  zn  veranlassen.  Die 
Rirhtigkeit  nnd  Voilstimdigkeit  der  Anzeigeo  voransgesetzt,  welche  ge- 
gebenen  Falls  vorerst  vod  Amtswegen  herbeizufubren,  erscheinen  alsbald 
zur  Anfnahme  in  das  Unlallverzeichniss  geeignet  die  Fftlle,  in  denen  ent- 
weder  eine  der  Cnfaihersicherane:  fiberhaupt  nicht  nnterliegeade  Person 
getddtet  oder  verlelzt  oder  eine  zwar  versichernngspflifhtige  Person  ver- 
letzt  worden  ist,  die  dadnrch  herbeigcfuhrte  Erwerb.stiiilaiiigkeit  aber  mutb- 
maasslicb  die  Daner  von  14  Woeben  nud  dariibef  hinaus  nicht  erreiehen 
"wird.  Aber  wiihrend  erstereu  Falls  mit  der  Eiutraguug  in  das  L'ufali- 
verzeicbniss  die  L  hu'jgkeit  des  Betricbsamtcs  beondet  ist,  wird  es  in  Fallen 
letztgedachtcr  Art  dem  wciteron  Verlauf  der  Angelegeuheit  bis  zur  er- 
folgten  Wiederhersteilaug  der  Erwerbsfabigkeit  innerhalb  13  Wochen  Be- 
achtnng  znwenden  mQssen,  da  die  MOglichkeit  niebt  ansgeschlossen  seia 
dass  binzntretende  Umst&nde  den  Tod  oder  eine  uber  13  Wochen 
sich  erstreckende  Erwerbsnnffthigkeit  herbeifiihren.ff)  In  diesen  F&Uea 
hat  dann  aber  noch  nachtraglicb  die  Untersachong  gemass  §  53  Btatt> 
zQ&tden. 

Ergiebt  sich  die  Nolhwecdigkeit  der  Untersuchaug  aus  der  Anzeipe 
von  voroherein,  so  wird  die  Eintragung  im  Unfallverzeichniss  zweckmiissig 
bis  zur  BeendiguQg  der  letzteren  zu  unterbleiben  uud  uuter  Berueksicb- 
tignng  der  Ergeboisse  derselben  za  erfolgeu  babeu. 

*)  §  53  ibid. 

**)  Naeb  der  Organitatimi  der  prwissiscbtn  StaatfleiflenbftliiivennJtaiig  w«rd«D  unter 
d«&  in  AbMtx  5  dM  §  51  erwibaten  „Vorstftndeo  der  unter  Releha-  oder  StMUvenvdltuug 

etebenden  Betriebe**  die  Ausseudieoststetlen  so  ▼enteben  eeia. 

*♦*)  Abs.  2  und  5  dee  §  61. 
t)  Me  Nichtbffolguiig'  der  strikteii  FristbestimtQung  in  Absatz  2  dt>s  §  51  i>t  nir 
"lie  Privjtibeiriebe  duri  h  §  104  Absatz  2  tnit  Strafe  bedroht.  Fur  die  Staatsbetriebe  ist 
durcb  §  3  des  Geeetzes  vom  28.  Mai  1885  die  Strafbestioimuog  weggefallen,  uiclit«dei>io- 
weniger  wird  denaoeh  mat  da*  ponktlicbe  Einbelten  der  gesetzlicli  TOrgesebriebeneD  FHst  sn 
haltea  sein. 

f-f)  Yergl.  Ton  Woedtke:  Unfalivertichorangsgeeeti:  Bemerkungon  zu  §51  v.  53. 
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Die  Th&tigkeit  4w  ElMiilMhii>Betri«bdbiiter  als  ,Ortspoliz«i- 


Ueber  die  Beschaffenheit  des  UnfaUveneichDisseB  selbst  entfaftit  das 
Gesetz  keine  Vonchrift.  Ans  dem  Umstande,  dasB  fUr  die  Privatbetriebe 
dem  RfliohsTeTBichenuigsamt/)  Ifir  die  Staatebetriebe  der  vorgeseteten 
Dlenstbehftide**)  die  FestoteUimff  der  Fommlare  ffir  die  Unfallsanzeigeii 
vorbehalten  let,  niid  aae  der  Erwftgnng  henms,  daes  diese  Formiilare  die 
Puikte  nm&eeen  werden,  deren  KlarsteUnng  fiir  die  statietiseben  Zwecke 
alfl  wiehtig  eraehtet  wird,  erecheint  die  Annahme  berechtigt,  dass  die  Un- 
Mverzeicbnisse  dieaelben  Rabriken  werdeo  entbalten  mlissen,  welebe  die 
Anzeigeformnlare  babea. 

Nftcbst  der  Fftbnuig  des  Un&IiTerzeicbiiiBseB  ist  den  Betriebs&mterii 
io  §  53  die  Untersachnag  der  eigentliehen  UnfaliversieheniiigsnDfiiUe  zu- 
gewiesea.  Ueber  die  Ziele  dieser  Untersnehaog  lassen  sieb  die  Motive 
dabio  aas,  daes  sie  nicht  nor  diejenlgen  Tbatsachea  feststellen  solle, 
wdcbe  lar  VerTolletftadignng  dee  statistiflchen  Materials  dienen,  sondem 
baaptsftcblich  anch  diejenigen  YecbftUnisse  klar  za  legen  habe,  welche  flir 
die  demnftehstige  FeststelliiDg  der  EotschftdigniigBaiiBprjldie  ia  Betracht 
kommen.***)  Die  Motive  geben  bierdarch  einmal  die  erlftnternde  Best&ti- 
guDg  zQ  dem  oben  ans  dem  System  des  Gesetzes  gezogenen  Schloss,  dass 
die  Th^tigkeit  der  6ctrieb83,mter  dazu  bestimmt  sei,  die  Feststellang  and 
Aoszahlang  der  Eateob&digang  einzuleiten  and  vorzabereiten.  Sie  beben 
auc-h  ^leiebzeitig  den  Ponkt  iiervor,  in  welchem  baaptsiicblich  die  neue 
Thiiiigkeit  der  Betriebsrimter  za  erbliclLea  ist.  Denn  an  sicb  gehOrte,  wie 
die  UDtersachung  aller  Betriebsunfalle,  so  aacb  diejenige  der  iu  §  53  be- 
bandelten  UnfaHe  scboii  bisber  zar  Zustandigkeit  der  Betriebsamter,  als 
betriebsleitendeo  BelidrdeD,  and  in  diesea  Untersacbangen  erfolgte,  da  die 
Betriebsflmter  zugleicb  znr  Regelnng  der  aas  dem  Unfalle  entspringendeu 
persdnlicben  Anspruche  berofen  siiid,  gleiehzeitig  anch  die  Feststelliing  der 
dafur  wiclittgeQ  Momente.  Aber  diese  Feststelinng  war  f&r  die  Parteien 
an  sicb  von  keinerlei  rechtlicber  Bedeutung,  wenn  sie  solche  nicht  ver- 
gleicbsweise  einranmen  woUten;  durch  die  jeder  Partei  zustehende  Be- 
schreitung  des  Rechtsweges  konnten  die  administrativen  Verbandlnngen 
ibre  Bedentuu}?  fur  die  aus  dem  Unfall  entsprin^enden  Rerhtsverhaltiiisse 
vdllig  einbiisssen.  Aus  dicsem  Umhtund  ijeraus  Irat  iu  deu  Ijisherigeu 
UntersQchangea  die  Kiarstellung  der  in  organisatorischer,  diszi})liuarer  and 
eisenbahnterhntsf^her  liinsiciit  wicbtigeii  Punkte  iu  den  Vnrflergruud  and 
die  Feststciiuug  der  in  rerhtliebev  B<^zieliung  erheblichen  Umsiande  crfolgte 
nar  in  deu  Gruudziigeu,  welche  iiir  die  sicb  anscbliesseade  Bearbeitimg  der 
£atscba.digai]igsaii8pructie  wesentlicb  waren. 

*)  Aba.  4  des  $  5L 

•*)  Abs.  5  ibid. 

Vergl.  Aba.  &  der  Motive  za  §  51—56. 
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Hierin  verlaogt  das  Unfallversicheiungsgesctz  eine  AendeiuiiK.  i^^  o 
Anspruche,  welche  es  gewfihrt,  Dnterliegen  nicht  der  ricbteiiichen  Eiit- 
scheidnng,  sondern  werden  festgeatellt  im  Verwalttingswege,  fur  welches 
die  UntersQcbaogsTerhaDdiiiDgen  der  OrtspolizeibehOrde  in  der  Kegel  die 
Unterlaga  bilden. 

Da  Bomit  die  BotBclieiduDg  der  znr  FeatBteUnng  der  Entechftdigungen 
berofeDen  BebOrden  von  dem  Inbalt  der  DntersnehnngsYerhaadlangen,  dereii 
Genanigkeit  nnd  yolletSndigkeit  weaentlicb  abbftogt,  ist  die  Eriangang  dee 
gesammten  fSr  die  Entsebeidnng  der  VerwaltnngsbebOrde  wiebtigen,  tbaU 
BjicUicfaeii  Materials  ale  der  Hanptzweck  der  anznsteUendett  Untenmehnng 
▼om  Geaetzgeber  hiogestellt.  Diesein  Hanptzwecic  baben  sich  die  fibrigeu 
mit  der  Untereaehnng  verfolgten  Zweeice  derart  nnterzaordiieD,  daas,  wenn 
die  gleiebzeitige,  voUstADdige  nod  reebtzeitige*)  ErreiehaDg  aller  nicbt  zn 
ennOgUchen  ist,  die  nicbt  f6r  die  FeststeUang  der  EntscblidignDgeQ  weeeot- 
liobea  Umstftnde  nod  Interessen  znm  Gegenstand  gesooderter  Ermittelaogeii 
ZQ  machea  sind.**) 

Geht  man  vod  den  so  gewonnenen  Geaicbtspankten  weiter  an  die  £r- 
6rtenuig  der  Fr^,  wie  der  Hanptzweck  der  Datersnebnng  zn  erreicben 
and  damit  die  deo  Betriebsftrntein  znge&Uene  zweite  neae  Anfgabe  zn  er- 
ffillen  861,  80  ergeben  sich  folgende  Anfordernngen  ffir  die  Art  and  Weise 
der  AnafBbmDg  der  Untersachnngen. 

Da  die  UntersncbaagsTerbandlnngen  daza  bestimoit  sind,  Gnindlagen 
einer  recblUchen  Entsebeidnng  zn  werden,  so  raliasen  sie  den  Interessen 
aller  Betheiligten  gehOrig  Rechnnng  tragen;  das  Betriebeamt  bat  also  nicbt 
nnr  die  Pfliebt,  das  fiskallscbe  Interesse^  sondern  ebenso  aach  da^enige 
des  Entscbftdignngsberecbtigten  wabrznnebmen,  mit  anderen  Worteo,  sich 
TdlUg  anf  den  Standponkt  eines  Unparteiiscben  zn  stellen.  Ffir  die  Ueber- 
tragnng  der  Untersncbnngen  der  OnfiUle  aas  den  Privatbetrieben  an  die 
Octspolizeibeh6rden  ist  der  Gedanke  entseheidend  gewesen***),  dass  es  ffir 
jene  einer  ansserbalb  der  Parteien  stebenden  Instans  bedfirfe,  and  wenn  das 
Oeseta  davon  ffir  die  Staatsbetriebe  ans  Grfinden  der  Dtsziplin  and  der 
BessortverbAltnisse  eine  Ansnahme  gemacht  bat,  so  hat  es  doeh  keines- 
wegs  damit  die  Forderang  Men  lassen,  dass  die  znr  Ffihmng  der  Unter- 
sachnngen bestimmten  BebOrden  dabei  naparteiisch  zn  verMren  baben. 

Diese  erforderte  Unparteilicbkeit  wird  aber  das  Betriebsamt  insbeson- 
dere  anefa  dadaich  darzathnn  haben,  dass  es  mit  der  VorDahme  von  Un- 
tersnchnngsakten  nnr  solcbe  Organe  betraat,  deren  Unparteilicbkeit  ansser 

•}  VTffl.  §  58  des  Ocset7.es. 

I.  B.  wemi  das  bt-triebs-  oder  bautechnische  Interessc  weitlaufige  Uoteriucbongen 
and  Gataebtea  bcanspmeliw  sollte. 

***)  Tergl.  die  H«tiT»  zvt  §  51—56,  Abi.  6. 
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Die  .Tbitigkdt  der  Eiieiil»lm-6etri«)MliDtor  «b  ROrtsp<disei> 


Fnge  atelit.  Ans  dieser  Erwaguig  lie»<u  werdea  mit  UntenncfaiiDgBTei^ 
haodlnog^n  iiicbt  za  bfianftragen  sein  die  AassendieoatoteUen,  wetebe  nach 
der  Orguuaatioii  in  erater  Ltoie  diejentgen  Peraonao  begrelfao,  deren  Ver- 
atSaae  gegeii  did  gagebeDen  Yorscbriftan  die  Uratcba  voa  UnfAllan  sein 
Oder  doch  mit  andaren  Oraacben  konkumren  k5noeii,  nod  denen  daa  Un^ 
filUveraicbeniiigageaetz  io  den  Voraehrilteii  der  §§  95  nnd  97  eine  beBoo- 
dere  Haftpfltcht  anfarlegt  bat.  Da  diese  Organa  die  oniDtttalbarea  Vorg^- 
oetzten  der  Arbeiter,  mit  ibrer  Anoahaie  and  BntlaaaaDg  betraut  aind, 
liegt  die  Gefohr  iiabe»  dasa  aie  mit  der  Fabrnng  ?oii  UnteraiicbiiJigTefhaDd- 
longea  betraot^  dureh  Missbrancb  ibrea  amtlicheii  Aasehena  deo  Verband- 
hiogeD  einen  Gang  nod  lobalt  geben,  geeignet  aie  aelbat  zu  deekeo,  ohne 
4er  Wirkluhkcit  gaoz  Had  vol!  za  entsprechen. 

Dass  oeben  der  Uopaiteilicbkeit  die  Uutersnchang  Geaaaigkeit  and 
Voll^tiiodigkat  erfordert,  ist  schoa  oben  bcmerkt.  M&ogel  in  beiden  Hio- 
sicbten  kOonen,  weno  nicbt  eioe  onriobtige  Entscheidaog  za  mtndeaten 
doch  die  Nothweiuligkeit  einer  Erji&ozoDg  aur  Folge  baben,  deren  nach- 
trAglicbe  Herbeifubraog  leicht  eine  VerzOgemag  Id  der  recbtzeitigeo  Feat- 
aetiiiDg  der  £ntdcb&digaag  herbeifuhren  kann. 

Welche  einzelnen  Ponkte  die  Untersncbaogen  des  §  53  des  Gesetzes 
za  beachteu  babeo,  ist  theils  darch  daa  Gesetz  selbst  vorgeachrieben,  theila 
wird  es  sich  ans  der  Besonderbeit  jedes  einzelnen  Falles  von  selbst  ergeben. 

Nach  §  54  ist  der  dem  Betriebsamte  bekannte  (v;^l.  §  45  des  Gesetzes) 
Bevolimfichtisite  der  Krankenkasse,  welcher  der  Getddlete  oder  Verletzte  an- 
gehort,  zar  Tbeilnahrac  an  den  Verhandlangen  einzuladen,  aach  sind,  soweit 
thnnlich,  die  sooHtigen  Betheiligten*)  und  erforderlichen  Falles  Sachver- 
st&ndige  zuznziebeii.  Ueber  die  etwaige  Betheiligung  aller  dieaer  Fer^oaeii 
bftt  das  Protokoli  den  erforderlichen  Aafscblaes  zu  gebeu. 

Die  materiellen  Momente,  welcho  das  Gesetz  bei  jeder  L'ntersuchung 
beobachtet  wissen  will,  sind  in  §  53  auler  JNr.  i — 5  aafgezahit;  binsicht- 
iich  ihiPi  r'rscbeint  Folgendes  bemerkenswerth. 

Bei  der  Feststeilnng  der  VeranlasHnnc^  nnd  Art  des  Unfalls  ist  neben 
den  sficblichen  Drsachen  aach  die  subjective  iSeile  za  erforschen.  Insbe- 
sondere  ist  mit  Rflcksicht  auf  die  besonderen  Folgen,  welche  das  Geaetz 
in  §§  5,  95,  96  und  98  damn  knupft,  zu  konstaliren,  oh  der  Verletzte 
selbst  vorsatzUch  deu  BetrnibsQnlall  herbeigefrthrt  hat,  ob  dies  sf  itons  Dritter 
beim  Botriebe  nicht  Beiheiligter  geschehen,  oder  der  Unfa!!  nni  deren  Ver- 
scbalden  zarQckznfuhren,  oder  ob  seitens  eines  Betriebsbeaniien  der  UiifnU 
derart  vorsatzlirh  oder  durch  Fahrlassigkeit  mit  Ansserachtlassung  der- 
jenigen  Aatmerksamkeit  ver&olasst  ist,  za  der  er  vermdge  seines  Anites 


*)  Daruuter  siud  ia  crater  Liuic  die  KotschidiguDgiiborechtigtea  zu  verstehea. 
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'veq}flichtet  ist,  dass  die  straigerichtliche  V^erurtheilaLig  desselben  zu  er- 
wartea  stebt. 

Die  Unfallsf^eschichte  hat  sich  zagleich  aaf  alle  NebenmomeDte  za  er- 
streckeD,  welche  fur  die  BeortheilaDg  der  Frage,  ob  die  UnfallTersicherang 
Bit  ibrer  F&rsorge  eiozatreteD  babe  oder  nicbt,  toq  Bedeataog  sein  kOnaen; 
iiiibeMMid«re  ob  der  Dnfall  don  Yerletzten  oder  GetOdtetea  bei  seiner  Be* 
triebatb&iigkeit  oder  doeb  in  irgend  welebem  ZaBammeobaiige  damit  be- 
treffeo,  ud  ween  dies  la  vemeineo,  welebe  besondereo  UmstSnde  den- 
noeh  die  Aaivendimg  des  UnfsUvorsiebenuigsgeseties  reebtfertigen  mOebten. 

Die  in  No.  3  aDg^ordaete  Festsielloiig  der  Persoiuliai  dee  Getodteten 
ed«r  Yerletstea  bat  eieb  ebeaso  aeben  den  berkOmmlicben  Fra^irea  avch 
aaf  alle  diejeolgen  Ponlcte  za  erotreokeo,  an  welebe  das  Gesetz  besondere 
Yoreebriften  kafipft  So  sind  die  Familienverbftltnisse,  die  Erankeakasse, 
welfiber  der  Yerietste  oder  GetSdtete  aogebArt^  die  Art  nod  die  Daner  der 
letsten  Bescbftftigoog,  der  dnrcbscbnittliebe  Arbeitsverdienst  im  letzten 
Jabre  der  Bescbftftignng  beim  Betriebe  oder  deijenige  gleiebartlger  Ar- 
beiter  nnd  ndtbigenfallB  der  von  der  bdbereo  YerwaltnngBbebOrde  fest- 
geaetzte  orteilblicbe  Tagelobn  erwacbsener  gewObnlieber  Tagearbeiter,  mit 
Bfieksicht  anf  §  5,  der  Wobositz  oder  die  beabeiebtigte  Yerlegnng  des- 
selben  mit  Rlleksiebt  anf  §  69  des  Gesetzes  zn  erforseben. 

Die  welter  geforderte  Ansknnft  liber  die  Art  der  Yerletzuog  wird 
ttoen  Anbalt  fiber  den  mnthmaaBelicbea  Ansgang  der  Eraokbeit,  diejeDige 
<tt»er  den  Verblelb  der  Terietzten  Personen,  Anfooblnss  gewftbren  mllssen 
darOber,  ob  die  verletzten  Personen  in  Printt-  oder  Erankenbanspflege 
nntergebraeht  worden. 

Endlith  wird  es  bei  der  Feststellang  der  Hinterbliebenea  eines  Ge- 
t5dtetea  der  Beibriogaog  der  nrkoDdlichen  Nacbweise  fur  ibre  ZogebOrigkeit 
ZQ  dem  Verstorbenen,  oder  doch  wenigstene  der  Aogaben  bedurfeo,  aaf 
Grand  deren  die  Bescbaffacg  der  erforderlicben  Urknoden  ohne  Sobwierig- 
keit  gescbehen  kano.*) 

Hierber  gehoren  die  Datea  fiber  Eheschliessaog  nod  Gebarten,  dahin 
auch,  wenn  AszendeDten  einen  Ansprach  anf  Entschfidiisrang  nnter  der  Be- 
banptuDg  erheben,  der  Verstorbene  sei  ihr  einziger  Ei  uabrer  gewesen,  die 
Augabe  der  Beweismittel  dafur.  sowie  wenn  Aszendeoten  versciiiedeneQ 
Grades  in  Betracht  kommen,  die  Ermilteiung  des  Verwandtscbaftsgrades.**) 
Feroer  wud  ct.  auch  hier  mit  Rucksiclil  au(  §  69  geuauer  Ermiltelttug  dea 
Wolmditzes  der  Eotscbaaiguugbberecliliglea  beddrfeD. 

*}  DatidlMB  bfldarf  es  mr  Jutifisirung  der  ans  dem  Betrisbsftrnds  in  leiiteaden  Ent- 
■ehidifaiigen. 

**)  §  6  dee  Qeeetxos. 
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Nach  Beendigong  der  Uatonnekuig  hat  daa  Betriebsamt  noch  in  erne 
dritte  nod  letzte  der  ihm  mh  sngewieaeDeo  Aofgaben  einzntreten,  indem 
es  die  den  Bevollmftchtigteii  der  EiankeDkaaee  zustehende  Yerglltang  da- 
fflr,  dasB  Bie  an  den  Untennchmigen  Theil  geaommeD,  festsetxt.*)  Dieae 
VergntiiDg  besteht  in  dem  firaafcz  des  ArbeitsTerdienates,  welcher  jenen 
dnrch  die  Beiheilignng  an  der  Untersacbnng  ent^aDgen  ist;  sie  iat  ana  dem 
Betriebsfonds  zn  zahien.**) 

Bamit  aind  die  Anfgaben  des  Betriebaamts  als  nOrtepolizeibebdrde  im 
Sinne  des  UnfallTersicheniDgsgesetzes*  erschOpft.  Vergegenwftrtigt  man  aiefa 
dieselben  noebmals,  bo  ergiebt  sieb,  namentlieh  im  Hinblick  anf  §  &3  dea 
Gesetzes,  dass  die  Betbeiiigang  der  Betriebsftmter  an  der  DordifOhnuig 
desselben  eine  keineswegs  nnbedenteode  ist,  dass  viebnehr  von  der  rloh- 
tigen  Errassung  nnd  Ansfibang  der  ihnen  zngewieaenen  Th&tigkeit  es  wesent- 
iieh  mit  abb&ngt,  dass  die  Wirknngen  des  Gesetzes  in  der  vom  Gesete* 
ffeber  gewoUten  Weise  eintreten. 

•)  §  56  dc«  Gf'seUes. 

**)  Aiinisieriai-Erlass  vom  19.  September  d.  J. 


Statist  Zusammensleli.  uber  die  deut8cti«B,  fraiizo^.  st-hwed.,  u.  norve^.  Nebenbalmen.  )>1 


Statistische  Zusammanstellungeii  Uber  die  deutschan,  fran 
zosisclien,  schwedisehen  und  norwegischen  Nebenbabnon. 


Im  Anschluss  ao  die,  im  Jabr^ung;  lb84,  S.  115—125  uotl  1885, 
S.  152 — 161,  des  Archivs  fur  Eiseubahuwesen  entbaltenen  Mittheiluugeo 
fiber  die  erfreuliche  Eotwicklang  der  NebenbabDeD  onter  dei  [jreussischeo 
kStaaUeisenbahnverwaUnng  zeigen  die  uachstehendeu  statistist  hen  Zu- 
sammenslclluageu,  dass  im  geisammteu  Deotschhmd,  insbesoudere  aucb 
bei  <len  iibrigeii  dentscbeu  StaatseiseubahuverwalLuiigen,  eine  HbDliche 
Katwifklnn^  dieser  Bahoen  stattgefunden  bat,  nnd  daas  die  deutscbeu 
Xebenbahnen  hiDsiehtlich  ibrer  AnlagekosteD  nnd  Betriebsergebnisse  den 
Verglcich  mit  deDjenigen  anderer  earopftisehfr  Siaaten  (insoweit  da  ruber 
zuverlfissige  statistische  Angaben  vorliegeii)  uicht  zu  scheaen  brauchen. 

Die  (Te-;immtl}int{o  der  im  Dentscbeu  Reich  vorhandenen,  im  Betrieb 
helindlirh- II  iiauptbahnen  betrug  oacb  der  deutscbeo  Reirhs-Eiseiibahn- 

5»tatislik  im  Betriebsjahr  1880/1  30  460  km 

,  „  1881/2  :i0  570  „ 

„  1882/3   30  585  „ 

1883/4  30  539  « 

Vj<  hat  alsn  bei  den  deutsiLen  Hauptbabnen  in  den  genannteii  Jahren 
nur  eine  u( nni;*  Zunahme,  voo  1882/3  bis  1883/4  sogar  eiuc  kleine 
Abnahme,  stattgetundeo,  was  dadurrh  7n  erklarcn  ist,  dass  aaf  eiozelnen 
Mrecken.  die  truber  ala  Hauptbabaea  beuiebeju  warden,  >iebeubabubelrieb 
eiogefulirt  ist. 

Die  GesammtLlDge  der  vollspnrigen  deotachen  Nebeiibabnen  war 

im  Betriebsjahr  1880/1   :(*247  km 

1881/2    3  677  ^ 

1882/3    4  3B1  . 

«         „         1883/4    5  285  - 

AtfVtf  far  Biftttbaknimciii  IflSfi.  i: 
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Did  ZoDahaae  dieser  Babnen  war  also  verhMtDissm&ssig  sehr  be- 
deateod,  wftbrend  der  Baa  ?oa  Haaptbahoea  in  DentociUaod  nahesn  sum 
StilUtand  gekommen  ist 

Die  GeMuiiatltoge  der  in  der  deatocben  BdidiB-BisenbnlmatatiiUic 
anfgeffthrton  Bchmalaporigen  Mebenbahnoi  war 

im  BetriebEjahr  1880/1    193  km 

„  r  1881/2    199  „ 

^         „  1882/3  .   .   .   .    '  235  . 

„  1883/4    250  „ 

Die  Ansdehnnuej  der  schnialsiiuriijen  Bahnen  war  also  bisher,  ini 
Vergleich  za  deu  volUpungea,  m  DeaUchlaDd  veriialtoissm&ssig  gering, 
weit  geringer  als  in  Schweden  uud  Norwe^en. 

In  welcher  Weise  bei  den  StaaiseisenbahnuetzeQ  der  einzelnen 
deatseben  Staaten  in  den  Jahren  1880  bis  18"*4  eine  Zooahme  der  voU- 
spurigcD  Nebenbabneo  atattgefaadeu  iiat,  iat  aoa  naciistelieader  Zasammeo- 
stellQDg  za  ersehen: 


Ltin^^'-  dor  zn  tlfti  deuischeii  Stjiat^babnen  grhuritten  vullspunven  Ne)>eDbubiieD  in  Kilometero. 


Betiiebs- 

KUags- 

I.nthrinjjeri 

Baytra 

1  8»du«n 

1  Wuriiem-  j 

Baden 

Oldcnbarg 

1880/1 

100 

1805 

37-2 

157 

18 

1881/2 

120 

1982 

420 

256 

44 

158 

18 

1 882/3 

KiG 

2235 

420 

169 

\  70 

158 

18 

I8S3/4 

167 

2738 

445 

,  369 

1    127  i 

158 

[  34 

In  dieser  ZnsammenateUnng  sind  alio  diejenicen  Bahnen  ale  Staata* 
bahnen  mit  anrgefQbrt,  weleho  im  Betriebejahr  1883/4  f&r  Staatoreehnaug 
betrieben  wnrden,  mit  AnssehlnsB  derjenigen,  die  im  genannten  Jahr  von 
den  8taat8bahn?erwaltaogen  ftr  Privatredinnog  betrieben  warden. 

Ueber  die  Aali^ekosten  nnd  Betriebsergebniaae  der  dentochea  toU- 
epnrigeo  Nebenbahnen  liefert  die  Reiehe-Bieenbabnetatietik  Angaben  nnr 
f&r  diejenigen  Babnen,  welobe  Ton  Staats-  oder  Privafcbabnverwattnngen 
for  getreunte  Reehnnng  betrieben  warden.  Bel  alien  Qbrigen,  weldie 
grdnseren  Eiaenbabnneteen  angehOren,  acheint  keine  getrennte  Rechnnng 
fftr  die  eioieloen  Strecken  geffibrt  tu  eein. 

Insoweit  demoaeh  die  Anlagekosten  ond  die  finaaaiellen  Betriebe- 
ergebnisae  der  vollepnrigen,  fQr  Primtreehnnng  betriebenen,  Nebenbahnen 
auB  der  Beichs  •  Eieeiibahnstatistik  entnommeo  werden  konoten,  eind  die- 
eelben  lUr  dae  fietriebBjahr  1883/4  in  der  nacbetehenden  Tabelle  L  lo- 
ttamm»nflreBtellt. 
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1  Betriebseigdbulsse  eie.  4«r  d^ntsehen  ToUnpiirlgeii  Pri^tbahtton 
untergeohlneter  Bedentnng  tii  1888/4. 


c 

Fur  Kiloioe'er 

Boiriebs- 

B'jtriebs- 

Betri-b^laiige 

aii'>gabe 

•r 

Bexeicbnufig  der  Babnen 

laoge 

Aiilaire- 

Be>tHebs> 

in  Pro/ea- 

ko.«!ten 

cinnabme 

lenderEia- 

Vm 

M 

M 

nahme 

1 

79110 

11050 

G8^ 

2 

Umeiiau  -  Gro'^shrcitenbacher  Eisenbahn . 

59  460 

6  244 

.'>6,9i 

3 

Hoheiiei'ra  -  Ebeiebener  Eisenbahn    .  . 

8.70 

59  195 

4313 

125  74 

4 

Iiirkenf«lder  EiseababD  

49  920 

6676 

73.46 

5 

Krsia  Oldenbnrgcr  Bbenl>alin  .... 

46 

8  081 

83,M 

6 

Altoabumr-Zdtxer  Ei«enb«bn  .  .   .  • 

25,28 

194  401 

;;5  195 

45,i<» 

7 

Gascbwitz- Mensclwitzcr  Kiscababn  .  ■ 

27ft3 

159  IRl 

18  905 

46,81 

8 

Aachen- JuiiclitT  Eis'ii1»alin  

43,43 

21  356 

46  go 

9 

Altdanmj •  Colberger  Eisenbahn     ...  . 

122^7 

49  7U8 

4104 

60,70 

10 

Bre:>lau  -  Warscbauer  Eisenbabn   .   •  • 

55.14 

188606 

7  709 

11 

59,n 

105857 

4999 

86^7 

12 

Cronbei^er  Eisenbahn  

9-B 

103816 

9517 

73  » 

IS 

Eiseru-Sieirencr  Ki'-mb  ilm  .... 

11  80 

88  140 

15  676 

43c5 

14 

Georif -Manenhfitte  KiM?nt'ahu  .... 

7  30 

23f'  140 

22  257 

100.41 

I') 

Gla.'«ow-Berliiicbfner  Ei&eubabn   .    .  . 

18^1 

52  748 

]     8  052 

62.« 

16 

Hojaffir  BiMnbsbn 

6,«t 

51  981 

1     6  875 

1 

67^ 

17 

Kie1-Fl«n«>KurK«r  Eiswobahii  .... 

78,78 

61451 

'     5  893 

47,0* 

18 

Oiierwieck- WMterlebener  KlMti'  ihn 

5,18 

55  034 

8  601 

67,47 

li) 

Paii'inctiauc-N'«unippiner  EiseDbabn .  . 

28  06 

7  400 

49,41 

■20 

Peine- IlsfiliT  Eisenbahn  

7,95 

84  730 

I    18  105 

76  17 

21 

Sfble^wig- Angeler  E»seubahn  .... 

44  Ov2 

'      1  tlAH 

141^ 

fi 

Stor£*fd-  Kfi^triDcr  Ei))«Dbabn .   .   .  • 

AA 

98,as 

59  896 

5983 

■  41  

W«r»t«ui-LippsiBdler  Eiatenbahn  .   .  . 

30  88 

45061 

4  291 

61,47 

34 

We>thol»t<'inische  Eisenbahn  .... 

99,?4 

46  ?,n 

5  189 

c  r. 

65,1  <i 

25 

Wiftenbercje  •  Perleher^^r  Eispnba!»n  . 

10.54 

47  63H 

7  366 

56  CI" 

•2fi 

Elseuberg-Crossener  Eisenbihn    .    .  . 

8,26 

41,  978 

8  585 

59,71 

27 

10^ 

135480 

9678 

34^1 

S8 

Gdntrnw- Planer  Eisenbaiia  

44.M 

46  825 

'  3313 

6l,«i 

«9 

Halbers!adr-Blanken»)urger  Eisenbalm  . 

24  ^3 

1 1 2  Tr2h 

'    13  591 

6 1 ,10 

r.o 

;  r.-ir<  him  -  Lti'fwig^luster  EisenbabQ    .  . 

26,o& 

4ii  488 

!i  5(1 « 

19,77 

31 

56  879 

5  tt70 

63.71 

• 

Im  Dnrchttbnitt  .   .  . 

84  200 

9406 

6649 

fis  i«t  alt  wabracbeioUch  anznnehmeo,  (Uss  die  Belriebserdebirmse  der 

fSr  Staatsrechnnng  betriebenen  volhparijjeu  diUtscheD  Nebeubahnen  im 
Dorcbst  httitt  nicht  «rheblicb  voa  deoen  der  fur  Privatrechouog  betriebenen 
abweicben  wordw.   lo  dem,  void  Miaisterium  der  Oifentlicbeo  Arbtfiien 

6» 
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^.rstatteten  Bericht  iiber  die  ErgebniBse  des  Belriebes  der  iui  Rechnung 
(les  pronssischen  Staates  verwalteten  Eisenbiilinen  an  Betriebsjabr  1883/4 
fitoUte  sicb  fur  einzelne,  zu  (Ilii  preussischea  Staatsbabucn  gehOrige,  voll- 
swurige  Xebeubahneii  nacb  uberscblaglicher  Berechnnng  Folgendes  herauri : 


Bezel chuuug  dtr  Baliiieu 

B«triebii1iDge 

For  das  km  Betriebtlince 

Betriebsaiis- 
gabe  in  Pro- 

7rntcii  'i«r 

!""■  ;    t  ;ne 

Aniagekosten 

Betriebsoin- 
nabin« 

Betriebsamtbezirk  Stolp  . 
0a88el«Waldkap]>f>l .    .  . 
Bonn-EoBkircben  .   .  . 
Ubeine-QaakeDbrfick  .  . 
FiDneDtrop-Rothemiible  . 

Fur  die  siimmtlichen  < 

371  • 
50 
34 
61 

33 

■jf-hmalspui'i; 

85  332 
145  269 
80  087 
84103 
552  810 

oil  Bahneu, 

2  857 
4419 
8214 
8164 

5  628 

welcbc  bi 

116,24 

105.09 
65,9$ 
51.4B 

55 

■^her  fiir  (if- 

I'^ntlichen  Verkebr  in  DeutscliluiHl  erbaut  sind,  nnd  zwar  sowohl  fur  die 
aul  Stuatbrecbnun?^  wie  fur  die  aiit  Privatrcebnung  betricbenen,  finden  skh 
iQ  der  Reichs-EiscDbahnstatistik  besondere  Augaben,  woimcb  die  Tabelle  II. 
/usammeDgeBtellt  ist. 


II.  Betriebsergebnisse  der  deutsclien  sehmalspnrigen  Ituhnen 

in  188S/4. 


c1 

Spur- 
weito 

II) 

Betriebs* 
l&nge 

kin 

Par  dasltiDBotriehsl^^e. 

iietriebS' 
iii«^be  in 
Prozent^n 

der  Ein- 
nafame ' 

Bexeichnung  der  Babaen 

AiihiL'e- 
ko^tPii 
.// 

Rftriebs- 
Eiiinahint- 
.// 

1 

Im  Rf^irk  df^r  Oberschles.  liahn  . 

C.Tfir, 

98  107 

7  <i  l8 

36  n<» 

"J  ,    ,      r       «  .Sachs.  Staatsbabucn 

0.T5 

<)i  or.i 

(>  jIO 

.'i2,ai 

18087 

3  174 

is^ 

4 

OchoU-Westerstedcr  Babo  .   .  . 

O.TS 

7  «► 

23568 

1  72!' 

5 

JM  la-Rahn  

l«oo 

44  fin 

31  07;) 

141 

c. 

RluMH -Diemellhal-liahii  .... 

10.,M 

r.H  2  an 

ST" 

St.;  J 

1 

Kappoltsweiler  Stra^eobabu  .  . 

1 .11"^ 

4.,,, 

60  000 

8 

Pfaltbwnrer             .         .  . 

t  .<«• 

r,4 .3o:t 

.')  862 

63  6B 

0  «  M 

5:^  o.'in 

5  262 

«3„ 

.  Wie  aas  den  Tabelien  I.  nnd  II.  zn  ersebeo  ist,  kSonen  im  Ganzen 
geDommen  die  Beiriebsergeboisse  der  deutscbeo  vollspiirigdii  nod  scbmal* 
apnrigeo  Nebenbahnen  als  reeht  befriedigend  aogesehen  werden. 

Yiel  weniger  gfinsfiq;  stellen  sich  im  Dorcbscboitt  die  Betriebsergeb- 
nisse  der  franzOsischen  Lokalbahnen,  wie  ans  Tabelle  III.  zu  ersebtn  ist, 
worin  die  BetriebaU^QgeQ,  die  ADlagekosieii,  die  Betrtebseiooabmen  nnd 
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der  Prozentsatz  der  Betriebsausgabe  fur  jene  Babnen  io  1882  zasammeo- 
gestellt  sind.  Diese  Angaben  sind  entnommen  aas  der,  aaf  Grand  der 
Beschlusse  der  fftcbrnftooischen  Kommissioa  f&r  die  mternationale  Eisen- 
bahastatistik  Yam  statiatischen  Departemeat  im  k.  k.  Ottorrei^.  Handels- 
miiiisteriiim  bearbeiteten  .^StatUtik  der  earopfttsehen  Eisenbalmea  fftr  1882 
nebst  deroB  HaaptergebDissen  in  1883*. 


in.  Betrieb«ergebni8»e  etc.  der  franzosiseheu  Lokalbabneu 

iu  1882. 


6 

%i     A     '9     ^     t     ^     n     V%     t  1     9\     1 9 

i>62oicnuuug 

'!er 

1  -  .1  li  n  e  11 

■  1 1 

Betriehs 
llnge 

Pur  dat  km  Betrtobalge. 

Anlage-  i  Betriebs- 
koBten    ;  eiDnabine 

Betrietn- 

aiis^abo  in 
Prozenteu 
der  alD' 

I :  ■  ■  h  ■  n  1"* 

1 

Zur  Nu:ilt)aiiti  ^'ciioiig 

1             1  .. 

1  Si 

187  i;>7 

G  833 

114 

"  I 

Picardie  et  tiaadres  .... 

1  1  ti 
1 10 

U  713 

u2,Tu 

• 

l4ii«  a  valcBci0iiiiM  m  cxtdnsioiis 

163  S69 

14393 

4 

l^e  irepon  a  ADtnoourt  . 

Of 

199  880 

13  629 

o3,io 

rreveni  u  oaauusuvs  .... 

» 

14 

179  599 

G  130 

h 

noiicux  a  aiarqui'tn  .... 

132  7.»:> 

5  033 

7 

Acbiet  ii  Bapauine  e(  Mareoiog 

** 

1 

ol 

103  751 

S  037 

void  ^DCrtuicouri>  a  oi.  i^uttnuu 

-  1 
01 

145  702 

5  789 

A 

ot.  yaratiQ  a  uuim  .... 

• 

ilA 

146821 

'    17 151 

lU 

• 

91 
£1 

1 1 4  230 

5  797 

u4.ao 

1  i 

i>eauinuni*i  cr.san  a  tisrisos  «  . 

"i  1 
«T  1 

5  071 

Zur  O^sthahtt  jrph<»rijf  .... 

f  t 

iJo 

io2  922 

7  G59 

f» 

lo 

1)6  6o2 

IU318 

14 

1«U  (ttr  ottippfl,  oMADCOurt  a 

It 

17 

64142 

i;373 

74^» 

1.) 

Avricourt  a  Blamout  et  k  GiTVj 

n 

t  o 

89  9riO 

S  309 

oO,m 

16 

KamberTillers  a  Charmes     .  . 

» 

oa 
so 

74  694 

6  086 

Qf  .... 

oi,se 

17 

Naix-Menaucourt  ii  GuC-Anccr- 

21 

138  009 

5  GGG 

n3,«u 

18 

Uease-IIairaiTilk  k  Trianeourt. 

1,010 

61 

dd250 

3  520 

103^ 

19 

Gray  k  Gj  et  prolonj;eD«nt«  . 

» 

^2 

158  181 

3043 

137^ 

20 
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1,410—1^ 

28 

228  842 
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1 1 

14o  382 
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72,2(1 

2S 
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94930 

1    18  676 
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24 

26 
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65«iiu 

'2b 
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r 
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4  923 

9j  ^0 

2G 

Mfiintrs  ;i  St  Calais  .... 

» 

77 

1(X)  232 

4  05:> 

27 

Bri  iiize  a  la  Keit»'  Maco  . 

14 

198  65:. 

«;  385 

1  lU.'.,. 

28 

i  Parisi-Urieaiiii  (Ligne.s  de  laSarthe) 

»• 

9G 

179  822 

3  807 

1 23,'.it) 

29 
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16 

103  272 

4  838 

81,«i 

80 

Dombes-  nwl  Sftdostbafan    .  . 

w 

222 

113899 

;  8225 

56,t» 

81 !  Lyon  «  Fonrti^m  et  k  St.  Just 

i> 

1 

S6.'i54fi0 

261  057 

44,40 
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km 
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1A 
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188482 

5557 

•'.fi 
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m 

n 
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10  377 

:i7 

Bouchos  du  Uhun-'  

44 

ICS  531 

5  Sin 

71 

.-,8 

25 

5  113 

84, 50 

:;9 

n 

101 

178  217 

7  867 

8O.J0 

40 

U  T«sto  k  YhKOg  d«  Chwuz 

13 

81588 

1089 

353ao 

41 

NiiAD  a  St.  Sympborien  .   .  . 

« 

81 

86  106 

5174 

57^ 

43 

B*Toniie  h  Biarrits  .... 

8 

333  90;! 

40  398 

41^ 

Ill)  Durchschaitt  .  . 

l«4tS 

161 167 

7  653 

81,13 

Wie  iius  dieser  Tabelle  za  ersehen,  waren  nicht  nnr  die  dnrchsehDitt- 
Hcben  AolagekosteD  der  franzOsiecben  Lokalbabncn  iingewOhDlich  liocb, 
n&mlich  161  167  Frcs.  ~  128  934  c/^  fur  da^  Bahnkilomcter,  sondera  anch 
die  kilometriscbe  Emnabme  verh&ltoiBsmfissig  niedrig,  oamlich  im  Dureb- 
scbniit  7053  Frcp.  =  6122  t/^  and  die  Betriebsansgaben  erforderten  einen 
hohen  Prozeotsatz  der  EinoabmeD,  D9.mlicb  durcbscboittlicb  Sl.ispCt. 

Weit  gunstiger  stellen  sich  die  Anlagekosten  nnd  <Vu)  finan/iellea  Be- 
triebsergebnisse  der  schwedischen  Privalbabnen,  die  grOsstentheils  mit  den 
<lents(-ben  Nebenbahnen  und  doD  fraozdsiscbeo  Lokalbuboen  hinsichtlich 
des  Verkebra  nnd  der  Betriebsverbaltnisse  anf  mlich  gleirher  Stafe 
fttehen.  Tabelle  IV.  entbiilt  cine  ZnsammenateliuDg  der  Betriebsergebnisse 
etc.  fur  die  TfH<pnriijen  nnd  Tabelle  V.  ffir  die  ftcbmalsporigen  Bchwedi- 
8cbea  Privalbabaen  ia  1883. 


IT.  Betriebsergebntflse  etc  der  Sfliwedlseheii  Tollspni-igen  Pritat- 

babtten  In  188d. 
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6 
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V.  Betrieb!iergebni»!»6  etc 
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Im  Darcbaehnitt  .  . 

1  50484 

6  679 

5644 

Eine  VerKleiclmnn  dieser  beiden  Tah-  licu.  \velche  aus  Her  oben  er- 
wfthnten  interDatioiialeii  Eisenbahnstati.stik  zusaoimengestellf  sind,  zeigt, 
dass  der  Prozentsatz  der  Betriebsausgabe  im  Verbaltniss  zii:  [>  triebsein- 
nahtne  in  Schwedeo  bei  den  schmalspurigeii  BahQcn  8icb  ira  Durchschnitt 
aiedriger  stellt  als  bei  den  vnllspurigea  Babnen,  obgleieb  die  dorchschnitt- 
liche  kilonietrisebe  Einnatime  \m  den  ersteren  erbeblich  tjeriuger  als  bei 
den  let/lereu  war.  Gleichzeitig  wuiou  die  Aniagekosten  der  sehmalsparigeu 
schwedibcbeu  IVivatbahneii  im  Durcbscbnitt  beiieutend  niedriger  als  bei  den 
vollspurigeDBabQun.  DieseErfahrangen,  welcbe  unter  iilinlieheu  Ver}ialtiii<^.<en. 
v.'ie  soU  be  meistens  inSchwedea  vorliegen,  d.h.  in  theilweise  reebt  scbwierigem 
T«  riaiii  and  bei  einem  verhfiltnissinasdig  gcringen  Verkehr,  zn  Guostcn  der 
schma  Ispurigen  Nebenbahnen  sprechen,  verdienen  urn  so  nieijr  Beachtung. 
uis  beide  Systeme,  die  volIgporiKen  und  die  sebmalspurigeii  Nebenbahnen, 
ia  grosser  Zahl  und  Ausdebuung  tluit  /ur  Auvvciiduag  gelanf;t.  sind. 

Die  scbwedisebea  Staattibabaea  dtebea  bezuglicb  ihres  Verkebid  uud 
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ihrer  BetriebsverhftltDisse  zwiscbeo  deo  deatschen  vollsparigen  Nebenbahnen 
and  den  deatschea  Hanptbahoeo.  U.  A.  kommen  an  den  seliwedlschea 
Staatsbahnen  vielGwh  nnbewachte  Ueberg&nge  fiber  Offentliche,  wenig  be- 
treteae  Wege  in  gleicber  Ebene  vor.  Nadi  der  oben  erwSliQten  inter- 
natiODalen  Bisenbahnstatistik  betrug  Id  1883,  bei  132871  Pres.  :=  106297  Jif 
Aolagekoaten  fftr  das  Babnkilometer,  die  kiiometrieebe  Betriebseinnahme 
der  sehwedischen  Staatsbabnen  12  093  Free.  =  9  674  nnd  die  Betriebs- 
anagaben  entspracben  60,8  P^^*  dteser  Einnabrae,  was  nnter  den  gegebenen 
Verbftltnissen  als  ein  recbt  gfinstiges  Brgeboiss  erscbeint. 

Im  WeseDtlichen  dasselbe^was  bier  von  den  scbwedisehenStaatsbahDeo  ge- 
aagt  iat,  gilt  anch  von  den  norwegi86henBi8eobaboett,dietheilsTollspttrig,theil8 
scbmatepnrig  angelegt  nod  derenBetriebsergebnisse  etc  in  1883,  ans  der  inter- 
DatioDalenBlsenbahnstatistik  eDtDomnieQ,inTabelle  VI.  sosammengesteDt  sind. 

Yl.  Betriebsergebnisse  etc.  der  norwegisclien  Bahiieii  in  IHH'4. 
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Im  Dorehteliiiitt  . 

Verschiedene  von  den  in  vorstehender  Tahelle  anfgefuhrten  Bahnen 
(No.  4^  8,  9,  10)  haben  ganz  den  Charakter  der  echwediscbcD  oder  deut- 
schen  Scbmalsparbabnen.  Unter  Ber&cksicbtigung  des  Umstaodes,  dass 
die  Dorwegischen  Baboen  fast  uberall  in  sebr  gebirgiger  Gcgend  liegeo, 
ersobeinen  dereu  Aolagekosten  von  108  988  Frcs.  s:  87  190  /  daroh- 
scbnittlicb  fur  das  Babnkilometer  als  nDgewdbnlicb  gering  and  der  Pro- 
zentsatz  tod  60.06  <^er  Betricbsansgabe  vod  der  Eiuiialime,  welcbe  nnr 
8850  Frcs.  =  7080  ^/^  fur  das  Kilometer  betrug,  als  sehr  gunstig. 

Aus  dem  Vorstehenden  ^^elit  zur  Genuge  hervor,  dass  der  Betrieb, 
aowohl  der  ToUspurigen  als  der  scbmalspnrigen  NebeDbahoea,  sicli  in 
DeatschlaDd,  Scbwedeu  nnd  Norwegen  weit  besser  ais  in  Frankreich  in 
Teratftndiger  sparsamer  Weise  eiitv-jf  l:n|t  bnt.  //.  T, 
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Die  Eisenbabnea  in  Japan. 


Die  Eisenbahnen  in  Japan. 

Im  Anechlnss  an  die  im  ArcbiT  1885  S.  491  eDtbaltenen  Angaben 
fiber  die  japaniecben  BiBeiibabiieii  tbeileo  wir  oacb  dem  Beriehte  dee 
eDglieeben  Legationaselnetftra  Trench*)  noeb'  das  Nacbetebende  fiber 
diese  Babnen  mit 

Anfangs  dee  Jabree  1885  waren  in  Japan  im  Gaozen  426  km  £isen- 
babnen  im  Betrieb,  436  km  im  Baa  ond  839  km  znm  Ban  vorbereitet. 
Hiervon  liegen  91  Icm  im  Betrieb  befiodlicher  Eisoobabn  aaf  der  laael 
Jeeeo,  der  gesammte  Qbrige  Tbeil  liegt  anf  der  Haaptinsei  Nipon.  Die 
Sparweite  aimmUicher  Babneo  ist  3  Fass  6  Zoii  eogliach  (1,0668  ^)-> 
fur  die  zam  Ban  vorbereilele  IJoie  tod  Osaka  nach  Salcai  lai  eine  Spnr- 
weite  von  2  Fass  9  Zoll  eagi.  (0,g4  m)  in  Aassicbt  geoommen. 

Die  dnrcbscbnittliehe  Fahrgescbwindigkeit  anf  den  im  Betrieb  befind- 
lichen  japaoisrhon  Eisenbahnen  betragt  18  engU  Meilen  (29  km)  in  der 
Stnnde,  anf  den  Strecken  mit  stSrkeren  Steigangen  Terringert  sich  indessen 
anch  diese  Gescbwiodigkeit  noch  wesentiicb* 

Die  LSngen,  Aolagekosten,  ErOflonngszeiten  nnd  stftrlcsten  Steigongen 
der  einzeloen  Linien  sind  in  nachsiebender  Uebersicht  znsammengesiellt. 


No. 

Babnliaieit 

Kim. 

Aulagekosteu 

'  ffir  das 
j  Kilointr 
Ganzen  B^hn- 
lange 

Braffnongt- 

zett 

•3"S 
1: 

A.  Iiii  Retrieb. 

1.  StaatsbabQeii. 

I 

V<m  Tokio  nieb  Tokobama  .   .  . 

29 

12  334  668 

488000 

eingeleis*  1873 
Bw«i  ,  188Q 

100 

-    Koltu  (lltdgv}  aaoh  Osaka  rait 
Ah/wf<  ;rung  von  Osaka  nach 

17  o:i<;  912 

512  000 

1874 

100 

L&im  .  ,  . 

G4 

30271600 

*)  Report  of  Mr.  Trench  on  the  railways  of  Japan ^  dated  April  10,  1885  (with 
map).  Fresent'-'f  fn  hath  honf^ff  of  PhrU'tm^  bjf  eommand  Htr  Ma^tty,  August 
188d,  London^  printed  by  Harmon  and  Sons. 

**)  In  dem  Baricbte  too  Trench  sind  die  Q«ldbeu<tgo  in  Yen  augegebeu  and  zum 
Theil  in  Lstr.  ungeiraBdelL  Dabd  tot  1  Yen  mafst  ^  V»  ab«r  ancb  V»>m>  V»>7» 
and  Vc  I.str.  berocbnct.  Soveit  in  mliegender  Hitttiftilnnf  eine  Unreebnuog  statigefuttden 
hat,  ist  t  Yen  =  A      angenoamen  worden. 
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Die  EiseDbahoen  io  Japau. 


1)1 


« 

Anlagokostoa 

O  bo 

tc 
a 

im 

fur  das 

Uroffnuoga- 

•£  t>o 

No. 

6  a  h  n  1  i  n  i  e  n 

tii 

K 1 1  Amtr 

iVi  1 U  lU  1 1 

Babo- 

l&niro 

1 : 

O-JI 

SO  371 6001 

3 

Von  Osaka  nach  Kioto  

43 

I  OTI  70->  ' 

1876 

— 

4 

18 

1-Ll  '^^IJ  t 

lit/  UVny 

18S0 

40 

5 

T"-nni!jfi  nach  Ojraki  .... 

79 

Mai  1884 

40 

,    Teuiiya  uacb  Sapporo  un<i  Fo- 

rouai  (Insel  Jesso)  .... 

91 

oo  uuv 

Mai  1888  1 

— 

2.  Prlvatbabtton. 

7 

Vou  Uyeno  (Tokio)  fibor  Ikkaaaki 

110 

6  866548 

63400 

82  km  in  1883 

derRost  1884 

8 

<^    Shinagawa  (6n  tier  Linio  iokio — 

V^.sl^ *M a  1    na^Vi    K  AnfufTllpnl    1  an 

lOKonsitisj  nacu  ivawamitui  \au 

Uer   l<ltllL'    liiKlO — laBuSaKI^  . 

w  J 

I  704792 

81000 

1  M&fs  1885 

Zu>aii]tDeu  im  Bctrieb  . 

42G 

fi*)  754  924 

IfiS  744 

B.  Im  Bail  be;rritiVii. 

y 

1  t  •  A      \.  M  l>  dkJSAn  ri^       H  t  C  nvt  rk<i  l\n          V*/\n  Ifl* 

U16  ^aitaavuuO  *  EileOUUalili  t  tuii  l« 

JiaCSUlDvliO  y     1  HnpiWrOl  UDU  Uliu 

uacii  ujiam  ^"laaioouiiii^ ... 

Of  • ' 

voralls^il."^lltic^■ 

1*1 

Von  tl'T  St.'it'ou  0:riiva  der  LirJe 

ia  1886 

Tokio— Tiikasaki  bei  Urawa  riath 

<l<>r  ^tJ(lll  ITlsiinQiniTa 

80 

6  360  000 

(Anschlag) 

11 

•    Von  Uoaia  nacn  oSKai  i^i  rivat- 

1  « 

vBD'l    mil    ^    1.  ovil 

  v^U  ID  OpUiWVlw^  * 

i:i 

— 

— 

Zuiammen  im  Ba»  . 

43C 

i 

€•  %otti  Jiau  Yorb<'ri*itot. 

i 

Von   Uf-tinnrii'va   ubcr  Schirabawa, 

Scndai  u.  Monoka  nach  .\woinori, 

oiuem  Ilafeo  im  aussersten  Nor* 

Uoo,  TOO  der  Japaoiscbon  Eiien- 

babn-0«sellacbaft  ia  Anuicbt 

641 

Lattt«   .  . 

641 
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Di6  EisenbahDen  io  Japan. 


No. 


Rabulinieo 


4> 


Kim. 


AnUgekosten 


im 


fur  das 
Kitomtr. 

Haha- 
i  laugd 


T 


Kroffiiuugs- 
zeit 


o  be 


■2 't 


V3 


13 


Tran»[)Ort    .  . 

Vou  ihr  Ke£;ieriiog  in  Aussicbt  ge- 

notumen ; 

a)  eiae  Liuie  vua  b'arui  au  lier 
Etenbaba  Ttuniga  —  Ogaki 
nacb  Yokkaiebi,  eineai  Hafeu 
an  der  Owari-Bai  .... 

b)  Ton  Uyeda  an  der  iin  Kau 

be^riffeufin  Nakavernio  Ki>>  i.- 
baliri  naoh  dein  IIat>,'n  voii 
Imamacbi  Oder  Nawoyc  tsu  . 

c)  von  Otsu  nacb  Nagabama, 
entlaog  der  Sudostkdste  des 
BiTa^Sees   


Zusamoiea  luia  Bau  voibereitet 


641 


21 


64 


-    I  - 


Die  fGr  die  japaniBehea  fiisenbahoea  erforderlichen  Scbienen,  eiserneo 
Ceberbaaten,  Lokomoti?6ii  nnd  Wages  eiod  frflber  fast  aasscbUeeslich  aas 
Eogland  and  Nordamerika  beiogen  wordea.  Fiir  die  oben  tinter  No.  11 
uafgefuhrte,  im  Ban  begrifiene  Bahn  von  Osaka  naoh  Sakai  werden  zwei 
Lokomotiven  and  eine  Anzahl  Wagen  von  .dentachea  Werkeo  geliefert. 
Wagea  werden  in  neaerer  Zeit  aneh  in  Japan  aelbst  nnd  zwar  besonders 
in  den  Staataeisenbahn-WerkstSltten  za  ScbinbaBchi  gebaat,  die  daza  ge- 
hoiigoD  Rd,der,  Achscn  and  Baifer  aber  aas  dem  Auslaode,  meistens  aue 
England  bezogea.  Die  Aasfuhrung  der  Eisenbahnea  erfolgte  znerst  anf 
Kosteii  der  Regierung  darch  (englische)  Generalunteroehmer,  wobei  die 
Anlagekosten  sehr  hoch  warden.  Spilter  warden  dio  Babneo  aomittelbar 
vom  Staate  and  der  Japanischeu  EisenbahD-Geseliachaft,  anter  fast  aus- 
scbliesslicher  Verweodong  japauiscber,  anf  der  logenieuracbnie  in  Tokio 
«U8gebildeter  Ingenienre  gebant. 

Bezfiglich  einzelner  von  den  im  Betrieb  befindlichen  Eisenbahnen  let 
das  Nacbstehende  anznfiibren. 

1.  Die  Tokio-Yokuhama- Kisenbaliu  erzieiLe  in  deu  Jahieu  l87iJ 
bis  1884  die  oachstebeudeu  Betriebser^ebuisse : 
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Die  Eiseubabnuu  iu  Japau. 


Jabr 

rVrsonniTerkphr 

Gilterverkehr 

GeMmmt- 

Betri«b»- 

VOID  1.  Juli 
bi<  30.  JoQi). 

beforderien  ' 
PerwHien, 

Y«n. 

GewicKt 
Kin*) 

1  Einnabme 

y«n. 

Kfnnabme 

1  cn» 

•us^abe 
Yen 

1  8  1  4>    .  ,  .  .  , 

I  223  071 

395  988 

1  _ 

.»95  9^> 

117  8*9 

1ST4  

1  395  484 

403  3  J7 

9  121  531 

24  590 

427  917 

23il  707 

I^T"»  .... 

1  781  813 

413  221 

28  lt;0  42O 

32  823 

H6  044 

246  616 

ISTG  .... 

1  677  450 

379  555 

32  198  700 

28  210 

407  774 

2 1  <  93  < 

1877   

1  580  177 

349  758 

41  714  400 

i  36238 

38d996 

265  687 

I  576  138 

357064 

53157823 

43  568 

400  692 

293  sWI 

1^19  ..... 

376  449 

54  218  035 

47  178 

423  627 

2" }  872 

18S<>  

1  820  226 

428  018 

59  725  82.S 

53  533 

481  551 

252  684 



2  134  709 

502  047 

60  76G  388 

58  182 

560  229 

283  939 

1882       .  . 

22S0  754 

515927 

65  903418 

52  994 

568  921 

I8S3  

2S60  760 

509  635 

61822850 

46476 

556111 

\m  

2  172  105 

491388 

56  912  207 

:   42  253 

533636 

Wie  aUB  dieser  Uebersicht  liervorgeht,  haben  die  Sianahmen  aas  dein 
PenoQenverkebr  diejenigeo  ana  dem  Gflterverkebr  steto  sebr  weseoUicb  fiber- 
tebritteD,  was  als  Beweis  daflir  anzneeben  ist,  dass  das  Reisen  aof  der 
Eiseobabn  bei  der  eingeborcneD  BevGlkerang  in  Japan  ebenso  beliebt  ist, 
vie  in  Ostindieo.  Eine  HebiiDg  des  GQterverkebrs  wird  voo  weiterer  Eot- 
wioklnng  des  Eisenbabnnetzes  nod  von  der  Verbesserang  der  Hafen- 
etDricbtnngeii  in  Yokobama,  welche  zar  Zeit  indessen  nocb  niebt  in  AngriiT 
genommen  ist,  erwartet. 

Der  Bestand  der  Tokio -Yokohama- Bahn  an  Rollmaterial  war  am 
30.  Juni  1884:  16  Lokomotiveo,  80  Pereonen-  nod  Gep&ckwagen,  156  Guter- 
nod  Viefawagen. 

2,  Die  Eisenbabn  tou  Eob6  (Hidgd)  nach  Osaka  stebt  mit  ihrer 
Eedstation  Hi6go,  ancfa  Kawasaki-Station  geoaimt,  mit  dem  gleicbnamigen 
Hsfeii  in  VerbindaDg.  Diese  Linie  in  Verbindnng  mit  ibrer  Fortsetznng 
von  Osaka  uber  Kioto  nach  Otsu  erzielte  in  den  Jahren  1878  bis  1884 
die  nachstehenden  Bctriebsergeboisse. 


i  1878 

1879 

1880  1 

1881 

1882 

I880  ^ 

>.gf  dor  iiii  Be- 

'rieb  bcfindlichcn 

I'.ahn-itrecke  km 

76 

76 

88 

96. 

96 

9G 

•  vil  der  befarder- 

■ 

; 

itflKciiendtD  .  .  1   1545  650 

1820808 

2550  294 

3  252  471' 

3  577  896 

3  484  801 

'/M  der  Abomie- 

"nUhillets  .  .  . 

4^ 

•> 

!r;nal  me  &ns  dem  < 

"!'-T*.4jeiiterkebr 

1 

Yen 

427  582 

491  01 7;      (533  037 

802070 

85S  032 

831  445 

IS84 


2  653  872 


r.Tl  073 


1  Kin  ist  nacb  Treucb  gleicb  1  Va  Pfd.  eDgliscfa,  a]«o  =■  O.eob  kg. 
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Die  Biimlwhnai  in  Japtui. 


Kinuabme  aus  dem 
GepickTukehr 
Ten 

Ki'toabtna  aus  der 
lieforderung  d«?r 
Post  ....  Yen 

(iefticht  der  be- 
fnfd«rt«n  Ofiter 
Kin 

Kianabiiie  aus  dem 
» iuterverkehrYen 

I  lesammtflinitabme 
auk  dem  Per- 
sooen-,  Oepick-, 
I'ost-  und  Gut«T- 
verkebr  .  *  Yen 


1878  j 

13721 

2  700 

88371641 
5792a 


1879 


1880 


.  t. 


1881 


1882 


18B3 


(6035! 


2  7001 


18  334 


2  880 


18S4 


33  853       31  3521       39  293 


25  ir.4 


110  424  9041204  817  283 


3  270 


3  300 


249  9102111297  709  862 


309  633  955 

70  323      101  Oil  i     148444>      178  250      183  736 


I 


3300 


:u>o 


303  68t  AL'r 


l7->-'|.j 


501937      580  0751      755262;      987  646     1  07O934    1  047  774      871  7:>i 


Der  Bestaod  dieser  Balinliuie  an  Rollmaterial  war  am  30.  Juni  1884: 
21  Lokomotiven,  16  XtjDder,  177  Personeo-,  373  Giiter-  nnd  Viehwagen. 

3.  Die  anf  der  Tnsel  Jpsao  gelegene  Teimya-Sapporo-  uod  Poronai- 
Eiseobalin  steLt  ujit  d»n  KohlengrubeD  von  Poronai  in  Vprbiodung.  Aus 
diesen  Groben  werden  zor  Zeit  tii^lich  etwa  150  Tons  Kohlen  g«.'fordert, 
es  ist  aber  eine  wesentlicbe  EihShnng  dieser  F0rderunj?8meop:e  ia  Aus- 
8u-ht  KeiiotiHiiLii.  Die  Bahn  ist  dnrrhgaugip;  in  leiclitestor,  eiufachster 
WeiJ«e  Rchaut,  mil  Scbieueu  vou  30  Ptd.  eogl.  Gewicht  auf  das  Yard  (15  kg 
aaf  das  Meter), 

Die  japanische  Regicrung  triigt  im  Intercsse  dor  Aufschliessung  des 
looern  des  Laudes  und  der  Entwicklung  der  gesammten  wirlhscbaft- 
Mchen  Verb&Ituisse  nicht  nor  fQr  die  AaMdebnuDg  des  EiseDhabnoetzes  Sorge, 
sondero  fdrdert  ia  Deaerer  Zeit  aach  besonders  den  Baa  gater  LaaAdirasseo, 
an  denen  Japan  seitber  ebeDfalls  Maogel  iitt.  Von  dem  Aasbaa  des 
StrassenneUes  wird  bei  den  reicben  NatarerzengDisseii  des  Laudes  wieder 
oio  gunstiger  fiinflasfl  aaf  die  Eotwicklnog  des  Verkehrs  aof  den  Eisen- 
bahnen  erwartet 
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Nf  tizen. 


Uelier  di«  Petralemnindiiatrte  im  sadllehen  Bussland  (Archiv  (llr 
Bisenbahnweseii  18B4  S.  515  ff )  wsbliesst  sieb  aa  die  Mittheiloogen  des 
engliacben  logeDieiira  Gb.  Mar  win  neaere  Scbrift  des  Engltnden 
Bo  vert  on  Redwood.^  Dieselbe  entbftlt  iosbeBondero  genaoero  ver- 
gleichende  Angaben  dber  die  cbemiscbeo  nod  pliysilciilisrben  Bigeoscbaften 
der  nusiBcbea  nnd  der  ameriicanischen  Oele.  Bin  Yergleich  der  Leacbt> 
kraft  iat  in  folgeoder  Tabelle  gegebeo: 


1  RniiiadiM  KerMin  | 

AmerikaniM'ties 
Keroaiii 

tjiit  mit 
j   ameri  eoit- 
kaiiischfiii  liscliem 
1     Doclit    1    Uocht  J 

tnit 

ameri- 

ItiiaiHi-hem 

Dorbt 
 . 

in  it 
Uoclii 

Grteste  Lencbtlnaft  ..... 
Geringete  Lencbtkraft  .... 

(oacb  6  StnodeD) 
Dnrcbacbnittliche  Leoebtlcraft  .  . 

(wfihrend  6  Stnndeo  Brenozeit) 
Prozentnale  Abnabme  der  Leocbt-  ti 
krmft  in  6  Stnaden 


l! 


2O5 

21.9 


19,14 
1740 


25  s9 
2-^J4 


24 

19,tr» 


18,04  23 


1O6 


22. 


14 


,2 


9.0 


13. 


20,9 


Der  Verfasser  stellt  biernarh  fest,  dass  rfas  rnssische  Oel  vuq  dom 
amerikauiacheu  zwar  iu  der  Siarke  der  Leuciiikiatt  uhertiofTen  werde, 
<lem  letztereo  aber  io  der  Gleichruassigkeit  derse  tieii  uberlegen  sei. 
£r  bemerkt  zagleich,  dass  alie  Mioeralole  besser  uud  i>icljerer  iD  lo-^e  ge- 
webten  Dochtea  amerikanischer  Art,  als  in  festen  euglischeo  Docbtea 
brecnen. 

Die  Vor/.uge  des  rusBisihen  SchinierOls  —  insbesoodere  seine  eute 
Verwendbarkeit  bei  oiedrigeu  Teuiperaturen  —  ergebea  aos  lulgeuder 
Zasammeiistellang: 

*)  The  Russian  Petroleum-ladiistry  by  B  over  ton  Redwood;  Maachostor.  BomoK 

mi  Co.  1985. 
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Ras8.  Get  (spez.  Gew.  0,913)  . 
Amerik.  Del  (spez.  Grew.  0,914) 
Rq88.  Oel  (spez.  Gew,  0,907)  • 
Amerik.  Oel  (spez.  Gew.  0,907) 
Ross.  Oel  (spez.  Gew.  0,999)  • 
Amerik.  Oel  (epez.  Gew.  0,991) 
Rues.  RGbOl  


VidiositHt  Verlust  an  Viskoaitst 

bei  70%  P.  bd  laOoF.      ia  Pitnenten 

.    1400  166  88 

281  66  71 

649  135  79 

171  58  66 

178  56  67 

81  40  50 

321  112  65 


Anch  Gber  die  Terwendbarkeit  nnd  die  mn&seeiide  Verwenduig  dee 
Heiz6l8  (rose.  Aetatkr,  UrUriseli  Maent  genannt)  eind  inteieesante  Auf- 
sehlGsee  gegeben.  Id  den  ▼erbesserten  Nobereeben  fieizanlagen  werden 
mil  einem  Pfand  Aslal^ki  14V2  Pl<)*  WaBser  verdampft,  wSbrend  ?oo  1  Pfd, 
Steiiikohle  noter  denselben  Bediagaogen  nnr  7  bte  8  Pfd.  Waseer  znr  Ver^ 
dampfoog  gebracht  werden.  Der  Preia  des  HeizOls  betrAgt  in  Baku  2  Ve 
Tonne  nnd  in  Zarizyn  etwa  8  sb.  ffir  die  Tonne.  Seine  Verwendnng  breitet  sich 
stetig  ane.  In  Rnesland  (Moskau),  wie  namentlieh  aneh  in  Persien  findet  es 
regen  Abeatz.  Seine  gnte  Yerwendbarkeit  fttr  Rriegsschiffe  (in  Folge  seiner 
Rancfafreiheitnnd  deBgeringen  RanmbedfirfniBseB)  iBtschon  in  derHar  w  i  n'Behen 
Sebrift  (s.  oben)  betont  worden.  to  den  Lokomotivender  transkankasiBchen  nnd 
der  Giia^i-Zarizyn«Bi8eDbafan  wird  mit  solchem , Material  geheizt  and  bier 
eioe  VerdaTiipfuns  von  12  bis  13Va  PM.  anf  1  Pfd.  Heiz5l  erzielt.  Die 
Fiillung  eines  Tenders  mit  3  bis  4  t  erfordert  nnr  4  Minnten  Zeit.  Die 
Verbrennnng  erfolgt  vollig  raacblos,  docb  macht  sich  —  wie  der  Verfasser 
BQf  der  Fabrt  von  Baku  oacii  Batam  wabrnatim  —  etn  Qnangenehmer 
Gemcb,  wie  von  unvoilst&ndig  verbranntem  Petroleana,  bemerklich. 

Die  znm  Raffiniren  des  Rerosin  erforderliche  Sch wef elsfinre  wird 
in  Baku  selbst  bereitet.  Der  Schwefel,  Mber  aus  Sizilien  eingefflhrt^ 
wird  jetzt  von  Xschirkat  in  Daghestan,  unweit  des  kaspischeo  Uafens 
Petrowsk  hezogen.  In  der  Fabrik  der  Gebr.  liobel  in  Bakn  kOnnen 
t&glich  3100  GaJlonen  Schwefelsfiure  gewoonen  werden. 

Die  Erzengnng  von  RohO]  ist  von  800  000  t  im  Jahre  1883*)  auf 
1  130  000  t  im  Jahre  1884  gestiegen  (in  Amerika  in  demselben  Jabre  etwa 
^000  000  t).    An  LeucbtOl  wnrden  gewonnen: 

Ton  den  Gebr.  Nobel   too  den  rihri>;on  Kirioen  Tiusaminen 
1883**).    .    .    106  000  t  100  000  t  206  000  t 

1S84.    .    .    .    InTOOO  „  IIM  OOO  „  .348  0(H). 

Cm  Amerika  mebr  ais  2  000  000  ij.  Dies  ergiebt  eioe  Steigeraog  voa 
etwa  70  pCt. 


)  Ar'It  nil  Ri'icnbafanwPMn  1884  B.bld. 
'*)  Kbenda  H.  M9. 
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Die  GesammtattifQbr  von  Eeroain  mfinsalaiid  in  dem  letxton  Jahre 
tflt  anf  37  900  t  ^  davon  15  000 1  ?oii  den  Gabr.  Nobel  ^  bezifiwt.  In 
Bnadaad  aelbst  iai  der  Verbraiieh  aof  den  Kopf  der  BeTOIkenug  von  ^  rase. 
Ffiud  Im  Jabre  18S0  anf  6,14  roaa.  Pfd.  ioi  Jahre  1882  gpeetiegen. 

Nilcbat  der  BatDrdemog  anf  der  Wolga  nnd  anf  den  in  Zariayo  an- 
acblieaieaden  maaiMben  Eiseobabnen,  —  fiber  deren  aweekmfisaige  Or- 
ganisation bereita  ana  der  Harwin'eebea  Scbrift  bericbtet  ist*)  —  ge- 
irinnt  der  Terkebr  fiber  Batnm  mebr  and  mebr  an  Bedeatnng.**)  Docb 
ateben  eiher  nmftaaenden  Entwicklnng  dioBee  Vericebre  Betriebaaebwierig- 
keiten  der  fcankaslBdien  Bahn  entgegen.  Anf  den  etarken  Steignngen 
am  Saram-Pasa  (etwa  8000  Fnsa  fiber  dem  Heere),  welcbe  an  einzelnen 
Stellen  ] :  22  betragen,  kOnnen  mil  zwei  Fidrlia-lUeehinen  nnr  6  Tank- 
wagen  Befilrdening  fioden.  Zar  Abbfilfe  dieses  Mtssstandes  sind  die  Ad- 
lage  eines  grossen  Depots  an  der  Ostseite  dea  Passes  —  etwa  160  engi. 
Meiien  von  Batnm  —  sowie  einer  Robrleitong  ?on  dort  za  dem  genanaten 
Hafeoplatz,  oder  der  Baa  eines  Tannels  dnreb  den  Saram-Pass  nod  der 
Anaban  des  zweiten  Geieises  in  Frage  gekommen.  Beide  Projekte,  von 
denen  das  erstere  mit  etwa  3  000  000  Rnbel,  das  letztere  mit  8-  bis 
10000  000  Rabel  veranschlagt  ist,  werden  lebbaft  erOrtert.  Aacb  die 
rossische  Begierang  wendet  der  Verbessemng  dieses  Aasfabrweges  ein 
reges  loteresse  za  end  bat  erst  neoerdiogs  eine  erbeblicbe  Vermebraog 
rfpN  Fabrparks  der  Kaakasas-Babo  (am  750  Tankwagen  and  28  Fairlie- 
Lokomotiven)  veranlasst.  Die  Beservoirs  in  Batam  sind  im  Besitze 
der  Firma  Palascbkowsky,  von  welcber  zagleicb  eine  fabrik  znr  Her- 
stellaog  von  Blech-  nnd  Holzkasten  fur  die  Versendnng  des  Petroleums 
nacb  beissen  Gegenden  betrieben  wird.  Die  Fabrik  vermag  talglicb  6000 
Blecheinsfitze  nnd  3000  Holzkasten  zn  liefern  znm  Preise  von  92  Kop. 
(weniger  als  2^)  fur  die  Garnitar  von  zwei  BlecbeinsStzen  mitHolznmiitillang, 
w&brend  amerikaniscbe  FAsser  in  Batnm  etwa  6V2  sb.  (.  ft),  F&sser  ana 
Baku  etwa  8  sb  kosten.  Ancb  die  Gebruder  Nobel  besitzen  ansser 
ihrem  grossen  Taukwageapark  in  Zarizyn  eine  Fassfabrik  mit  einer 
Leistangsf&higkeit  von  500  Barrels  tSglicli,  welcbe  ibr  flolz  grossentbeiis 
aas  Sibirieo  anf  dem  Kamaiiass  beziebL 

Als  dritter  Absatzweg  soli  nacb  der  Mittheilnng  des  Verfassers 
eine  Eisenbahnverbindung  von  Petrowsk  (am  kas[)ischen  Meer)  nacb  Wladi- 
kawkas  (etwa  160  engi.  Meiien  zu  mebr  als  1  500  000  Pfd.  Sterl )  mit 
Verbindnngen  zwisc-ben  Baku  and  Petrowsk  and  zwiscben  VYladilLawkas 
oad  Noworossisk  in  Aassicbt  geaommen  sein. 

•)  Ebenda  S.  519,  5m 

Die  Ausfubr  aus  Baium  betruj^  1884  clwa  14  50U  t  Kcrobin,  4500  t  Scbmierol  uod 
4700  t  Astalki  oder  Rockstaude  —  zustaunaeu  mebr  alts  6  400  OOO  Galloueo. 

AteUf  Ot  ffiKababawMra.  19M.  7 
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IHe  ElnlBhrniig  des  ailgemelBeii  nudMhen  Eteenbahngesetzes 
Tom  12.  Jnni  1885,  wekdies  im  ArchW  1885  8.  648  ff.  Id  U«berMtnug 
wiedergegeben  ist,  iit  aneh  yon  den  roMischeD  PriTfttoisenbaliiieii  frendig 
begitat  wofden.  Die  GenendveraammhiDg  der  Yoratftnde  der  rtiwieeliea 
Privfttbabnen,  welcbe  in  der  Zeit  vom  15.  bis  26.  September  1885 
oameotlieh  mm  Zweeke  der  BeraUning  der  darch  das  nene  Geseti  er- 
forderiieh  geworde&en  MeaeeDabDen  xnsammeogetreteQ  war,  spracb  eieb, 
vie  die  mesieche  Facbieiteebrift  »Das  Bieeobabnwesen"  mittbeilt^  einmftthig 
dabln  aue,  dass  dieeee  Gesets  ebensowohl  flir  dae  verkehrtreibende  Fab- 
likmn  aU  ancb  fftr  die  EiMababnen  ein  ebeoeo  wiebtigee  ale  erfrea- 
licbee  BreigniBa  darstelle,  welchee  weeentlicb  daza  beitragen  werde,  die 
Sniwicklang  dee  Terkefare  im  muischen  Beiebe  zn  ftrden.  Die  ?er- 
sammlang  epracb  deeebatb  ancb  alien  detQeaigen  ihren  Dank  aus,  welcbe 
an  dem  ZostaDdekommen  dieses  Geeeties  mitgewlrkt  babeo.  Femer  war- 
den von  der  Versaomilnng  2  Vertreter  ffir  den  nach  demselben  Geseize 
zn  bildenden  ^Eisenbabnratb"*)  sowie  2  StelWertreter  dereelben  in  Vet- 
bioderoDgsfUlen  gewihlt.  Damit  die  Vertretnng  der  Privatbahnen  im  Eisen- 
babnrathe  eine  mOglicbst  wirksame  eei,  wnide  znglelcb  beeehlossen,  desa 
die  Tier  ale  Vettreter  der  Terstftnde  der  PriTalbahnen  Gewfthllen  einen  etftn- 
digen  Anascbiiss  bllden  sollen,  welcbem  es  obliegt,  aile  im  EiseDbahorath 
zor  Berathnng  kommenden  Gegensttnde  znnidist  vom  Standpnakte 
der  Intereaeen  der  Privatbabnen  einer  Prfkfong  zn  tmterzieben  and 
biernacb  dem  Brgeboiss  dieser  Prftfnog  enUpreebend  ibre  Anscbannngen 
im  Bisenbabnratb  vorzntragen.  Srforderlichen  Fallee  soil  der  Anssebnss 
bei  wichtigeren  Angelegeoheiten  vor  deren  Verhandlnog  im  EiaeDbabnrath 
die  VorstAode  der  Privatbahnen  zo  eioer  Versammloog  einberafiBii  and 
demnftchst  den  Beacblflssen  derselben  eatapreehend  banddn. 


Die  Herstellung  eines  TonneU  iinter  der  Meerenge  von  Messina, 

scbeint  neneren  Nachricbten  zufolge  ihrer  Verwirklichaog  nfther  gerQckt  za 

sein.  Der  Mangel  einer  beqaemen  und  schnellen  Vcrbindung  zwischen 
Kalabrien  and  Sizilien  hat  sirh  seit  liingerer  Zeit,  insbesondero  seit  der 
An^dehnun!?  der  Eisenbahneu  iu  Sridltulien  und  in  Sizilien,  immer  pm- 
ptiodlicher  lublbar  gemacbt.  Mat  hat  zu  diesem  Zweeke  srhon  1879  einen 
unterseeischen  Tunnel  herstellen  wollen,  daneben  aber  ist  auch  der  Plan 
entworfen,  ciuc  teste  Brucke  ubpr  die  Meerenge  zu  bauen  and  eine  Eisen- 
babof&bre  mit  Seilbetrieb  aozolegen.**)   Nenerdings  ist  man  wieder  aaf 

*)  V«rgL  ArehiT  1885  8>  684. 

**)  TgL  hwrfilMr  o.  A.  CMtmlblatt  d«r  Bsumftltosg  1882  S.  116,  176 ;  1888  8. 205 : 
1888  S.  98. 
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dm  TuiDel  inrSekg^komnieii,  osd  die  iUltaniachfl  lUgieraag  bat  mit  eioer 
am  17.  August  1885  TerOffentlichten  VerfSgaDg  Tom  29.  Joli  1885  dem 
InROoienr  Carlos  Navons  die  Erlanbniss  zn  Vorarbeiteo  erthsilt.  —  Das 
YeidieDst^  dsn  Baa  eines  Tunoels  snent  aogeregt  n&d  ^ftterhia  aach  die 
teclmiaclie  MOgliehlLett  seiner  Atisfl&bnuig  aacbgewieseD  sa  babes,  gebQbrt 
dem  logeniear  Gabelli.  Diese  MOglicbkeit,  eiaeo  noterseeisebeo  Dnrch- 
gang  zwisebeo  dem  kalabrisebeo  Festlaode,  bei  Seylla,  ond  der  Spitze  des 
Vorgebirges  Ton  Faro  anf  SizUiea  anznIq;eo,  war  frfiberbin  bezweifelt 
wordea.  Noeb  1816  batte  eia  engliscber  Hydrograpb  erkUrfc,  man  ktone 
aaeb  nit  dem  besten  Senkblei  niebt  aaf  den  Grand  dee  Meeres  in  der 
Stnsae  von  HoBsioa  gelaogen,  nnd  die  Untiefen  seien  dort  in  der  eigent- 
licben  Bedentoog  des  Wortes  noergrilDdlich.  Neaere  Meisnngen  mit  ver- 
vollkommneten,  geisen  die  HeeresstrOranngen,  welcbe  das  Seakblei  mit  fort- 
rissen,  nnempfindJieben  Instrnmenten,  haben  indessen  ergeben,  dass  von 
Villa  Sao  Giovanni  bei  Reggio  and  dem  felsigen  Vorg«birge  Panta  del 
Peszo  aoB  in  einer  hOcbsten  Tiefe  vod  160  m  e'me  breite,  aaterseeisebe 
Bergkante  nseb  dem  sizilisebeo  Ufer  binuherUaft,  deren  sehr  steile  Ab» 
b^nge  uach  recbts  uud  links  bis  anf  500  nod  600  m  hinanterfalleD. 
Dieser  BergrQcken  besteht  aas  Granit  and  Glimmerscbierer  SoUteo  in 
demselben  anch  grOssere  Risse  vorhanden  gewesen  sein,  wie  aie  sich  wabr> 
scbeiolich  bei  Seokuog  des  Gebirges  nod  Lostrennang  Siziliens  vom  Fest- 
laode gebildet  babeo  mOgeo,  so  nimmt  mao  an,  dass  die  Risse  nach  so 
vieleo  Jabrtaasenden  sicb  verstopft  and  mit  dem  ubrigen  Gestein  verlvittet 
babeo,  so  dass  sicb  eine  Dorcbbohrang  aoch  dieser  Stelleo  oboe  Gefahr  be- 
werkstelligen  liesse.  Nach  den  Ontersacboogen  GabelH's  soil  der  Eio- 
fabrtsfttoUen  anf  kalabrischer  Seite  bei  Pnnta  del  Pezzo,  der  Aasfabrts- 
stollen  in  Sizilien  bei  S.  Agata  za  liegeo  kommeo.  Die  zur  fiiofabrt 
fubrenden  Rampen  in  einer  L&nge  von  4566  m  in  Katabrien  nod  4681  m 
in  Sizilien  Bollen  zocrst  dem  Ufer  parallel  laufen,  mit  einem  Gefall  von 
32  "/oo,  dann  in  ein'^r  schraabenformigen  Drehung  mit  einem  Krummunss- 
balbmesser  von  ofiO  ni,  bei  35  ^,oo  Gefal!  bi«  auf  153, j-,  m  uiiter  dem 
Me^^re-spiegel  in  Sizilien  und  154,28  ^11  in  Kaiabrieo.  Die  LiioKe  dns  cigent- 
lichen  nnterseeischen  Tunnels  wurde  in  gerader  Linie  ruud  43U0  m  be- 
tragen,  derselbe  soil  von  beiden  Seiten  ber  bis  zur  Mitte  eiue  Steigung  von 
O.rn  orhalLen.  Die  Knsten  der  ganzen  Anlage  siod  auf  71  Miilionen 
Francs  bere<^bnet;  fur  Fertigstellung  desselbeu  werden  mindestens  4V2 
Jabre,  hOcbstens  G^'^  Jahre  in  Anapruch  genommen. 

Anf  derGrondlage  dieses  Planes  i<ollen  aach  die  Vorarbeiten  von  dem 
Ingeniear  Carlo  Navone  aasgefubrt  werden. 
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IMe  UsealMlm  tob  La  Chuirs  nidi  Cmieu^*)  GarAcas,  die 
Haoptstedt  der  B«poblik  Veomela,  liegt,  der  Lnftlinie  oaeb,  8«  km  voo 
der  am  Kanubiicfaon  Ifeere  gelegenen  Hafenstadt  La  Gnaira  in  ainer 
HObe  TOD  mabr  als  900  m  tber  dem  Mearaaspiegel.  Der  siemliob  betrftcht- 
lieheVerkehr  zwischen  beideo  Stidtea  Tenuilasste  im  Jabre  1872  die  Re- 
gieiung  Ton  Venesoela,  VeraTbeiton  fQr  eioe  BieenbabnTerbindODg  fBitigeii 
za  laasen,  anf  Gnud  dereo  ein  fiaavertrag  mit  eioer  fraozOsiaebea  Geaell- 
flcbafi  abgescfatosaeD  warde.  Diese  Getellschaft  begann  ira  Jabre  1875 
mit  der  Banaasf&hraog,  gerieth  aber  bald  in  Strait  mit  der  Begiemng,  io 
Folge  deren  letztere  der  GaseDaGbaft  den  Baa  aboabm  and  deraelben 
aplter  einer  neaea  eogliecbeD  Geeellsebaft  ftbertrag,  welcbe  nach  theil- 
weieer  Aeodeioog  der  frflberea  Plftae  im  Jabre  1881  den  Baa  wieder 
aafbabm.   Am  1.  Jnai  1883  fabr  der  erete  Zag  vod  La  Goaira  bis  Garacas. 

Wegen  der  gebirgigea  Bodeogestaltang  and  der  hohen  Lege  von  Ga- 
racas  roasste  die  Baho,  deren  Spnrweite  0,914  m  (3  Fobs  engK)  betr^t^ 
eine  bedeatende  L&DgenentwicklDDg  erbaiten.  Die  EotferoaDg  zwiscben 
La  Gnaira  uod  Caracas  betrfigt  auf  der  Babn  36  km ,  wilbreDd  die  Lnft- 
linie zWischen  beiden  Orten,  wie  scbon  bemerkt,  nnr  8.g  km  misst.  Das 
SteigangBverb&ltnisa  ist  1 : 27*  Der  bOchste  Punkt  der  Babn  liegt  in 
einer  Entfernang  von  34  km  vnn  La  Guaira,  955  m  j&ber  dem  Meeres- 
spiegel,  43  m  uber  Caracas.  Der  kleinste  znr  Anwendang  gekommeno 
Krummnngshalbmesser  let  42  m.  Die  Linie  entb&lt  6  Tnnnel,  welcbe 
jedocb  8&mmtlicb  nnr  von  geringer  L&nge  sind. 

Daa  BoUm  ate  rial  der  Eieenb^w  besteht  ane  8  Lokomotiren,  13  Per- 
sonenwagen,  3  Brems-Gepackwagen  nod  fi'y  Guterwagen.  Daa  An  lag e- 
kapifal  betrSgt  nach  <]fm  Berichte  des  Babndirektors  vom  6.  Mai  1885 
im  Ganzen  11  800  000  c^^,  fQr  das  Kilometer  Babnlfinge  also  328  000 
Von  dem  Anlagekapital  sind  6  400  000 dnrcb  Ansgabe  von  Aktien, 
der  Rest  dorch  rait  7  pCt.  zu  verzinsende  Scbaldverscbreibangen  anf- 
gebraclit.  Die  Rolieinnahme  hat  im  Jahre  1884  1  R84  960  , die  Be- 
triebsausgabe  1  045  300  ,      der  Ueberpchnss  al^o  ()39  6(10  , #  hetragen, 

Za  Berg  warden  im  Jahre  1884  im  Ganzen  36  148,  zu  Thai  11  B87  t 
Guter  befftrdert.  Tnter  letzteren  Gutero  befaudeii  sich  uhn  !i000  t  Knffee. 
In  der  Zeit  vom  1.  Jannar  bis  2.  September  1885  warden  auf  der  Babn 
znsammcD  69  339  t  Gfiter  bef5rdert. 

Die  BeRJrdernng  von  Giitern  von  LaGaaii  i  nach  Caracas  nod  in  um- 
gekebrter  Richtnng,  weh  he  fruher  meist  auf  dem  Rficken  von  Manltbieren 
erfolgte  und  ffir  jede  Sendiing  2  Tage  in  Anspraeh  nahm,  wird  jetzt  dnrcb 
die  Bieenbahn  in  2  Stonden  vermittelt    Der  erzieite  gate  Brfoig  bat 


*)  Mftcfa  d«iD  Engineering  1885  Nr.  1082. 
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Veranlassanf!:  gegeben,  aach  deii  Baa  einer  Fortsetznng:  der  Bahn  nber 
Caracas  hinaus  ins  Aoge  zti  faasen  ond  zwar  ist  zuuacbMt  der  Ban  einer 
Bahn  in  Anssicht  genommeD,  welche  voa  Caracas  aus  40  km  siidlich  and 
daan  110  km  westlich  mch  eretrecken  nnd  eineu  bereits  reich  bebanten 
Laudstrich  mit  etvva  90  000  BewohDem  iiii  deu  Vetkehr  aufscbliebseu  tiuii. 


Die  Staatseisenbahnen  in  der  englisvlien  Kapkolonie*')  babeo 
oaeh  einem  von  dem  tecbnischen  Mitgliede  (Consaliing  Engineer)  der  Di- 
rektion  der  Staatseisenbahnen  in  der  Kapkolonie  \m  englischen  Vereiu  der 
Zivilincenieare  gehaUeuea  Vortrag**)  eine  Ausdeboang  von  zusammen  1523 
eiigl.  Meilen  (2451  km).  Diese  ganze  L&nge  ist  bis  auf  etwa  70  engl. 
Meilen  (112  km)  im  Betrleb.  Die  Sporweite  ist  uberall  3'  6"  encjliscb 
(l.og7  m).  Das  Gewicht  der  Scbienen  betragt  bei  den  iHteren  Babnen 
meist  22 V2  kg,  bei  den  in  neaerer  Zeit  ausgefuhrten  30  kg  far  das  Meter. 
Gfosstentbeils  sind  die  Scbienen  auf  Holzschwelleu  gelagert,  in  neuerer 
Zeit  sind  versucbsweise  auch  verschiedene  Systeme  eisernen  Oberbaues  in 
Auweudung  gekommen.  Da^i  fur  Jic  gesammteu  15"23  Meilen  Balm  auf- 
gewendete  Anlagekapital  wird  auf  13  671  24U  £  (273  424  980  JO  oder 
durcbschnittlicb  8973 -i'  fur  die  Meilc  (111  GOO^/^  fur  das  Kilometer)  berechnet. 

Da  der  Personenverkehr  im  Ganzen  nur  ein  geringer  ist,  so  werden 
grOsstentheils  gemischte  Personen-  and  GuterzQge  gefabren  and  zwar  mit 
einer  Gescbwindigkeit  von  15  Meilen  (24  km)  in  der  Stande,  einscbliess- 
lich  der  Anfentbalte.  Aaf  den  vielfacb  vorhandeneo  Strecken  mit  st^rkeren 
Steigongen  nnd  aclULiferen  Erfimmungen  wird  die  Fabrgescbwindigkeit  aaf 
dnrchschnittlich  10^12  Meilen  (16 — 19  km)  In  der  Stnnde  herabgemindert. 
WitehenfUcli  Ohrt  eio  besonderer  Peraonen-  nnd  Postzag  in  jeder  Riebtang 
zwiaehen  Port  Eitzabeth  nnd  Kapstadt  im  Ansehlnss  an  die  Ozeaodampfer. 
Die  888  Meilen  (1849  km)  lange  Eisenbabnstrecke  zwiaehen  den  beiden 
genannten  Orten  wird  von  diesem  Zage  in  48 V4  Stonden  dnrchfabren, 
was  emaebliesalieh  der  Anfentbalte  eine  dnrehaebniiiliehe  Geaehwindigkeit 
von  19,8B  Meilen  (31,2  km)  fllr  die  Stnnde  ergiebt 


Statistisehes  yon  den  deutschen  Eisenbabnea.  Aas  den  amUicben 
YerOflfentlicbongen  des  Reichs  -  Eisenbabn  -  Amtes  ffir  die  Monate  Jali, 
Angnat  nnd  September  1885  entaebmea  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergebniase,  Zagverspatangen  nnd  Betriebannfime  anf  den  deatschen  (aos- 
acbUeaalieh  der  bayeriseben)  Eiaenbabnen: 

•)  VgL  Archi*  1884  S.  143 

**)  Tbe  Cape  Oovernment  B&ilwajs.  B;  William  George  Brounger,  M.  lost.  C.  S. 
By  iMiiDiMieD  of  tbs  Coiuci],  exetrpt  mimileB  of  procotdiogi  of  the  institutiOB  of  CiTil 
Bngiaoon.  SMsioa  1884—85.  Park  111.  Editod  by  James  Fomst,  Soeretary.  London  1885. 
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a. 

Betriebse 

rgeboisse. 

L&nge 

BlnwltBiB  in 

ttt»MlfciM^  In 

In  M 

vom  I.Jaouar  bit 

Kilometer 

im  Oauao 

firdukiB 

Bud*  d««  MoDAtt 

I.  Jnli  1885. 

A.  Uanptbahnen. 

28  H%n 

74  850  515 

2660 

480  634429 

+  758,11 

—   277  809 

84 

+  2  701  878 

3.  PrivaUmbnon   in  Staats- 

210,09 

372  847 

1  772 

2  505  26& 

-1-  A 

-j-  11 

-f-        lUO  041 

w«  ( iiVaLiJaUUcU     111  oiKCllor 

Vf'r'w  n.1  tn  ni? 

O  O  f  ^  «/00 

1  OO  1 

tratron    1  ft&^ 

Sa.  A 

IkAl!  <iOO  OOft 
OVO  OsSf  X90 

gegen  18S4 

+  762,62 

—    428  902 

—  81 

-h  2  940  251 

B.  Bahncu  untergeord- 

ne Ler  Bed eutung  .  .  . 

!    1  277,3, 

784  242 

814 

4  736  984 

-h     95  078 

—  65 

+     38j  707 

TT        A*«>ma4'  100C 

11.  August  looD. 

A.  Haaptbabnen. 

I 

4 

28  156,61 

75  677  503 

2688 

556  515  64S 

gegen  1884   

+  655,11 

—  1 187  886 

—  109 

+  1767  762 

2.  PriTatbabnen  in  Staats- 

210,«» 

386805 

1841 

2  895046 

crporAn   1  fifU. 

  to  OQft 

1       •     OA  AftO 

O.  I  nvaliUaflDeil     m  clgCDcr 

VerwftltnnoT 

3  814  842 

1  611 

9  7   il*;  9RA 

iTAffpn  1  RAJ. 

  1   

—    459  646 

—  193 

9$i^  Q7fi 

—            y  4  O 

As  A 

1 

1    OA  TOfl 

oU  7od,is 

79  879  150 

2  599 

5o6  756  973 

gegen  1884 

+  654,18 

-  1  616  317 

—  113 

+  1572  458 

B.  Babnen  nntergeord- 

1 

neter  Bedentnng  .  .  . 

1  277,39 

772  975 

605 

5  508  615 

+  2G3,,3  ^ 

-f      73  628 

-  85 

+     454  118 
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BiB]udiiD0  iu 

RinnahniA  in  jft 

In  M 

Tom  1.  Januar  bis 

KihUMter 

im  QaoMn 

far  das  km 

Ende  des  Uooats 

ilL   September  Iboa. 

A.  Hanptbahnen. 

I 

28  157,M 

76329  244 

2  710 

632  711  872 

"4"  604»i7 

—  1  474  885 

-  116 

+     159  852 

3.  PHvatbabneii  io  Staats- 

878  377 

1801 

A    AMA  AAA 

3  272  228 

1 

i            OA  QO J. 

3.  Privatbabuen    in    eigener  ' 

2  368,43 

3  745  360 

1  581 

31  121  259 

gegen  1884  

—  l.fiO 

—    527  483 

—  222 

—     782  844 

3073596 

80452  981 

2  618 

667  105  359 

gegen  1884 

AAA 

—  2  069  982 

m  A  A 

— 123 

A#VA  A  A  A 

—     602  068 

B.  Bahnen  nntergeord- 

neter  Bedeatang .  .  . 

1  277,39 

747  969 

586 

6  256  023 

gegen  1884  

+  211,» 

+     46  007 

—  83 

+     499  626 

b.  ZagverspfttvBgen. 

«  Beforderte  Zfige 

fabrplanmuii^ige  ausserfabrplaumussige 

B«trieb8laDge      Personea-        Outer-  Personea-  Gnter- 

Kilomitor.      TLgvnitelito       v^tfu  u.  femiadito  soge. 

Joli  1885  .   .   .   81568.18     204969     111632  5  594  24206 

Aognrt  1885  .   .   31  568 «     205  266      111  582  5  349  23  594 

September  1885  .   3t  568,»     198  530     110  224  4  430  23426 


YmpitangM  d«r  fthrfdaDmisiigen 
Penon«itt8gtt  im 

Jnliim    Aiig.l88&  8«ptbr.l8B5. 

Im  Ganzen   2075       3030      2339  Zttge 

DafoodorebAbwurtenvenpAtotorAjiedilDBse  901       1468       1046  » 

Also  darcb  eigenes  Veracholden  ....  1174       1562       1293  Zuge 

Oder  0,57  pCt.    0,76  pCt.    0,6&  pCt. 
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c.  BetriebflnnfftUe* 


ZabI  dfx  UnfUle 


fids  BuffiNu 


ZaU  der  fetSdlaCen  vmi  verl«lst«n  PartoDtn. 


a.  lull  1885. 

EDtgleisnngca  2 
Zasammeo- 
BtOsse  ...  0 


Sa.  2 
Sonstige  .  .  128 

b.  An^st  1885. 

Ent^leisnngeo  4 
Zasammen- 
stOsse  ...  1 


8b.  d 
SooDtige  .  .  107 

e.  Septbr.  1885. 

BntgleiBiiDgeD  3 
ZasamiDeD- 

atSsse  .  I 


8a.  4 

SoQslige  .  .  132 


17 

5 


St.  22 


Rdiende   1  6 

Bahabeamle  n.  Arbeiter  .  18  77 

Poat-,  Stoaer-  etc  Beamto  1  — 

Fremde   12  •  8 

SelbatmOrder   ^ 


Sa.  41 


91 


132 


12 

2  1 

Bahnbeamte  o«  AriMdter  . 

16  78 

Post-,  Stener-  ote.  Beamte 

1  1 

11  8 
9  3 

8a. 

21 

SelbatmOrder 

Sa. 

39  86 
125 

1  5 

19 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  . 

23  71 

12 

Post-,  Steuer- 

etc.  Beuiuie 

«    •   •    •    •  . 

11  10 

Sa. 

31 

Selbstmdrder 

16  2 

Ha.. 

51  88 

139 

Die  OldentargisdiMi  EfsenlMlmeii.  Naeh  dem  too  der  Gross- 
beraoglich  Oldeobargiaeheii  Biaenbaha-Direktioii  heranagegebeneD  Jahiea- 
bericht  8ber  die  BetriebaTenvalUing  der  Oldenbargiacben  Biaenbahnen  fftr 
das  Jabr  1884*). 

Am  Scbkaae  dea  Jahrea  1884  waran  un  Betriebe  der  Oldenbargischea 

StaataeiaenbabDTerwaltang  349  «  km. 

Davon  lagen 

aaf  oldeDbvTgiacbem  Gebiet   245,7} 

J,  prenssiscbem         ,   94,5g  » 

„  mederl&ndischem     „      ......      0,8S  i» 

«  Gebiet  der  freieu  Uaoaeatadt  BreoiaQ.         8^  » 
  349,flji  km. 

•)  Vergl.  Archiv  188&  S.  79  ff. 
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Ansserdcm  findet  sich  io  Oldenburg  nocb  die  scbmalsparige  7,o  km 
ian^e  l^ibeobaba  von  Ocholt  oach  Westerstede,  welcbe  eioer  Privatgesell- 
scbaft  gehf)rt. 

An  Betriebsmitteln  waren  vorhandeo: 
62  Lokomotiven  und  82  Tender, 
150  Personenwagen,  mit  6262  Sitzplitzeo, 
26  Gepiickwagen, 
771  Gaterwagen,  darant^r  212  bedeckte. 
106  £rdtraDsportwageo, 
3  Torfwageo, 

2  VVagea  zam  Wassertranaport. 
Inageaammt  kommen  auf  jedes  Bahnkilometer  (die  Erdtnnsport-, 
Wasser-  nnd  Torfwageo  nieht  eiDgerachnet)  2,71  Wagen  and  8  688  Jt 
KoAtan  fftr  BeaehaffoBg  dea  Betriebsmaterials. 
Daa  Anlagekapilal  fUr  die  sImmUiehen  nnter  oidenbnrgiaeher  Ver- 
waltnng  stebendeo  Bahoen(aa88olilie8aliGli  Ocholt- Weaterstede)  bererhnet 


aSch  anf   42  200  481 

Hiarven  kommen  anf  die  Oldeabnrg  gehOrenden  Bahnen  82  829  917  ^ 
Filr  die  Babn  Oldenbnrg-Wilbelmehaven  eind  direkt  von 

Preaaeen  verwendet  ft  179  548  „ 

Ferner  iet  von  Prenasen  ale  Beitrag  za  den  Anlage- 

koatea  des  Bahnbofes  Oldenbarg  and  zn  dem  von 

Oldenbarg  bescbaffteo  Betriebamaterial  geleietet  .  .  1  924  800  » 
Hierzn  kommt  daa  Baakapital  dea  von  Bremen  erbanten 

Tbeilea  der  Oldenbarg-Bremer  Babn   2  001  216  » 

Daa  Aniagekapital  dea  von  den  Niederlanden  erbaoten 

Tbeiiee  der  Strecke  Oirhove-Neasehanz  betrilgt   .   .       7(>r)  (mm  1  ^ 

zaeammen  .   .   42  200  481  Jt 


Ffir  die  Strecke  Oldeoborg-Wilbelmebaven  zablt  Oldenbarg  an  Prensaen 
eine  Paehi  in  Prozenten  der  Bmttoelnnahme.  Das  von  Bremen  nod  den 
Niederlanden  anfgewendete  Eapital  bat  Oldenbarg  mit  4  Prozent  za  verzinaen. 

Der  far  1884  za  verzineende  Betrag  dee  Anlagekapitale  bereebnet 
sicb,  nach  Abzng  einer  von  Prensaen  bergegebenen  Sabvention  von 


3000000./^,  za  27  823513.^ 

auf  diii 

im  Gaoxen 

Kilometer 

Im  Jabre  1884  betrag: 

Bahnlioge 

4  152  296 

11 864  JC 

2  525  823  „ 

7  217  „ 

iin  Verbaltniss  zar  Btnnabme  .... 

60,8s  % 

der  Betriebsuberschuss  

1  626  473  JC 

4  647  ^ 

im  Verbftltoise  zam  Aniagekapital.   .  . 

3«5  % 
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Der  aQ  die  oldenbiirgische  Landeskasse  abgelieferte  Ueber- 


schoss  betr&gt   1  426  473 

Iq  ProzenteQ  des  reia  oldenbnrgiBchen  Anlagekapitals    .  5,22% 
Be(5rdert  sind: 

Persooeii  tm  Ganzen   2214  563 

mit  einor  BimiaiiBift  von   1 955  200 

fftr  das  Kilometer  BahDlftoge   4450  » 

Jede  Person  lablte  ftr  das  KOometer: 

in  I.  Klasse   6,6  4 

»U»     J)   4,8  „ 

»Ul.     «    2,8  „ 

■  n   2»6  n 

HUittrperflonen  1,4  « 

Viehbegleiler  1^  » 

WerfUrbeiter   .   0^  , 

losgeBammt  .  .  2^4 

GQter  aller  Art  warden  beldrdert: 

zosammen  .   .  652  37 1  Toaneo 

mit  einer  Fracfateionabme  voo   2  124  759 

fur  das  Kilometer  BahnlSiif^e   6  079  , 

jede  Tonne  brachte  fur  das  Kilometer    ...  4, 40  4 

An  Vieh  sind  boford^^rt   154  682  Stftck 

mit  eincm  Frai  litbetrag  VOQ   195  136^ 

fur  das  Kilometer   558  „ 

Insgcsiimrat  liefen  24  099  Zi3(?e  mit   1  286  376  km 

durchsciiDittlich  tagiich  05,83  Zuge  rait     ....  3  524  ^ 

jf               g     aof  das  Kilometer    .    .    .  9,(6  ^iig^- 

Die  Eisenbahneti  in  den  ^iederiaudeu."^)  Im  Jabre  1884  baiten 
im  KOiiigreich  der  Niederlande  im  Betrieb: 

1.  Die  Gesellscbaft  fQr  den  Betrieb  von  Staatsbahnen  1373  km 

2.  „    HollaDdiscbe  Eisenbaboges   413  « 

3.  „    Nicderi&ndiacbe  Rheinbaboges   245  „ 

4.  „    Lmtieh-Haatriekter  Eisenbaboges   30  ^ 

5.  „   Kiederl.  Zentraleisenbabnges   102  „ 

6.  „   Nordbrabant-Dentsebe  Eisenbabnge?   101  « 


7.  „   Harle]n*Zandvoort*selie  Lokalbahnges.    ...       8  , 

  Zosamtoen   .   .   2272  km. 

*)  V«rgL  Arcbiv  1865  8.  81.  Die  vonteliendfta  Angabsn  rind  dMB  Btrichto  d«» 
niederiandiscbea  Eisenhahn-AvlilditBiitbci  ffir  das  Jabr  1884  entnommen  (Venlag  over  het 

jaar  188-i  door  den  Raad  van  toezkbt  op  dc  spoorwe^rdienstcn  an  den  he<r  Minister  van 
WMUerstaat,  bandel  en  nijverheid  uiigebracbt.   s  Uraveahago  1885. 
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Die  spanischen  Eisenbahnen  am  I.  Jannar  1885.*)  Nach  der  von 
der  8pauischen  Geoeraldirektioo  der  ulTcoUicheii  Arbeileu  berausgef^ebeoeii 
Statistik**;  warea  am  1.  Janaar  1885: 


Sisenbahnen  fftr  aUgemdooii  Verkefar  (Uneas 
de  servieio  general)  

EiseDbabooD,  welcbe  nlebt  in  dem  flkr  den  j 
allgemeiDeii  Verkehr  befltimmton  Netze  ge- 
h&ren  (Uhom  no  flompnndtdas  en  la  red 
del  eerfido  general)  

Trambabnen  (tranvias)  

Zneammen 


S66 

15G 


.  I  8  887  I  1060  I  1266 
Im  Lanfe  dee  Jabret  1884  sind  nnr  80  km  nene  Bieenbabn,  sn  dem 
nicht  fftr  den  allgemeinen  Verkebr  bestimmten  Netze  gebOrig,  and  41  km 
Trambabnen  erOffoet  woiden. 

An  SnbTentionen  wnrde  torn  Staate  an  SisenbahogeseUechaflen  im 
Beebnnngsjabie  1888/84  der  Betrag  Ton  13  851  588  Peeetae  (11 081  331 J^} 
gezablt;  im  Gaozen  eiad  bis  inm  31.  Deiember  1885  an  Sabventionen 
gezahlt  wordea: 

GewOhnliebe  Subvention   531 174274  Pesetee 

Znaatz-  »   28  254  528  » 

Riickzablbarer  YorschoBB   52  571  711  , 

UnDittalbare  Untereifitmng  verscbiedener  Onter- 

nebmnngen   28  916  723  , 


gleicb  518  538  789  Mark. 


641  917  236  Peeetae 


Die  EiHenbahnen  in  Argentinian.  Im  Aoscblnss  an  die  im  Arcbiv 
1885  Seite  489  nod  Seite  690  entbaltenen  MitUieilaogen  &ber  die  arg<^n- 
tinischen  Ei^eLbabacn  bringen  wir  im  Nachstehenden  nach  einer  vom 
15.  Mai  1884  datirten,  der  argentiniscben  Landesvertretang  vorgelegten 
Deokecbiift***)  des  Ministers  des  Innern  eine  Uebersicbt  der  zar  Zeit  der 
Abfaflaong  dieser  Denkscbrift^  also  im  Mai  1884  in  Argentinien  im  Betrieb, 
im  Ban  nnd  in  Vorbereitnng  geweeenen  Sieenbabnen. 

*)  Veigl.  »DI»  sptaiaebM  EiMnbkhnen  am  1.  Jan.  1884*:  Arebi?  1884  &  468  vad 
„lHe  EUeobaboea  in  Spanicii's  ArcUv  1885  8.  822. 

**)  Situacion  de  Io<)  ferrocarriles  en  P  de  eoero  da  1886*  Mittbtero  da  FomaDto. 
Dirarciun  fieneral  de  obras  pnhlica'*.    Madrid  1885. 

•••)  Memorta  del  Miniaterio  del  Interior^  prcsentada  ai  Honor aUc  Cknufruo  Hacto- 
mid  for  d  Dr-  Dm  Benario  de  Irigoyen,  corretp<mdi«iac  d  ane  db  1889.  BiMfMW 
1884. 
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1.  Staatsbabnen  fferro-earriU*  nacionalesj. 


 ~ 

Aosdehnnnff  der  B«li 

nlintai 

BezeichuQug 

Orte*  welcbe  durcb  die  Babniinieu 

im 

im 

YorarlMitoii 

dud  |werd«a 

dcr  Biiftnbalin«D 

vMrbimdeo  werdea 

6«trieb 

Bm 

gefertigt 

Kilo 

m  e  t  •  r 

Central  Argeutiao 

Von  fioeario  naeb  Cordoba. 

396 

Central  Korle 

„   Cordoba  nach  Tacnman 

546 

» 

„   Tneaman  naeh  San  Joei 

de  Metan  .  .  •  .  • 

180 

II 

„   Prias  nach  Santiago  del 

Sstero  •>•••• 

162 

11 

^   Becreo  nach  Chnmbicha 

176 

n 

„   Cbombicha  nacli  Cata* 

marca  

— 

65 

„  ChnmbicbanaobLaRioja 

88 

„   San  Job6  de  Metan  nach 

Jigny  (mit  Abzweignng 

nach  Salta)  ,   .  «  . 

214 

mm  A 

„   San  Jose  de  Metan  fiber 

252 

Andioo 

Von  Villa  Maria  naeb  Villa 

475 

„    Villa  La  Paz  nach  Men- 

doza  ^wird  in  nlcbater 

Zeit  erOffoet).    .    .  . 

136 

„    Mendo/a  nach  San  Jaan 

158 

Argentino  del  fisle 

„    Concordia  nach  MoDte- 

Gasero5(mitAbzweigang 

1 

nach  Gaibo)  .... 

160 

IP   Monte-CaseroB  nach  La 

180 

m 

^   Monte  -  Caseroe  nach 

1 

1 

Mercedes  

1 

i 

160 

„    CoDcepcioo  del  Umgoay 

nach  Concordia  .    .  . 

150 

Gampaua 

^  Baeoofi-AyresnachCam- 

1 

67 

_  1 

9    Gampana  nach  Ro«ario 

> 

220 

Latne   .   .|  1644] 

81 2|  619  i 

710 
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■ 

Attsdalimiog  der  Bahnlinien 

ftfi^    w^livliA  Hnw^li  ill*  llAliiilltotAn 
WVKOB  HHnSII  HM  OMIIDIIItletl 

Vorarbeiten 

im 

im 

sind 

werden 

d«r  SisenbmbBeii 

verbwidtii  wtrdea 

Betri«b 

Bau 

gefertigt 

K 

i  1  0  ID  e  t  e 

r 

Transport    .  . 

1644 

812 

619 

710 

Primer  Batre-Riano 

Voo  Paerto  Ruiz  naeh  Goa- 

leguay  

11 

Transandiao 

^    Mcrccdesnach  VillaMer- 

cedes   

579 



Zusammea  Staatstmhaeij  |  1655|  1391 

619  1  710 

2.  Provinzialbahnan  ff^rro^earrUeM  pro9ineiaU9j, 

Oeste 

Yon  BaeDO0-Ayr88  naeh  9. 

Jnli  ^9  de  JdIio') 

258 

It 

Zweigbabnen  (nach  Lobos, 

Persaniino.  Sao  Ntcolis") 

^0           W Waal  VMM ^^imMB            m^r^W^VK^^^  M 

422 

mm  mm 

— 

9 

Zveigbabnen  oacb  Jaaio, 

Saladillo  Qnd  M&rmol  . 

198 

_ 

— 

Von  Santa     oacb  Las  Co- 

lonias  

— 

90 

— 

— 

« 

M   La  PJata  nach  Magdalena 

— 

— 

— 

45 

9   BaoDos-Ayres  oach  La 

Gama  

455 

„   La  Gama  nacb  Babia 

Blanca  ...... 

261 

» 

,    AUamirana  nacb  Taudil 

307 

Bntenada 

«   Baenos-Ayres  nach  Ed- 
seoada  nebst  Zweig- 

babnan   

*7 

Norie 

^    Bneoos-Ayres  nach  Ti- 
gra  and  zom  Hafenplaize 

San  Fernando    .    .  . 

30 

Oeete  Saotafecioo 

^    Rosario  nach  Villa  Ca- 

ailda  mit  Abzwei^ungen 

60 

iQter-Fiavial 

,    ConcepcioD  del  Urngaay 

nacb  Parana  .... 

_ 

_ 

290 

ZniainnieDProvini^ialbahncn 

1850 

288 

335 

dazQ  Staatibabnen 

1655 

1391 

619 

710 

Zaaammea  Bisenbabaen 

8505 

1679 

619 

1045 
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RecMtprodiung  und  Sesetzgebung. 


Reohtsprechung. 

EiBenlftahiigefletz  toui  8.  NoTeraber  1838.  Betrleb»reglenieiit  TOm 

11.  lUI  1874. 

Sclii«d»prttch  dcs  Reichs^^erichts  (vereinigter  IV.  itod  T.  ZiTilsenat)  vom  28.  September  1885 

ID  SacbeD  des  kfi^l.  pr.  Ki^eiibabnfiskus,  Klaj^ers  gegen  dea  Reicbspostfisbua,  Beklaj^ten 

Si  id  die  }m  Efgonthtjm  der  Reichspostverwaltung  stehpnden  Eisenbahnpostwagpn  Gliter  im 
Sinne  des  §  25  des  Eisenbahngesetzes  vom  3.  November  1838?   Finden  auf  die  Berdr- 
derung  dertieiben  die  BestiiRBiunjen  der     38.  67  des  EiseobabiibetriebsrasleaieiiU  siao* 
IMiiM  AiwtwIiRo?  Begriir  des  „«iiabwendiarili  ImirM  2MW. 

That  b  estand. 

Am  20.  Oktober  1881  entgleistc  der  Expresszap;  BerliQ-UaDDOvcr  kurz 
vor  Kalhenow  in  Folcr*'  t-ines  Radreifenhrnchs  an  dem  mitlaafendeD  ,  f1f»m 
Beklagteu  gelioiigeo  Babapostwagen.  Dieser  erlitt  iu  Folj^e  der  liiitplei- 
sung  mehrfacbe  Beschadi^Qnijen  and  i^^t  in  Gem&ssheit  de^  zwis  hen  den 
Parteien  bef<t.ehendeD  Vertrages  iu  der  klaseriscben  Werkgtatt  reparirt. 
Die  Kosten  der  Heparatur  betrajjeii  (abgesebea  von  einem  bereii8  berieh- 
tigten  B^itragc  von  26,73  Mark)  irn  Ganzen  3158, og  M^^rk.  —  Die  Ursacbe 
des?  Kadreifenbrui  bes  bat  nicht  mit  Sicberbeit  fesige^ti  lit  werden  konnen. 
Der  Kadreifeu,  welcben  die  EissnbabDverwaltang,  den  bestehend -li  \  ereia- 
barangen  [jetnass,  iqa  Jabre  1879  batte  auf/ieben  lassen,  zeigte  erne  fiiM-he 
Brucbslelle  und  hatte  beini  Zerspringen  die  vorscbrifismassiije  Starke.  Die 
Postverwaltoog  nimmt  auf  Grund  der  Aassagea  der  im  B  thnpostwa^^eo 
beichaftigt  gewc^enen  Beamten  zwar  an,  dass  der  Brncb  darch  aogewubn- 
licb  heftiges  Anlaafeo  d.  s  Rades  gegeo  daa  Herzsliick  einer  Weicbe  beim 
Verlassen  der  bluuou  Neuuiiansen  veraraacht  sei.  bat  jedocb  Beweisantrfige 
in  die.-.t^r  Hinsifbt  nicht  gestellt.  Wiewohl  an  sicb  die  Kosteo  der  Unter- 
haltang  und  Ausbesserung  des  fraglicben  Babnpostwaeens  dera  Beklagteo 
zur  Last  fallen,  ijait  sicb  derselbe  dofdi  /.ur  Erstatluug  der  vorerwiihnteu, 
ini  gegenwartigen  Verfabreo  beansprucbten  Reparatarkosteu  an  den  Kl§ger 
mit  RQcksicbt  anf  die  Yorschrift  des  §  25  des  preassisi  ben  Eiaenbabn- 
gesetzes  vom  3-  November  1838  nicht  fur  verpflicbtet  and  bat  daber  die 
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Abweisnng  des  anf  Zahlaog  von  8158,^  Mark  gericbteten  Klageaotrages 
veriaogt. 

Znr  BegrOndimg  d6B  Klageaosprochs  macht  El^er  in  enter  Linie 
galtand,  dasa  der  allegirte  §  35  anf  dia  dareh  GeaeU  den  Bisenbabnen 
anferiegle  Verpflichtaag  znr  nnentgeltlieben  BeRkrdemng  der  Postwagen 
Aberhanpt  keine  Anwendnng  finde»  daee  dieee  BeHirdemng  vielmebr  an  dem- 
jenigen  Betriebe  gebdre,  desaen  Dntemehmerin  die  Poatverwaltang  eei, 
welcbe  daher  aacb  die  bei  demeetben  —  ohne  Versebnlden  der  Biaenbahn 
—  entatandenen  Schftden  zn  tragen  babe.  Obgleieh  dieae  EecbtoanffaasnDg 
in  den  letzten  Jahren  Tea  der  Bisenbahnverwalinng  in  der  Praxis  nieht 
mebr  anfireelit  erimlten  sai,  glanbt  Kllger  dieselbe  docb  ala  die  von  Ibm 
noch  immer  fttr  riebtig  eracbteto  vertreten  zn  mflesen, 

Demgegenfiber  weiat  fieklagtor  anf  die  Grdnde  dee  Urtheila  dee  fftnf- 
ten  Zivilaeaate  dea  Seicbsgeriebta  vom  39.  Oktober  1881  in  Sachen  der 
TbHrmgiBchen  BieenbabngeeeUecbaft  wider  den  Postfiakna  nnd  anf  einen 
Beaehinaa  dea  prenaaiaoben  Staataminiaterinnis  ▼cm  Jabre  1872,  insbemn- 
dere  daa  Yotnm  dea  prensBiscben  Jnetizminiatera  vom  15.  November  1871 
bio,  in  welehen  die  enigegengeeetzte  Anflassnog  ale  die  zntreffende  aner* 
kannt  eei. 

Im  Weiterea  iat  Kttgar  der  Anaicbt,  dass  aneh  nnter  der  Verana- 
aetznog  der  Anwendbarkeit  des  §  S5  clt  der  Elageanapmcb  gerechtfertigt 
sei,  weii  der  Ansnabmofall  dea  nnabwendbaren  ftnaaeren  Znfalls  vorliege. 

Br  f&hrt  in  Bezng  bieranf  Folgcndes  aas: 

Der  Begriff  des  Znfalls,  als  Befreiangsgmndes  von  Verpflichtangen, 
aei  kein  absolater,  soodern  stebe  in  Be^iebaog  zur  Person  des  Verpflcb* 
teten  nod  scbliesse  aiie  BCb&digeoden  Ereignisse  ein,  fur  welchr  >Um  letz- 
teren  ein  veriretbares  Verschaldeo  nicht  zur  Last  falle.  Das  Erforderoiss 
der  Unabwendbarkeii  verftndere  den  Begriff  des  Znfails  qaalitativ  oicht, 
sondern  bedinge  nnr  eioe  gesteigerte  Anforderong  an  die  Sor|^amkcit  des 
Verpflichteten,  der  nor  bei  Anwendnng  der  gro^ntea  Diligenz  von  der  Haf- 
long  befreit  werde.  Da  nnn  die  Parteien  daruber  einig  seien,  dass  der 
firagliche  Radreifanbrach  nicht  darcb  das  Verscbulden  einer  Person  berbei- 
gefGhrt,  dass  insbesondere  anch  in  der  der  Babuverwaltnn«:  obliegenden 
Unterbaltnog  nnd  Revision  nichts  vers&nmt  worden  sei,  so  k5one  das  Vor- 
bandensein  eines  nnabwendbaren  Znfaiis  oicht  bestritten  werden.  Dieser 
sei  aber  anch  im  Sinne  des  zitirten  Gesetzes,  welchem  der  §  1734  Tbeil  II 
Titel  8  des  Allgemeinen  Landrechts  zq  Grande  liege,  als  ein  ^ansserer" 
anzQseben,  weil  er  weder  darch  die  I.eute  der  Bahnverwaltang  noch  durcb 
eioen  Mangel  der  Betriebseinriclituogeo,  sondern  dun  h  oinen  inneren,  nicht 
erkennbar  Rewesenen  Mangel  der  beforderten  Sacbe  verursacht  sei.  Denn 
da  der  zersprnngene  Badreifen  die  vorschriftsm&ssige  St&rke  gebabt  babe, 
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BO  kOmie  die  Drsacbe  des  Braehi  rnir  in  einem  Maiigel  der  innenii  8triik- 
tnr  das  dun  yerwendetea  Materialt  gefonden  w«rd«ii,  wolebe  sioh  der 
ftnaseren  WahrnebmnDg  eotiiehe.  Be  k^nne  aber  nlebt  die  Absiobt  des 
Gesetzee  eeio,  die  Bieembahiiverwaltiing  mit  der  Heftpflielit  filr  Sdiiden 
sQ  betastflfi,  dereo  Abwendong  ibr  vOllig  aDrnftglieb  sei.  —  Za  dem  n&m- 
lieben  Ergebnisft  l&bre  endlicb  aocb  die  Brw^gong,  daas,  weon  man  die 
nneatgeltlieh  za  befSrdernden  Poetwagen  ids  ,Gaier<*  anseben  wolle, 
man  avf  sie  aach  die  BestiminaDgeD  der  §§  38,  67  dee  Bifleababn-Be- 
trleberBglementa  eowie  der  Artikel  395,  424  No.  4  dee  HaodekgeseUbaobe 
eiiingeiiiAae  anwenden  mtose,  wonach  die  Bieenbabn  in  Aosehung  der 
Outer,  welche  ▼ennOge  ibrer  eigentbOmlichen  natfirliebeo  Bescbaffenbeit  der 
beeonderen  Geiabr  anegesetzt  sind,  BescbadiguDg  —  namentlieb  Bracb  — 
za  erleidea,  nicbt  f&r  den  Scbaden  baflet,  weleber  ane  dieeer  Gefahr 
entstebt 

Der  Beklagte  bat  dieser  Ansfubrung  widersprocben  ond  gegen  die- 
seibe  Folgendes  geltend  gemacbt.  Dass  der  eingetretene  Schade  dureb 
die  Scbuld  des  bescb&digtea  Reiebspostfisivas  verarsacbt  sei,  babe  Klftger 
eelbst  nicbt  bebanptet.  Ebenso  weoig  kOone  aber  aocb  von  einem  unabr 
wendbaren  finssereo  Zafail,  ais  Scbaiiensursache,  die  Rede  seio,  da  Kl&ger 
eingerftamt  babe,  dass  die  Ursacbe  des  Uafalls  nicbt  festzastellen  sei.  Da- 
dnrcb  alleio,  dass  der  zersprongene  Radreifen  Docb  die  TOrgeechriebene 
Starke  gebabt  babe,  werde  nicbt  einmal  die  MOglicbkeit  au8?es<-Mo88en, 
dass  der  Brocb  darch  das  Verscbulden  cincr  im  Bahnbetriebe  bescbftftigt 
gewesenen  Person  oder  darch  eineo  Febler  der  Bahnaolage  verarsacbt  sei. 
Denn  be!  den  RadreifenbrQchen  wirkten  die  verschiedeoartigsten  Umst&nde 
mit,  wie  dies  aus  eincr  in  Abschrift  uberreiehten  Verffigung  des  Reichs- 
eiseiibabiiamts  vorn  15.  Marz  1884  erhelle,  wonach  als  Ursachen  der  Had- 
reifenbriiche  neben  ^If^r  F-?p'^chaffenheit  des  Materials  and  dem  bier  nicbt 
in  I'rage  stebendeu  Eiatritt  gtr  -iiur  r  Kiilte  uorh  die  Koustniktion  des  Ober- 
baues,  die  Sehnellipkeit  der  Fatirt,  sowic  der  E;iif]nss  <lei  lirijmsea  in  Be- 
trat^ht  kiiineD.  Koone  biernaeh  die  SchlussfolRerung  des  Risers  auf  vor- 
handen  (Jvwpsfne  Mancrel  des  Materials,  als  Ursacbe  de^  Bruchs,  als  richtig 
nirht  aTierkanni  werden,  so  wurdp  hierin  aucb  keinestalls  ein  ansKerer 
Zulall  zu  bnden  sein,  wornnter  rmr  iiussere  Einwirkangen  auf  den  Belrieb 
za  verstehen  wfirefi,  welche  eutweder  von  Dritten  anscrinc^en  oder  die  Fol- 
gen  von  Natorei emTiissen  seien.  Keins  vou  b-  idi  ii  tn  Ue  iiior  zn,  da  es 
slch  um  ein  Natuiereigniss  nicht  hand*»le  nnd  Kla-ei"  seibst  den  Radreiien 
babe  aufziehen  iassen  Da  Kiager  jedi-.  oigeue  Vtr-*<huliea  ablehne,  so 
konne  sein  Exkoipatiunsvorbringen  nur  dahin  aufpcliissL  werden,  dass  es 
bei  dem  pegenwartigen  Stande  der  Technik  niehl  mugUch  sei,  be!  der  In- 
gebraacbnabaie  der  Radreifen  za  erkennen,  ob  dieselben  den  Eiuwirkongea 
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des  Betriebes  /ai  \vif?*^rstcbea  verraSchten.  Hierin  aber  lie[(e  kein  den 
Klfiger  hefreiender  Zutal!  im  Sione  des  §  -25  eit.,  sondern  die  gefiihrliche 
N'atnr  des  EiseDbahnbctriebes,  nfimlich  die  Nothwendigkeit,  mit  diesen  Rud> 
reifen  zn  fahrca,  wurde  solcbenfalls  ais  Ursache  dea  Unfair  anzuseheu 
sein.  —  Die  Bezugoahme  anf  die  Bestimmaogeo  des  Betriebsregleuicuts 
and  des  Handelsgesetzbachs  sei  verfehlt,  weii  die  BefOrdernn":  der  Rahn- 
postwagcn  nii  lit  anf  Grand  eioes  Frachtvertrages,  soodern  kraft  ^jjesetz- 
licher  Verpflichtniig  erfolge,  nod  der  llinweis  anf  die  UnentejelUicbkeit  der 
Befofderniicc  sei  unzaiienend,  einmal  weil  die  dcsfallsis;e  Verpflichtnns^  r.n 
den  ffir  die  Ei  thcilant;  der  Kodz  :-~!^a  in  AosprQeli  ^CQominenen  C^ei^viu- 
|pi>tan£!:en  i(ehore,  and  sodano,  weii  die  EntgelUichkeit  der  Befoi  liennig 
eioti  Voraassetzoug  der  im  §  25  cit.  festfjestellten  EQUschadit^Miiigsjjtlieht, 
^elcbe  siib  sogar  aaf  nicbt  mit  der  Babo  befOrderte  Sacbeu  erstrecke, 
uberall  nicbt  bilde. 

In  der  Entgegnung  des  Kiagers  ist  bervorgebohen.  dasn,  wenu  aacb 
\m  Allgemeinen  zuzngeben  sei,  dass  die  in  dem  Eriass  des  Reichseiseu- 
babnamts  vom  15.  Miirz  1884  angogebenen  Momente  auf  den  Brach  eiues 
Radreifens  von  Einriass  seiu  kuuuteu,  vorliet^end  docb  keins  deiselben 
milgevvirkt  babe,  weil  der  Oberbau  der  Babn  an  dor  in  Frage  stebenden 
^^telle  v5llig  norma!  nnd  gnt  konstrnirt  gewesen,  der  Zql;  mit  der  fabr- 
planmSssiffen,  dem  lienlement  eiitsprecheiideu  Schrielligkeit  getahren  sei 
and  eine  unzulassige  Bremsimu;  des  Znges  nieht  staU';elunden  habe.  (le- 
rade  aus  dem,  aucb  von  dem  Beklagten  als  ricbtig  /ii^,et^ebciicii  Umstuude, 
dass  der  Radreifen  ohnc  ersichtlicbe  und  iiaebweisbare  Crsacbe  zersprungen 
sei,  gehe  hervor,  dass  das  Material  desselben  innerlicb  feblerhaft  gewesen 
sein  musse. 

Der  Beklagte  eracbtet  diese  Bebaaptaogen  nicbt  ftir  geeignet,  die  De- 
dnktion  der  Elagebeantwortung  za  entkrflfleo.  In  der  mehrgedachten  Ver- 
fugang  lUiehseisenbahnamts  warde  darsQf  hingeviescnif  dass  Radreifen- 
brfiche  beim  Oberbaa  mit  Qnersehwetlea  h&nGger  als  beim  Langsehwelleii' 
ban,  bei  scbneHfahreDdeQ  Zllgen  Ofter  aU  bei  langsamfiahrendeii  und  bei 
den  der  Bremswirkviig  stfirker  aosgesetzten  Wagen  Ofter  als  bei  anderen 
vorkamen.  Bs  sei  also  eine  derartige  Einwirkaog  bei  voUst&ndig  normaler, 
d.  b.  dem  Stande  der  Techoik  enUprechender,  Bescbaifenbeit  des  Materials 
nod  bei  Beobaehtnng  der  bestehenden  Vorachriften  mOglieh.  Darans  folge, 
dass  das  Vorhandeusetn  einer  Torschriftsm&ssigen  Stftrke  des  zerspmn- 
genen  Radreifens  den  bierans  Yom  Elftger  gezogeneu  Scblnss  anf  die  Man- 
gelhaftigkeit  der  inoeren  Stmktnr  des  Materials,  als  Ursaebe  des  einge* 
tretenen  Onfalls,  nicbt  recbtfertige. 

1b  der  mfindlicben  Verbandlnng  baben  siob  die  Vertreter  belder  Theile 
dar&ber  einverstanden  erklftrt, 

AiclilT  fSr  BtofnbRlmimeii.  «  f{ 
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dass  es  nach  dem  jetzigen  Stande  der  Teehnik,  aaeh  bei  der  ge- 
naaesten  UaterBocbang,  oicbt  nnter  alien  Umataoden  mOglich  set, 
zn  erkeDDen,  ob  in  dem  Material  eines  Radreifena  llJUiKel  oder 
SpaoDiugeD  rich  befiuden,  welche  das  Zerapringen  deaselben  zar 
Folge  baben  kdanen. 

EotacbeidQDgsgrfinde.  1 
Der  veadem  Eisenbabofiskos  erhobene  Aoapincb  encheiat  wM  begriladet.  I 
Ss  nnterltegt  aavOrdent  keinem  gegrandeten  Bedenken,  dasa  aaf  den 
zar  Sntei'beidnDg  atebenden  Streitfall  der  §  25  dee  prenssiacben  Greaetsea 
aber  die  Eisenbahannteraebmnngen  Tom  3.  November  1888  (6.-8.  S.  505) 
Anwendong  fiodet,  welclier  bestimmt: 

»Die  GeaeUschaft  iat  znm  Eraatz  Terpfliebtet  fllr  alien  Scba- 
den»  weleher  bei  der  Bef&rderong  anf  der  Bahn  an  den  anf  der- 
aelben  befftrderten  Persoaen  nnd  Gatern,  oder  ancb  an  anderen 
Pereonen  nnd  deren  Sacben  ent8tebt>  nnd  aie  kann  aieh  von  dieaer 
Pflicht  nnr  dnrch  den  Beweis  befreiea,  dass  der  Scbade  entweder 
dorch  die  eigene  Scbnld  des  Besobftdigten  oder  darcb  eioen  nnab- 
wendbareo  aasseren  Znfall  bewirkt  wordeo  ist   Die  gef&brlicbe 
Natnr  der  UuternebmaD^  sclbst  ist  als  ein  solcber  von  dem  Scba-  i 
deDsernatz  befreiender  Zufall  nicbt  za  betrachben." 
Der  Be^rifT  ^Guter^  amfasst  im  Siooe  dieses  Gesetzes  nicht  minder, 
wie  im  Siune  des  Artikels  390  dee  Uandelegesctzbuelis  alle  bewegliehen 
Sacbea  uod  ^BefOrderang*^  ist  nach  gemeinem  wie  jaristisdiem  Spracbge^ 
branche  jede  Fortbewegaog  von  Sacbeo  von  einem  Ort  znm  andern,  ohne 
daaa  es  aaf  die  Modalitateo  der  Fortbewegnng  ankommt.  Insbesondere 
vermag  es  in  letzterer  Hinsicht  eioen  Unterschicd  nicbt  za  begrunden,  ob 
die  Gfifcer  anf  aoderw^ite  Transportmittel  verladen  oder  in  Getnassbeit  der 
>hoen  gegebeneo  Einrichiung  unmittelbar  aof  den  Schienen  fortbewegt  wer- 
den,  wie  dies  bei  den  £iaenbahnpo8twagen  der  Fall  ist  und  aach  sonst  (z. 
fi.  bei  den  ebenso  eingericbtelen  Mobelwagen)  vorkommt.    Ingleichen  ist 
es  far  die  vorllegende  Frage  obne  Erbeblicbkeit,  ob  die  Eiseobabngeseil- 
schaft  die  Detention  des  za  befOrdernden  Gnts  tiberkommea  hat  —  woria 
eia  unterscheidendes  Merkmal  des  eigentlichen  Frachtvertrages  gefonden 
wird  — ,   oder  ob  sie  nur  die  raainlicbe  Fortbewegaog  des  in  der  Obhut 
dee  Abscnders  verbliebeneii  Guts  imttelst  ihrer  bewegendeii  Krafte  bewirkt. 
Vergi.  Eger,  das  deutscbe  Fraehtrecbt,  Band  I,  Seite  16  flF., 
TliOi,  ilaudelsrecbt,  ill.  Band,  Seite 

von  Hahn,  Kommentar  znm  Handeisgesetzboch,  2.  Aati , 

II.  Band,  Seite  573  fF., 
Scbott  in  Kodemaoas  Handbacb  des  UaadeUrechts,  111.  Band, 

Seite  295  if. 
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Iq  (liesem  Sinne  spricht  daht^r  aacb  das  Reichsgesetz  vom  2^.  Dezfimbor 
1875  (Reichgesetzblatt  S.  318)  von  der  Pflicht  der  Eiaeubabaen,  die  voa 
der  PostverwaltQMg  gestelUeu  Pn  iwageo  ohoe  oder  gegen  Eotgelt  za  be- 
fdrdero  (Artikel  1,  5,  6  Absatz  4  daselbst). 

Der  §  25  cit.  marht  ferner  die  deo  Eiaenbahnsreaellscbaftea  aaferlegto 
Verpflichtuiif^  ziim  Schadensersatze  uicbt  vou  der  Voraussei/.ang  abhansfig, 
das8  zwiscbeu  ihoen  and  den  Beachadigten  in  Hiosieht  auf  die  Beforde- 
raog  eia  entgeltliches  oder  uberhaiipt  ein  VeririiEjsverhaitDiss  existire 
Denn  er  erstreckt  jene  Vt;rpfli<'btanj(  aiich  aaf  Personea  and  Saeh»»n,  die 
gar  nicht  aaf  der  Baha  befdrderL  sind,   aho   vor  ibrer  Besi-hdiliuuns  in 
irgend  einer   rechtlii-hen  Beziehnns:  /u  der  GesclLschaft  nicbt  i^estandeu 
habeo,  und  jjiebt.  bierdnrch  za   erkenueu,  dass  m  sich  urn  eiue  deu  Be- 
triebsnntei  uuhtiierQ  im  otVLniilicben  luterrese  imn  Srhiitzc  aller  ia  Aolass 
dcs  Bafinliciriebs  Gest-biidistcQ  aiiferlegte  Pflicht  hamlelt,  welche  ebea  des- 
halb  eiQcri  weitereii  Umi'ang  hat,  als  die  nar  deu  Abseodern  za  Gate  kom- 
meude,  irn  Handelsgeseizbache  geordaete  Haftpflir.ht  des  Frat^htfuhrers  nod 
als  die  uar  aaf  kurperliebe  Verlctzungeo  voo  M'^osrbea  bezu^licbe  Haft- 
pfliebt  aas  §  1  des  Reichsgesetzes  vom  7.  Jaoi  1871.  Der  Umstaod  also, 
dass  die  Beforderuog  der  Babopostwagea  so  wie  der  soQstigeii  Postsen- 
daogen  aaf  der  Eisenbaha  nicbt  aaf  Grand  Tartraglichdr  VereiiibaraQg, 
sondero  kraCt  dar  den  Eisenbaboea  vom  Gesetee  anferlegtea  Verpflicbiaog 
erfolgt,  ist  fUr  sieb  oieht  geeignet,  die  Anwoodbatkdt  dos  §  25  eit.  auf 
Beacbftdigaogen  jener  GSter  aoazaschliesseo,  and  ebenao  wenig  fiodet  eine 
dabin  gehende  Annahme  in  deojenigen  Geaetzesvoracbrifteo,  welcbe  die 
YeqtflicbtQDgen  der  Eisenbaboen  gegeuQber  der  Poatverwaltang  normirt 
baben  (§  36  des  Gesetz^^s  vom  8  November  1838,  das  zitirte  R^cbsgesetz 
vom  20.  Dezembt»r  1875),  irgend  eine  StGtse. 

Im  Weiteren  ist  ancb  das  vom  Kiager  fflr  seine  entgegenfttebende 
Aaffassang  verwertbete  Argoment,  dass  biosicbtlicb  der  anf  OtTdntlicb  rerbt* 
licber  Yerpflicbtaag  bernbenden  aoentgeltlicben  BefArdernng  der  Bisenbabn* 
poetwagen  die  Postverwaltong  als  BetriebsanternHhmenn  aozaseben  sei 
and  daber  dea  das  Material  treffenden  Si^baden  za  trageo  babe,  als  tbat- 
sli'hlicb  and  recbtlicb  begrfindet  nicbt  anzaerkeooeo.  Deen  indem  die 
Postvervraltong  ihre  Sacben  darcb  die  Eineobaba  in  Gem&ssbeit  d^r  ibr 
vom  Gesetze  ertheilten  Berechtignag  befOrdern  IftMt,  bedieat  sie  siob  fQr 
ihren  Gewerbebetrieb .  in  gleicber  VVdse,  wie  dies  aacb  settens  anderer 
Fraehtfiibrer  gesrbieht  (vergl.  Entscheidangen  des  ReU',hs-OberhandeU- 
gericbts  Band  9,  Seite  89  IT.),  der  Beihulfe  der  Giseobabn,  betheitigt  sich 
jedocb  hierdorch  weder  an  dem  Betriebe  der  letzieren,  noeh  etabiirt  ale 
innerbalb  desselben  einen  von  ibrem  soandgen  Gewerbe  za  soad^roden 
Eisenbahnpostbetrieb,  da  die  fragliche  BerOrderang  in  alien  wesentlicben 
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Stftcken  der  Leitang  nod  den  AnordniiDgeD  der  Babn?erwaliiuig  nnter- 
atelJt^  mithia  dem  Bahnbetriebe  eingeordnet  iat,  wenngleicb  bei  der  all- 
gemeinen  RegvliniDg  des  Bise&babnbetrieba  die  Bedflrfaisse  des  Poet- 
dieoetes  thanlicbe  Berflcksicbtignog  m  beansprnebeii  baben  (§  36  dee 
Geselxes  void  3.  November  1835,  Art  1  des  Reichegesetzes  xom  20.  De- 
zember  1875). 

Vergl  £ger,  das  Rdebsbaftpflicbtgesete,  2.  Anil.  S.  39ff.  Wester- 
kamp  in  Endemann's  Handbncb  des  Handelsrechte,  Band  HI, 
Seite  644. 

Dies  tat  nicbt  nnr  bei  den  Beratbnogen  fiber  ArUkel  8  des  alle- 
girten  Gesetzes  vom  20.  Dezember  1875  aUseitig  anerkaoot  (vergl.  eteno- 
graphiscbe  Beriebte  der  ReichstagssesBton  1875/1876,  Band  1,  S.  413  ff., 
433fr.,  Band  III  Aktenstfick  No.  4  S.  6ff.,  nnd  Akteoetfiek  No.  58  S.  213ff.), 
sondem  bat  ancb  in  dem  Art  8  insofem  eineo  nozweideatigen  Ansdmck 
gefondoD,  als  in  demsetben  die  gesetzliche  Yerpfliehtong  der  Biienbabo- 
Terwaltong  znm  Bcbadensersatze  far  die  beim  Betriebe  der  Eisenbabn  er^ 
folgle  TSdtong  oder  kOrperliche  Verletznng  von  im  Dienste  befindlicben 
Postbeamten  als  bestehend  voransgesetzt  and  —  nnr  ans  BiltigkeitorQck- 
sicbten  —  der  Babnverwalinng  beim  Mangel  eines  Verscbnldena  des 
EiBenbahnbetriebs-UntemehiDers  und  der  in  dtesem  Betrieb  verwendeten 
Personen  ein  Ersatzansprach  an  die  Postverwaltung  gegeben  ist  Denn 
dieser  Bestiromnng  liegt  die  Ansobaaung  za  Grtinde,  daas  ancb  bezQglich 
der  Eisenbabnpostwageu  die  Eisenbahn-  nnd  nicbt  die  Postverwaltung  als 
BetriebsnuteroehmeriD  im  Sinne  des  1  des  Heichshat'tptiichtgesetzes 
vom  7.  Juui  1871  auzQBehen  sei.  —  Da  eiae  entiiprecbeode  Bestimmnng 
binsiciitlich  des  mit  der  Babn  befurderten  Postbetriebsmaterials  nicbt  ge* 
troffen  ist,  so  mass  es  bezuglicb  dieses  bei  1  ]  Norm  des  §.25  des  Ge- 
setzes vom  3.  November  1838  seio  Bewenden  haben. 

Wenn  cndlii  h  in  der  miindlicben  VerbandluDg  seitens  der  klageriscbeo 
Vertreter  noch  das  vorher  nicht  erhobene  Bedenken  angeregt  ist,  ob  das 
Gesetz  vom  o.  November  1838  uberbaupt  lur  den  staatlicben  Babnbetrieb 
maassgebend  sei,  so  konnte  auch  diesem  eine  Folge  nicbt  gegeben  werdeo. 
Denn  was  die  bier  allein  in  Betracht  kommenden  privatrechtlichen  Vor- 
stbriften  des  Gesetzes  zum  Scbatze  von  Personen  und  Sachen  gegen  die 
Getahrlichkeit  des  Bahubetriebs  aniangt,  so  tehlt  es  an  jedem  Grande,  von 
denselben  die  Eisenbahnnntoruehmungen  des  Siaats  zo  eximiren.  da  das 
Gesetz  nacli  '^oinf^r  Eiiikiluiii;  liir  die  ^Eisenhabnunternebmnngen^  fihor- 
baopt  gegeben  und  in  der  vorlieg^ndfii  Hinsicht  die  Person  des  Unter- 
nebmers  oftenbar  uloich^iilti^  ist  (veigi.  EntsclieiduDgefl  des  vormaiigeu 
preussisf'hen  Obertrfbunals  Band  37  S.  i'2  If.). 

ht  biernacli  an  der  priozipielieo  ADwendbarkeit  des  §  25  dt,  au£ 
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4ta  Torlieg^flDdeB  Fall  nieht  zweifeln  oad  waltet  aacb  darOber  kein 
Streit  ob,  dwi  der  fragliebe  Scbade  bei  der  BelSrderaog  anf  der  Bahn, 
d.  b.  io  zeitlicbem  ond  nraftcbliebem  Znsfttnaienbange  mit  dieser  Bef5r- 
demns,  eotaUuideii  iat,  so  bleibt  nocb  za  prQfen,  ob  Klftger  den  ibm  vom 
Gesetze  nacbgelaasenen  fintkBtniigsbeweiB  gefiibrt  bat  Dass  bei  dem 
Vnh\\  eine  eigene  Sebald  des  Beklagten  konkarrirt  babe,  ist  Tom  KlAger 
nicbt  bebaaptet  Be  kommt  also  nar  in  Frage,  ob  derselbe  dnrcb  einea 
miabweiidbaren  ftosaeren  ZnfaU  herbeigenibrt  »t,  welebea  Elftger  in  der 
dareb  ftoeaere  Wabrnebmnog  nicbt  erkennbar  geweeenen  foblerbaften  Be- 
eebaffenbeit  dee  za  dem  zenpnnigeneD  Radreifen  yerwendeten  Materials 
erbliekt. 

Der  Begriff  des  ^unabwendbaren  ftnsseren  Znfalle",  welcber  ana 
i  1734  TbeU  II  Titel  8  des  Allgemelsen  Landrecbts 

(„den  ausgemittelten  Sfhaden  muss  der  Scliiflfer  ersetzen,  wenu 
er  nicht  nachweisen  k  iuu,  dass  selbiger  darfh  iiiuoreo  Vcrderb 
der  Waaren  od.r  Jurch  eiiien  aossereu  Zutall  eotstanden  ist, 
dessen  Abwendang  er  nidit  in  Reiner  (iewalt  hatte") 

in  den  §  25  ciU  iierubergeiioimnen  ist,  enlbehrt  der  gesetzlicheii  Delinitiou. 
Es  ist  jedoch  die  Anoahme  gerecbtfertigt,  dass  derselbe  mit  dem  Begriffe 
der  „h6hereii  Gewalt"  im  Siime  des  Artikela  des  Handelsgesetzbacbs 
und  df>3  §  1  des  Keichsbaftpflidlitgesetzes  vom  7.  Jam  1871  &ber- 
einstiiDint. 

Yergl.  Strietborst's  Archiv  Band  5->  S.  33flf.,  Urtheile  des  V.  Zivil- 
senats  des  Reicbsgeriehta  vom  8.  Jannar  1881  and  30.  Jnni  1883 
in  Gruchot's  Beitriigen  Baod  25  S.  1050  und  Band  28  S.  1096, 
Eger,  Haftpflichtgeaetz,  S.  115 fi^,  Westerkamp  a.  a.  0. 
S.  651—653. 

Aber  auch  der  Begriff  der  ..hOheren  Gewalt"  ist  vora  Gesetze  nicbt 
definirt  und  in  der  Wissenscbaft  streitig.  Wfibrend  eiue  ^trengere  Aof- 
fassnng  alles  Gewicbt  auf  die  objektive  Besebaffenbeit  der  als  ^bshere 
^walt^  ^oalifizirtea  Ereignisse  legt  und  darnnter  nnr  solcbe  veratebt, 
gegen  welebe  menacblicbe  Widerstandsknift  uberhanpt  nicbt  aafznknmmeo 
▼ermag,  ziebt  eine  mildere  AnfFussnng  anch  das  Verb&ltniss  in  Betracbt, 
welches  zwiscben  der  Gewalt  jener  Ereignisse  and  derjenigen  Widerstands- 
kraft  obwaltet,  die  in  jedem  Einzelfulle  vernunftigerweise  von  dem  eventuell 
Verpflichteten  erwartet  werden  darf.  Die  letztere,  insbesondere  von 
Gold  Schmidt  zar  Geltung  gebraehte  Aatfassuug  kann  als  die  gecjcn- 
wiirtig  in  der  Doktrin  nnd  Praxis  herrsohende  betrarhlet  werdcii  und  i.st 
erst  in  nriiester  Zeit  wiedcram  za  GaoBteo  der  &lteren,  strengeren  Aaf* 
t^MsoDg  angefocbten  worden. 
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Yeigl.  die  NaebweisiiDgen  bd  Bger,  Frachtrecbt,  Band  I  S.  235  ff.» 
von  Habn,  Eorameotar  zam  Haodelsgesetzbuche,  3.  Anfl., 
Baod  II  8. 597  f.,  TbOl  a.  a.  0.  8.  89  f.,  Westerkamp  a.  a.  0. 

S.  651  f.,  Exner  in  GrQn hat's  ZeitBebrift  fur  das  Privat- 
nnd  Offentlicbe  Recht,  Band  10  Seite  497  f.,  Dernburg  eben- 
daselbat  Band  1 1  S.  395  ff.  nnd  PrensBisches  Privatreebt,  3.  Anfl.^ 
Band  11  S.  159  f. 

Mao  kOnnte  zn  der  Annabme  genaigt  sein,  dass  der  §  25  cit.  nacb 
der  strengeren  Autfassong  ansznlegen  set,  weil  dieae  aowohl  znr  Zeit  der 
Redaktion  des  Aligemcinen  Xjaodreebta  ffir  die  prenssiscben  Staaten  — 
der  Qaelle  jeoer  Vorscbrift  — ,  als  ancb  znr  Zeit  der  Abfassang  dea 
Gesetzes  v<m  3.  November  1838  die  herrschende  war  (vergl.  Exner 
a.  a.  0.  S.  508  f.  nnd  die  dort  Allegirten).  Der  voriiegende  fall  uOlhigt 
jedocb  nicbt,  bierttber  eine  EntocbeidQng  ta  ireffen.  Denn  soviel  steht 
anch  bei  Zugniodelegnng  der  milderen  Anffassnng  ansser  Zweifel,  das» 
der  Betriebsantemehmer,  welcber  slch  von  seiner  gesetzlichen  Haftpflicht 
durch  Bcrufang  auf  hObere  Gewalt  befreien  will,  vor  AUem  das  in  dieser 
Weise  qaalifizirtc  Ereii?niss  als  wirklicbe,  nnd  nioht  bloss  als  raagliche 
Oder  wabrscheinliclie  Ursache  des  einf^elreteoen  Schadens  nachzuweisen 
hat,  mid  dass  r^cincm  desfalUigen  Eiiiwande  die  nothwendige  Grnndiage 
fehlt,  wenn  die  eiKentiiche  Sebadcnsursache  uoaufgeklSrt  geblieben  ist. 

Vergl.  Urthcil  des  1.  Ziviisenats  des  Reichsgerichts  vom  7.  Mai  1884 
in  Seaffert'a  Archiv  Band  40  il^o.  40;  von  Hahu  a.  a.  0. 
S.  595  5 

Uiid  letzteres  ist  vorlie^'end  der  Fall,  da  nach  der  eigeuen  Angabe 
des  Klatjers  die  Urpaehe  des  Iladreifenbrnclis,  durch  welchen  die  scbad- 
lich  j?ewordene  Entgloisurig  herbeit^efubrt  ist,  nicbt  oaiier  hat  festgestellt 
werdeu  konnen.  Auch  hut  Klager  nicht  zu  behaopten  vcrraocht,  dass 
dnrch  eine  stattgehabtc  Dntersuchnng  irgend  eiu  Fehler  in  dcm  Material 
Oder  der  inneren  Situkttir  des  Radreifeos  ermittelt  worden  sei,  welcber 
als  die  Ursache  des  iiruchs  an^esehen  werden  masse;  aondern  er  glaubt 
nor  auf  solcben  nieht  konkret  bezeiehneten  Fehler  sebliessen  zu  diirfen, 
weil  eine  andere  Urt^ache  nicht  erhelle.  Allein  eine  derarti^e,  imroerhin 
nnsichere  Scblussfolgerang  vermag  den  Mangel  jedes  positiven  Beweises 
uni  so  weniger  zu  ersetzen,  als  Klfiger  selbst  die  MOgliclikeit  anderer 
mit-  Oder  allein  wirkender  Ursachen  des  Unfalls  hat  zogeben  mussen  und 
bei  dem  .M  iiil^  I  dci  Klarlegiing  des  Kansalmoments,  wie  Beklagter  mit 
Recbt  gtiieiid  Luaebt.  nicht  einmal  die.  Annahme  der  ursficblichen  Ver- 
scbuldung  eines  Ba.Labediensteton  vSHig  ausgeschlnssen  ist.  Die  Beweis- 
tuhrung  des  Kliigers  wiirde  vielleicht  £;onugeu,  urn  den  Vorwurf  eines 
vertretbaren  Verseheus  fernzuhalten ;  sie  reicbt  aber  nicht  aus,  wax  einen 
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80  qaalifizirten  ZaML  darzathim,  wie  aolcher  aneb  bei  der  mildestem 
AnfTaAftmig  des  BegriflB  der  hdheren  Gewalt  za  seiner  Bntlastang  erforder- 
Ueb  eein  wflrde. 

Wollte  man  aber  aneb  ala  erwieseo  aaeebeii,  dasa  wirklicb  ein  nicbt 
speziell  ermitteltor  Febler  des  Radreifens,  welcber  sicb  jeder  ftneeerliehea 
WabrnebmiioK  eotzogen  babe,  die  Ursafibe  des  Scbadens  gewesen  sei,  so 
vfirde  bierio  docb  ein  Befreinngsgmnd  ffir  den  Kliger  im  Stnne  des  §  25 
dt.  nicbt  gefooden  warden  kOnnen.  Die  HSgliebkmt,  ana  der  Verwendnog 
dea  febierbaften  Materials  ein  Yersdinlden  der  Postverwaltong  berznleiten, 
iat  dnreb  die  eigenen  AnlUiningen  des  Klfigers  ansgescUoBsen^  da  dieser 
aelbst  Tereinbamngsmftaaig  fflr  die  Instandbaltaag  des  Postwagens,  wie- 
wobl  anf  Eosten  der  PostTerwattoDg,  za  sorgen  batte  nod  demgemftss 
ancb  in  seinen  Werfcstitien  die  Anfziebnng  des  fraglicfaen  Radreifens  bat 
bewirken  lassen.  Freilieh  ist  letzterer  bierdnrcb  nicbt  an  einem  Bestand- 
tbeil  der  kligeriscben  Betriebsmittel  geworden  (in  welebem  Palie  die  Haft- 
barfceit  des  Rlftgers  keinera  Zweilel  nnteriiegen  wQrde  —  vargL  dta  oben 
zitirte  Urtbeil  des  fieichsgeriebts  in  Grnebot's  Beitrigen  Band  28  S.  1096), 
sondem  ein  Bestaodiheil  des  anf  der  Bahn  befOrderten  fremden  Guts 
gebSieben.  Indess  erieidet  ancb  dorch  diesen  Umstaad  die  Saeblage  keine 
wesentHche  Acndernag  za  GDOsten  des  El^gers. 

losbesondere  bernft  sicb  derselbe  obne  Erfolg  anf  die  Artikel  895, 
424  No.  4  des  Handelsgesetzbachs  oDd  die  entsprecbendeo  Vorscbriften 
des  EiseDbahn-BetriebsregiemeDts,  weil  diese  Bestimmnogen  sicb  nar  anf 
die  ans  dem  Frachtgescb^fte  der  Eisenbabnen  entspriogeod^  Ver- 
pflicbtQDgen  bezieben,  w&hrend  es  sicb  vorliegend  am  eine  von  dem  6e* 
«etze  mil  dem  £isenbahnbefriebe  als  solchem  nm  seiner  besonderen 
Gef&hrlicbkeit  willen  verknupfte  Haftpflicbt  bandelt,  welcbe  anf  ganz  an- 
deren  Priozipien  bembt,  als  jene  vertraglicbe  Verpflichtang  zom  Eiosteben 
fur  das  der  Baba  anvertraDte  Fracbtgnt,  and  aaf  welcbe  daber  die  be- 
ZDglicb  der  letzteren  gegebenen  VorscbniteD  ancb  niebt  analog  angewendet 
warden  durfen. 

VergJ.  EntscbeiduDgen  des  Reichsoberhandelsgericbts  Band  8  S.  421, 

Band  9  S.  212;  Westerkamp  i.e.  S.  641. 
Hierbei  ist  ancb  das  von  dem  KlSger  geltend  gemacbte  Moment  der 
Unentseltlichkeit   der   in  Rede  stebenden  Bef^rderang  ohne  jede 

Erheblichkeit,  well  das  Gcsetz,  wic  gchon  ira  Eingange  bemerkt  ist,  hier- 
auf  irgend  einen  Unterscbied  in  don  Rcchtsfolgen  eingetretener  Beschfi- 
digongen  nicbt  grundet.  Uf^berdies  weist  der  Bekla^te  mit  Recht  darauf 
bin,  dass  die  Eisenbahaverwaltungen  den  Gegenwerth  tur  die  ihuen  im 
5ifeDtiicben  Interepse  anferlec^^fn  VerpfiiehtoDgen  in  der  Konze^sionirang 
ibres  Betriebes  empfangen  baben,  wesbalb  you  einer  Liberalit&t  aaf  ibrer 
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Scite,  die  oino  einschiiinkeiide  Auslegung  ibrer  HalLpdidit  ^^egenuber  der 
Postverwaltuug  zu  rechtferligeii  vermorhte,  uft'enbur  uicht  die  Kede  sein 
katiii.  Unter  dicsen  Umstandtn  kiinn  uncrortcrt  bleiben,  ob  die  von  dem 
Kl^er  aDgezogenen  vorerwabuteu  Yorbchriften  des  Fracbtrechts  anf  deu 
gegebenen  Thatbestand  uberbaapt  anzawendcn  sein  wurden. 

Attch  im  Uebrigen  muss  der  Versuch  des  Klagers,  der  behanpteten 
Fehlerhaftigkeit  des  Radreifens  die  Eigenschaft  eines  nnabwendbaren 
fiusseren  Znfalls  za  vindizireo,  als  mis-lungon  bezeichnct  werden.  Wenu 
mail  au'-h  znpeben  wollte,  dass  jeue  Fehlerhattigkeit  als  ein  Zufall  an- 
zu><  lirii  Hei,  weU-hen  die  Eiseiil)abuverwaltnng  anch  durcb  Auwendung  der 
au>>ersten  Sorsialt  abzaweoden  mvhl  ini  Stande  ^^cwcseii  ware,  so  feiilt 
doeb  an  dcrajeoigen  BegnliMuerkiual,  web-hes  im  GeseUe  durch  da;^ 
Beiwort  ^ausserer*^  bezeichnel  vvird.  Demi  nnter  ^SuBseren  ZafUllen" 
kuiiuen  uur  solclie  Ereignisse  verstandeo  werdeii,  welehe,  sou  aus:>eu  lier 
anf  den  Betrieb  einwirkend,  deu  Schaden  herbeifubren,  oicht  aber  die 
eigentlichen  BetriebsuuiUlle  tnOgeu  diesellx-ii  auch  mit  einer  gewissen  Be- 
scbafienheit  transportirter  Giitor  iu  Verbiiiduug  stehen  (vergi.  das  zitirte 
Urtheil  des  Rciilisgerichts  in  Grachot's  Beitrageu  Band  25  IS.  lOal  f.). 
Allcnliuis  kuniite  man  vou  iiusseieu  Zuiiillcu  spreihtu,  weuu  deren  schU- 
digeude  Wirknngen  Icdiglicb  in  der  uaturlichen  Beschaffenheit  einer  be- 
fSrdertcn  Saehe  uud  deren  nalargeraasser  Eul  .vicklong  ibreu  Gruud  iiaben. 
indeni  man  wobl  eiue  solcbe  BesehalTeubeit  iih  zu  der  boberen  Gewalt  im 
weiteren  Sinne  gebori^  betrachtet,  fur  welcUe  der  licturdernde  nieuL  iiaii- 
bar  gemacht  ^Yel•deu  kanu,  wenogleicb  si  25  cit.  ibrer  nicht  ausdriicklich 
erwahnt  (vergl.  Eger,  Frachtrecht,  Band  I  IS.  198,  253  f.,  ThOl  a.  a.  0). 
JVllein  eine  derartige  Beschaffenheit  des  Radreifenmaterials ,  welche  (wie 
<der  darcb  die  Zeit  eintretende  innere  Verderb  einer  Waare)  unvermeidlich 
zn  dem  JJnMX  bfttte  fabren  m&sseo,  ist  vom  El&ger  selbst  niebt  be> 
haaplet;  vielmebr  geht  dessen  Aufsteliung  nar  dahio,  dass  —  wie  an- 
znnebmen  —  dem  Material  diejenige  gleicbmflasige  Dichtigkeit  gefeblt 
babe*  welche  dasselbe  beEbigte,  dem  fiiidlasse  dee  Eisenbabob^ebeB  den 
erforderlicben  Wideretaod  zn  leisten.  Die  Gefabr  des  Braehe  ist  also  nacb 
der  zQfcreffenden  Bemerioiiig  des  Belclagten  zum  wesentlicben  Tbeii  in  der 
besoDderen  Nalnr  des  Babnbetriebes  nad  deseeo  scbiLdlieben  Wirknngen 
anf  die  Integritftt  der  beftrderteo  Gliter  za  sncben  nnd  die  Berofong  anf 
dieee  mitwirkende  Ursadie  des  eingetreteaen  Scbadens  ist  dem  Eisenbabn- 
Uoteraehmer  darcb  den  Scblnsseatz  des  {  25  cit.,  welcber  keine  dem 
Artikel  424  No.  4  des  Haodelsgesetzbncbs  imd  den  bezuglicben  Bestim- 
nrangen  des  Eisenbabn-Betriebsreglements  entsprecbende  Einscbrftakang 
der  Haftpflicbt  gestattet,  geradezn  versagt. 

Aas  alien  diesen  Grfindeo  recbtfertigt  sich  die  getroffene  Entscheidong. 
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Rechtagrnnds&tse  aas  den  fiotgeheidangea  des  KeichsgerichtB. 

Beiehsstrafrecht. 

Strafgesetzbuch  §§  315.  316. 

£rkeDntiiiss  des  Heicbsgeiicbts  vom  19.  Mfti  1885.    (Kntiicbtiduuiten  des  Keicbsgericbts. 
Bcsondw*  B«ila?«  turn  Relebs-  und  Staatsanzcigei  No.  (y  (1885)  S.  307— SI 2 ) 

Im  Sinne  der  §§  315,  316  des  Strafgesetzbih  Lij*  iaiieu  Flei  iie- 
fiisenbabnen  nicht  unter  dea  Begrift'  der  Eiseubaha. 

EriKeoaliuss  des  R«icb«g«iicbu  vom  17.  September  1885. 
(BntMfaeidwigMi  a. «.  0.  No.  7  (1885)  S.  874—378.) 

Eine  elektrlsehe  Eis^nbahn  ist  eiae  Eisenbalm  im  Sinne  der 
4§  315,  816  des  Stra^eBetzbnchs. 

Vgl,  uber  don  Begrift'  der  Eisenbaha  im  8inne  des  ReicIiBbaftpflieht- 
ge->etzes  vom  7.  Jaui  1H71.  Brkenatoiss  des  Reicbsgerichts  fom  17.  M&rz 
1880  (Arcbiv  1880  £3.  201). 

StrafgmetBlineh  §  2^43.  No.  4* 

Erk«ii]itnt«s  d«i  Rekhsgeriehts  TOn  17.  September  1885. 
(gotaeheidangeii  e. «.  0.  No.  7  (1885)  S.  373—374.) 

Die  Entweodaog  tod  GegenstAnden,  welohe,  aU  zar  Befdrderong  be- 

stimmt,  sicb  anf  einem  EieeobabDhofe  befindeo,  iet  each  dano  ate  echwerer 

Diebetabl  zn  benrtbeilen,  wenn  die  EntwendoBg  erfolgte«  bevor  die  Gegen- 

etgnde  der  EiaenbabDverwaUaag  fibergebea  waren. 


OesetBgebung. 

-Oesterreich-UDgaru.  Verorduung  des  Handelsmioisters  vom  16. No*, 
vember  1885,  betreffend  die  PablilcatioQsfrist  fUr  Eiaeabahngflter- 
tarife. 

R^.-B].  XLIX.  Stuck  vom  18.  November  1885,  Nr.  163  S.  341. 

Ta  ErgiiuQDg  des  §  7  der  Ewenbabnbetriebsordnuug  von  16.  November  1851  (R.*Q.'Bt. 
Nr.  1  au8  185^  irird  oacbstehende  Bestiomniig  getrofTen: 

Aenderungen  der  Eiscnbahngutertarife,  wclchc  cine  Erhohutig  besteliender  Fracht- 
satze  (Ti  an  import-  nod  BT.'inipii!i*nnn«i2:ehnhr«')i  ffir  KilcTit  und  pewohnliches  Pracbtgut)  in 
sich  schlies$:en,  sind  secb9  Wocbcn  fruhcr,  ah  aiQ  in  Wirksamkeit  zu  treten  habeo,  zur 
oftnllichcn  Kemttiiiss  su  bringeD.  Die  voretebende  Beslimmnng  tritt  mit  dem  Zeitpvnfcte 
ibrer  Knodnediaog  in  Kreft. 

Der  Koniglich  ungari!>chc  Kotumuniketioosrainister,  luit  wdebcm  icb  dicsfalls  das  Ein- 
T>>mehmen  cepflotrcn  babe,  ttiiTt  unter  Einem  die  glmcbe  Anordnuog  fnr  die  fiiseabahnen 
der  Lander  der  uogariscbeo  Krone. 
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Italfen.  Kdnigliches  Dekret  Tom  22.  Oktober  1885,  betreffen^  die 
Staatsanfeicbt  Ober  die  BiseobahDen  mid  den  mit  denselbeii  in 
Verbindnng  itebenden  ScMffiihrtodieiiet. 

Yeraffootlieht  in  d«r  Oan.  Offieiale  vom  IS.  November  1865  UDd  im  Mob. 
delle  Sir.  ferr.  von  18.  Noranbcr  1685. 

Die  AvsubuDg  der  slaatlichcn  Aufsicbt  nber  dea  Baa  und  Retrieb  der  Eisenbabaen, 
sowie  fiber  die  mit  ileii  Kist iibr^t  tipn  in  Veri'jiifJiiiip  stehend'i  Schiffalirt  crfolgt,  nachdetn 
der  Betrieb  der  Ei^eababoen  duich  das  OeseU  vom  27.  April  1885  au  Privafgrscllscbaftea 
ibertragen  worden*),  dureh  eine  dem  Miuister  der  uffeutlicben  Arbeiten  unteratellte  beson- 
dere  Bdiorde*  an  deren  Spitse  ein  Oeneraliiupelttor  eteht.  Mit  dieser  Beborde  wird  each 
der  in  0«massbeit  des  vorerwiihnten  Qeseties  zu  ertirhtoDde  «Ratli  fur  Tarifangelegeabeiten" 
verbunden.  Femer  verden  II  I'l'/Jiksaufaichtsfiinter  eingerlchtet,  welcbe  unter  der  bfzeich- 
neten  obcren  Bcburde  »tebcn  und  ihro  Sit?e  in  Mailand.  Turin,  Rom,  Ncapel,  Florenz, 
Bologna,  Aucooa,  Verooa,  Foggia,  Palermo  und  Cagliari  babea  tiulleD.  Das  Personal  der 
die  SUwtMafMCbt  aiisabendeo  Bebordea  lotl  ms  folgenden  kuniglichen  Bconien  beetaboa: 
1  Qen6ra]bispa1itor«  4  Oberioapektoren  I.  nod  4  dcsfrleiebea  II.  Klasee,  8  Cbefiwpektovea 
I.  und  ebensovielen  II.  RIaase,  17  Inspektorco  I.  nnd  ehen<ovic'l<  n  II.  K'asse,  femer  181  Sub- 
altern- nnA  IS  UnterbeaiDten.  Das'  Dikret  enlriiill  tVrixT  uoth  Kcsiimnmn'^en  lii>zuglich 
tle^  bei  dcu  Eisenbabn-Neubnutea  m  bescbafiiguadeD  tecbQi:jcbeu  Personals  und  aber  die 
den  verscbiedenen  BeamtooklasseD  zustebeoden  Geh&lter,  Reisekostcn  u.  s.  w. 

Rossland.  Veroidnang  vom  20.  September  1885,  betr.  die  AulBLeiiung 
(lea  Voraoscblags  iiir  das  Jahr  1886. 

Veroffentlicbt  iio  VerordnuDgsblatte  des  Ministeriunis  der  Verkehrsanstaltea* 

bi  dao  Voraaacbligeii  alter  Bahnen,  bei  denen  der  Staat  fioaoziell  betbeiligt  ii>t,  tollen 
alia  Arbtttm  nod  LiefaruDgani  watche  nieht  tm  Babnanferhaltung  im  eogerea  Sinae  diesea 
Wortea  gelioran»  besoaden  anfgefibrt  werdan. 

Verordnung  vora  23.  September  1885,  betr.  Vermeidang  TenUeber- 
achreituDg  der  Voranschlilge  far  die  fietriebsan^iabeD. 

VerolTcutlicbt  im  Verordiittsgablatte  das  Kffiiatariinna  dar  Verkehraaostalieii. 

Al!e  Kiseiil  alineD,  welcln'  dio  vom  Staate  geleistoton  Garantieu  iu  Auspruch  nchmen, 
durfen  in  ihren  Botriebsausffiibon  oliin'  bcsoodore  Oenebmigung  dc?^  Ministers  der  Verkehrs- 
anstali«u  uber  die  iestgesteilten  Vorauscblage  nicbt  biuausgeben.  Ausnahmen  siiid  nar  zu- 
lassig  in  den  Filtan,  in  welehan  die  Auagmben  durch  beaondere  AnordnuDgea  dea  Hi- 
nialeca  dar  Varkebnanalaltan  oder  in  diingenden  Inleressa  der  Bettlabaaicbarbait  nothwandig 
geworden  aind. 

Verordnung  vom  28.  September  1885,  betr.  die  Gebuhi  iur  die 
Uebergabe  von  ira  direkten  Verkebr  beiorderten  Giitem  von  einer 
Baliu  zar  anderen. 

Verdffentliebt  im  Verordnunpsblatte  des  Ministeriums  der  ViTkehrsanstalten. 
Nach  einer  Verordnung  vom  6.  Januar  l^6'6  nind  die  Eiscobabueu  berecbtigt,  bei 
Uebergaba  von  Gut  tob  einer  Babn  car  anderen,  eine  Geb6br  von  hocbatena  0,i  Xopekon 

•)  Vergi.  Arcbiv  1885  S.  507  u.  622. 


Digitized  by  Google 


Recbtsprecbuug  uad  Gescugcbung. 


123 


fir  du  Pud  (au!igeDODiD«n  for  Salz,  Erze,  DaQgemittel,  E«hTai  und  Sohienaa)  m  erfaebtn. 
Da  bekanut  gvwordeo,  dass  eioselnt  Eiienbabogaiallscbaftai  nocb  veitere  Oebahrflii  iSr  die 

Uebe'gabe  von  (iutera  erbeben,  80  wird  vom  Minister  der  Vcrliohrsansialten  im  BlQTer- 
standniss  roit  dem  Finauzmini&t^r  verordnet,  dass  die  Erholiung  hohcrer  Gebulireii,  als  nach 
der  Verordnuno:  vom  8.  .Tanuar  1883  /uliissiij,  alstaM  ein/u-.tt'lf<»n  ist.  Niir  filr  <i!>!  Ueber- 
l^abe  soicber  Giiter,  weldie  itn  dirvkteu  Verkebr  zwi^icheu  iu!«8i>icb«n  und  au^iuudtscben 
£isenbahnen  b«f«rdert  werdea,  vird  dm  tetreffeDden  BiseabAbiMi  gestattat,  auf  den  Oaber' 
gab«ststioq«B  WirbaUeo,  Chrajewo,  Mbva,  WaTBcbaa  (Waracbao -Winner  Bisaabahn),  Dom- 
browo,  Rcidsiwilow,  Wolotscbisk  und  Ungbeni  eine  erhijbte  Gobi'ibr  zu  erbeben,  welche 
aber  nicht  mebr  als  80  pCt.  der  diesen  Eisenbahnen  far  Be*  and  Entladen  zustebenden 
Gebuhr  betragen  darf. 

Verordnmig  Tom  19.  November  1885,  betr.  die  VergfinsUgaag  fQr 

Hilitftrpenonen  bei  Benatzong  der  EiaenbabDen. 

Yeioffantllcbt  ioi  Varordnangeblatta  das  MiidstariuDs  der  YerkehnanatalteD 
Tom  86.  Nofembar  1805. 

Es  wird  daiauf  binfewiesen,  dasa  die  dareb  den  kaiserlicben  Eriase  Ton  86.  April  1885 

Sf^l.  Archtv  188.'^  S.  C24)  d«n  Offiaierea  des  Land-  und  Secbeers  gewabrte  YergonsiigUDf, 
bei  Ileisen  auf  Eiscubabuon  gegen  Lusuug  einc>i  Uillcts  3.  Klai>se  die  2.  Kla-'se  zu 
^eniitzeu,  si<-h  nur  rtnf  .nktivo  Oeneralo,  Stabs-  nad  OUeroftiziere ,  nicht  aber  aut  Militar- 
bcamie^  Militararzte  uu  i  Thitnir/te  bezieht.  Die  von  diciier  Vergiiustigung  Gebraucli 
maebenden  Ottdere  siml  gehatten,  den  Zngbeamtan  und  Kontroneoren  auf  Variangen  die 
ibnan  fnr  diesen  Zwaek  von  dan  tuatftadigan  Vorgeeataten  anageatellte  Lagitimationt  sowie 
(fie  Ton  ihnen  geloetcn  Billets  8.  Klasse  Torauzeifen. 

VerordniiDg  vom  32.  November  1885»  betr.  das  Betreten  des  Bahn- 
damms  dnrcb  Yieb. 

Veroffeotlieht  im  Varordnvngeblalte  dea  Kiniiteriums  der  VarkehrsanBtalten 
Tom  36.  NoTember  1866. 

Den  EiMnbahn*YenraltiingSBtelIen  wird  eine  an  die  OouTaraaare  geriebtete  Verfoguag 

dt»s  Ministers  (Us  Innern  Eur  Kenntuiss  gebracht,  in  wdcher  die  ersteren  unter  Bezug  auf 
Anikel  151  dt-s  ailsemcinen  russischcn  Eisenbabr?o*'et788  vom  12.  .Frnii  188.J  (vgl  Archiv 
168.5  S.  i'A''>)  aufgeioidcrt  werden,  durcb  die  i'oliztiorgano  daruber  wadieu  zu  lassen,  dass 
dss  in  der  Nuhc  einer  Eiseubaba  weideuda  Vich  :>teU  uutcr  Aufsicht  stcbt,  um  das  ia 
Zeit  Ticlbcb  YMgekomniena  UeberMren  von  Vieh  nnd  die  bierdnreh  berbeigefobrte 
Geftbrdmig  der  Zage  an  teroieiden. 
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Besprcchungen. 

Cohn^  0.,  'irdentliclier  Professor  der  Staatswissensrhafteu  io  Gottin^en, 
System  der  N  atioiialrikonoinie.  Eiii  Lesebuch  fur  Stiidireade. 
Erster  Band.  Grundlegunp:    Stuttgart,  Ferdinand  Koke  1885. 

la  den  Jahren  1874  and  1875  tiat  G.  Cohn  mit  einom  ersteo 
grOsseren  Werke,  den  Untersnrhnrv^'en  fiber  die  englische  Eisenbahnpolitik. 
vor  die  OeffentUchkeit.  Die  bobe  Bedentung  dieses  Bu  hes  braucbt  heate 
den  Lescrn  des  Archivs  gegenuber  uicht  mebr  hervorgehoben  za  werden, 
znmal  ihnen  der  dritte,  im  Jabre  1883  zuerst  in  dieser  Zeitschriit  ver- 
Offentlichte  Band  dieses  bahnbrecbenden  Werkes  noch  in  friscber  Erinnening 
ist.  Es  ist  Cobn  gelungen,  durch  Untersuchung  und  Richtigstellnng  der 
TbatsiK  hen,  freilicb  eine  muhselige  Arbeit,  die  nicbt  nur  in  Deatscbland. 
sonderu,  ieb  mochte  fast  sas^en,  in  der  ganzen  Welt  fiber  die  Eisenbahn- 
uud  viele  andere  \Yirtbsr.bafllirbe  Verbaltnisse  Grossbritaunieus  herrsi  beuden 
Ans(haann^en  vou  Grand  aus  umzawanduln ,  eiiigewur/eke  Vorurtheile  zu 
zersloreu,  und  damit  —  was  vielleicbt  der  wichtigste  Ertolt;  der  Arbeit 
war  —  eineu  geradezu  maassgebenden  Einfluss  uuf  den  Gang  der  Eisen- 
bahnpolitik in  fast  alien  zivilisirten  Laudern  auszuuben.  Mir  wenigstens 
ist  es  zweifelhaft,  ob  obne  Cohn  s  Uiitersnrhnngen  iiber  die  ensrliscbe 
Eisenbabnpolitik  der  Staatsbahii<;edaiike  mil  solcbeiii  Erfolp:  iiud  init  soleher 
8(-hne))igkelt  zuni  Durcbbmcb  b&tte  kommen  kdnnea,  ais  dies  in  den  letztea 
zehn  Jahren  gesehehen  ist. 

Nacb  Herausgiiln'  du  ses  griisseren  Werkes  bat  Cobn  aucb  auf  andereu 
Gebieten  der  VoIks-  und  Staatswisstnscbaft  neben  seiner  akademiscben 
eine  reiche  literariscbe  Tbiitigkeit  entfaltet.  In  den  wissenscbaftlichen 
Zeitscbriften  finden  wir  breite  Spuren  derselben.  Ein  Theil  seiner  Aaf- 
sktze  ist,  ergdnzt  and  umgcarbeitet,  in  einem  stattlichen  Bande  (Volks- 
wirthschaftlicbo  AafsStze.  Stuttgart  1882)  vereinigt.  Naebdem  er  jetzt 
seit  zwei  Jahren  seiuem  alten  Vaterlande  wiedergewounen  ist  and  eine 
Prol'essur  der  Staatswissenscbaften  lu  Goltingen  bekleidet,  will  er  uns  ein 
neues,  drei-  oder  gar  vierbandige.s  VVerk,  ein  Sybtem  der  Nationalokonouiie, 
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bescheren,  dessen  erster  Band  —  die  Grandlegaog  enthaltoDd  —  im 
Herbste  vorigeo  Jabres  das  Licbt  der  Welt  erblickt  hat.  Die  folp;eDdea 
6&nde  sollen  Land-  nnd  Fontwirthscbafb,  eioschliesslicb  der  Land- 
nad  FoiatdOBiiaaii,  daa  Gewerbewesen,  den  Handel  mil  aeinen  ver- 
ftcbiedenen  Zweigea,  daneben  Geld-  nnd  Baokweaen,  VeraioheraDgswesen 
nod  VerkebnaiUtel,  lud  warn  Seblnaa  die  Iliiaiiai-  nnd  Steneriebre  zwr ' 
Darstellang  bringen.  Der  Verfasser  nennt  sein  Werk  ,fein  Lesebneh  fQr 
Stadirende*^  £r  tbeilt  mit,  dasa  dasselbe  dem  praktiscben  Bodarfniea 
nacb  einem  Graodiiaa  zn  seinen  Vorlesimgen  entaprongen  eei,  dass  aicb  der 
GrondriaB  nnwillkftrlich  zn  einem  Systeme  erweitert  babe.  Icb  wdrde  es  aebr 
bedaoera,  wenn  diese  vielleicbi  allzn  beaebeidenen  Aeneaerungen  dea  Ver« 
fasaera  fiber  Entatebongsgescbicbte  and  Cbarakterialik  seinea  Bncba  bewirken 
aollten,  dasa  daaseibe  nnr  von  Stndirendea  im  engaten  Sinne,  deo  Jfingern  der 
Wisaenaebaft  anf  nneern  Hocbacbnieo,  geleaen  wflrde;  denn  ao  aebr  das- 
selbe  g^eeignet  aein  mag,  in  Verbindnng  mit  Vorlesnngen  den  tftebtigen 
and  atrebaamen  AnI&nger  in  die  Volkawirthacbaftalebre  einzaflihren,  so 
verdient  ea  dock  einen  weit  zablreicberen  Leaerkreis.  Wir  flodeo  in  dem 
Bnebe,  ao  zn  aagen,  einen  Niederseblag  der  berrachenden  Anaiebten  der 
neaeren  wirtbaebaftUchen  Scbnle  in  einer  meiaterbaften  DarateUnog.  Der 
Verfasser  hftlt  sich  fern  von  allem  Parteigezftnk;  er  kennt  nnd  verstebt 
genan  die  Tbeorleen  sowobl  seuier  Geeinnnngagenoaaen,  als  seiner  €regner; 
•bar  wte  er  den  erateren  niebt  blind  nachbetet,  aondern  aicb  aeine  voUe 
Selbstilndigkeit  in  ibrer  Hitto  bewabrt,  so  ist  er  weit  entfemt,  die  Be* 
dentnng  nnd  die  Verdienste  der  ftlteren  Scbnle  nm  die  Entwicklnng  der 
Volkswirtbscbaftalebre  zn  nntetacbfttzen.  Dabei  weias  er  den  oft  so  aprOden 
and  troekenen  StofF  fesselnd  vorzatragen;  and,  wenngleich  man  in  jedem 
Abscbnitt  empfindet^  wie  der  Verfaeaer  niebt  nur  die  gesammte  Literatnr 
der  deotacben,  franz^taiaeben,  eaglischen  nnd  italieniscben  Tolkswirth- 
scbaft,  aondern  ancb  die  ibrer  Hillfawissensebaften  —  Gesehicbte,  Geo- 
grapbte»  Kaltnr-  nnd  f^iteratargescbiebte,  Pbiloaopbie,  Natnrwiasenscbaft  — 
in  voUem  Maaaae  beberrscbt,  so  vermeidet  er  docb«  mit  seiner  Gelebr- 
samkeit  za  pronkeo,  nod  setoe  Leaer  mit  Zitaten  zu  ermudcn. 

Fur  jetzt  mass  icb  mich  daranf  beschranken,  dieseH  i^acb  unscrew 
hocbgescbatzten  Mitarbeiters  den  Lesern  des  An'bivs,  vur  Allem  den  juu- 
Keren  KoUegen,  welchen  daran  liegt,  ihre  auf  der  Universitiit  erworbenen 
Renatnisse  in  der  NationalOkooomie  uutzufrischeo  nod  zii  befestigeo,  anf 
daa  AngelegeDtlicbste  zn  empfolilen,  and  mir  ein  Ein{:;ehcn  aai  den  ge* 
sammten  lobalt  diesea  ersten  Bandes  versagen.  Dock  muehte  icb  aut  einige 
der  meiner  Meinang  naeb  besonders  gelungeneo  Abscbnitto  wenigstens 
bbweisen.  Zu  diesen  recbne  icb  gleich  das  erste  Kapitei,  die  Einleitunjr, 
in  Verbindang  mtt  dem  knrzea  Sehlasswort,  and  den  Abriss  der  Gesebicbte 
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der  NatioiialOkoQomie  im  8.  Kapitel  (8.  91—180).  Cohn  fBhrt  bier  u.  A. 
die  fast  genan  ein  Jahrbaadert  laog  (1776-1876)  vielfach  Qbersebfttzteii 
VerdieDBto  von  Adam  Smith  anf  ibr  ricbtlges  Haass  zitriick;  er  lenkt 
andereraeita  nosere  Anfroerksamkeit  mebr  anf  die  PbyMokrateo,  deren  Be- 
deatang  ittr  die  firlceantaies  zahlreicber  wirtbscbafUicher  Lehren  seiner 
Meinnng  nacb  bisher  za  sebr  verkannt  ist  Dass  er  Mftnner  wie  Halibns, 
Ricardo,  John  Stnart  Mill  vol!  an  wflrdigen  weiss,  braocbt  nicht  ge- 
sa^  za  werden;  besondera  beachtenswerth  erscboint  mir  daneben  die  6e- 
schicfate  der  fmnzOsisehen  nnd  dentschen  Literatnr  des  Sozialismns.  Ueberall 
warden  die  widttigeten  Lehren  nnd  ibre  Hanptvettreter  in  knrzen  nnd 
treffenden  Worten  gescbildert,  so  dass  in  der  spftteren  DarBtellnog^  soveit 
dieselbe  mit  einer  gesehichtlichen  EinleiUng  beginnt,  anf  dieBoi  Theil  des 
Bncbes  znruekgegriffen  werden  kann.  —  Ein  besonders  anziebendes  Ka- 
pitel ist  das  fiber  die  Arbeit  mit  dem  Abschnitt  iiber  die  ^Arbeitstbeilnng" 
(S.  310—334)  nnd  die  Daretellnng  der  Lebre  Tom  Kapitalf  seiner  Be- 
dentnog,  Ebtstebnog  nod  seinen  verscbiedenen  Arten  (S.  335 — 355).  Bine 
trOstlicbe  Thatsai'he  nenat  ea  Cohn,  dass  die  grosse Masse  des  wirklich  vor- 
bandenen  Kapitals  anf  dem  Wege  reehtttcbaffener  Arbeit  nnd  recbtscbaffencr 
Sparsamkeit  eatstaodcQ  ist.    ^Es  ist  demaeogisebes  Gift,  welches  in  die 
Ohren  der  atbeitenden  Kiassen  mit  gntem  Bedaobt  p:etrjiufelt  wird,  wenn 
man  das,  was  die  nilehteroe  Betrachtuog  der  EapitalentstebuDg  nnr  an 
soioen  ricbtigen  Piatz  hat  rflcken,  niebt  aber  bat  beseitigen  kOnneo,  als 
i>)  rwuodeneu  frrlbum  daratellt.   Omgekebrt  vielmchr,  es  bandelt  sich  bei 
die&er  Quelle  des  Kapitals  nm  die  vomebinste,  der  sittlicben  Idee  eat- 
sprecbendste  Weise  des  Urspraogs,  deren  breite  Entfaltoag  in  demseiben 
Maa^se  hervortretcn  wird,  als  die  Geaittnog  fortscbreitet.    Dnd  dass  sie 
keine  Utopie  ist,  beweist  die  CrfabniDg:,  dass  in  Vergangenheit  und  Gegen- 
wart  grosse  and  kleioe  Rapitaiien  anf  diesem  Wege  eotstanden  siod:  die 
Aufgabe  besteht  nar  darlD,  diesen  Weg  zu  verbreitern."    (S.  246,  247.) 
Iq  abnlich  maassvoller  Weise  siud  die  ErSrternnpen  fiber  die  Freiheit  des 
Einzolnen  und  seine  Gebuodenbeit  in  Folge  dt-r  Zugehoripkeit  zura  grOs- 
sereu  Gaiizen  ^ehalteu.   ..Die  Tlieilnahnie  der  Burger  am  Staate  mass  so 
gestaltet  ssein,  daas  die  Eiozelnen  sieli  im  Staate  als  dem  Ihrigcn  finden.'' 
(S.  393 )  Dem  entsprecbend  werden  dann  aach  die  Aofgaben  dea  Staates 
aufgetu;^>t.  (S.  408—410.) 

Die  lel/.leren  Ansfuhruogen  tinden  sich  in  dem  /weiten  Haaptabschoitt 
des  Bandes  mil  der  Ueberschrift:  ,,Die  Gestaltuni;  des  WirthschaftRlehons'-. 
Der  (initc  and  ietzte  HanptiilHchnitt  hesthaft'gjt  sirh  mit  den  ^Voigatigeii 
des  Wiitlisebaftslebens".  Den  verschiedenen  Erwerbszweigen.  Landwirth- 
schaft,  Handel  nnd  Oewerbe  wird  die  ilinen  gelulhrende  Stelluni^  zuirp- 
wieseu,  dabei  aucb  die  wirthschaftliche  Bcdeutung  der  Tbatigkeit  im 
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Staatsdienste  trefFend  hervorgeboben  und  im  Ganzeu  aach  der  Standpunkt 
vertreteD,  dass  keioer  dieser  Erwerbszweige  oboe  den  aoderen  bestehen 
kaoo,  und  dass  daher  nichU  unrichtiger  ist,  als  wenn  beispielsweise  nach 
einer  heute  viellarh  iierr^tchenden  Anschaaunfif  der  sog.  Urprodukuou  eine 
an  sich  hObere  Bedeatunc:  beigemessen  wird,  als  don  Gewerben,  welche 
die  Robstoffe  weiter  veraibeiien,  und  dem  iiaudel.  Hesonders  viele  der 
heutigen  sog.  Ta<^'e.sfragen  werden  in  diesem  Abscbmito  beruhrt.  So  das 
Verbaltniss  der  direkten  und  indirekten  Stenei  n,  die  Wiihraa^.  rrac^e(S.  534ff.)i 
die  Fruiie  von  der  Huhe  des  Arbeitslnliucs  uiid  dem  Unternebinereewinn, 
das  RecliL  aaf  Arbeit  (S.  617  ff).  das  eherne  Lobngesetz,  die  \V  acher- 
frage  und  die  lieaere  Wucbergeselzgebang.  Ueber  die  Fraucufrase  spricbt 
Cobn  in  Verbindnog  luit  der  Stellang  des  Einzelnen  innerbalb  der  Familie 
(S.  436 — 444)  in  wardigen  nod  maassvollen  Worten. 

Wahrend  den  Eisenbabneo,  wie  bemerkt,  in  einem  spftteren  Tbeile 
des  Werkea  ein  besooderer  Abscbnitt  gewidmet  werden  soil,  begegoen 
uns  diesalben  doeh  aneh  ftebon  an  verarJiiedQiien  Slellen  des  vorliegenden 
Bandes.  So  bei  der  Lebre  too  der  Eonkurrenz  (S.  401)  and  ibrem 
Gegensatze,  der  Koalition  (8.  512 — 516);  an  eioer  aoderen  Stelle  wird 
desBinflossea  derfiisenbabnea  anf  die  Staatenbildung,  dea  Ueberg  mg  von 
den  kleineren  za  grdsBeren  GemeiDwesen  gedaobt  (S.  447,  448).  Die 
Grfinde,  ana  welchen  der  Staat  znoi  Ban  nnreotabler  Eisenbabnen  noter 
UmatSodeo  Bcbreiten  kann^  wfthrend  f6r  den  Privatnnternebmer  in  ereter 
Linie  der  ana  dem  Uoteraebnien  in  ziebende  Gewinn  maasogebend  sein 
mnaa,  warden  S.  583,  557,  558  dargelegt.  Die  nne  bekanoten  An- 
sebannngen  Gobn^e  fiber  die  Notbwendigkeit  einer  Feetotellnng  der  Eisen- 
babntarife  dnreb  den  Siaat  werden  S.  522  geetreift.  Hinsicbtlii-h  der 
Preiae  der  eraten,  im  Yergleieb  mit  den  ubrigen  Wagenk1ai«Ben  (S.  503, 
532),  Gobn  acbeint  aoznnebmen,  daes  die  erete  Klasae  bobere  Ertrftge 
abwirft,  ale  die  dritte  nnd  vierte.  In  Anbetraobt  der  ftnaaerst  geriogen 
Freqnenz,  der  reieben  nnd  beqnemen  AnsataUnng  der  eraten  Ktaasa  aind 
jedocb  meiner  Meinnng  nacb  die  Preiee  derselben  eher  zn  niedrig,  nnd,  bo 
sondarbar  ea  klingt,  der  Reieende  erster  Klasee  fabrt,  mit  Rfi«luicbt  anf 
daa,  waa  ibm  geboten  wird,  tbatsftebiiob  biiliger,  als  der  Reisende  dritter, 
Ttelleiebt  selbat  vierter  Elaaae. 

Nnr  einen  angeHUiren  Begriff  ^on  dem  wollte  ich  geben,  waa  daa 
Bene  Bncb  Gohn'a  una  briogt  nnd  weiter  briagen  wird.  AUe  Leser  dea 
ereten  Bandea  werden  mit  mir  den  Wnnsrh  begen,  dasa  es  dem  Verfaaaer 
vergSnnt  aein  mOge,  ancb  diese  nene  grofee  Aafgabe,  die  er  Bi«h  wieder 
gestellt  bat,  in  nicbt  allzn  langer  Frist  zn  Ende  zn  fQbreo.  v. 
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Neuere  ScbrifteQ  znr  Durcbfuhraog  des  Staatsbahnsystemd 

in  Oestarreieh-Ungrarn. 

Kaizl,  Dr.  J.,  Professor  an  der  Universirat  in  Prag,  Die  Verstaal- 
lichnng  der  Eisenbahneii  in  Oesterreich.  Leipzig^ 
Duncker  &  Humblot,  1885.    Preis  2,8o  </^' 

TOn  8ailr08sy-KapeUer,  K.,  Inspektor  der  Egl.  angarischea  Staatseisen- 
bahnen,  Die  zehujilhrige  Thatigkeit  der  Kgl.  uncrarischea 
Staatsei senbahnen  auf  dcm  Gebiete  der  Volkswirth- 
Bcbaft.  Nach  den  amtlichea  Daten  der  Kgl.  nngariscben  Staats- 
eisenbuhneu.   Budapest,  Gebr.  Lcgrady,  1885. 

Jabrbneta  des  Pester  Lloyd  fur  1884.  Budapest,  Nyornatott  Khor 
^8  Wein-n&l,  1885. 

Die  Regieraog  der  Osterreichiscfa-nogariscbeo  Monarcbie  ist  beinahe 
gleichzeitig  mit  uds  and  turn  TbeU  nnter  dem  uDmittelbareii  Binfloss 
nnserer  prenssisch-deatsebeti  BisenbahnpoHtik,  tu  einer  nacbdrflelcliohereii 
Staatsbabnpolitilt  fibergegangen,  and  bat  dieselbe,  wenn  ancb  nocb  oiebt 
80  weit,  wie  Prenssen-Dentachlaiid,  so  doch  za  einem  gewissen  Abflcblnss 
dmrcbgeffabrt.  in  OeBterreieh  besass  der  Staat  von  1860 — 1874  ganze 
13.8  eigene  Eisenbabnen.  Seitdem  ist  das  Staatsbabnnetz  dareb  An- 
kanf  Ton  PriTaibahnen  nnd  Ban  nener  Staatsbabnen  anf  rond  5100  km 
angewachsen,  d.  b.  beinabe  39  pCL  siimmtlicber  OBterreiebiseben  Eisen- 
babnen (13  100  km).  In  Ungarn  finden  wir  scbon  im  Jabre  1868  die 
ersten  Spuren  einer  Staatsbabnpolitik;  es  wnrde  damala  die  128,$  km 
lange  Eisenbabn Budapest- Saiga •Tarjin  in  Staatsbetrieb  nbemommen. 
Bis  znm  Jabre  1876  vergrdsserte  sicb  das  StaatsbabnneU  langsam  bis 
anf  1077  km,  in  den  folgenden  Jabren  beginnen  ancb  in  Ungarn 
die  Aok&nfe  der  Privatbabnen  f&r  den  Staat  in  gr5sserem  Umfange, 
nnd  das  Staatsbabnnetz  war  im  Jabre  1885  anf  4340  km,  d.  b. 
reicMicb  die  Hftlfte  des  Gesammtnetzes  der  nngariscben  Eisenbabnen 
(8400 — ^600  km)  herangcwacbsen.  Die  Oesterreich  nod  Uoparn  ^i^emein- 
samen  Biseobaboen  sind  uberall  in  diesen  Zahleo  cnthaiten.  Von  einer 
gftnzlich  nntergeordoei  !  ^tplluni:  haben  sich  also  in  dem  Tei^ngenen 
Jahrzehnt  in  beidcn  Lamiem  dif  Staatseisenbahnen  zn  einem  den  Prtvat- 
bahnen  miudesteoR  ^'iei('bberechtigten  Standpunkto  omporgehoben;  denn  wenn 
aui'b  in  (iesterreicb  die  Staatsbabnen  von  den  Privaibabaen  an  Ansdebnong 
ui)ertroffen  werden,  so  sind  sie  denselben  andererseits  r!ur(  li  die  grossere 
Kinheitlichkeit  and  bessere  Znt^ammenfaeBang  ibres  Netzes  ubetle^^en.  in 
hciden  Landern  spielen  jedoeb  die  Privatbabnen  immcr  no(;h  eine  be* 
deatende  Rolle.  hauptsarblioh  wohl  deswegen,  well  an  denselben  m&cbtige, 
nicbt  in  Oesterreicb  ans&ssige  Geldm&nner  betheiligt  sind.   Der  Staat  bat 
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daher,  trotz  allor  Eingenonimenheit  der  Offentlichen  MeinaDg  ffir  den  Staats- 
baliDeedanken,  sowolil  mit  der  k.  k.  priv.  Osterreichischen  Staatseisenbahn- 
Rosellsclmft  1882/88,  als  mit  der  Kaiser- Ferdioands-Nordbahn  1884/85 
VertrfiLTe  abscbiiessen  mussen,  durch  welcbe  das  selbstaudige  Fortbestehen 
diescr  machticrcn  Aktiengesellschafteu  nooh  auf  lanj^e  Zeit  gesichert  wor- 
dan.  ist;  ein  Erwerb  dieaer  Bahnen  fur  den  Staat  war  nocb  nicht  raoglich. 

Nach  den  beiden  ersten  vorgenannten  Schriften  scheint  die  Staatsbahn- 
politik  ein'^tweilen  Halt  machen  zn  wollon.  Ein  Ruckblick  auf  die  Ur- 
spruuge  and  die  bisherigen  Erfolge  derselben  ist  also  c^pwiss  reclit  zeit- 
geoaSss.  Ein  solcher  findet  sich  fiir  Oosterreich  in  dem  Bm  he  von  Kaizl, 
fQr  Uogarn  in  dom  nmfangreicheren  uud  mit  Zahlen  nnd  Tabellen  reich- 
licher  ansc^^iatieten  Werke  von  Saaroaay-Kapeller.  Dag  treffliche 
Jahrbueh  des  Pester  Lloyd  entbait  aof  S.  31)  — 59  eine  gote  Zasamnien- 
fassnog  der  LeistaogeQ  der  ungarisohea  EisenbahneQ,  wenii  auch  vor- 
nehralich  ira  Jahre  1884,  so  doch  auch  im  vergan^enen  J;i!irzehnt,  und 
biidet  daiier  eine  willkommenc  Ergfinzung  zu  deiu  vorgenannten  Huchc. 

Die  Staatsbahnpolitik  wird  in  alien  drei  Srhriften  von  sozialpoUtiticbeQ 
HD'i  wirlh<!chaftlichen  Gesicbts[»uukLen  beleiichtet;  iiiiauzieil  gliiozende  Er- 
gebnisse  haben  weder  in  Oe^terreich  nocb  in  Dngarn  die  Staatsbahnen 
anfznweisen;  und  zwar  aus  guten  Griindeu:  der  Staat  hat  beiuahe  nur 
ertraglose  und  wcuig  ertragreiche  Babnen  in  einer  gewisaen  Nothlage  an- 
gekaaft.  Besonders  belehrend  sini  in  dieser  Beziebang  die  Mittheilnngeu 
von  Kaizl.  Id  Oesterreich  berrscbte  schou  von  1841  —  1851  das  Staats- 
bahnsy.stem;  von  den  1355  km  Eisenbahnen,  wciche  1851  in  Oesterreich 
vorhandeu  waren,  besass  der  Staat  924,  aUo  G8  pCt,  Aas  iinanziellen 
Grunden,  wcgen  der  „iiDansrottbareu  Defizite"  im  Staatshaushalt,  wie 
Kaizl  sagt,  und  zur  Wiederherstelluug  der  Metallwahrung  wurdea  in  den 
Jahren  1854 — 1858  die  Staatsbabnen  nach  und  nach  verkauft,  ricbtiger 
wobl  versehleadert,  denn  fur  Bahnen,  welcbe  ihiu  Millionen  Gulden 
gekostet  batten,  crhielt  der  Staat  von  den  Kaufern  168  Millionen. 

Der  Wiederubergang  zum  Staatsbahnayiitem  wurdc  eingeleitet  durch 
das  sog,  8eqQe.8tr;i'.i(;iHgu«etz  voui  il.  Dezember  1877,  welches  den  Staat 
zoui  Krwerb  solcher  Bahuuu  cima(-litigte,  welche  in  ubeiuiaasiger  Weise 
seine  Zinagarantie  in  Ansprucb  geuommen  batten.  Dieses  Gesetz  euL- 
h&lt  stillschweigend  eine  scharfe  Veraitheiluug  des  Systems  der  Staats- 
onterstutzung  des  Eisenbahnbaues  durch  Gew&hrung  von  Ziusgarantie- 
TOrschQssen.  In  keinem  Lande  bat  dieses  System  wobl  ein  solcbes  Fiasko 
gemacht,  als  in  Oesterreich,  das  ganze  Bestreben  der  Staatsverwaltung 
geht  deon  aach  jetzt  haaptsftehlich  dahin,  durch  sparsamen  and  besseren 
Betrieb  diete  unglucklieheii  Zahlungen  aas  dtt*  Wdt  m  achaffen;  QDd  dies 
kann  nalfiilieli  erat  alimfthliek  geliogen. 

AnUv  llr  BiMitataiNMiu  MM.  $ 
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Das  Bach  Kaizl's  zeichnet  sich  darch  lebiiaite  und  frische  Schreib- 
weise  aas.  Dasselbe  ist  aus  einer  Aozahl  von  Zeitongsartikeln  eotstanden. 
Ueber  die  uumittelbare  Einwirkuujj,  der  preussischen  aaf  die  Osterreichische 
Eisenbahupolitik  (beispielsweiso  der  geiiauea  Debereinstimmang  des  uber 
lica  Erwerb  der  Elisabetbbahn  ab^esrhlossenen  Yertrages  mit  den  Ver- 
tr&gen  der  preussiscben  Gesetze  voui  -u.  Dezcmber  1879  nnd  H.  Febraar 
1880,  vgl.  Archiv  1881  S.  99,  100,  156)  uriaiiren  wir  ubngeos  niehU 
bei  ihm. 

T.  Saarossy-Eapeller  giebt  zablreicbe  statistische  Nachweisaogen, 
ZTim  Theil  in  ftbersichtlicher,  bildlicber  Form  fiber  die  Entwieklaog  der 
uDgarisehea  SUatobahoeo,  deaeo  er  selbst  oor  wenige  Eriaaterangen  bei- 
fftgt»  Audi  indet  8ich  b«i  ihm  eio  ▼olUt&ndiges  Verzeichaias  der  im  Jahre 
1$85  gOltigen  Tarifd.  v.  d.  L. 


M.  M.  TOn  Wcbers  Schnie  des  Eisenbahuweseus.  4.  vermehrte 
Anflage.  L'uler  Mitwirkaog  bervorrajjender  FarhiijeDosseD,  be- 
arbcitet  von  Richard  Koch,  Chef  der  S'-'ktiou  I'iir  techui»»r;hea 
Eisenbahnbetricb  im  kq;!.  serb.  Bauteimiiiiisterium.  Mit  170  in 
deu  Text  gedrackten  Abbildnugeu.  Leipzig,  Verlag  von  J.  J.  Weber. 
1885. 

In  der  vorlietjenden,  unter  Mitwirkung  eiuor  grossereu  Zabl  voq  Facb- 
manoern  detn  gegeuwartigen  Stande  des  Eiaenbabiiwesens  entsprechend, 
nea  bearbeiteten  Ansgabe  der  allgemeio  bekannteo  Weber'scbeii  „Schale 
des  Eisenbahnwesens"  ist  die  vom  ntvprfinglichen  Verfasser  angewandte 
Form  des  Katerbisruus  beibehalten  wordcn.  iu  Fragpii  uod  Antworteii  wird 
in  15  Kapitelri  das  Wesentlichsto  aus  der  Gcschicbte  der  Eisenbaiiuen,  so- 
wie  uber  Bau,  Aosrustung  und  Betrieb  derselbeii  in  anschaalicher  Weise 
dari<t'btellt  Im  letzttni,  seclizehuleii,  Ka]>ilel  fiudeu  ijich  sodaun  die  wicb- 
t:^^t  n,  aut'  das  Eisenbabnwesen  bezugli<  hen  statistischen  Tbatsacben  zu- 
bainmeiigestellt.  Die  vorliegeude  Verotleullichuug  bietet  hiernacb  vielfache 
Belehrang  und  ihr  ist  eine  tboolicbst  weite  Verbreitaag  zu  wiiusciien. 

H,  Clau8, 


£iigelmaun\s  Kalender  fur  EisenbahnTerwaltnugslMamto  desDeatschen 
Heichs  Cur  das  Jahr  1886.   Barlio,  J  alias  fingalmann.  Preis 
l«w* 

Unter  vorBteheDdem  Titel  ist  ein  neaer  Jabrgang  des  Ealenders  er- 
scbienen,  deBseii  dritter  Jahrgaag  im  vorigen  Bande  dieser  Zdtachrift 
(8.  105)  angezeigt  iat  Nach  Form  nnd  inhalt  ist  der  Kalender  wesent- 
licb  Terfiaderl  ood  verbessert.   Er  eotbftlt  oebeo  Kalendariom  aod  NoUz- 
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Inich  —  welches  aUerdioga  fSr  jede  Wocho  nnr  eine  Oktavseite,  also 
sp&rliebfio  Bmiid  fBr  Kotizen  bietet,  —  anf  XVm  Seiien  die  fiblldieD  Ueber- 
eiehten  imd  Tabellen,  daranter  neii,  als  beBondere  Beilage,  das  Netz  eioes 
graphiseben  Fabrplaas;  anf  feroeren  148  Seiten  sind  daiin  die  wesent- 
liebeten  der  anf  das  Sieenbabnwesen  bezuglicheo,  allttglich  wax  AoweDdimg 
kommenden  Gesetse  nod  VerordnoDgen  abgednickt.  Der  Dnick  ist  zwar 
sefar  klein,  aber  desuDgeacbtet  lesbar.  Bine  besondere  Beilage  bring!  das 
Adressbacb  der  BisenbahnbehOrden.  —  Ans  der  Heransgabe  einer  neaen 
Anflage  darf  wohl  mit  Beebt  geseblossea  werdeo,  dass  der  Kalender  in 
den  Breisen  der  BiaenbahQverwaliangsbeamten  Anklaog  geftinden  hat;  tind 
die  nene  Bearbeitoog,  sowie  der  wesentlich  ermftssigte  Preis  dfirfle  die 
Zabl  seiner  Frennde  vermehren/ 


ElMnbahnkalender  fur  Oesterreirh  -  Ungam,  IX.  Jabrgang,  1886. 
Wien,  Selbstverlag  der  Heraasgeber.  (KommissionsTerlag  be- 
Moritz  Perles,  Baneramarkt  11.) 

Dieser  Kalender,  welcher  von  drei  im  praktischen  Dienste  stehenden 
Bisenbahnbeamten,  dem  Sekretir  der  Eaiser-Ferdinands-Nordbahn,  Dr. 
Nilins,  dem  Bnreanvorstand  der  Osterraehischen  Nordwestbabn,  Weill 
and  dem  Oberinspektor  der  ersten  nogariseh-galizischen  Bisenbahn, 
Weslermayer,  beransgegeben  ist,  bewahrt  mehr  den  Cbarakter  eines 
Tasehen-  nnd  Notizbnebs,  als  der  vorsteheod  aogezeigte.  Es  feblt  in  dem- 
telben  also  der  Abdrnck  ganzer  Gesetze  nnd  Verordnnngen;  dagegen  en(- 
bSlt  er  viel  nmfangreichere  and  reicbhaltigere  Naebrichten  fiber  wiehttge 
thatsficbliche  Vorg&nge  auf  dem  Gebiete  des  Osterreichlsch  •  nogarisGben 
EisenbahnweseDs  und  viele  uutzliche  Winke  fiber  das  Verkebrswesen,  ins- 
beeondere  in  Wien.  Die  rersonalion  der  Eisenbahnbebdrdeo  siad  im  &a* 
lender  selbst  and  nicht  in  einer  besonderen  Beilage  abgedrackt  Bin  in 
der  That  sebr  zwe  kiTiiissiger  Bestandthcil  eines  Kalenders,  welcher  doch 
jedes  Jabr  nen  erscbeinen  and  womdglich  von  jedem  Besitzer  in  jedem 
Jahre  nen  gekanft  werden  soil,  ist  die  Uebersicht  der  in  dem  letzten  Jahre 
erlassenen  neaen  Gesetze  nnd  Verordnun^en,  der  wichtigeren  eiseDbahn- 
rerhtlicben  EDtsebeidnngen  nod  der  banptsachlicben  Vorkommnisse  anf  dem 
Gebiete  des  Eisenbabnwesens,  sowie  der  Elsenbabnliteratar.  Die  ganze 
Anordnnng  des  Stoffes  scheint  gat  and  zweckm&ssig  nnd  hat  sich  offenbar 
bewahrt,  da  der  Kalender  schon  seinen  IX.  Jabrgang  eriebt.  FQr  Notizen 
entb&lt  derselbe  an  verschiedenen  Stellen  reichlicben  Platz,  das  Format 
ist  'ein  bandru-bes.  Der  Brtrag  des  Kalenders  ist  fflr  Woblth&tigkeits- 
zwecke  bestimmt. 
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CUaser,  F.  SOoiKl  KommiuionsrEth,  ZivO'Iogenienr.  Deatseber 
Havfl-  and  Werkfttatt-Kalender  fiir  das  Jahr  1886,  211- 
gleieh  Ffihrer  far  das  gewerblicha  Lebfln.  Mit  ia  den  Text  ge- 
drockten  HolsscboUten  and  einem  Plan  von  Dentschlaiid,  sftmnit- 
liehe  Haapt-EiaeabaluilinieD  entbaltend.  Selbstverlag  des  Heraoa- 
gebera.  Praia  je  nacb  der  Ansstattang  des  Kalendera  0,n, 
Oder  3^ 

Bieser  in  aeiaem  dritten  Jabrgange  vorllegende  Kalender  enihilt 
aaaaer  Icaleodariseben  Kotizen  nod  einem  Stivnmregister  der  regierendeo 
deatscben  Hftaaer  in  gedringter  Eiirze  and  veratftndliober  Form  Belebrang 
liber  eine  Reibe  von  Gegenat&nden,  welche  fflr  daa  prakUaebe  Leben  in 
Haae  and  Werkatatt  von  Interesse  aind.  Es  warden  bebaadelt:  Der  Um- 
gang  mit  Menecben  in  gesellscbafUicber  and  gesebftftlicher  Bezlebang, 
Schol-  and  Lebrverbftltniase,  Berafawab)  and  Bernfaarten,  die  Aasbildang 
der  niederen  and  mittleren  Beamten  fikr  den  Etsenbabn-  and  den  Marine- 
dienst,  die  Orandlebren  der  Mathematik  and  Pbyaik,  Hateriaiienkande 
Sidierheitaeinricbtangen  an  Mascbinen  and  Eeaseln,  Hilitftr-  ond  Recbta- 
verbflltaisae,  Unglficke-  and  ErankbeitafiUle,  Versichemng,  Hanswirthsebaft 
a.  a.  w.  Der  Kalender  eraobeint  nacb  aeinem  Inbalte  wobl  geelgnet,  ala 
Belebrangamittel  and  Ratbgeber  in  den  Terscbiedenaten  Lebenalagen  za 
dienen.  H,  C. 

*)  Vgl.  ArchiT  1684  S.  391  uod  1885  S.  105. 
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UEBERSICHT 

der 

neaesten  Uauptwerke  uber  Eisenbabnwesen  and  aos  Terwandten 

Gebieten. 

BaaiU}  C.    Le  prix  de  revient  iles  transports  par  i  hein-ns  de  for.  Naacy. 

Baelial,  O.    Staiionstrtlterlarif  fur  Mag^iehnrff.    1885.    Magdeburf^  M  4,00- 

Eiiret,  ii.  ianf  zur  Berecbnuug  der  EotscbiidiguDgea  auf  GruuU  dcs  Untallversicberungs- 
g«ittses  vom  6.  Jnli  1884.  WdnbeiiD.  M  S,80. 

Hailify  A.  T.  Bailrotd  traatportetion.  Its  history  and  its  laws.  1885.  N««*Tork. 

Reriska,  Tb.    Das  Person enporto.    Wiea.  M  2,50. 

Hoeliy  F.  Enter  Versuch  eiuar  LosuDg  der  Eiaeababutaritfrage  in  Eoiaiand.  St.  Peters- 
burp.  5,00. 

Koasbf  H  Kalender  fur  Eiseubabn-Yerwaltungs-  und  Betriebsbeamte  im  Deutscben  Reich 
fSr  1886.  Bffflin. 

Poor,  II.  Y.  Maaoal  of  the  Railroads  of  the  Unitad  Sutca  for  1885.  Na«-TorL  %  6,00. 
Socletit  Italiana  per  Ic  Strade  Ferrate  tiel  Mediterraoeo 

—  Tariff*  dei  tra^'porti  a  domicilio,  a  grande  e  a  pierola  v-lofifa.    MHano.  L.  0,60. 

—  Tariffe  e  cooditioni  dei  trasporti  suUe  strate  ferraw,  valevoli  anche  pei  trasporti  iu 

aanrino  aunnlatlto  colla  Rate  Sienla  via  Raggio-Messioa.  Firenze. 

—  par  la  Strade  Ferrate  lieridl<«aU.    Gootratto  e  eapitotato  per  Paxardtio  delta  Rata 

Adriatica.  Firenze. 
Sonnciischein,  S.    Das  Loliiilbahnwesen  iu  Oeslorrekh.    1886.  Wien. 
8tututo  deile  Society  Italiuua  per  le  Strade  Ferrate  della  SicUia.  Rooia. 

—  per  le  Strade  Ferrate  del  Mediterraneo.  Roma- 
Stnde  Fenate  ItaHana.  Baarrixio  dellm  rata  Steula.  Roin*. 

Rata  Hadttamuica.  Roata. 

—  reti  Mediterranca,  Adriatica  e  Sicula-    Tariffe  locali. 

Tariffe  e  condtzioni  pei  trasporti  sutle  strade  fcrrn'c  della  Sicilia.    Firenze.  L  3.00. 

—  —  TalfToli  pure  pei  trasporti  in  servizio  ciHiuilativo  colle  rete  Mediterranea  ed  anohe 

coila  rete  Sicula  via  Keggio-Me^sina.    Firenze.  L.  3,00. 

^  —  Concaasioni  apeeiali  vatavoli  tanto  ia  senrjaio  intamo  di  daacniia  rate,  qnaato  ia 

aarrieio  ewiuilstfvo.  Firasia.  L.  1,00. 

Un  po'  di  luce  aella  controTersia  ferraviaria.  Forli. 

VerzameHngr  van  wetten,  besluiten  ant.,  betrelFende  de  spoorwsgan  in  Nederland.  1884. 

s'Griiveuhage. 

Wanaery  ]U.    Gescliicbte  des  Baues  der  GottbardbabD.  Zurich.  M  10,00. 


SSeitiehrifteii, 

Aaaales  de^«  ponts      ehauM^es*  Paris. 
Septomber  l&ti^. 

Kotica  snr  lea  prU  d«  laviaBt  de  la  iraetiaa  at  nr  laa  taMaias  rMiste  par 
Papplicatioa  da  dif  araaa  modifioatioaa  ana  nadiiaas  loconatiTaa. 
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Bayerifldie  Huid«laMltwig*  Maochtn. 

Xo.  44— U  TOD  81.  Oktober  Us  Id.  D««iiib«r  1885.  (No.  44:)  SeknadlTtaluiai  in 
Bayera.  Unfibartragbarkclt  dor  Eismbahnretourbiltots     (No.  45:)  Dai  finfiig^ 

jahrigc  Jubiliium  der  Eisenbahn  Nuruberg-Fiirtb.  Petitionen  um  HerHeUuilg 
dor  Ki-enbahnliiiie  Douauwurtb-Treuchlingen.  (No.  47:)  Foldeisenbahnen.  (No.  48:) 
Der  iloi/.bandei  uaii  die  uslerreichi^chen  EisetibahuUrifc.  Ermasgigung  dta  Stuck- 
(Tuttarifes.  (No.  51:)  Die  amehkauiscbe  Getreitlekonkurreuz  und  die  europaiscba 
Landwirtbaehaft. 

Bulletin  df  uiiiiist^re  den  travaux  publics.  Paris. 

September  1885  DocumeoU  st&tistiques  conccmaat  les  cbemins  de  fer  fraovais 
d«int<rit  ^4D4ral  au  SI  dacoiibra  1882.  llatio  (Lot  do  27  avril  1885  portant 
approbation  des  eoDTentions  interfenma  avee  las  compaRniet  d«  ehonins  do  for). 

Antricbe  (Resultats  d'cxploitatioo  des  cbemins  de  fer  en  1888).  Recettes 

mejisuelles  Jc  roxploitatioii  fles  principaux  cbemins  dp  fer  etrangera  (Hai  1885). 
Kijiiiiion  aiuiuelle  tie  i^unioii  des  cbemias  de  fer  alleinauds.  Les  cbemins  de  fer 
prussiens  au  point  de  vue  financier. 

Centralblatt  der  Bauvorwiiltun^.    Bt  rlin. 

No.  44  vom  31.  Oktolier  bii>  26.  Dezeua'uer  18S5.  (No.  44:)  Auwcnduug  der 
mecbanischen  Blocksicberuu^  fur  cineu  Signalstellbock.  (No.  48:)  Bestimmiiogen 
fiber  dio  Form  der  Entwurfa  far  Zeotralwoieboa-  und  StgoalaichomngB'Apparate. 
Uober  Koblanverladung  von  Scbiff  an  SehUF.  (No.  49:)  Zm  fonftigjtiirixen 
Jubelfeier  der  ersten  deuLscbsn  LokomotiY-Bisanbahn  zwiaebon  Nnrnbaig  und 
Fiirth.    (No.  50:)  Stadthabn  in  Rom. 

Centralblatt  fDr  FIm  n)»ihnen  und  Dampfschilffiabrt.  Wien. 

Die  No.  123  iiis  147  (vom  24.  Oktobi'r  bis  10.  Dozembcr  1885)  etithaltcn  ansser  den 
offiiicllen  BekauutmachuQgeD  und  den  MiUbeilungeu  aber  In-  uod  Auslond  nacb- 
stebende  Aufsatze: 

(No.  123:)  Die  allgetneiae  Ausatellung  in  Antwerpen.  (No.  124:)  Nacbricbten  aber 
doa  Ban  und  Botriob  dor  Untoifrandbabnon  in  London.  (No.  125:)  Stand  dor 
Fahrbetriebanittot  auf  don  oatorroiobiscbon  nod  gomoins^men  Biwnbolinen  mit 

Ende  Hes  ersten  Semesters  1885.  Stand  dor  Ban-  imd  Projektirungsarbeiten 
auf  den  k.  k.  osterreicbiscben  Staatsbahnen  mit  Ernie  des  III.  Quart.ils  1885. 
(No.  1260  Ungarns  Eiaeubabnweaeu  auf  der  allgoroeinen  LandesausstcUung  in 
Budapest.  (No.  187:)  Dio  BotiiobstifsbidiBO  dor  Londonor  Untwgrandbnbn. 
(No.  129:)  Dio  Sebiffsoisoobabn  nbor  don  Isthmus  von  Tobuantepek  und  dor 
Weltvorkohr.  (No.  130:)  Anweri'iutic  des  Teloplions  auf  deut>  Iien  Eisenbahuen. 
r^ii|:,-\ni<?  Ki?eril>abnbufl(»et  fiir  1886.  (No.  133  u.  134  0  Staatseiseubabnrath. 
Silzuog  am  26.  u  27.  Oktober  1<5S5.  (No.  135:)  Ueber  .\rhc  iter  billots.  (Ho.  137;) 
Uaftuug  fur  Lieferzeil  bei  Vcriust  des  Gutes.  (No.  138:)  Staatsvoranscblag  fiir 
dio  ira  Roidisratli  Tortretonen  Konigroiebo  und  Lindor  fur  das  Jabr  1886. 
(No.  1890  Das  Gossti  nb«r  dio  6onoral*Inspoktion  d«r  Eisonbabnon  in  Itatlon. 
(No.  140:)  Ucbcr  das  Wosen  des  van  Rysselberghe'scben  Telephonir  Systeios. 
I)i?r  spanisohf*  Sfaat  und  die  Kiseribahnen.  (No.  IM  u.  M-'j:)  Die  ncue  Uni- 
formiruiJg  der  Ueamleu  der  Staatii-  und  Privateisenbahncn  in  Ocnterrcicb  (No.  144:) 
Die  Eisenbabueu  der  Vereinigteu  Staal«n  vou  Nordamerika  im  Jabre  1864. 
(No.  146:)  Vorkonsessioneii  fdr  Bissnbabnon  in  Ungara,  ^o.  147:)  Das  Bison* 
baknwsoso  anf  d«r  aUfsnslnon  Landssansstsllnng  in  Bndapwt. 
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V*.  69— KM.  Vom  7.  Norenber  bit  19.  I>«i6mb«c  1885. 

(No.  $9:)  Bin  0iilf«nalsehMaeik1af«r  far  Binnbahiifatoise.  (No.  97  u.  101:) 
Etnp&ngageb&ada  oaf  Bafanitof  Flonsbnrg.  (No.  97:)  None  Biseab«bimDttg«  in 
Bajern. 

]/j£conoinlste  fk*aii4;afs«  Paris. 

So.  47— SO.    Vom  21.  November  bis  I  J.  Deiember  1885. 

(No.  47:)  Les  uouveaux  tarifs  de  la  Compaguie  de  Paris  h.  Lyon  et  a  ia  Mviii- 
torraa^  (No.  £0:)  Les  fraia  do  conotriictioii  des  liynes  Mcondairvs  do  chemiDS 
do  fer  oa  IVaaeo. 

TBM^amOMfipumot  Aim  (BiaeiibobBWcoaii)*  St  Potmbaig. 

IMe  Nrn.  t7— 40  tntbalten  aasser  kleineraii  llittfaeUangen,  AoMoge  $M  Aiidareti  Zolt' 

schrifteDf  u.  8.  w.  nacbstebeude  Auf:$atze : 

(So.  37  — 38:)  Das  Eiseubahn^eset/.  vom  12.  Juni  1885  und  die  23.  Versauim- 
luug  der  Voratande  der  rubS.  Eibeubahnen.  —  Dar  Bruaaeler  iuteroatiouale  Eiseu- 
balinkoiigron.  —  D«r  itiodift  intonBtioiiile  YoniB  dw  PferdobohooD.  —  Uober 
die  Vorwondong  von  Fronea  im  BiaanbabndieDst.  —  (No  39—40:)  Die  Verband- 
longea  t'er  23.  VeniammluDg  dor  Yurstfuuio  iler  vu>s.  Eisent'alinen,  das  ucue 
Eisenbabngesett  betrpffend.  —  Ueber  den  Biu^scltr  u  ternationali n  I'iscnt.abn- 
kODgress  —  Uc^ht  tli*!  Sy>{emp  IcichtPr  Eisenbaluu'ii  vmi  Larii^'Uf  i:iul  l)f(>anvill!». 
—  Ueber  den  Trausport  uitd  dna  Aualaiieo  vou  Ei»eubabLibi:Uuug»ujai<:iiai  uu«l 
don  KieswagcD,  Sjatein  Hero.  — 
BagiBMriaf.  London. 

Ho.  im  bis  1041.  Tom  23.  Oktobor  bis  Dozomber  1885. 

(No.  1034:)  The  La  Guaira  an!  Caracas  Railway.  The  Sydney  Trauiways. 
Cotopound  (No.  1037:)  The  I.oudon  aud  North -Western  Railway 

sigoals.  Weiis's  balanced  compound  eiigme.  (No.  1039:)  The  Forth  bridge. 
The  detclopaient  of  Tramways.  Caaadian  Pacilic  Railway.  (No.  1040:)  Railway 
•igoab:  Tbo  Fortb  bridgo  (No.  1041:)  Private  bill  legislotion.  Amortcan 
millionaires.  £leetrie  tractioii  at  <bo  Anttrorp  oxhibitioo. 

Olftser's  Annaleu  fUr  Gowerbe  und  Banweseiu  Berlin. 
Band  XVII.    Heft  0.    1.  November  1885. 

Holt  10.  15.  November  1885.  UeHer  SchwarfrkopfTs  Schtcnenbefestijjung  auf  ciseriien 
Qurrschwelleu.  Ueber  Normalbabnbotsaalagen.  Zur  Sparaamkeit  der  Etaeo- 
babnTonrallnng,  Die  none  antomatMcho  Vabuumbremio  der  Valmnm  brake 
eOBpanj.  OatiDdischo  Bjaenboboon. 

11.  1.  Dezember  1885.  Tranaporikoeten  anf  Eisenbabnen  and  KanfJen.  Ueber 
Schalengusst filler.  Kspteyu'.s  Indikator  fiir  LtiftiJruckhreinspr».  Kubrun^^  vou 
LoltomotiveD  durch  VorgeseUie  des  Lukomotiviicr^onals.  Uechtalabreu  auf  deutacben 
Ki&eobaboeQ.  Die  sudamerikauiscbe  Paciticbaba. 
H«ft  12.  15.  December  1885.  Uober  mecbanisehe  Laekprvfuog.  Ueber  Neaening«u 
in  Fembetriebewerken.  Zor  Spanamkcit  der  BiteobahDverwaBnngen.  Vorsebif* 
fnag  von  Peltoienm. 

nUKOHep'B.  (logenieur).  Kiew. 

Die  No.  11  u.  12  enthalten  ausser  kleineren  Mittheilungen,  AuszQ^en  ans  andcrea  Zeit- 
ii<*briftea  und  Nacbricbten  uber  das  Personal  der  russiscbeu  Ei6ent>almen 
folgeade  groasare  Aofa&tze:  (No.  11:)  Ueber  das  Bntwerfen  eiaernor 
Mekeniberbauleo.  —  Die  Londoocr  Ansstellang  von  Bifiadungon.  —  QAo,  13:) 
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Elektrische  KontrolvoiTicblungeu  lui  Ki^eubahQen-  —  Neue  Vorricbtuiigen,  Ma* 
•cbintQ  vnd  Werktcmgaii  In  den  W«rk«tfttt«a  vnA  LokomotiTSchappen  d«r 
iii»tieh«a  SndwMibahimi. 
Jovrnal  des  chemliu  ie  tor*  Pvii. 

Mo»  46  bis  iH  vom  7.  bis  28.  November  1885. 

(No.  45:)  Lcs  nouTeatix  tarif«i  <k>  la  r'omp.ntrnie  Pari^-Lym-MHit^Trint'o.  — 
(Ni>.  48:)    I,"s  Com|)a':nies  de  clieiniu  de  fer  et  leur  agents  commissionm'S. 

Monttore  delle  strad**  ferrate.  Torino. 

No.  42  bis  47.    Vom  21.  Oktober  bis  2a.  Noveuiber  1885. 

(No.  4S:}  Prodotti  d«Ue  femvio  iuaiMW.  La  dintiooe  d*«serd2io  dell*  B*t6  Medi- 
tarraoaa  ioNapoli.  L^fflrforiaeoinpleaientari  Sarde.  Iriraltati  finanziari  delPeiMroiHO 

KOTernativo  delle  ferrovie  in  Prussia.  (No<  43:)  Organamaato  del  servizi  deile 
rete  Adriatica.  (No.  44:)  Comitati  di  st'-olcio  dello  ferrovie  dell'  Alta  It;»lia  e 
Romane.  II  irafiico  ferroviario  auatro  un?arioo  italiaoo.  Lo  Stato  e  Ic  ferrovie 
in  Spagna.  (No.  450  Le  ferrorie  degli  Stati  Uniti  ii«l  1884.  Ferrov'e  com- 
plenmteri  urda.  (No.  46:)  AoniaistraaioiM  di  vigilansa  o  aindicato  tnlla 
ferrovie  lUfiftM.  I  Circoli  d'isperione  delta  farrorie  Italiaoe.  Stati^tica  delle 
frrrovie  etiropee.  (N'o.  47.)  La  vifrilmiza  RovemmliT*  aniie  ibnroTio  Italiaao. 
Gli  e.setcid  ferroviari  delia  SocieM  Veneta  nai  1884« 

OoaterrfiohfHrhc  Eiaenbahnzeltviig:.  Wien. 

Mo.  44  bt.s  bU   (Vom  1.  November  bis  20.  Dezember  1885.) 

(No.  44:)  Die  Verataatticbuog  der  Biseobahneo  in  Oeaierreich.  Die  uugaiiscben 
Staatababnen  im  Jabre  1884.  Die  VerweDdung  von  StabldFtbtzugen.  Der  Weitb 

und  sein  Verhaltniss  zuni  KomDiunikatio:i8we.sen.  Der  Mnncbester  Scliiffabrts* 
Itanal-  (No.  45:1  Ku^lische  uod  amerikaitiscbe  Eisenbahnen.  Neueres  uber  '.lie 
Waaserstras-otifiaiTc.  FahrHetriebsmittel  der  osterrei'^bi-ichen  Eisenbahuen  zn 
Ende  des  ersteu  6etDe»teri>  1885.  (Ko.  45  u.  46:)  Telephoniscbe  Musikuber* 
traguDg  aaf  der  Antwerpener  Aasstellnng.  (No.  46:)  Znr  Projektiruitg;  TOn 
EiaenbtltiiUiiifD.  Die  Setbstkoiten  dea  ElaeobobBtnioaporte«.  (No.  46  u.  47:) 
Dm  mssiscbe  Eisenbabni^esetz.  (No.  46:)  Betriebskost' n  ;i  if  engiischen  Bahncn. 
Wo  nod  wie  solleo  Stationen  Tind  R;tbribufe  angelept  wi-niou?  Der  Waterloo- 
Bahnbof  der  South -Western  Railway  lu  Loodon.  (No.  47:)  Die  Erkraukungs- 
verhaltoiase  der  Eiaenbahabeemten.  Die  OrientaoBcblasse  und  der  serbi«cb-bul> 
gMriscbe  Kri«f.  (No.  480  ^  BiBenbnhnen  und  der  Auagleifh  mit  UnK«ro.  Die 
fioanxieilen  Kr^eimisse  des  preussiscben  Staataeisenbabnbetriebes.  Krafttrnna- 
formafion  und  Krafltranjiport.  (No.  4'.*:)  Ungarisehe  S'aat^babnen.  Rei^lement 
beirt'fTeiid  die  deii  Hoaintcii  mid  Dipnern  der  Eisenbaboea  zu  gewahreuden  Rpjfie- 
Fubrkarteu  iiir  die  Lokalstreckea.  Die  EineobahQen  usd  die  neuesteo  Wand- 
langea  in  WettTerkehr.  Daa  neiie  Uebereiukommen  der  „Tmnk  Line** 
(No.  50:)  Bemerknogeo  inn  Dienete  der  Lokonotivfolurer.  Die  Sobvei*  im 
Kriegsfalle.  Das  neue  Uebereinkommen  der  ,^Traok  Lines".  Du  Lokulbahnwesea 
in  Oesterreicb.  Jabrlicbe  Kosiea  der  holzernen  und  eisernen  Eisenbahn-^f  hwellt-n. 
(No.  51:)  Transportkosten  auf  Eisonbahnen  uud  Kanalen.  Di«  EntwickiuDg  des 
osterreichisch  -  ungariscben  Eisenbahuwesens  im  Jahre  1884.  William  Heary 
Vuderbilt 

Organ  Ar  dto  F^rtwlirltto  dM  Eti«ii]MhBW«aeu»  Wiesbnden. 

ISSi*  ErginnugtliefU  Vter  auf  der  allfeveiiien  LandeaanBttellnas  in  Budapest 
aoigeitellte  LokonotiTon  der  L  MawbiaenCritiik  der  k.  ungariecken  Staate- 
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eiMnbahn.  Ueber  Leistangsfahigkeit  dea  Oberbaues  mit  Vignolschienen  und 
bolt«iiitik  Q(Miidiw«llMi.  SchneU-  und  ZwcitititeDbruafe  fit  BbmlMkttfabrzeuge 
(Syttem  Oattebner).    Otber  den  ZuaaaaineDbtiiii;  twiiehta  dam  Badstaad  der 

Eisenbahnfabrzeuge,  dem  KurTenbalbmesser  iiud  der  SpmfweiM.  Neue  Peaer- 
bachjten-DeckenveradkeruDg  (System  Ernest  Polooceau).  Sangender  Iijj</ktor.  Ro- 
scbreibuntj  des  lliiu^eofens  mit  patrellirter  Ilpirflriphe  fur  Liiftheizuni,'  von  I'er- 
90Qenwag«Q  1.  uml  li.  Klasse.  Kupeebezeichuungstafel  mit  TorsiousfeUfr  der 
flsterr.-ongar.  Statts-EiMnbaliii-OcMllBebaft.  Di«  nrae  24  fitundaimbr.  Das 
BiockTorsignaL  RldertraQSportwafen  d«r  oaterr^uogar.  Staatababa-Oeneilsebaft 
Der  Ri<  l)ard  ^^'liwart/kopiTsche  patentirte  Univanal-KoBtrol*  and  Sicberbeits- 
Apparat  fur  Dampfke^sel  aod  Daoipfkocbg«fll8«a. 

Bailroad  6azette.  New  York. 

S0»  43.    2n.  Okt  .hor  1S85. 

Three  collisiDHS.  End  platforms  for  freij^ht  .-ar^^.  Car  Imst'i.  Past  prices  of  metal 
and  cod.  Trough  car  serYice  over  coutiecting  roads.  Ureat  Northern  Railway 
looomotita  worki.  Southani  Railwaya  daring  tba  war. 

No.  44.  30-  Oktober  1885. 

Fire-brick  arch  and  Mteftdad  tmobo-Arcb  used  on  the  Wabaish  Road.  The  St.  Jobn 
tirid^e.  Trunk  Line  rumors.  The  rejected  standard  brake>aboaa*  Lubricatioa 
of  car:i  and  locomotives.   Tbe  town  of  PuUmana. 

No.  4»*   6.  November  1885. 

Temloal  fadUdaa.  (N«w  Tork,  Wast  Sbora  and  Bullklo  and  Naw-Torl,  Ontario 
and  Wcatam  Beads).  Atttonatic  stress  and  straio  diagrams.  Rail  joint  diagrams. 
Wby  do  rail  joints  break?  The  disposal  of  gOTeraneot  lands.  Tbe  deterioration 
of  boilers.   Th?  proposed  freight  brake  testa. 

Mo.  46.    13.  November  1885. 

PuseoL'er  locomotive,  New-Zealaod  Railway.  Duubar  and  Ru!itoQ':>  ^leam  ex- 
cavator. Track  inspectibn  and  premiama.  Tbe  deterioration  of  boflers.  The 
Trunk  IJne  agreement.   Steel  tiers  fs.  cbitled  vheals. 

Ifo.  47.    20.  November  1885. 

Tbe  Giant  hydraulic  jack.  Tito  new  Trimk  Line  contract.  InJerlockinp.  The 
Boston  aieel  wheel  discus&ion  correction.  Text  of  the  new  Trunk  Line  contract. 
The  new  Trank  L4ne  organisation  and  rate*.  The  progress  of  intarloeking. 

No.  4S»  27.  NOTomber  1885. 

Tbe  Baltimore  aud  Ohio's  New  York  Line.  Railroad  apirali.  Steel  tires  vik 
chilled  wheels.    A  substantial  corporation. 

KO.  49.    4.  December  1885. 

PeoDsylvaaia  Railroad  standard  crossovers  and  turnouts.  PenDsylvaora  i{ailroa<l 
Standard  spikes.  Standard  car  asle^box,  Saxon  State  Railroad.  Tbe  new  Tay 
bridge.  The  operating  departmeut  and  management  of  Railroads*  Track  mainte- 
nance as  affected  by  traffic.  Autooalte  freight  train  brake.  Car-oiling  regulators, 
Saxon  State  Railro.id*!. 

So.  60.    ii.  Ueictmhcr  1885.  .    ,        •  _ 

The  operating  departmant.  and  naaoafsment  of  a  Railroad.  The  late  William 
H.  Tandertrfh.  Tba  proposed  freight  brake  jshpea.  A  long  freight  train.  Car-shop 
notes  in  Boston.  New  buffet  parlour  can. 

Ti«  Ballwv  If^Wb  London. 

Ho.  UBS  bis  UiSb  ?cm  24.  Oktobsr  bis  12.  Deaember  1885.  ' 
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(Kd.  1188:)  Railway  ntes  (TermiiuUs).  Tht  Grand  Tnak  Bailmy.  Ntw^Tork 
PeimsylTaiiia  tod  Ohio.  (No.  1189:)  Bevision  of  rates  Mmop  Liverpool  end 
HaochiMter.  Ttaia  mile  receipt.s.  Railways  ia  the  Argeniine  RcpubUe.  (No.  1140:) 
The  Railway  passenger  thity.  Train  mile  expenses  Wat!  Srreet  rumors.  Canadian 
Pacific  Railway.  (No.  1141:)  Tbe  local  rating  of  Railways.  Railway  roiling  stock, 
(toodj  IraHic  ou  liome  lUilway:^.  (No.  1142:)  Depreiiitioa  uf  trade  and  industry 
(Oar  homo  Reilweyi.)  The  Hexicatt  fieilwsy.  The  Afgeatine  Bailmye.  American 
Railroad  affain.  BaUways  in  India  in  1884/85.  (No.  1148:)  Rattvay  raoaipte 
and  expenses:  Railway  wages  and  materials.  Railway  affairs  in  America.  (No. 
1144:)  Compurative  receipts  and  expendiltiro.  The  Tanadian  Pacific.  Railway 
affairs  in  America.  (Nr.  1145:)  Railway  stores  accouuU  The  Ottoman  Railway. 
Railway  affairs  in  America.  Death  of  Mr.  W.  H.  Vaoderbili.  The  Railway 
interest  in  parliament. 

Bevne  comnerdilty  d^plonatlqiie  «t  «oimlain»  Brazdles. 

85*  UefBrnnir  von  Oktober  1885.  Las  nonveanx  tarliii  do  U  compagnie  I^ari»> 
Lyon-HMitemnee,  Lea  chenniDS  da  inr  an  Tttiqnio.  Les  ehemins  do  for  vieinauz 
(La  ligoe  d'Anven  it  Boogstraetea.) 

40I*  Uefernng  voro  10.  Dezember  1885.  Les  ehemins  de  fer  de  TKtat  Hongrois 
en  1884.  Les  cheinina  de  fer  Saisses  en  1885.  Les  ehemins  de  fer  en  Turqnie. 

Bewe  gdadnle  4m  chtndai  de  t&t,  Paris. 

Bo.  8.   September  1885* 

Le  cheroin  de  fer  do  Graiirt-Cointure  de  Paris.  Note  sur  le  montage  des  rotondesi 
de  90"  (36—54  rua€iiiii'>)  tie  la  compagnio  de  Paris  &  L\on  et  it  la  Medi- 
terraiiee.  Le  materiel  fixe  u  I  cxpositioa  d''Auvers  dc  1885.  Note  sur  la  uouvelle 
locomotiv^teader  k  8  rones  aoeoupldes,  de  la  sociii4  Austro^IIongroise,  des  ehemins 
de  (cr  de  fEtat  Statistiqae  des  ehemins  do  fer  Suisses  pour  1888. 

So.  4.  Oktober  188S. 

I.o  rl^'min  de  fer  de  Grand-Ceiuture  de  Paris.  Note  sur  les  entrees  des 
cbt  iiiiiis  de  fer  dans  la  villi'  ilc  Builapest.  Note  stir  I'emploi  compare  des  huiles 
d«;  ('ol/.:i  et  lies  huiles  mini-ralv^  de  PochelWronn  et  du  Taiicase,  pour  le  grai>sage 
du  materiel  ruulaut.  Le  cougros  iuternaUonal  de^i  cbcmitis  dc  fer  a  Bruxelles. 
SUtistiquo.  (LoBgttsar  des  ehemins  do  fer  de  TBiirope  au  31  ddoembra  1884  ot 
aceraissenent  de  longneur  en  1884.) 

8«fcwela«EiMke  Bnueltuf*  Zfirieb. 

Ho*  19— S4  TOD  7.  November  bis  12.  DezoDher  1885. 

(No.  19:)  Einsturs  elnes  Bctongevotbes  beim  Kau  dcr  gricchiscben  Eisenbabncn. 

No.  "20:)  Der  Spur-  nnd  Neignnffsmo'^ser  fur  Eisenbahngeleise.  (No.  21  u.  22:) 
Aus  (Icr  Stuti-tik  der  .scliweizeri^chcu  Eisenbaiiuci).  (No.  23:)  Die  Drabtseiibahn 
Biel-M:i'.,'uliiivren.    (No.  24:)  Die  Touristenbahnen  am  Lugaucrsoe. 

Wochenblatt  fUr  Itaukuade.  P>L>r1in. 

So.  87—101.    Votn  ;;0.  Oktober  bis  18.  Dezember  1885. 

(No.  87:)  Kiseubabn  untAr  Hocbwasserspiegel  von  La  Flccbs  nach  Saumur. 
Strasseobahncn  Darlach-Karlsraho'lfahlburg  Der  Un'all  auf  der  Arth-Rigi  Baho. 
(No.  91  ;>  Die  Bisenhahndampftlhro  xar  Vorbiadtti^  der  Inset  Whito. '  8eh«arts- 
kopff's  patentirtc  Normal-Scbienenbefestignng  for- jede  beliebigo  Sparonrsitonmifl 
(No.  101 0  pie  f>risor  SMtbshn. 
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Wochenschrift  deti  ustterrekhUcbea  lugenlenr-  und  ArcIiitekten>Yereiii8.  Wien. 
Ko.  4«  bi«  48.   Von  7.  bU  28.  NoTtnlwr  1885. 

Q(o.  45:)  Znr  Oekonomfo  der  BMfibniDg  von  EiaenlMJuiaiu  (Ko.  47  und  48:) 
Der  Bm  det  Ttamwlt  imtor  dem  HadtonfliitM. 

MUiehilft  det  tMemMdaAtm  lagenieiir-  twd  Arehftelteu-Yereina. 
1886.   Heft  III. 

Die  Aiii^stollunir  der  Haarmann'schen  eisfrnen  Obcrbausysteme  in  Osnabruck  am 
29-  und  30.  September  1884.  3Iitthciiim({eD  uber  den  Bau  der  im  (SeDeralakkonl 
ausgefubrten  Qebirgsbahn  Altsohl-Kremuitz-Ruttek  ia  Oberungarn  und  Vergleicb 
mit  den  GebiigastKCketi  der  Qotiburdbahn,  Brennerbabn  nitd  Orljansbthii.  Die 
nlitiMhe  TrensTersalhabn  and  ibre  ZweiKMnien. 

Zdtsetarlfl  Hr  Ikvnsp^rtwetwi  nni  StraiMBliftv.  Berlio. 

"JSOm  M — 44.    Vora  1.  Nov  ember  bi'*  '2$.  Dezember  1885. 

(No.  39.  40,  41:)  Die  Trambahnen  in  SiJiicy.  (No.  39  a.  40:)  l»io  Tramway- 
atiiage  in  Serajewo.  (No,  39:}  Die  (frossc  Sicbenbiirger  Drahtsi<ilbabn.  (No.  40:) 
Ueber  Taubabiten.  (No.  41.  42  u.  44:)  Elektriscbe  Tiauiwagen.  (No.  42:) 
Stiidier^s  Patoot*F«ld>  viwl  Waldbalmeitfysleai.  (No.  48:)  Die  B«it]ey>Kiiifbt 
elektritehe  Eieenbahn  io  Clevelend    (No.  44:)  Die  Lokalbeba  Febring-Ffiratenfild. 

Zelteelirilt  IBr  Bftttweseii.  Berlin. 

Heft  X  bis  XIL  1886.  Die  Berliner  Siedtbahn. 

Zeltflchfift  IBr  4ie  gesaimte  StuttntoWBSditft.  Tiibiogeii. 

4S«  Jftkrgflng*    L  Hefl*    Die  anerikanieehe  Konbnmos  in  Liebte  dee  jDngslen 

Zensus  der  Vereinigten  .Staaten.  Berechnune  der  Selbstkohten  des  Betriebes 
behufs  Bildune  von  DifTerentieltarifen  nuf  GnindlaKe  der  EtsenbabnstatiBtik. 

Deutsche  Eisenbabatarir<?. 

2eUiin$?  des  Yeroina  Dentscber  EisenbHhTiYprnaltuui^en.  Berlin. 

Die  liianuuern  85  bis  100  vom  .^1.  September  bis  "J.").  Dctcmbcr  1885  enthalten  ausser 
den  r^elmiissigen  ^acbricbteti  aus  detu  Deutscben  lieicb,  Oesterreicb  -  Ungarn  etc., 
rrajndjslen,  elSsIellcn  Anzeigen  nnd  dei^eieben,  nMbitehmde  AbbandlnageD: 
(No.  85:)  Dn  TehpboH  in  Lokelbahn^Betriebsdieost  Bahabobblocbsieberang 
mit  Anschluss  an  die  Streckenblocklinie.  Da<i  Internationale  Recbt  der  Eisen- 
bahnen  im  Kric<rsf2ille.  Nordhausen-Erfurter  Eisenbabn.  Luxembnrprer  Sekuudar- 
babnen.  Die  Varna  -  Eisenbabn.  (No.  85—86:)  Ein  Ausflug  an  die  Niagara- 
Alle.  (Nr.  86:)  Dien^t^ut,  Baugut  nnd  sonstige  Freifnbrerei.  Die  Eisenbaboen 
in  BiMuw-Lotbrlogen.  Betriebeergebnisse  dentscber  Seknndirbahnen  im  Jabre 
1884/85.  Der  fiiaenbabnunfall  auf  der  Artb-Rigi-Bahn.  (No^  87:)  Daa  Telephon 
im  Eisenbabndienst.  (Tcbcr  die  rrsacheri  des  Rijckgan^^cs  der  Einnabmen  aus 
<Jem  Guterverkcbr  der  srichsisoheti  Staatsbabiien  im  Jahre  1884.  Der  nissiscbe 
Eisenbabnbau  in  Zentral-Asien.  (No.  88:)  Die  Suatsb&hnen  im  Kapland.  Alt- 
daniB-Colbeiger  BTMnbabn.  Ueber  die  lenkbnven  Lnftsehiffe  unter  beeeadorer 
Beriekslehdgiing  ibrer  Hotoreo.  (No.  89:)  Die  teebalaeben  Eisenbdm*Betriebe> 
abtbeilungen  in  Frankreicb.  Stalistik  der  oberitalieniscben  Eisenbabn  fur  das 
Jahr  1S84.  (No.  1)0:)  Einheitlicbe  Bezeichnung  fur  Frauen-,  Raucber-,  Nicht- 
raucberkoupees  etc.  Rsotabilitat  der  einzelnen  Llnien  des  sacbsischen  Staats* 
bahonetxee  im  Jabre  1884.  Konvertirung  von  Priorit&ten  Terstaailicbter  Bahneo. 
Otdenbor^eefae  Biaenbabn.  Serbiicbe  BiaoBbabaoii.  (No.  91:)  Die  Betrieb»> 
orgaaiiitloti  dee  AdriAnetees.  OottbardbabD.  Der  Handel  von  Horwejien  and 


Digitized  by  Google 


140  BflclnraehMi. 

Sdnraden.  (No.  92:)  Dte  EIlcfitMliiiMi  d«r  RepnbHk  Uragoay.  OntMsrimd-  md 

ITocbbabneii.  (No.  93:)  Die  AiischluMb«hnen  der  oritntilkcben  Btbaen.  Die 
Erkrankunjjsvprhaltnisso  der  BeamJen  Ton  2fi  EisenhahnrenraUunfren  im  Jabre 
1884.  Raab-'leHpnhiirp-Fhenfiirter  Eispubahn.  Un(;:irische  Norilosl-Eiscnbahn- 
gesellscbiift.  Uelier  <iie  Bediaguu(;eu  des  rubigeu  liauges  der  Wageu.  Der 
KauI  TOn  FUmum.  Binfache  Od«isregulinii|ftiai«thod«.  (Nr.  94:)  KmuiMi  die 
Bisenbahneii  feebtflgotUg  dw  Nichtnberlngbarkeit  dar  Retourbillete  wuspneben? 
Die  Lokalbabn  Ludwijrstadt-Lebesten.  (Nr.  85:)  Die  Kosten  der  UDtorbaltung 
nod  EmeaeruD^  d«s  Oberbaues  auf  dea  deutscben  Balinen  In  den  Jabren  1878 
bis  1893.  (No.  96:)  Die  Kauada-Pacificttabu  und  ibre  Bedeutung  fur  dea  Welt 
▼erkebr.  Dia  neweo  Oberaufsicbis-  iiud  Eevisioosbebordeo  der  Bisenbaboeo 
Itelieas.  Blnbeitllebe  Beteiebnnfig  ffir  Pmu«n-,  Ravcber^  uod  Nicbtraiieber'' 
Kupees.  Eia  Universal  -  Srhieii('!i'a;,'er  fur  Eisenbabngeleiso.  (No.  97:)  Die 
EntwickliiM^  der  TramlialintMi.  I)$  Austiehnmi'^  des  eiserneti  Laiic;>diwellen- 
uiid  Qiierschwellen-Oberbaues  auf  dea  deutschea  IJihiien  in  den  Jabrea  1880 
bis  18^4.  Das  erste  50jabrige  EiseobabDjubiliium  in  Deuiscbiand.  Die  Eroff- 
Dttiig«bl«r  d«r  B«liii«n  voa  Kaigersberg  nacb  SebnieilMsh  and  ton  Colaiar  naob 
Wiin«iili«iai.  HMBburas  Bftndd  nnd  SeUffabrt  im  Jahre  1884.  (No.  98:)  Die 
Beseitiguog  von  Anste^'kungsMofT^n  bel  ViebbefSrderaag  aof  Eisenbahtien.  Vor* 
gleicb  zwiscbeii  den  Betriebskosteo  cngli.sf*h<>r  tind  amerikaoisctier  Eisenbabaen- 
(No.  99:)  Die  Ki8enbabn-(Bau)-Kompagniea  der  frauzosiscben  Araiee.  Unter- 
grtind*  und  Hocbbabnen.  Der  Nord-Ostsee^Kanal.  Niederlaudiscbe  Tramwajs. 
(No.  lOOO  Nmmt  Vertrag  der  Trunkbabnen. 


H«rauaK«geben  im  Aufmge  det  Kdnifllchan  Mhiiiteiiamn  d«T  6ireaUi«ben  Ar1>  ilea. 


Owl  H^Bniis  Vtrleg,  BertHi  W.  —  Qwtcuckt  M  inHm  Sltteafold,  Btrilo  W. 
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Das  ilalionisehe  Eisanbahngesetz  von  27.  April  1885 
die  neuen  Betriebsuberlassungsvertrage. 

Regieranf^th  Dr.  Pleek  in  Altona. 

Nachdem  durch  Ges»jtz  vom  27.  April  ISho  die  von  (kr  italieniscbeQ 
Regierung  fur  die  grosseri  Rnhuuetze  ab^esclilosseneu  Betriebsiiberlassnngs- 
vertrSge  genehmigt  siod,  ist  eine  Bevveguug  /.um  Abschlnss  gelaugt, 
welche  in  Italien  nichl  uur  eine  Reihe  von  Jahren  hindiircb  das  ge- 
saoimte  Eisenb.iha.vosen  beberrscht,  sondern  zeitweise  auch  die  son- 
stigen  Verhaltnisse  des  Landes  irt  politischer,  tiuauzieller  und  wiithschalt- 
licher  Beziehotit;  aal"  das  Erheblicliste  beeinllusst  hat.  Zui^leich  ist  mit 
diesen  Vertrilgcu  cin  System  ids  Leben  getreten,  welches  zwar  in  Holland 
bereits  ein  schwaehes  Vorbild  besitzt,  jedotdi  mit  liiicksicht  darauf,  dass 
dasseU)e  von  den  doriiijen  Einrirhlun^Ln  ini  Eiu/elneu  weseiiUirh  abweirlit. 
im  Uebrigea  aber  bei  wuitcm  mehr  und  praguauter  durehgebildet  ist 
und  uamentlich  einen  uogleich  bedeuteodere-s  Netz,  and  zwar  die  ge- 
sammten  EisenbabDlinien  des  Landes  nmfasst,  im  Grossen  und  Gauzea  als 
eine  neue  Art  des  Eisenbabubctriebcs  and  der  Eiscnbahnpolitik  bezeichnet 
werden  kann. 

JHw  System  in  seiner  Eigenart  an  der  Hand  der  Veitrfige  nftber  zn 
betrachteo,  dflrfte  nicbt  our  IBr  den  Fachmann,  sondeni,  \n  Anbetracht  der 
stetig  waehaenden  YerkebrsbeztehTingen  swiseben  Dentadiland  nnd  Italien 
ond  der  nmfasaenden  Betheiligung  denlschen  Eapitals  an  den  nenen  Be- 
triebaantemebmnngen,  aacb  Tfir  weitere  Kreise  von  Interease  aein. 

Die  Gmndzfige  der  Vertrftge  finden  aieh  zom  Tbell,  wenn  anch  nnr 
in  allgemeinen  UmriBsen,  bereits  in  den  Voreehllgen  der  italieniachen 
Bisenbabn*Enqndte- Kommissiony  welebe  in  ibrem  Beriebt  aieh  ein* 
ttimmig  dabin  ge&nasert  batte,  ,dasB  es  vorznziehen  sei,  den  Betrieb  der 
italieniscben  Eisenbafanen  der  Privatindnatrie  anzavertTaQen*\*)  Dieaer 

*)  Vergl.  Archiv.  1882  S.  117. 
AfebW  im$  KiM«)wkD««Ma.   W$.  10 
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Das  iUitieuiscbe  Kitteobabugesetz  vom  27.  April  18S5 


Bericht,  in  welcbem  am  Seblnm  die  driogende  Bitte  aa  die  Regimng  mid 
an  das  Parlament  ansgesprochen  war,  „deii  italieaischen  EiseabahDen  naD* 
mehr  obne  Yerzog  jene  eodgiltige  Organieatioo  zu  geben,  welehe  dat  Land 
aeit  Laogem  wflpsche  mid  er«arU*S  wnrde  am  31.  Mftrz  1881  der  D«- 
pntirteokamraer  Aberreicht  Um  dienlbe  Zeit  teat  der  Miointenrecbsel  ein, 
bei  welebem  Cairoli  die  Leitnug  des  Kabinete  ao  Depretie,  den  Ur- 
beber  der  Vertragsentwftrfe  von  1877*)  abtrat,  wSbrend  dae  Beaaort  der 
OffeDtUcben  Arbeiten  in  den  Hftnden  von  Baecarini  Teiblieb,  der  aa> 
f&Qgiicli  aelbst  der  £nqn@tekoiDiDi8aidn  angehOrt  nnd  an  deren  Arbeiten 
sieb  lebhaft  betheiligt  batCe.  Depretie  verkindete  lent  aeine  Absicht, 
all  die  politiBcben  Fragen,  welcbe  die  parlamentarisebe  Luike  gespalten 
batten,  venneiden  nnd  lediglioh  „eine  Pelitik  der  Geacbftfte  nnd  dee  ma- 
teriellen  Fortaebritta"  ins  Werk  aeUen  an  woUen.**)  Baeearini  war 
daher,  aoweit  es  daranf  aokam,  die  Ergebnisse  der  Eoqn^tearbeiten  zar 
Dnrebfabmog  zn  briogen  nnd  in  Tbatsaeben  mnznsetzen,  der  entscbieden- 
sten  tJnterstfttznng  aeitens  des  Kabineiaehefs  gewiss.  Er  begann  damit, 
daas  er  die  Vereinbamngen  mit  der  Sftdbabogeaellscbaft,  bei  welcben  die 
VerhUttiisse  allmftblicb  nnbaltbar  geworden  waren,  einer  Bevision  antor- 
sog.  Darch  Gesetz  vom  Ifai  1865  war  dieser  Gresellacbaft  eine  etaatliciie 
Beibiilfe  von  20  000  Lire  fur  das  Kilometer  fQr  so  lange  zngeeichert  wor- 
den,  als  der  kilometrische  jflbrliebe  Bmttoertrag  7000  Lire  nicbt  liber* 
schritte,  w&brend,  so  bald  letzteres  der  Pall,  nnd  zwar  bis  zn  eiaem  Br- 
trage  von  15  000  Lire  die  BeibAlfe  sieb  nm  die  Hftlfte  des  Hebrbetrages 
ennftsaigen,  nnd  bei  einer  Ueberschreitnng  ancb  dieser  letzteren  Ziffer  der 
gauze  Ertrag  fiber  15  000  Lire  anf  dieBeihalfe  inAbzng  gebracht  werden 
soUte.***)  Diese  Beslimmnngen,  welcbe  znr  Folge  batten,  dass  die  Gesell- 
gchaft  voD  einer  Steigeroog  des  Ertrages  Ober  15  000  Lire  selbst  geradezn 
benacbtheillgt  nnd  daber  fftrmlieb  genOthigt  war,  gegen  die  Entwicklnng 
ibres  eigenen  Verkebrs  anznkftmpfeo,f)  wurdeo  dnrcb  ein  nnnmehr  von 
Baecarini  vorgelegtes,  am  23.  Jali  1881  vollzogenes  Gesetz  dahio  ge- 
ftodert,  (ia^s  die  Gesellschaft  jetzt  die  gesammte  kilometrische  Beihulfe 
anf  alle  I  aile  beziehen  nnd  nnr  von  dcm,  die  Sumnie  vod  15  000  Lire 
ubersteigeoden  Betrage  40  pCt.  an  den  Stuat  abgeben  aolite.  Die  Ana- 
arbeituDK  uud  Voriage  des  eigentlicbeu ,  iu  dem  Schlurisautrage  des  Eii- 
qneteberichts  erbeteoen,  organisatoriscben  Gesetzes  iiber  das  Etsenbabn- 


*   Arcliiv  cbcuda  S  105. 

Cuci)cval-Cl.iriguy,  Le>  cbeiuiii-s  de  fer  italieus.    Revue  des  deux  luoudes  vom 
15.  Juli  mi  M.  64)  S.  405. 
***}  Arehiv  a.  a.  0.  S.  100. 
t)  F«Dtaa«Ut,  La  quesUon  de«  chemins  de  fer  en  Italic,  Revna  intarnatittnale, 
Florence  Bd  II.  S  382. 
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wesen  nahm  l&ngere  Zeit  in  Anspruch,  da  die  Regieruni;  zuvor  eine 
Eini??ung  uater  den  drei  ^rosseo  Eisenbahngesellschaften  beziiglich  der 
Tarife  zn  Standc  linriLion  wollte,  eine  Arbeit,  die  um  so  schwieriger  and 
langwieriger  war,  ak  der  Minister  es  fui  noLhis:  hielt,  mit  deu  Tcinleu  zu- 
gleich  die  auf  die  Transportbedioj^ungen  bezuglichen  Reglements  zur  Er- 
orterong  za  briugen,  auf  diese  Weise  aber  die  gesammte  Eisenbahn- 
gesetzgebuDg  za  revidiren  and  namentlich  mit  den  Bestimmangen  des  in- 
zwischen  in  Kraft  getretenen  nenen  Handelsgesetzbocbs  in  Einklang  za 
briogeo  war.*)  Aasserdem  wollte  der  Minister  die  Ergebaisse  der  inter- 
nationalen  Eisenbabnkonferenz,  die  fdr  den  Oktober  1881  oacb  Bera  eia- 
benifen  war,  abwarteo,  and  da  fmu  im  felgeadea  Jahro  die  NeBwablen 
die  RegieroDg  mebr  ala  allea  Andere  in  Aospmeh  nahmeo,  kam  es,  dan 
Bacearini  das  lang  erwartete  and  Torbereitete  Gresets  erat  am  IS.  Ja» 
nnar  1883  derKammer  Torl^gte.  Dasselbe  enthielt  kemen  Betriebevertra;, 
sondem  war,  wie  der  MiniBter  selbst  sagte,  lediglicb  „nna  legge  di  massima", 
eio  Priosipiengeaetz,  d.  h.  es  beschrftokte  eUdi  —  abgesehen  tob  den  zn- 
nftcbei  darin  getrofFenen  Bestimmaageo  wegen  Ankanfe  der  S&dbabn  — 
daraiif,  in  einer  Beihe  von  Artikeln  nebst  beigefOgtem  Tarif-  nnd  Be- 
dingniaBbeft  ,Je  masBime'S  die  Gmndafitze  nnd  Bedingungen  festznetellen, 
auf  deren  Basis  die  Regierong  BetriebsaberlassnngBvertiige  mit  geeig- 
neten  Unternebmern  abzoscbliessen  ermScbtigt  sein  sollte*  Sobald  dieae 
Bedingnogen  die  Znstimmnng  dee  Parlaments  geltmden,  wollte  die  Be- 
giemog  mit  den  Kapitalisten,  welcbe  bereits  Angebote  gemacbt  batten^  in 
Unterhandlimg  treten  nnd  die  demnftebst  mit  denselben  abznschliesseiiden 
Vertrftge  den  Eammern  zar  endgultigen  Genebmigang  nnterbreiten. 

Der  Minister  batte  bei  dieser  Yorlage  im  Grossen  nnd  Ganzen  ledig- 
Hcb  die  von  der  EnqadtekommiBsion  fflr  die  Betriebsverpaebtang  ge- 
macbten  Vorscbllige**)  in  GesetzeBform  gebracbt  nnd  nnr  wenige  niebt  er- 
beblicbe  Aendemngen  an  denselben  vorgenomroen.  So  tbeilte  dor  Entwnrf 
die  Daner  des  Vertrages^  welcbe  in  dem  Enqaetebericbt  anf  60  Jahren 
normirt  war,  in  drei  AbBchnitte  von  je  20  Jabren,  er  gab  den  Gesellscbaften 
die  Befngniss,  bis  zn  einem  Fftnftel  der  Gesammtzabi  Anslftnder,  die  je* 
doeb  einen  fasten  Wohnsitz  in  Italien  baben  massten,  in  den  Verwaltnngs- 
ratb  anfznnehmen,  beanspmchte  aber  zngleicb  filr  die  Regiemog  das  Recbt, 
ein  Yiertel  der  Verwaitnngsrathamitglieder  selbst  za  ernennen  nnd  legte 
andererseits  den  Gesellscbaften  die  Verpfliebtnng  anf,  nnverzugUcb  jeden 
Beamten  ans  seiner  Stellnng  za  entfernen,  sobald  die  Regiernng  dies  im 
Interesse  des  Dienstes  oder  der  offentlichen  Ordnnng  verlangen  wiirde. 

*)  Cttcbova1*Clvi|;D7  a,  a.  0. 
**)  Arcbiv        S.  128  If. 
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BestimmaDgcn  iibcr  die  neu  zu  eibuucndcn  Linieo  imd  deren  demn&chstigea 
Betrieb  waren  in  der  Vorlage  nicht  enthalten. 

Die  parlamentarische  Beratliong  fiber  diesen  Gesetzeotwttrf  verzogerte 
sicb  in  uugewohnlicher  Weise,  obgleich  eine  Entscheidnng  um  so  dring- 
Hcher  erschieo,  als  die  Frist,  welehe  der  Regierang  ?on  der  Sfldbahn 
hiDBichttich  der  Perfektion  des  vorl&afig  vereinbarten  Kaafvertrages  be- 
willigt  war,  mit  dem  30.  Jaiii  1883  ablief.  W&hrend  in  den  Blftttani  der 
Opposition  eine  befttge  Polemilc  gegen  den  ganzen  Entwnrf  nnd  nameQt> 
lich  ancb  gegen  die  Eapitalisten  entbrannte,  von  welehen  man  annahra, 
dass  sie  an  die  Spitze  der  zn  bildenden  AlctieDgeseUsehaften  treten  wftrden, 
that  der  Minister  nichts,  nm  die  von  ihm  eingebracbte  Vorlage  zn  ver- 
theidigen,  nnd  zeigte  Iceiserlet  Eifer,  das  Gesetz  dnrohberatben  zn  lessen. 

Sine  Zeitnng  verOffentlichte  sogar*)  einen  von  Baecarini  an  Mai- 
Iftnder  Ingenienre  gericbteten  Brief,  worin  der  Minister  erklftrte,  er  babe 
das  Gesetz  bOcbst  nngem  vorgelegt  nnd  dabei  „seine  persOnlicben  An- 
sicbten  der  ministeriellen  Disziplin  geopfert*' 

Da  jedocb  die  Ueberlassnng  des  Bisenbabnwesens  an  den  Privatbetrieb 
nicbt  nnr  einen  Hanptponkt  des  Programms  bildete,  mit  welehem  Depretis 
nnd  die  parlamentariscbe  Linke  im  Jabre  1876  an  die  Leitnng  der  6e> 
schftfte  gekommen  waren,  sondem  ancb  ansdrficklicb  in  das  Programm  des 
im  Jabre  1881  nen  gebildeten  Kabinets  ubernommen  war,  sab  Depretis 
steh  derart  engagirt»  dass  eine  Ministerkrisis  nnabwendar  war,  nnd  solehe 
denu  aucb  im  Mai  1883  eiutrat,  indem  Baecarini,  nnd  zngleicb  mit  ibm 
die  Minister  des  Ilandels  nnd  der  Jnstiz,  die  mit  dem  Kabinetscbef  gleieh- 
falls  in  MeinangsdifTerenzen  gerathen  waren,  ibr  Amt  niederlegten. 

Das  MiDtsteriam  der  SflfentlicheQ  Arbeiten  Qberoahm  Genala,  der 
Berich  tor  stutter  der  Enquetelcommission,  (lesson  hlosser  Name  ein  Pro- 
gramm bedeotete.  Seitdem  derselbe  am  dtrentlicheQ  Leben  Tbeil  ge- 
Dommen,  zaerst  in  den  Sitznngcn  der  Gesellst  baft  ^Adam  Smitb"  in 
Florenz  nnd  dann  als  Abgeordneter,  hatte  er  sich  stets  als  eifrigster  An- 
hSnger  des  Privatbabnsystems  gezeigt  nnd  desbalb  ^^einer  Zeit  gegen  den 
Ankanf  sowohl  der  oberitalienischen  wic  der  r5miscben  Bahn  nnd  ebenso 
ancb  gej?en  das  Gesetz  von  187f  liestiramt,  wodmvli  dem  Stnate  dor  Ban  von 
mebr  als  6000  i<m  neuer  Linien  ubertragen  wnrde.**)  Da  biernac-h  Genala 
nicbt,  wie  seine  Vorganger,  der  grundsfttzlicben  Meinuns:  war,  dass  der  An- 
kanf aller  B;ihnpn  der  Ueberlassnng  des  Betriebes  an  die  Privatgesellscbaften 
Yorhorgt^hen  musse.  liess  derselbe  sich  dadnrrh,  das:^  die  seitens  der  Re- 
<^iernDg  auf  ein  weitcres  Jahr  uacbgesuchte  Konventionsvcrlfingerung  von 
den  AktioQ&ren  dor  Sudbabn  in  deren  Generalversammlung  abgeiebut,  nnd 

^)  ,Par  une  indiscretion  peat-etre  sonhaitee"  CtK^beTol-Cbwifiij  A.     0>  S.  407. 
**)  Fontanein,  .,R«vue  intntiationale''  S.  334. 
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damit  der  provisorische  Ankaafsvertrag  beseitigt  warde,  nicbt  veranlassea, 
den  Gesetzeatwarf  zarQckzaziehen ;  er  bielt  ihn  vielmehr,  wenngleich  er 
seine  Verbessernngsbedurftigkeit  anerkannte,  aafrecht  iind  veranlasste,  dass 
derselbe  in  den  betrefTenden  Abtheilnngen  der  Kammor  alsbald  anf  die 
TagesordnuDg  gesetzt  uud  dort  eincr  cingehenden  Er5rteraDg  nnterzogen 
wnrde.    Inzwischen  wurden  die  Angriffe  gegen  die  Vorlage  nnd  nament- 
lich  wiederam  gegeu  die  kapitalistische  Ausbeutuiig  des  Eisenbabnbetriebes, 
welchcr  man  bei  dervorgesthlagenenNeureselung  cnti^e2:cn7nc:'^hen  vermeinte, 
und  von  der  man  die  j^rossteu  Narlithcile  and  Scbadeu  iur  das  offentliche 
Wobl  befflrchten  za  mussen  glaabte,  in  der  Presse  von  x^enem  aufs  hef- 
tigste  aufgenommen  nod  gewannen  an  Bedeatnng  dnrch  die  ablehnende 
Haltung,  welcbe  nunmehr  auch  die  Fentarcben,  d.  h.  die  5  Exminister 
Cairoli,  Crispi,  Nicotcra,  Zanardclli  und  Baccarini*)  dem  Pro- 
jekte  gegenuh^r  einnahmen,    Indesh  liess  Geoala  (lurch  diese  Opposition 
sich  von  dem  eiogeschlagenen  Wege  nicht  abbriD^en,    zumal  die  i;anze 
Sachlage  eine  moglichst  baldige  Losong  der  Eisealmbntrage  unaragaoglich 
erforderte.     Seit   dem   Schluss   der   Enqulte   war  eine  Reilm  von  An- 
kanfsvertr&gen  fiber  kleinere  Linien  abgeschlosseu  worden,  welcbe  -^lie 
Regiernng  roit  den  bisherigeu  Slaatsbabn  vereinigen  wollte,  und  fiir  deren 
endgCiltige  Organisation  noi:h  nichts  gethan  war,  1200  km  neuerbanter 
Strecken  konnten  nur  kraft  provisorischer  Vereinbarungen  betriebea  werden, 
eine  Anzahl  anderer  Liuien  war  im  Ban,  und  trotzdem  iauden  die  St&dte 
nnd  Provinzen,  dass  mit  den  dnrch  die  fruheren  Gesetze  vorgesehenen  Nen- 
bauten  nicht  rascb  genug  vorgegangen  werde.    Dabei  hatte  die  Rec^ierung 
nicht  einmal  die  nothigeu  Miltel,   urn   die   driuglichsten  ReparuLuren  anf 
den  alien  Bahnen  ausfuhreu  lu  kuimcu.    Auf  einigen  Linien  waren  die 
Scbieneu  in  eiuer  die  Sicherheit  der  Keisenden  gefiihrdeuden  Weise  ab- 
geuatzt;  auf  auderen  drohten  die  bauf^llligen  Geb&ude  einznsturzen ;  daa 
rollende  Material  befiaod  sich  im  tranrigsten  Zastaode.   Die  von  den  Tech- 
nikern  Mr  die  Verbessenmgsarbeiten  aofgestellten  Anscbl&ge  beliefen  sidi 
a«f  mehr  als  100  Millioneo,  nnd  jeder  Tag  der  Yerzugerong  erhShte  die 
Ziffer  nnd  die  Dringtichkeit  der  erfofderiiehen  Ausgaben.  Der  Fioanz- 
minister  erklftrte,  fifar  die  Offenlliohen  Arbeiten  nichts  fibrig  zn  haben  nnd 
lebnte  ebenso  entscbieden  die  Anfnabme  einer  Anleibe  ab.  In  Uebereia- 
siimmnng  mit  dem  Kabinetschrf  erblickte  er  in  dem  Verkanf  des  Bisen- 
bahnmaterials  das  einzige  Mittel,  nm  sich  die  Milltonen  zn  versefaaffeo, 
deren  die  Regiernng  dringend  bednrfte,  wfthrend  er  andererseits  das  Staats- 

•)  Die  Haupter  des  oppositionellen  Theils  Jer  bis  dahin  Ton  Depretis  pefnhrten 
LinkHti,  wclche  bald  na:h  der  ictzten  mini^fericlk'n  Krisis  bei  oinem  politischen  Hanket  in 
Neapel  dem  Kabiaet-tclief  uiiter  deiu  Vorwurf,  dass  der&eibe  beiueu  fruliei«u  politiachen 
Oriuk'laitnii  vntran  K«word«n  Mi,  den  Krng  wklirt  batten.  2 
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bndget  von  den  Betriebsausgaben  entlasteu  wollte.  Das  ^esammte 
MioisttiiUii]  war  darin  einig,  dass  die  Regelaog  der  Eioenbahufrage  liicht 
J&uger  versc'hobeu  werden  konnte.*) 

Aaf  Grund  der  Vorbcrutlmngen  in  dem  Kumnieraussdjusp,  an  denen 
Genala  selbst  sich  eilrig  betheiligt  liattc,  laud  der  Minister  aich  veraa- 
lasst,  den  von  seinem  Yorg&nger  eingebrachten  Gesetzentwarf  amzaarbeiten 
and,  oachdem  er  im  Winter  1S83/4  noch  zablreiche  Besprechnogen  mit 
den  Direktoren  Borgnini  von  der  Sfldbabo,  fiertina  von  der  Mheren 
rttnificlieii  Bieenbahn  and  Massa  von  der  Alta  Italia  sowie  mit  den  Ver- 
Intern  der  ala  Konzessionftre  in  Aassicht  genommenen  Finanzkonsortien 
gehabt  hatte,  beechloss  er,  im  Cregenaatx  zn  Baocarini,  der  ledigUch  ein 
^Prinzipiengesetz**  vorgelegt,  die  Vertragsabschldeee  Belbst  aber  spAteror 
AasfOhrang  vorbebalten  batte,  znnfichat  die  Konventionen,  nebst  Bedingnise^ 
hefteo,  Reglemento  and  Tarifbeatimmnngen  mit  den  Eonzeeeionftren  za 
vereinbaren  and  eodann  dieee  zngleicli  mit  einem  Gesetsentwarfe,  der  die 
Genehmignog  dieser  Vereinbamngen  enthalten  nnd  die  Terwendnng  der 
SOS  denselben  dem  Staate  znflieeeenden  Sammen  regeln  soUte,  dem  Par- 
lamente  Torzolegen.  Am  23.  April  1884  warden  die  beiden  Konventionen 
nebetAnlagen  volizogen  and  am  5.  Mai  deseelben  Jahres  mit  der  dazn  ge- 
faorigen  Gesetieevoriage  bei  der  Eammer  eingebracht^  welebe  sie  alabaid  einer 
nea  gewfthlten  Eommiseion  von  18  Hitgliedem  znr  Yorbeiathong  Hberwiee. 
Dieee  Kommission,  deren  Voraitzender  der  Abgeordnete  La  Porta  war, 
nnd  za  weleher  a.  A.  die  frftberen  Minister  Baccarini  and  Zanardelli 
gebOrten,  flberreicbto  ihien  anf  Aonabme  der  VertrSge  lantenden  fiericbt 
am  U  NoTember  1884*  Die  SebloBsabstimmong  fiber  die  ganze  Vorlage 
erfolgte  in  der  Depatirtenkaramer  am  6.  Mfirz,  im  Senat  am  26.  April  1885, 
nnd  am  daraof  fblgenden  Tage  waide  das  Geeetz  eelbst  vom  K5oige 
vollzogen. 

Um  zonflehftt  knrz  die  Grondzflge  der  Vertrftge  za  akizziren,  so  ist 
▼oTUSBeizong  nnd  Gmndlage  derselben  die  Eintheilong  der  featlAndischen 
Bahnen  in  zwei  Grappen^  das  mittelUUidi«ehe  nnd  das  adriatiBcbe  Netz, 
von  denen  letztores  der  SAdbahngeaellsehaft  znm  Betriebe  ftbergebeo 
wild.**)  Der  Betrieb  dea  MiUelmeemetzes  geht  an  eine  nene  Aktiengeaeli- 

*)  Cuclievttl-Glaiigu)  a.  a.  O.  S.  410. 
**)  Dieselbe  fnhrt  in  iltrer  Bjgsaidwft  a)a  B«trtobBuntem«kiD«ria  for  dies  Nett  rnm- 
mehr  die  Finna:  MSocicti  Itdiau  per  le  etiade  ferrito  lleridianall  eMioente  la  rate  Adria- 

tica*^  \wd  bat  ihre  Oeoenl-Direktion  —  an  deren  Spitze  der  bisberige  Geueral-Ditektor 
BorgQini  verblieben  iat  —  nach  wie  vor  in  Florcnr,  wahren  1  fine  GesellschaftaverlretdQg  in  Rom 
und  Betriebs-DirektiODen  in  Ancona  und  Bologna  eingericbtet  suid.  Der  Betriebs-Direktion  ia 
BologtiB  iat  eim  Batriebekommission  —  onter  eioem  Terkebifl'hiipektiir  —  in  llatlmd 
nntentdlt,  welehe  die  Adriadca  anf  der  gemebuamen  Unie  MailaoMKMiiaese  vnd  aaf  den 
GeiaeuiidnllabahDhofeB  in  Honta,  lUiiand,  Koverado  uad  Pavia  ta  vertraten  bat. 
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schaft,  za  deren  Bildanp;  ein,  aus  dem  Fursten  Marc'  Antonio  Borghese, 
dem  Senator  Grat  Beliiii7:Mj:hi,  der  Baiua  Reuerale,  der  Banca  di  Torino, 
der  Tnriner  Diskonto-  uud  S  nbank,  der  Baoca  Napoletana  sowie  der 
Banca  Snbalpina  e  di  Mihiti  )  b^  st-liPiidp?  Konsortium  —  mit  welchem 
die  Konvention  bezuglicb  il;.  ses  NeUe.i  al>i;e>t;hlossen  ifit  —  sich  ver- 
ptlichtet  liat.*)  Die  EiseiibahnLii  der  Insel  Siziiieii  bildec,  anter  Ans- 
si'heidan^  der,  in  reinem  Privni  l  e-iu  and  -Betrieh  verbleibeoden .  Linie 
Falermo-Marsala-Xrapaui,  eine  Gruppe  fiir  6icb  ujud  Bind  Gegeastand  eioes 
besonderen  dritten  Vcrtrages.**) 

Von  dem  zuvon-.  n  Erwerb  der  SGdbaliD  dnrch  den  Staat  wird  ab- 
gesehen;  die  Siidbahiigesells<  haft  setzt  vielmebr  ihre  jaristische  Existenz 
als  Eigenthuraerin  der  von  ihr  erbauten  Linieu  fort  and  beziebt  anch 
feruerhin  den  seiner  Zeit  fur  den  Ban  dieser  Linien  ihr  gewiUirten  kilo- 
metrischen  Zuschuss,  wahreud  m  Bezn^j  aul  den  Betrieb  diese  selben 
8trecken  dem  adriatischen  Netze  eioverleibt  uud  unter  deiiselbeQ  Bedio- 
Kiiugen  wie  der  iibrige  Theil  dieses  Netzes  verwaltet,  die  bezQglicben 
Bestimraangen  der  Gesetze  von  1862,  1865  und  1881***)  somit  aufgehoben 
werden.  Das  dem  Staate  dnrch  Gesetz  von  1862  vorbehaltene  Ankanfs- 
recht  bleibt,  wenn  auch  unter  einigen  Abfiudernngen  bezuglicb  der  Be- 
recbnnng  des  Eanfpreises,  bestehen,  and  kann  w&hrend  der  ganzen  Daaer 
des  Vertrages  geltend  gemacht  werden. 

Die  Betriebefiberlassnog  erfolgt  aaf  60  Jahre,  mit  to  Maassgabe 
Jedocb,  dass  nach  lUaaf  von  je  20  Jalirea  jeder  der  bei^n  Tbeile  zar 
KfiDdigung  berecbtigt  iflt  Das  Torhaodene  Betriebematerial  nebet  Tor- 
rftthen  ist  vod  den  GeseUadiafteii  eigeDtb&inlieh  zn  ftbernehmen,  nod  dafllr 
▼on  der  Mittelaieer-GeseUBchaft  ein  Kapital  von  135  Millionen  Lire,  von 
der  Sftdbabn  ein  Bolebes  voo  115  Hillionen,  von  der  Sizilianiaehen  6e- 

')  Durch  das  mittelst  k6m>!i  br-n  Dokrets  vom  IG.  Juni  1885  pcuchmi^jte  Statut  vom 
8.  <ies^  MoriHts  ist  die  Konstitmruug  dicser  Gesollschaft  unler  der  Firma  ,Sooi^>*A  I(a!iana 
per  ie  strade  ferrate  del  Mediierraueo''  erfolgt.  Dieselbe  bat  ibren  Siu  m  Mauaud,  B«* 
triebflNriktioiMn  in  Neapel  nod  Turin,  ein  Teffcehnaot  (nllfido  di  nQfimento  e  tnffieo) 
in  Oenva,  eine  Abtiieibioff  fir  Neabanteii  in  Iton  nnd  ebendaadlNfe*  mr  Vamittelaog  ibrer 
Beziebangen  mit  der  Regierung,  eine  st&ndige  Vertretung.  Ad  der  Spitze  der  Qesellscbaft 
steht  ein  aus  23  Mitglicdern  (ifalienischer  Natioualilai)  bestehemipr  Ver waltung8rath, 
wabrend  auafobrende  Bebdrde  der  Generat-Direktor  bt,  der  uie  Uesellscbafi  in  alien 
gawtiiichea  Beiiebungda  vertritt  nod  die  Ge&eUachaftsfirma  fuiirt.  Zum  Geacral-Direktor 
Irt  nit  Oenelimigniig  d«r  Begienmg  Maesn,  der  Mliere  Betriebe-Dbaktor  der  Alta  Italia, 
sun  Betrieb»-Direkt»r  inNeapei  Kotstitb,  der  Sobn  dee  efaemaligen  nngnnaeben  Diktatoif 
emannt 

•*)  Das  «izi!ische  Netr  wird  von  eioer,  unter  derFirma  „Societa  itaiiaaa  per  le  strade 
ferrate  della  bicUu^  gebildeten  Aktiengeaellsdiaft  betrieben,  welcbe  ibren  Sitz  in  Rom,  die 
OeneraI>Dir0btion  dagegen  in  Memo  nnd  eine  BetriebtpDiraktion  in  Floren*  bat 
***)  a.  eben  and  Aiehir  1888  S.  100. 
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sellschatt  ein  Kapital  von  miodestens  15  Millionen  Lire  —  zasammen 
265  Millioiieii  Liie  duitli  AktieLiius^ahr:  ;iut/ubriugeu  uud  an  den  Staat 
abzufubren,  welcber  seinerseits  wicderum  ah  Entgelt  fur  die  Vorhakuug 
des  roUenden  nod  Betriebsmaterials  der  Mitlelmeer-Gesellscbaft,  ciae  j^r- 
liche  EntecbftdigaDg  vod  7  820  000  Lire,  der  Adriatiscben  eine  solcbe  von 
6  600  000  Lire,  der  Sizilianischea  GesellBohaft  868  652  Lire  j&brUcb,  also 
SammdD  nUt,  did  abzuglicb  der  im  EOnigreieh  Italien  beBteheaden  Ein- 
kommensteoer  anf  das  bewegUeho  Yermftg^n  eine  VendiisiiDg  von  5  pGt. 
des  fllr  das  Hateriil  Idnzogebendea  Aktienkapitals  damfceUen.  Ton  dem 
ibm  znfliessenden  Gelde  hat  der  Staat  innerlialb  der  ersten  4  Jahre  nach 
lokrafttreton  der  VertrSge  bei  der  MittelDieerbabD  einen  fietrag  von  mod 
84000  000  Lire,  bei  der  Adriatica  mod  49  500  000  nod  bei  der  diiiischen 
Babn  10  500  000,  im  Gansen  144  Hillionen  Lire  za  bestimmten,  in  den 
Vertragsanlaj^en  einseln  anijgefllbrten  Brweiteraogs-  and  YerboBsenings- 
arbeiten  an  verwenden,  die  von  den  Gesellscbaften  f&r  Staatsiechnting  ans- 
safftbren  sind,  w&brend  der  Best  tbeila  znr  AnschaiFang  nenen  rollenden 
Materiab  f&r  die  diei  Netse,  tbeils  zom  Ansban  der  dnnsh  die  Gesetie 
▼on  1879,  1881  and  1882  Yorgeseheaen  ErgftnxoDgsbahnen  zn  verans- 
gaben  ist. 

Die  GeseUsehaften  haben  alle  gew5bnlieben  and  aossergewfthnlichen 
Betriebsaasgaben  in  tragen,  mit  Aosnahme  detjenigen  Spesen,  zn  deren 
Bestreitnng  die  tftr  jedes  der  3  Netie  xn  bildenden  Beserfefonds  and  die 
Basse  znr  Termebnug  des  Yenndgensstocks  (la  caasa  per  gli  aomenti 
patrimoniali)  bestimmt  sind,  and  erhalten  als  Gegenleistang  kierfilr  einen 
naeh  Prozenten  bereehnelen  Antheil  am  Bohertrsge,  wlbrend  der  Best 
dieses  Ertrages  znm  Tlieil  den  Beserrefonds  fiberwiesen  wird,  zam  Tbeil 
dem  Staate  aoftUt 

Sobald  die  Aktionftre  TVs  eingezablten  Eapitals  als  DiTidende 

erhalten  baben,  sind  die  weiteren  TJeberschusse  mit  dem  Staate  za  theilen. 

Aof  Yerlaogen  der  Regiernng  baben  die  drei  Gesellschaften  bis  zn 
102  Miilioneo  Lire  j&brltcb  fur  den  Ban  nener  Linien  anszageben  and 
die  Mittel  d  iza  darcb  Aoegabe  garantirter  Sprozentiger  Obligatioaen  anf- 
zabringen.  Diese  nenen  Linien  werden  anter  den  gleichen  Bedingnngen 
ivie  die  alien  betrieben,  sobald  sie  einen  bcstimmten  kilometrischeu  Roh- 
«rtrag  anfweisen;  bis  dabin  erhSit  jede  der  beiden  festl&ndischeu  Gesell- 
scbaften die  H&lfte,  die  sizilianische  Babn  65  pCt.  des  Rohertrages  and 
8000  Lire  ffir  das  Kilometer  als  Ersatz  fur  die  Betriebskosten. 

Die  Regiernng  hat  die  Oberanfsicht  iiber  den  gesammten  Betrieb  nnd 
ist  befngt,  denselben  onter  Umst&nden,  namentlich  zn  Eriegszeiteu  aneh 
selbst  zn  ubernebmen;  sie  bat  ein  eingreifendes  Mitwirkongsrecbt  in  Bezag 
anf  die  FeststeUnng  der  Tarife  and  FabrpllUie. 
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Bei  Anfl  isuug  des  Vertrages  hat  d'  r  Staat  das  Material  zu  dein  von 
der  Geselischaft  gezahlteu  Ankaufspreise,  jedocli  unter  Berui'ksiehtiiJiung^ 
gewisser  Werthminderungen  zaruek  zu  erwerben  nmi  ohenso  die  Ueserve- 
fonds  wie  die  Kasse  zur  VermeliraDg  des  Vermogen^stocks  mit  Aktiveu 
uad  Passiven  zu  ubernehmen. 

iiieruaeh  regelu  die  Bestimmnngen  der  Vertr&ge  and  der  dazu  ge- 
horigeu  Bedingnissbefte,  karz  zasammeagefasst,  folgende  Haaptpankte: 

1.  Die  GmppiroDg  nod  Abgrmzimg  der  Babniietze, 

2.  die  Vertheiloxig  der  Lasten  nod  Einnahmen, 

3.  die  Bildaog  der  Reservefouds  and  der  Kasse  fur  die  VermehrangeD 

des  VermOgensstopks, 

4.  den  Verkauf  des  beweglichcn  Materials  und  die  Verwendong  der 

hierfur  dem  Staate  zufliessenden  Gelder, 

5.  den  Ban  und  Betrieb  der  neuen  Linieu, 

6.  das  der  !'e[::inrnrp^  den  6esellschafti6Q  gegen&ber  zostieheade  Aaf- 
sicbU-  und  Mitvvirknogsreebt. 

Diese  Ponkte  sollen  in  den  Dachsteheudea  Absehuitteu  nalier  erOrtert 
werden;  eine  Uebersetzung  des  vollstandigen  Textes  des  Gesetzes  vom 
27.  April  1885,  des  Vertragcs  uber  die  Mittelmehrbabn*)  sowie  eine  Ueher- 
sichtskarte  der  italieniscben  Bisenbahnen  wird  im  aichsten  Uefte  dieser 
Zeitacbrift  veiOffentUcbt  werden. 

1. 

Die  Babnen  des  italieniscben  Festlaodes  sind  in  2  Langennetze,  das 
M  ittellandiscbe  nud  das  Adriatische  eingetlieiit.  Beide  Bahnen  be- 
riihren  die  Stationen  Mailand,  Pavia,  Piacenza,  Parma,  Lacca,  Pisa, 
Livorno,  Florenz,  Rom,  Caserta  Neapel,  Taranto,  Brindisi.  Die  Alpeniiber- 
gauge  von  Nizza  und  dem  Mont  Ceuis  fallen  dem  Mittelliindischeji,  Pootebba, 
Brenner  and  Semmeriug  dem  AdriaLischen  Netze  zu.  Von  den  Gottbard- 
Zafabrstrassen  ist  die  Strecke  Novara-Pino  der  Miltelmeerbahn,  Bergamo- 
Como  der  Adriatiea  ziit,^etheilt,  auf  der  Linie  Mailand-Como-Chiasso  wird 
der  Betrieb  von  beiden  Gesellschaften  zu  gleichen  Rechten,  jedocb  unter 
Leitang  dor  Mittelmeerbabn  gefuhrl;  Einnahmen  uud  Ausgaben  werden 
nnter  beide  verlbeilt,  and  beide  babea  das  Recbt,  ibre  eigeneu  Zuge  aai 
der  Strecke  laufen  za  lassen. 

Die  zum  Mittelmeernetz  gehOrigen  Bahnen  haben  eine  Lange  von 
4196  km,  welcbe  sicb  darcb  die  bereits  festgesteiiten  neuen  Linien  aul 

*)  Die  beidea  auderea  Vertruge  (uber  das  adriatiaclM  and  das  sixUiscbe  NeU) 
•iikd  nit  diMem  Ttrtngt  bis  auC  we&if*  Pitnktt,  dweii  In  der  n«cfa»t«h«ad«tt  Brortemnf 
ErwilunuiK  geschebea  wild,  in  »11mi  HanptbeBttmiBimfen  gldeltlantead.  . 
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6074  km  orhShen  wird,  wfifareod  beim  adriatischen  Netz  :VM<'2  km  sub 
im  Betriebe  befiaden,  and  1881  km  bereiU  fest^estellte  oeae  Liaieu 
Boch  zu  erbaueu  s'md. 

Zam  sizUiBcheo  Netz  gebdren  598  km  im  Betriebe  befindlk'he  and 
498  km  noeh  zn  erbauende  StrectEen. 

Diese  Gruppimng  der  BaboeD,  oamentlich  die  EtntbeUaiig  der  fesUftn- 
diflcben  Streckeo  in  2  Lflngennetze  ist  zneret  von  Dep  re  tie  in  deseen  Geeetz- 
entwnrfe  vom  Jabre  1877  Torgesehlagen  nnd  dort  mit  einer  Reihe  voo  GrQndeD 
nnterstatzl/)  denen  die  EnqadtekommiBsion  nnd  demnficbst  aneh  Bacearini 
in  der  Vorlage  vom  Jannar  1883  sich  lediglich  angesehlossen  bat.  Ancb 
Genala  greift  im  WeBentllchen  anf  dieeetben  Argnmente  zar&ck  and 
weiBt,  znr  weiteren  Begrnndnng  dieeer  fiintheilnng,  eelnerseits  oar  nocb 
ganz  besonders  aaf  die  Bewegang  des  italienisehen  Handels  and  die  eigen- 
tbfirallehe  Entwieklnng  bin,  welcbe  derselbe,  anter  Anpaseang  an  die 
geogiaphiachen,  politischen  and  sozialen  yerhftltnisBe  der  einzelnen  Landee- 
tbeile,  gerade  in  der  EUcbtang  von  Nord  naeb  Slid  and  amgekehrt  ge- 
aommen  bat.  Die  BevOlkerang  der  afldlichen  Provinzen  ist  etne  flber- 
wiegend  ackerbaaende;  die  in  Folge  der  Fracbtbarkeit  des  Bodens  and 
der  Milde  des  Elimas  ttbergresse,  fdr  den  heimatlieben  Bedarf  nar  znm 
kleinsten  Tbeil  erforderliche  Henge  von  Bodenerzeognissen  sncbt  and 
findet  ihr  Hanptabsatzgebiet  in  den  Tbalera  des  Po  and  liber  diese  bin- 
ans  aaf  den  Mftrkten  des  Aaslandes,  wSbiend  binviederam  letzterea 
sowie  Nord-Italteii  den  SCden  mit  Manafaktnrvaaren  za  vertorgen  bat» 
dessen  Itedftrfniss  in  dieser  fiinsiebt  darch  die  beimisebe  GewerbtbStigkeit 
niebt  aonibemd  gedeekt  wird.**} 

«Die  WicbUgk^t  dieser  beiden,  von  Kord  naeb  Sad  and  von  Sid 
nseb  Nord  gehenden  bestftndigen  SkrOmangea  im  italienischea  Bisenbahn- 
verkebr  konnte  niemandon  entgeben,  der  an  die  Neoordnung  des  italieni- 
scben  Eisenbahnwesens  beraoging  und  dieser  Umstand  vor  aOem  masste 
aaf  die  Bintheilang  in  2,  das  Adriattsebe  and  das  MitteUKndiache  Meer 
entlang  geliende  Langeonetze  hinweisen,  die  es  den  Giitem  eriaaben,  die 
ganze  LSago  der  Halbinsel  von  Slid  nacli  Nord  nnd  von  Nord  naeb  S&d, 
obne  TJnterbrecbang  oder  VerzOgerang  dnich  den  Uebergang  in  das  Gebiet 
einer  anderen  Terwaltang,  za  dareblaafen. 


•)  Aroliiv  1882  S.  131. 
••)  Fontaoelli,  Rev.  intern.  ?.  336. 

***)  Vergl.  die  im  Sommer  1884  in  Rom  berausgegebene,  vod  den  Kammerredneni  viei- 
iKb  in  Bezug  genommene,  offizioie  Schrift  Al'*ordiiiameDto  dell*  bnoTi«  iteHua*.  Slndi 
•  notisie.  S.  91. 
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2. 

In  BezQg  auf  die  Veitbeiluui(  der  Las  ten   und  Ausgabeu  heisat 

es  im  Art.  14  des  Vertrages  fur  das  mittelliiadiBche  Melz  und  iin  Art.  17 

desjenigea  fur  die  Adriatica: 

„Alle  gewdhnlicbeu  und  aussergewdbDliclien  AasgabeQ  lalieu 
der  Betriebsgesellsohaft  zur  Last,  mit  Ausnahme  derjenigen,  welche 
diin  h  dif  staatliche  Aofsicht  erwacbsen,  sowie  der  Ausgaben,  die 
aub  In  Keservefonds  nnd  der  Kasse  lur  die  Vermehrungeo  des 
Vermugensstoi-ks  i^ndeckt  werden," 

nnd  der  folgende  Artikel  iugi  hiiiza: 

,Das  gesummte  lollende  und  B^'triebsraiiterial  ist  von  der 
GesellscbafL  iu  vollkomineii  betricbsfabigem  Zustande  zu  erbalteo. 
Derseibea  fallen  pfimmtlicbe  Verloste,  Beschadiguai^en  uad  die 
durch  Zofall  oder  huhere  Gewalt  entstandenen  Sch^den  Bowie 
uberhanpt  alle  diejenigen  Nachtheile  znr  Last,  die  nach  den  ge- 
setzlichen  Bestimmungeu  vom  Eigeiithiimer  za  tragen  sind,  an- 
beschadet  der  Ersatzanapruche,  welche  der  Gesellschaft  als  Eigen- 
Lhumeriu  des  vorbezeicbneten  Materials  nacb  den  gesetzlichen 
Beslimmungen  liir  die  durLli  Kiicg^liibruLi^  crwachsenen  Scbaden 
and  Verlaate  zusteben  soliten.  —  Die  Gesellscbaft  ist  zam  Ver- 
kanfe  von  betriebsfabigem  Material*  nnr  dann  befagt,  wenn  sie  das- 
selbe  darch  anderes,  braacbbares  ersetzt  and  die  Genehmigung  des 
Ministers  der  Oifentlichen  Arbeiten  znr  Verftnsseriing  erhalten  hat' 
Arlikel  17  des  BedingotwhefU,  der  ftlr  beide  Gesellsehftften  gleicb 

laotet,  bestimmt,  daas  der  KonzesBiooir  verpffiebtet  ist, 

„den  Beirieb  in  bestmOg^licher  Weise  za  fabreo,  indem  er  fflr 
alle  Einzelbeiten  deeaelben  Serge  za  tragen  nnd  diejcmgen  neaen 
Sinricbtongen  nnd  VerbeseeraDgen  einznfQbren  hat,  welcbe  dnrch 
die  besonderen  Yerhlltnisae  dee  Landes  erfordert  warden  oder 
naeh  den  anf  in-  nnd  analftndisehen  fiiaenbahnen  gemachten  Br- 
fidiningen  rathsam  ervoheinen,* 

nnd  Artikel  18  fftgt  hinzn: 

Jkm  KonzessionAr  oUiegt  die  Verpfliehtnng,  daa  roUende 
nnd  Betriebsoiaterial  stets  in  gntem  Znstande  nnd  die  Inventarien 
mittelst  besonderer  Register  jederzeit  llbersiehtlich  nnd  anf  dem 
Lanlsndea  zn  erhaften.  Im  ereten  Semester  eines  jeden  Jabree 
hat  der  Eonzessioofir  dem  Himsterinm  der  Offentliehen  Arbeiten 
dnrch  Vermittelnng  der  staatlichen  Eisenbahn-AnfsiehtsbebOrde 
eine  Nachweienng  des  roUenden  Materials  nener  Eonstrnktion  nnd 
nener  Beschaffnng  sowie  desjenigen,  wehshes  im  Yoijahre  aue- 
rangirt  worden,  zn  flberreiehen.* 
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Bine  weitere,  iiu  Artikel  19  getroffene  Bestimmang  uber  das  lollende 
Mateiiul  lantet  dabin,  dass  das  rolleode  Material  stets  nach  Anzahl  and 
Beschafteiilieit  deu  Bedurfuisseu  des  Verkehrs  entspreclieu  muss. 

Was  die  u;t(  h  Art.  14  resp.  17  nicht  von  den  Gesellschaften,  sondern 

aus  den  Speziailunds  zr  bestreiteDdeu  Au,  gal)-,  a  aabetrifft,  so  sind  dies 

1.  die  Ausgabeu  zur  Ausbesserung  oder  Verhutung  von  unver- 
seiiuldeteu  Scbiiden,  die  an  deo  Liiiien  und  derea  ZabebOr 
—  wie  KuDstbauten,  Gebaudeu  —  darch  Brand,  Erdbeben,  Ueber- 
bcbwemmung  oder  sonstige  hohere  Gewalt  uber  die  Grenzen  der 
gewuhuliclien  UnLerhaltung  in  eiaem  Uiulange  eatstehen,  dass  da- 
durch  der  Betrieb  der  Bahn  oder  der  gauzlivbe  oder  theilweise 
Gebraacb  der  Bauwerke  unterbrocbea  wird,  (Art.  56  des  Beding- 
nisshefts), 

2.  iiie  IvostPH  fur  Enipuorunp;  des  metallischea  Tlieils  der  mit  Stahi- 
schieuen  versebenen  Geieise  (Art.  57), 

3.  die  Kosteu  fur  den  Ersatz  der  durch  Abnutzang  unbranchbar  ge- 
wordenen  uud  deshulb  aus.ser  Dicust  za  fttelleudeii  LokomoliTen, 
Persnoen-  uud  Giiterwageu  (Art.  58), 

tur  welche  je  ein  besonderer  Heservefouds  eingeriehtet  ist,  and 

4.  die  Koatea  fur  die  Erw^iterang  dar  Bahn  uud  der  daza  gebdrigen 
Aolageu  so  wie  fur  die  Verm  eb  rung  und  Verbesaerang  des  roUandan 
nod  Betriebsmaterials  (Art.  59), 

welcbe  aus  der  Kasse  fur  die  VenDehraagen  daa  VarmOgeiM' 

stocks  zn  bestreiten  sind. 

£s  haben  hiaraack  die  Gesellscbaften  die  gesammtea  gawObnlichen  sowie 
die  maiaten  anasergewOhnlichen  Beiridbaansgaban  zu  trageu,  nnd  die  Beaerve- 
fonds  DQr  fur  einen  Theil  der  letzteren  insoweit  einzotreten,  als  solcbe 
fiber  die  gewObnlicha  UnterhaltuDg  binaosgeben.  und  dazu  bestimmt  sind« 
Sch&den  abzuhelfeu,  welabe  Ursadie  Ton  Uaterbrecbaog  der  Liaien  aiad 
oder  werden  kOunten. 

Bez&glich  der  Vertbeilang  der  Einnahmen  bestimmt  der  Art.  22 
des  mit  der  Mittellandiscben  nnd  Art.  25  des  mit  der  Adriatiacben  6e- 
aellscbaft  abgescblosseoen  Vertrages  das  Folgende: 

,Die  jftbrlichen  direkten  und  indirekten  Roheimiabmen  dee 
aus  den,  am  1.  Januar  1884  im  Betriebe  befindlieh  gewesenan 
Eiscnbabncn  beatebenden  Hanptnetzes  werden  bis  zu  der  daa  an- 
fflnLrhche  Einkommen  (prodotto  iniziala)  bildenden  SnmiDe  Ter- 
theilt  uacb  dem  Massstabe  von 

10  pCu  fur  die  Reservefonds  und  als  £^tgelt  fftr  die  Be- 
natznog  dea  roUenden  nnd  BatriebsmaterialB, 
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627?  I»('t.  an  die  BetriebsgesellschalL  al^  Eutgelt  fur  ihre 
Betriebsausgaben, 
■271'..  pCt.  an  den  Staat. 
Das  anf^ngliche  Einkomnieu  dcs  Hauptnetzcs  ist  aaf  den  Be- 
trag  von  112  Millionen  Lire  fiir  das  Mittellftndische  und  100  Miliio- 
nen  Lire  fQr  das  Adriatisehe  Netz  vereinbart.    Dasselbe  wird 
darch  das  anfaDglicbe  Eiokommen  derneuen  Bahnen,  welcbe  in 
GemfiSBheit  der  Artikel  74  and  75  des  Bedingoissbefts  nach  and 
Dacfa  dem  Hanpbietxe  einverleibi  werdan,  vermehrt.  Die  ftber  das 
•ni&Dglicbe  Eiokommeii  hinaasgebendeo  VomiehniDgen  des  Ein- 
kommena  bis  zm  Betrage  von  50  Millionen  Lire  weideo  vertheilt 
nacb  dem  Massstabe  Ton 

16  pCt  an  die  ReserTefonds  nnd  die  Kasse  fiir  die  Ver- 
mehmngen  des  VermOgensstoeks, 

56  pCt.  an  die  Gesellscbaft  als  Entoehadignog  ffir  d|e  znr 
Vermebniog  derEinnahmen  von  ibr  anfgeweDdetenBetriebtkosten, 

28  pCt.  an  den  Staat 
Die  weiterea  Vermebrangea  des  Eiokommens  fiber  die  vor- 
bezetehneten  50  MUlionen  werden  vertbeilt  nacb  dem  Maasstabe  von 
16  pet  an  die  Reservefonds  and  die  Kasse  ffir  die  Ver- 
mebmngen  des  Vennfigenstocks, 
50  pCt  an  die  Gesellscbaft, 

6  pCt,  welcbe  znr  Herabsetzang  der  Tarife  in  der  von  der 
Regiemng  zo  bescbliessehden  Weise  bestimmt  siod, 
38  pGt  an  den  Staat"*) 
Weitere  Bestimmnngen  in  Bezng  anf  die  Vertbeilnng  der  Einnabmen 
trefien  Art.  37  des  mit  der  Adriatica  nnd  Art.  24  des  mit  der  If itteloeer- 
Gesellacbafl  abgeseblossenen  Vertrages  dahin: 

qWenn  der  reine  Nnizen  der  Gesellschafr,  es  mOge  deraetbe 
ans  dem  Betri«be  oder  ans  dem  Baue  herrflbren,  an  Ztnsen  nnd 
Dividenden  7Vs  pCt  des  eingezahlten  Aktienkapitals  obne  Abzng 
der  Einkommensteaer  anf  das  bewegliche  VermOgen  fiberateigen 
sollte,  so  fliesst  die  Hftlfte  des  Ueberscbnsses  dem  Staate  zo. 

In  dem  vorbezeicbneten  Notzen  sind  die  Betr&ge  nicht  inbe- 
griffeo,  welcbe  nacb  den  Bestiinmnngen  des  Gesellscbaftsatatnts 
in  die  gewohnlichen  nnd  anssergewOhnlicben  Reservefonds  einge- 
stellt  sein  sollten. 

*)  Beim  siiiliscben  Netz  fallen  vou  Uem,  auf  8',^  Millionen  festgeseUtoo  Abfaogs- 
•inkoanMB  89  pCt  dar  GeMlbebaft  so*  d«r  Stut  «Mt  3  pCt.,  mid  df«  vwWrilMiultn 
15  pet.  dlenen  —  nMh  Tomgnahne  d«r  als  Eutgelt  far  dto  Vorbaltung  dw  bev«glieb«n 
Vslmrisls  m  nhlm)d«n  8umiiie  von  8S8  650  Lira  —  tnr  AtiwtattiiDg  d«r  RMcmfonds. 
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WMn  jedoeb  avs  den  gen^noten  auMerg^wOholiciheQ  Eeserve- 
•  foods  Betr&ge  eotnomiDeii  werdon  sollten,  urn  dam  TorbexeiehoeteD 
reinea  Nntzoi  MozngafAgt  za  werdeu,  so  wird  von  denselbea  eio 
ADtheil  voD  10  pCt.  fur  den  Staat  erboben  and  in  die  Kassen 
des  Scbatzes  eingezahit  werden,  wobei  die  oben  festgeaetzte 
TbeiloDg  des  Ueberscbnsses  uber  die  7V2  P^^^*  Natzen  von  dem 
eingezahlten  Aktienkapital  zwiscbeo  dem  Staat  nnd  der  GeselU 
schaft  festgehalten  bleibt. 

Dem  Staate  steht  dagegen  der  erwftbote  ▲otheil  von  10  pCt. 
nieht  zn,  wenn  der  Nntzen  nacb  Zablang  der  EinkommeDBteaer 
5  pCt  des  Aktienkapitals  nicht  ubersteigt." 
Alle  EinDahmen  werden  znnScbst  vom  Eonzession&r  eingezogen,  nnd 
die  dem  Staate  daran  gehQbrenden  Antheile  demn&cbst  in  halbjftbrlichen 
Raten  nacb  dem  Maussstabe  der  in  dem  cntsprecheDden  voraasgegaDgeneo 
Halbja|ir  erzielten  Einnahme  abgefuhrt.    (Art.  25  ond  '2^). 

Was  unter  ^Einnahmeu"  zn  versteben,  beslimmpn  die  Art.  (M\  und  (i7 
des  Bedingnisshefts  dahin,  dass  dazu  „alle  direkten  und  iiidirekten,  aus 
dem  Betriebe  und  Besitz  der  Linien  herrubrenden  Ertriige"  zu  recbnen 
sind.  Als  direkte  werdeu  die  eij^eutln  hen  Transporteiouabmen  ans  der 
Beforderung  von  Rtiisenden,  Gep5ek,  duLeni  imd  Vieh,  wie  uberbaupt  „alle 
ans  der  Anwendnivr  der  Tarife  »ich  ergebcndeu  Erlra'^uisse",  ah  indirekte 
du  mit  dem  Iku  iulie  und  dem  Besitze  des  B  ihukorpers  nebst  Zubehor 
verltuudenen  NeboneirHuihmt'u,  wie  Pi ivat-Depesclieugebiihren,  Paebtgelder 
fur  Nutzung  der  Boijcbuugen  und  Dispnsitionslandereion,  tiir  Bahnhofs- 
Restaarationeu,  Kolportage  oder  sonsugc  KoDzessionen  uud  dergl.  bezeidi- 
net,  wabrend  die  fiir  Recbnung  Dritter  eingezogenen  Gelder  nicht  zu  deu 
Einnahmen  gezahlt  werden,  uud  ebensowenig  der  Miethswertb  der  dem 
Konzessioniir  fur  Bureaozwecke  oder  zu  Dienstwobnungen  des  B-triebs- 
personals  uberwiesenen  Raumlicbkeiten  dazu  gerecbnet  wird.  Vdn  alien 
anderen  vorerwabnten  Einuabm^n  dagecren  gybiiiiren  deni  Staat,  wie  oben 
angegelien,  277-2  28  pCt.,  wubreud  den  Gesellsi^balten  als  Gegcnwcrlli 
filr  die  Betriebskosten 

62V2  P^t.  von  duiu  aniauglichen  Koheinkomraen, 
56  pCt.  von  den  hieruber  hinausgebeudeu  niicbsten  50  Miliioueu,  uud 
50  pCt.  von  den  weitereu  Einnahmen 
verbleiben. 

Eioe  wichtige  Rolle  spielt  hiernacb  bei  der  Vertbeilung  der  Etanah- 
men  die  aU  „anffinglicbes  Einkommen''  —  prodotto  iniziate —  bezeich* 
nete  Somme,  eio  Paktor,  mit  dessen  EiDfuhrnng  die  Genala'schen  Be- 
triebsiiberlasguDgsvertrage  dem  in  den  Depretis'schen  EntwHrfen  von 
1877   anfgesteHten,   von   der  Enqn^tekommission  jedoeb  verworfenen 
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Priuzip  des  fesU'U  Kanon  oder  Pachtgeldes*)  sich  iosofern  n&herD,  als  die 
betreffenden  Bestimraungen  von  der  Voraussetzung;  aasgehen,  dass  der 
aU  xVufangseinkommea  vereinbarte  Betiaj;  auf  jeden  Fall  vou  der  Gesell- 
scbaft  zu  erzielen  oder  derselben  in  Rechnung  zu  setzen  iat,  so  dass  der 
an  diesem  Betrage  der  Regierang  znstehende  Antheil  anter  alien  Um- 
st&nden  als  feste  EiDoafame  in  das  Staatsbadget  eiogeatellt  werden  kann, 
und  spfttere  Aendenmgen  sich  immer  nor  als  ErhObnngen  (Mehreinaahmeo) 
darstoUen  werdeo. 

Die  Verutehlagang  deB  An&ngsdnkomiBfliis  aaf  100  MOHanea  Lire 
fUr  das  Adriatiscbe  nnd  113  HUlioneik  fttr  das  Mittellftndisehe  Nets  beruht 
anf  den  statistisehea  Bnaitlelangeii  nod  Berechnnngen,  welche  fiber  die 
is  der  Zelt  bis  1888  von  den  italleniadien  Eieenbahnen  erzleltea  Roh- 
einnahmeo  angeateltt  tind.  Dieae  Einnabmen  iind  in  den  Jabren  1860 
bis  1870  von  89^  ant  100  Hillionen  nnd  in  den  Jabren  1871  bis  1883 
anf  206  Hillionen  gestiegen;  allerdings  sind  die  BinnahmeD  aaf  das 
Kilometer  in  dem  Zeitramn  von  1860  —  wo  nocb  keine  2000  km  — 
bis  1870  —  wo  fiber  6000  km  Bahnen  vorbanden  waren,  von  nmd  24  000  anf 
16  500  Lire  gefallen  mid  von  1871  bis  1883,  in  welcb  letzterem  Jahre  fiber 
9000  km  sifih  im  Betriebe  befanden,  erst  wieder  von  17  000  anf  21  000  Lire 
angewachaen**),  so  dass  hiernacb  ffir  das  mittelUndtBcbe  Netz  von  4196  km 
eine  Einnabme  von  nnr  88  Hillionen  Lire  sich  ergeben  wfirde.  £s  ist 
jedocb  sn  berficksicbtigen,  dass  sieh  nnter  der  Gesammtheit  der  italieni- 
Bcben  Bahnen  Linien  mit  sebr  niedrigen  Einnabmen  befinden,  nAmticb 
1300  km  kalabilseb  —  sitllische  mit  nnr  8877  Lire  anf  das  Kilometer  nnd 
388  km  sardintscbe  mit  38iO  Lire  aaf  das  KUometer,  nnd  dass,  wenn  man 
nnterWeglassnng  dieser  nnrentablenStrecken  denDnrchschnittsertrag  lediglicb 
deijenigen  Linien  der  frfiheren  oberitaiienischen,  rOmiscben  nnd  Sudbahnen 
berecbnet^  ans  denen  die  nenen  festlAndiscben  Netze  gebildet  sind,  sieb, 
fiir  das  Jabr  1881  z.  B.,  eine  Kilometereinnahme  von  nngefiihr  26  000  Lire 
nnd  demnacfa  ffir  die  4196  km  der  Hittelmeerbahn  nnd  die  3982  km  der 
Adriatica  eine  Cresammteionahme  eiigiebt,  die  das  vertragsmftssig  vereio> 
barte  Aofangseinkommen  von  112  and  100,  zosammen  212  Hillionen 
gerade  erreicbt.  Da  nnn  die  Vergleichnng  der  darch  <iie  statistischen 
Erhebnngen  ffir  die  eiozelnen  Jahre  ermittelten  Zahlen  eine  durclisi  linitt- 
licbe  Steigemog  des  Robertrages  io  Hdhe  von  nngefSibr  4  pCu  jabrlich 
ergiebt,  so  dnrfte  die  Regiemng  mit  voUem  Fag  und  Rccbt  von  vorii- 
hereio  anf  eine  Robeinnabme  von  mindestens  212  Millionen  fOr  die  beiden 
Gesellacbaften  recbnen  nnd  ebeoso  onbedcnkli*  h  iiiren  Antbeil  vou  27Vs  p^i^* 
mit  dem  ganzen  Betrage  von  58Vs  Millionen  in  den  Etat  einsteilen. 

*)  ATchi»  1882  S.  105, 

**)  L^ordinamtato  d«ll«  ferrovie  ttaltane  S.  100  f. 
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Ueber  die  inzwischeD,  seit  dem  iDkrafttreten  der  neiieii  BetriebBorga- 
nisation  thatsSchUch  enielten  BiiiDahmeii  waren  fur  das  adriatische  Netz 
ansreiehende  MUtbeilaogen  bisher  niebt  za  erlaogen;  bezQglich  der  Hittel- 
meerbabn  jedoch  liegen  die  betreflTenden  NaebwelsoDgeD  fAr  die  Zeit  Tom 
1.  Joli  1885  an  vor  nnd  ergel>eii,  dase  die  gehegten  ErwartaDgen  nicbt 
get&naeht  worden  siiid,  dena  die  Einnahmen  betragen  nteb  den,  allerdioga 
nnr  Torl&nGgen  Ermittelnngen  fur  1885: 

Juli   10  377  676  Lire, 

AngQSt   11098  083  , 

September  ....   11  724  742  „ 

Oktober   12092  703  « 

November  ,   .   .   .   11 219 160  „ 

Dezember  ....   11200162  , 
werden  also  Toraaasiehtlieh  bereito  ffir  das  erste  Jahr  der  Wirksamlieit  der 
VertrSge  nicht  imerbeblich  ftber  das  ^prodoUo  iDziale**  hioaasgeheD. 

Der  Anfaogsertrag  ist  Qbrigeos  keine,  ein  f&r  alle  Mai  feste  Ziffer; 
dieselbe  erhoht  sich  vielmebr  beim  fiinzntritt  nener  Lioien  nach  folgenden 
Gmiidsatzen: 

Wenn  das  j&brUche  Robeiokommen  einer  mindestens  20  km  langeu 
nenen  Linie  die  Samme  von  15  000  Lire  fur  das  Kilometer  erreicht,  wird 

die  neae  Linie  dem  Hanptuetz  eiuverleibt.  nod  desseo  ADfangseinkommen 
am  15  000  Lire  fur  jedes  Kilometer  der  eioverleibten  Strecke  vermehrt. 
Bei  den  nacb  dem  Gesetz  vom  29.  Jali  1879  zu  den  Babnoa  erster  Ka> 
togorie  ZD  rechneoden  Linien')  erfolgt  die  Einverleibnng  ib  das  Uauptnetz 
obne  Rucksicht  anf  ibren  Robertrag  mit  dem  1.  Jaouar  des  Jahre^,  welches 
anf  den  Ablanf  des  zweiten  Betriebsjahres  fulgt,  and  das  Anfangsein- 
kommen  von  112  and  100  Miliionen  Lire  wird  am  den  Ertrag  vermehrt, 
den  die  einverleibte  Linie  ira  zweiten  Betriebsjahre  erreif^bt  baben  wird, 
(Art.  75  des  Bedingnissbefts.) 

Ob  der  den  Gesellsj^haften  als  Ersatz  liir  die  Betriebskosten  «:e- 
wahrte  Antbeil  am  Anfangsertrage  mit  62  V2  pt^t.  als  ane^empsscn  zu  er- 
achten,  wird  sich  mit  Sirherheit  orst  henrtheilen  lasseii.  cacbdem  mit 
der  neuen  BetriehsvfM-waltunu;  eino  liingere  Krfabruiiti  ijemacht  ist.  AIr 
za  niedrii;  getirilleii  diirlte  derselbe  sich  indess  kaum  herausstellen;  denn. 
wenn  auch  nat-h  den  von  der  Ke^ierTinp:  in  Bezng  t;eDommeoeii  statistischpn 
Erroittelangeu  die  Betriebsausgaben  bei  den  italienischen  Bahnen  vielfach 
fiber  den  gedachteu  Pro/eiitsat?  hioansgegangen  sind,  so  war  dies  dooh  phm 
^0  oft  aach  nicht  der  Fall;")  so  beliefen  sich  z.  B.  im  Jahre  18)s2  liir 
die  oberitalieoische  Babn  bei  einer  Eionabme  von  117  336  465  Lire  die 

•)  Vergl.  unten  S.  165ff. 
**)  yoniinamento  delle  fmovie  S.  lOti. 

/ 

I 
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Ansgaben  auf  73  496  627  Lire,  was  den  Satz  vou  62,5o  pCt.  uotjelahr 
ansmacht.  Hierza  kommt,  (lass  in  den  Auscabeziffern  der  frubereu  Jabre 
eiue  Keilie  von  Kosteu  namentlich  fur  Erneuemngen  enthalten  sind,  welche 
nach  d^D  Vertriigcn  nicht  von  der  Betriebs^eselKschult  aus  dem  ibr  zu- 
gebilligten  Antheil  voo  62V2  P^t.  der  Kobeinoabme,  sondern  aus  den 
Reservefonds  zu  bestreiten  siiid,*)  iind  dass  femer  der  Siaat  vciptiichtet 
ist,  innerbalb  der  ersten  4  Jabre  nadi  Uebernahrae  de.s  Belriebes  durch 
die  (Jf.-ellsc)iaiitn  tiue  grosae  Auzabl  mchi  liur  von  ErweilerunL^fu ,  sod- 
dern  auch  voo  VerbebsernoReD  znm  Gesammtbetrage  vou  144  MillioDea 
Lire  fur  beide  Netze  anf  f»eiue  Kosten  aasfuhren  zu  lassen,  bo  dass  in 
diesen  4  Jahren  und  der  uu(•b^Liul^»'llden  Zeit  die  Ko&ien  der  lanfen- 
den  Un  t  e r  ij  a  1  lu  1:  i4  voraassichtlich  nicht  die  Ilohe  erreichen  werdeu,  anf 
welehe  sie  unter  normaluu  Vciiialtuisseu  zu  veraiiscblagen  waren. 

Fraglich  ist  nnr,  %velchen  Einflur^s  der  Zuwacbs  der  in  erhebliebem 
Cmfange  in  Anssicht  gcnommenen  neuen  Linien  auf  deu  Yerkehr  und 
Ertrag  der  Haoptnetze  habeo  wird;  ob  auch  bier  durchweg  die  Betriebs- 
kosten  in  einem  aDgemessenen  Verh&itni^s  zn  den  Eiunahmeu  stehen 
Oder  nicht  vielmehr,  zam  Tbeil  wenigstens,  in  na<>btbeiiiger  Weise  aof 
die  GewmoDtergebnisse  einwirken  werden,  entoieht  sicb,  wie  die  Regiemng 
selbtt  zaglebt,  jeder  einigenDaasBaD  sieheren  BerachDimgy  und  bieriii  liegt 
naeb  der  ADsicbt  aller  sacfaTerBtlliidigeii  Beartbeiler  die  Uauptgefabr  f&r  das 
kflnftige  QedeiheE  der  Geeellschafteo,  weno  anch  anzimehmen  ist,  dass  im 
GiOBsen  und  Gaazen  nnter  deo  ooch  zn  erSfineDden  Strecken  die  eiotrSg- 
liehea  Lioieo  dea  minder  ertragreiclien  die  Waage  balten  werden. 

Was  den  Antheil  anbetrifll,  welcher  den  GeseUscbaften  an  den  das 
AnfangseinkommeD  iibersteigenden  fiinnahmen  —  nnd  zwar  an  den  ersten 
50  Hillioniio  mit  56  und  an  den  weiteren  Mebreinnahmen  mit  50pCL  — 
zngebiiligt  ist,  so  Iftsst  sieb  fiber  die  Angemesseobeit  dieser  Sfttze  nocii 
schwerer  ein  Crtbeil  fUlen,  als  ilber  die  des  vorerOrterten  Antbeils  tod 
63Vs  pCt  am  Anfangsertrage.  Selbst  die  Regiemog  weiss  znr  fie- 
grfindnng  der  betreffenden  Bestimmnng  nichts  anderes  zn  tbnn,  ale  daranf 
bioznweisen,  dass  nach  den  Ziffero,  welche  die  Verkebrsbewegnng  anf  den 
italienischen  Bisenbabnen  fdr  die  Zeit  von  1873  bis  1883  ergiebti  die 
Ansgabeti  nicht  immer  m  einem  bestftndigen  oder  aacb  nnr  annftherad 
sich  gleich  bleibeaden  VerhlUtaiss  znm  Rohertrage  ersebeiDea,  dass  Tiel- 
mefar  die  VermehmDg  des  letzteren  meist  mit  einer  im  Verhfiltoiss  vieL 
grtaseren  Steigemng  der  Ansgaben  Terbondeii  war,  wftbrend  in  den  Jahren 

*)  So  verau'^^ahten  im  Jahr».'  1882  die  Alt;i  Itaiia  tur  Erncuerunp  des  Hettunpsmatermis 
i  159  994  Lore,  fur  ErsaU  vou  eiseraen  durcb  StablscliieQeu  679  487  Lire,  fur  VemnbruBg 

vnd  Britu  dflB  nltciiden  lUtsritli  495  916  lir*,  di«  roniiebcn  Balmaa  far  dweh  Mbert 
Ctowalt  vernnnebte  SebiitoD  697000  Ui%  fu  VmrnnwH  dtr  fldivdka  8 988906  Um. 
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von  Mindereinnahmen  nicht  dorchweg  anch  eiue  Verminderang  der  Ans- 
gaben  eintrat.  So  orreiehte  im  Jahro  1873  der  kilometrische  Kobeitrag 
etwa  20  213  Lire,  w&brend  die  Aasgaben  sicb  aof  etwa  11 750  Lire  beliefen; 
das  folgende  Jabr  zeigt  eiae  nar  am  ein  Weniges  vermebrte  Einnahme 
md  zwar  von  20  281  Lire,  wftbrend  die  Aasgaben  anf  12  600  Lire  steigen. 
Es  ergiebt  aich  also  eine  Steigernng  der  Einnabmeii  m  nnr  0,m  pCt. 
gegen  eine  eolclie  tod  7  pGt  bei  den  Ansgaben.  Bbeneo  ze%e&  aieh  f&r 
die  folgeoden  Jahre  im  VerUUtmsa  der  Sinnalune-  zn  den  AwgabeTerin- 
demngen  bestSodige  SehwanlcaDgeD. 
So  ergiebt  sicb 


fra  tns  m  m4  bal  «la«r  Y«9Hlinu( 
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Nach  diesen  Zahlen  lasst  sicb  annebmeD,  dass  der  Antbeil  von  56 
uiid  50  pCt.  an  den  uber  das  Anfaogseinkomroen  binans  sicb  ergebendeu 
Einnahmen,  jcdenfalls  nicht  grosser  ist,  als  die  Betriebskosten,  welche  er- 
forderlicii  wureu,  luu  diesd  Mebremuuiimeu  zu  erzielea. 

3. 

Bezaglicb  der  Reservefonds  and  der  Easse  fur  die  Vermehrnngea 
dee  TermOgensstocks  bestimmeii  Artikel  19  des  Vertrages  fdr  die 
Mittelmeerbahn  nod  Artikel  22  desjenigeo  ffir  das  Adriatiscbe  Netz: 

„FQr  die  Erhaltnng  der  Strecken  and  des  Materials  werden 

folgende  Reservefonds  gegrundet: 

1.  Reservefoods  zor  Ersatzieistuag  fur  die  darcb  hOhere  Gewalt 

verursacbten  Scbaden, 

2.  Reservefonds  fur  die  £rneaerang  dee  metalliachen  Theilea 

des  Oberbaaes, 

3.  Reservefonds  fur  die  Ernenernng  des  darcb  den  Gebraach 
dienatantangUeh  gewordeoen  rollenden  Materiala. 

Aaseerdem  wird  die  Kasse  ffir  die  Vermehrongen  dea  Ver- 
mOgensstocka  etngericbtet** 
Dotlrt  werden  diese  Reservefonda  ana  den,  in  Art.  32  nnd  25  vor- 
geaehenen,  im  vorigen  AbecbnitI  aofgefObrten  Bllcklagen  Ton  10  nnd 
16  pCt^  der  Robeinnabmeo,   Die  deoaelben  obliegenden  Anagaben  aind 

*)  Ii^ofdfauMiMto  d.  f.  it.  3. 101.  ' 
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gleichfalls  bereitn  oben  einzelu  aufgeffihrt  und  nur  bezuglich  des  Grand- 
gedankens  <ier  gan/pn  Einrichtnnp:  sei  hier  noch  bemerkt,  dass  bei 
Schaffaog  dea  Fonds  tur  den  Ersatz  der  dnrcli  hOhere  Gewalt  ver- 
ursacbten  Schaden  das  Gesetz  von  dem  G!-^irhf>[)arikrp  ansajeht,  dass  es 
sich  hier  um  Verpflichtangen  handelt,  die  in  hervorra^eiulem  Ma  as  so  dem 
Eipenthfimer  obliegen,  und  daas  daher  der  Staat,  in  dessen  Eigentbum  die 
Linien  selbst  verbleibeo,  und  der  nur  den  Betrieb  auf  denselben  fur  einen 
bestimmten  Zeitraum  verpachtet,  fur  den  Ersatz  dieser  Schaden  selbst  zu 
sorgen  bat,  zomal  er,  wenn  er  diese  Verpflichtung  —  etwa  gegen  eine 
entsprecbeode  ErbOhnng  des  Antheils  an  den  Eionahmen  —  lediglich  dem 
P&cbter  uberliesse,  nicht  die  Gcwiihr  batte,  dass  dieser  zam  Ersatz  der 
betreffenden  Schftden  in  der  Tbat  Kosten  in  einem  Umfancfe  anfwenden 
wurde,  welcher  erforderlich  ist,  damit  keinerlei  Verschleehterang  des  Staats- 
eigenthnms  zuriickbleibt  Daher  die  doppelte  BeatimrannK,  welche  den  Ge- 
sellschaften  die  Verpflichtung  aaferlegt,  die  notliigen  Reparatareu  aoszQ- 
fObren  unJ  zngleich  zur  Beatreitunij  der  bezu^lichen  Ausgaben  —  die 
manrhmal  wiilircad  mehrerer  Betriebsjahre  gar  nicht  oder  in  nur  geringem 
Maadse  erforderlich  sind,  urn  dafur  zu  anderen  Zeiten  deato  dringlicher  nnd 
umfangreicher  zu  werden  —  eine  jahrliche  Rucklage,  und  zwar  in  nr)he 
von  200  Lire  fflr  das  Kilometer  anordnet.  Dies  ergiebt  fur  beide  Netze  za- 
sammen  eine  Dotirong  des  betreffenden  Reservefonda  mit  einem  Jabres- 
betrage  von  1  600  000  Lire,  einer  Snmme,  die  als  ansreicbend  zn  erachten 
seiD  dfirfte,  wenn  man  bedenkt,  dass  z.  B.  im  Jahre  1881  bei  der  Alta 
Italia  fttr  die  dnreh  hSliere  Gewalt  ▼eromehten  Schftden  300  490  Lire  aaf 
8568  km,  also  85  Lira  anf  eiaKilemeter  nnd  bei  den  rftmisehen  Bahnea  in 
demaelben  Jabre  106  Lire  —  gegen  172  Lira  im  Jahra  1882  anf  ein 
Kiloneter  Teransgabt  sind. 

Der  Reservefonds  fQr  die  Srnenernng  der  Geleise,  in  welches 
150  Lira  filr  jedes  Kilometer  eingeleisiger  mit  Stahlschienen  ansgerfisteter 
Streclce  nnd  250 Lire  Vkt  das  doppelgeleisige  Kilometer  jfthrlich  znrilclcziilegen 
sind,  nnd  dem  ansserdem  ein  halbes  Prozent  der  liber  das  Anfangseinkommen 
hioaas  erzielten  Roheinoahmen  zolliesst,  ist  nach  den  von  der  Regiemng 
anfgeatellten  Berechnnngen  mit  dtesen  BetrSgen  Hlr  ansraicbend  dotirt  zn 
eracbten,  znmal  bereits  mehr  als  50  pCt  der  festlftndischen  Strockea 
mit  Stahlschienen  verseben  sind,  nnd  ffir  diese  Streckenf  bei  der  dnreh- 
sehnittllcb  sebr  langen  Lebensdaner  der  StahlscbleoeD,  anf  eine  Rdbe  von 
Jabren  hinans  der  Fonds  so  gnt  wie  gar  nicht  in  Anspmeh  genommen 
werden  wird,  wfthrand  bei  den  anderen  Straeken  der  Ersatz  der  eisernen 
dnreh  Stahlsebieoen  znm  grossen  Theil  ans  den  oben  erwftbnten  Geldem 
zn  bestreiten  ist,  welche  der  Staat  in  den  er«ten  4  Jabran  zn  Yierbesseo 
rnngen  anfenwendeo  bat. 

11* 
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Die  Bestimmung,  dass  bei  etner  Steigerong  des  Rohertrages  V2  pCt. 
der  Mehreiaoabmeo  dem  GeleiseroeaernDgsfoDds  zafliesseo  BoU,  berubt  aaf 
der  £rw&gaDg,  dass  die  About/nn^;  der  Scbieoen  eine  desto  schaeilere,  je 

grosser  die  von  ihnen  auszobal'  n<lu  Reibong,  d.  b.  je  grOsser  die  Zahl 
Qod  das  Gewicbt  der  die  Strecke  betabrendeo  Zuge  ist.  Uud  da  ietzteres 
Moment  io  engLm  ZasammenhaDge  mit  dem  Umfaoge  des  Verkehrs  steht, 
erscbeint  68  der  Regieruog  aogemcssen,  dass,  wenn  der  Verkeiir  in  eioer 
die  GeleisabDatzoiig  steigernden  oder  besdileunigeDdeu  Welse  zonimmt,  diese 
Vcrkehrszanabme  mit  der  Vermebmng  des  RobertrageB  zogleich  erhOfate 
Einlagen  in  den  Reservefoods  zar  Folge  hat. 

Der Reservefonds  fur  die  ErDenernog  des  rolleuden  Materials, 
der  die  Eosteo  fur  den  Ersatz  der  dienstaotaagllcb  gewordenen  Loko> 
motiven,  Personen-  uud  Guterwagen  zn  trageu  hat,  wird  mit  iVipCt.  des 
Anfangseinkommens  und  ^'2  pCt.  der  fiber  Ietzteres  hlDans  gehenden  Ein- 
nahmcQ  ausgestattet;  demselben  fliesst  ansserdem  ein  A*  htcl  der  Mielhen 
zu,  vveli  he  die  Gesellschuft  fur  die  Beoutzun^  des  im  Art.  35  des  Ver- 
tra^'es  erwiihnten  rollenden  Materials  zii  zableu  bat,*)  sowie  feruer  der 
Erlds  ans  dem  Verkanfe  der  ausser  Gebi  auch  gesctzten  rollenden  Fabrzenge. 

Die  ErueiK'rniig  aut  Kosten  des  Reservefonds  darf  erst,  stailfindon, 
wenn  seit  dem  Zf;ii|mnkt  der  Beschaffung  bei  Lokomoiiveu  und  Persouen- 
wagi;n  miudesteas  40,  bei  Giiterwa'^en  mindestens  60  Jabre  vergangen 
sind.  Den  Ge-'ellseljatlen  isl  damit  die  AloLjlichkeit  benommen,  den  frag- 
lit'hen  Erneueruniislouds  missbraulicb  in  Ansprueh  zu  nehrnen  und  Fabr- 
zeriLM-  zQ  dem  ZxNt-ck  vor/.eitii;  anszarangiren,  um  an  den  L'nlerbaltungs- 
kosren  zu  spareii,  die  selbslverstaudlieb  bei  neuem  Materia!  aogleich  ge- 
ringer  sind.  Hiernach  wird,  weun  man  das  mittlere  Alter  des  vorhandenen 
Materials  anf  15  Jahre  auncbmeu  darf  —  von  welebcr  Voraussetzun^c  die 
RegieruQii  bei  ibren  Berecbonngen  ansseht  —  eine  Erneueruug  desselben 
zam  grossen  Tbeil  erst  naeh  mehr  als  JO  uud  30  Jabren  eriorderiicb, 
onter  diesen  Uinstauden  aber  der  Materialieoerneuerungstonds  mit  dem  oben 
anfRcfiihrten  Antbeil  von  l'/4  pCt.  des  Anlaiigseinl^oinmeus,  der  einer 
Summe  von  2  650  000  Lire  jabrlieh  entspricht,  and  den  anderen  vorer- 
wabnten  Kinnabmeu,  deneu  noeh  die  in  der  Zwischenzeit  aullaufenden 
Zinsen  biu^uzurechuen  sind,  alier  Voraussicbl  uach  genfigend  aus- 
gestattet  sein. 


*)  ,Zur  Bescbleunigong  de»  Baues  der  ueuea  EisenbaLuea  ibi  der  Gesellacbafl  di« 
Bamttuiig  des  roHtndni  Haietjab  io  dir  AustMranng',  wdrhe  R«gi«niQg  fir  §muamm 
mehlat,  vni  Regan  Zahlmig  eioer  tlglichen  Uiellie  von  19  Lire  fir  jede  Lolioawlivo  oai 

76  centesimi  fur  jedea  Wa^en  i^eslatlet.  Der  Ertrag  aus  dieser  Mietbe  wird  ia  dor  Weiee 
▼ertbeili,  steben  Arhlel  der  Kasse  far  die  Vermehrungen  de>  VermogeDSSiodu  ood  eio 
Aehtel  dem  ReservefoDds  zur  Eroeueruag  des  roUeaden  Materials  luflieeeen." 
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Die  Kasse  ffir  die  VermebmogeD  des  YermOgeiiBBtooks, 
la  casaa  per  gU  anmenti  patrimonial,  bat  den  Zweck«  io  ftholicbcir  Wei^e, 
wia  doreb  die  ReierTefoods  fur  die  fir  bat  tang  dee  den  GeseUscbalten 
sum  Betriebe  iiberlassenen  fiigentbuine  FQriorge  getrofFen  wird,  ffir  die 
Term ebr nog  dieses  fiigentbams,  soweit  die  Betriebe-  oder  Vcrkebra- 
bedilrfoisBe  solcbe  erfordem,  die  Mittel  zn  siehem,  Demgemfise  sind  ana 
dieeer  Kaase  za  bestreiteD:  die  Koaten  fQr  die  Erweitemng  dee  Babn- 
damme,  f&r  die  Yerdoppelnog  nnd  Yermebmog  der  Geleise  nod  Lade- 
rampen,  die  Aolage  mid  Erweiternog  von  Statioaen  and  Werkstftttea, 
Anbriognng  von  Signalen  nnd  Sicberbeitevorricbtangen  anf  den  Streclcen 
and  Statioaen,  libetbanpt  fUr  alle  Nenbaaten  einseblieBslicb  der  Gebftnde, 
ffBr  den  Ban  oener  aod  die  Yermebmng  bestehender  Telegraphenlinieo, 
die  aaesergewfthoiieben  Anagaben  fQr  den  Braatz  eiseroer  dnrcb  Stablechie- 
nen,  einaeblieeslich  der  bMttgUchen  Aaswecbaelangen  and  far  die  erste 
Aasbeeaemog  and  ErgSnzang  dee  Bettangsinaterials,  sowie  endlicb  die 
Aasgaben  fur  die  Yermebranf?  des  rnllendeD  and  Betriebsmaterials  and 
diejeni<7en  Yerbeaaemngen  desselben,  die  seinen  Wertb  erhobeo  nnd  von 
der  RegieruDg  gebiiligt  aind.  Dotirt  wird  die  Ka^se  niit  15  pGt.  der 
fiber  das  AnfaDgseinicommen  binansgebenden  Einoabmen,  dem  firlOse  der 
eieb  ans  dem  Yerkaaf  des  aasraogirten  Betriebsmaterials  ergiebt  nnd 
einem  Drittel  der  oben  erwftbnteD  Mietben.  Da  jedocb  die  darch  die 
Steigernng  dee  Verkebrs  benOthicten  Aasgaben  meist  h5her  sind,  aU  diese 
8teigemog  selbst  nnd  die  damit  verbandenen  Mehreionahmen,  die  erforder- 
licbeo  Arbeiten  nnd  An  In  gen  sodann  aber  anch  fQr  einen  l&ngeren  Zeit- 
ranm  bestimmt  siod*),  also  anch  apftteren  Jahren  zn  Gnle  zn  kommm, 
wibrend  andererseits  die  Betriebsverwaltnng,  wenn  sie  mit  der  Rewegnog 
des  Yerlcebrs  gleicben  Scbritt  balten  will,  nicht  abwarten  darf,  bis  dnrcb 
Ansaramlung  der  vorbezeicbneten  RQcklagen  das  fQr  die  Ansgaben  erforder- 
licbe  Kapital  erreicht  ist,  soil  nacb  der  Bestimmnng  ini  Artikel  60  des 
Bediognissbeftes  dies  Kapital  fur  die  Easse  dnrcb  Ausgabe  von  Obligationen 
in  StQcken  zn  500  Lire,  welche  mit  3  pCt.  verzioslich  nnd  in  90  Jahren 
rQckzablhar  sind,  beschaflfl,  nnd  der  erwfihnte  Betrag  von  15  pCt  der  Mehr- 
einnahme  lediglich  znr  Bestreitang  der  Yerxinaauga-  and  Tilgaagkostea 
verwendet  werden. 

Die  Re{j;ierQn2:  herechnet,  dass,  selbst  wenn  die  darch  Verkebrssteige- 
mng  orheischten  Mehraasgaben  zn  deo  Mehreiunahmen  sich  durchsi-hnittlich 
wie  :\  zn  1  vcrhalten  8oliton,  nhn  beispielshnlber  bei  einer  Erhohnng  der 
KinQahmen  um  1  Million,  fQr  die  Vermehruiisf  des  rolleoden  Materials, 
ErweiteraoK  der  Statiooeu,  VergrOssernng  dea  Fersonala  and  aonatige  Aaf- 

*)  Es  bandelt  sicb  eben,  wie  es  in  den  Motiveo  htiiit,  OB  „op«r«  in  cottto  capUale*, 
mkhe  Aine  Venndinuig  des  VenndgeDs  daratellen. 
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wfliidaDgea,  wdche  drforderiicb,  urn  den  Betriebsdidost  anf  d«r  Hohe  des 
gesteigeiten  Verkehrs  za  erbalten,  3  Millioaeo  zo  vdransgaben  wftreo,  di« 
fraglicben  15  pCt  znr  Verzitiaimg  and  Rfiekzahlang  des  benOtliigteii  Ka- 
pitals  ansreiclieo  wUrden. 

Nach  Artikel  10  und  13  dos  Vertrages  verkaaft  der  Staat  ao  jede 
der  Betriebsgesellschaften  den  aaf  dereo  Net/,  entfulleadeo  Theil  des 
rolleoden  and  Betriebsmateriala  BOwie  der  Vorr&the,  uod  zwar  ^sowohl  der 
bei  lokrafttreten  des  Vertrages  vorhaodenen,  wie  der  noch  in  der  Uer- 
stelluDg  Oder  Lieferaog  begritfenen.'^  Die  Vorr&tbe  —  za  welcheo  die 
metallischea  Bestande  fur  deu  Oberban  nicht  zn  rechoen*)  —  mussen 
einen  Werth  von  mindestens  21  Millionea  Lire  darstellen,  nod  fur  dicse 
and  das  gesamrnte  bewegliche  Material  ist  eine  Gesammtsumme  von  min- 
destens 135  Millionen  Lire  seitens  der  Miltelmeerbabn  und  von  mindestens 
115  Millionen  fur  das  adriatische  Netz  zu  zahleu.  Solite  die  Absehiiizung 
einen  geringeren  Gesammtpreis  ergeben,  so  verbleibt  der  Minderbetrag  als 
EantioQ  in  der  Striata kassc,  wiibrend,  wenn  sich  bei  der  Schatzonir  ein 
hOherer  Gesammibetrag  herausstellt,  die  Gesellscbaft  dies  Melir  aat  Ueu 
abgesch&tzteu  Preis  einznzahlea  bat. 

Als  bewegliches  und  Betrieba-Materiai  werden  im  Artikel  11  dee 
Bedingnissbefts  atifgezablt: 

a}  Lokomotiven,  I'trsdnen-  oud  (Tiiterwagen  nebst  ZabehOr,  wie 
montirte  Kader,  Achseu  uud  dergl., 

b)  mechaDisehe  Vorrichtangen  und  Ger^tbschaften  aaf  den  Stationen, 
beweglii  he  Krahne  nnd  Laderampen,  bewegliche  Waageo,  Wagen- 
deckeri  uud  soiibtige  Gerathe  iiir  den  Zugdienst, 

c)  Mobtl  uud  Geratbsciiatten  der  Stationen  und  Bureaus, 

d)  Geratlie  and  Werkzeuge  f&r  deu  iiaiinbewacbonge-  and  -Unter- 
baltnugsdienst, 

e)  Gerfitbsehaften,  mechaoische  Vorrichtangen  uud  L'lensilien  fur 
den  VVerkstalten-  nnd  Majiazindienst,  einschliesslich  der  Dampf- 
maschiuen  tiir  die  Werk^lalleu,  die  \V usderstalionen  and  iihnliche 
EiiiricbLuugeu, 

f)  die  Dhren,  die  Telegraphenapparate  nebbt  Zubebor, 

g)  insgemein  alles,  was  aaf  den  lant  vorliegendeoi  Bed ingniss heft  in 
fietracbt  kommenden  Bahnen  zam  Gebraache  dient, 

b)  Vorr&tbe  jeder  Art  filr  die  verschiedenen  Zweige  dee  Betriebi- 
dieustes. 

*)  Diflse  werdcQ  Tielmclir  dm  Ru«rv«focuis  od«r  der  Kmm  fir  dfo  V«m«hnii)fM 
dcs  VcnnogouMitftcki*  oberwuMn^ 
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AIb  Yergfttuag  dalttr,  dass  die  Gesellsehaft  das  Torstehend  aufga- 
fOhrte  Materul,  B&chdem  sie  dasselbe  eigeathSmlicb  erworben  bat,  zom 
Betriebe  ? orbSlt  vnd  verwendeti  wird  fftr  jedes  Betriebsjabr  vnd  die  gauze 
Daaer  dee  Yertragee  der  Mittelmeerbabo  die  Somme  von  7  820  000  Lin 
nnd  der  Adriatica  eine  solcbe  Ton  6  660000  Lire  gezablt,  ein  Betrag, 
der,  fUk  die  AbecbUzaog  einen  bGberen  Eaafprets,  alB  die  oben  aoge- 
gebeiieii  185  nnd  115  MillioDea  ergiebt,  eich  in  entsprecbendem  Yer^ 
biltaisa  erhObt  Entnommen  werden  diese  Bntediftdignogsbetrftge  aae  dem 
naeh  Artikel  22  dee  Yertragee  (e.  o.)  ane  dea  Robertrflgen  Torweg  zarfiek- 
solegeDden  Theiie  toii  10  pCt  dee  Aofaogeeiokommene. 

Belm  £rl5B6beii  dee  Yertragee  ist  daa  gesammte  toUeade  nnd  Be- 
tfiebematerial  von  der  Geeellecbaft  wieder  an  verkanfen  nnd  Toni  Btaate 
nrflckanerwerben,  nnd  zwar  zn  den  Ton  ereterer  eeiner  Zeit  gezablten 
Kanfpreise,  anf  welehen  jedoch  dicgenigen  Schftden  nnd  Yereebleditemngen 
in  Abxog  zn  bringen  aind,  welche  dae  Uaterial  in  Folge  mangeUiafter  In* 
etandbaltnng  erlitten  baben  eoUte. 

Ane  diesen  Beetimmnngeii  ergiebt  aieh,  dase  der  Staat  den  Getell- 
ecbaften  das  bewegliche  Material  verkanft»  jedocb  Terpflichtet  bleibt,  daa- 
eelbe  beim  Ablanf  des  Yertragee  znrfickznerwerben ,  and  dass  er  ferner 
anf  den  ana  dem  Yerkanfe  erzielten  £rl58  den  beiden  GeeeUeebaften  eine 
Snmme  voo  zasammen  14  480000  j^brlich  za  verguten  hat. 

Die  £egiening  bat  den  Weg  des  Verkaafs  an  Stelle  der  blossen  6e> 
brancbeflberlaaenng  oder  der  einfachen  Vermiethang  des  Materials  gew&Ut, 
nm  eicb  voa  der  Yerantwortlichkeit,  wie  den  YerpBicbtangen  frei  in 
machen,  welctie  bei  den  eigenthftmlichen  Gefahren  des  Eisenbahnbetriebe 
nnd  des  Betriebsmateriale,  wenn  eie  £igeDtbumerin  bliebe,  ihr  zar  Last 
fallen  and  daaemd  ein  ganz  erbebliches  Risiko  anferlegen  wCLrden,  w&brend 
falls  TOO  den  GeeeUecbaften  all  dieee  Gefabren  zn  tragen  sind,  diese  das 
eigenste  Interesse  daran  haben,  dafflr  zn  aorgeo,  dass  die  betreflenden 
Sch&den  and  Eosten  aaf  ein  mOglicbst  geringes  Maass  beschr&nkt,  and  ans 
demselben  Grande  aacb  anf  die  bestmfiglicbe  Instandbaltnng  dee  Materials 
bedacht  sein  werden. 

Mit  dem  Yerkanfe  des  Materials  masste  die  Yerpflichtang  zam  Hiick- 
erwerh  darch  deQ  Staat,  —  oder  zur  Wiederveraussernn^'  desselben  dnrch 
die  Gesellt^chaft  —  nach  Ablanf  der  Vertraeszeit  verbunden  so'n,  damit 
die  Gesellsfhaft  nicht  der  Gefahr  ansijesctzt  ist,  zu  diesera  Zeitpunkte  das 
Material,  fur  wekhes  ^ie  aladann  keine  Verweoduag  mehr  hat,  uuter  dem 
Werth  versfhlendern  zu  mussen,  nnd  andererseits  dem  Staate,  der  dann 
den  Betrieb  seinerseits  za  flbernehmen  and  weiter  za  luhren  hat,  alsbald 
die  Mittel  znr  VerfOgong  stehen,  am  diese  Aufgabe  aacb  thatslUihlich  er- 
f&ilen  zn  ktooen. 
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Die  eigeiitbfimUclie  Bflstlmmniig,  diss  den  GesellidiBfteii  anf  den  fftr 
das  Betriebsmaterial  von  ihnen  zn  lahlenden  Kanfpreift  ane  basoadere, 
reehi  bocb  bemea&ene  VergAtang  zagabiUigt  iat,  wird  in  dan  Brlftnterangen 
snm  GeBateanlwnrf  damit  begrftndet,  dase  der  Staat  fUr  daa  Pifvatkapital, 
welebea  inr  Ueberaahme  daa  Kiwsubabnbetriebes  bargageban  wird,  eine  ana- 
raicbaode  EntachidigaDg  gewftbroi  mfiasa^  daaa  die  ffir  dan  Erwerb  daa 
bewegliebaa  Materiak  an  aablende  Snnme  einen  erboblicben  Tbeil  der  von 
dan  Geeellaebaften  IHr  die  FAbmng  des  Dnternebmens  zn  baacbaflTanden 
Gesammtkapitalian  darateUe,  wftbrend  der  znr  Bastreitnng  der  fietrieba- 
uQsgaben  banfttbigte  Betrag  dan  anderan  Tbeil  aoamacha,  and  daaa,  wenn 
die  Geeallacbaften  ana  dem  geaammten  in  daa  Unternebmen  varwandeten 
£apital  eioe  angemaaseoe  VergQtnng  bezieben  aoUen,  bierin  ancb  daa  in 
das  beweglicbe  Material  gesteeltte  Varmagen  inbegriffan  seui  mQaae.  Aller- 
dioga  bfttte  der  Staat  aine  EQtseh&digang  fftr  letzterea  ancb  in  dar  Weiae 
gewAbren  koanen,  daas  er  die  betrefienden  Aafweodaogeo  za  deo  aUge* 
meinen  BetriebaltoBten  achlag,  and  als  Entgelt  dafur  den  Gesellscbaften 
einen  grOaaeren  Antheil  am  Kobertrage  zabilligte.  la  diesem  Falle  hatte 
der  Staat  aieb  jedoch  tbais&chlicb  geaeh&digt,  da  der  Bobertrag  mit  der 
zweifeiloa  in  gewftrtigenden  Sieigeraog  des  Verkebrs  voraassicbtlich  be- 
atfiodig  zQuehmea  werde,  nod  die  GeBellsebaften  daber  mlt  dem  gleicb- 
m&ssig  ^teigeaden  Anttieile  am  Rohartrage  aneh  einen  immer  hOheren  Zina 
fur  die  fraglichen  250  Millionen  erhaltea  wdrden.  Der  Betrag  von 
14  480  000  Lire  dagegen  entspr&cbe,  abzuglich  der  im  K6nigreicb  Itulien 
bestebeodeo  Einkommensteuer  aaf  das  beweglicbe  Vermfigan,  einer  5pro- 
zeotigen  Verzinsnng  dieses  Ankanfskapitals,  nnd  worm  hiergegea  einge- 
'wendet  werde,  dass  dieser  Zinsfasa  bdber  eel,  als  der  dor  italienisehen 
Rente,  so  musse  dafur  aodereraeits  beriicksicbtigt  werden,  dass  mit  einem 
in  eiu  EiseubahDuntemebmeQ  gesiackten  Eapital  eio  weit  grdsseres  Risiko, 
ah  mit  einer  Anlage  in  Staatspapieren  verbunden  sei,  zomal  bei  deu  vor- 
liegeoden  Unternebmangen,  bei  denen  der  Staat  weder  cin  Zins-  noch  ein 
Ertragsminimam  garantirt  habe,  nod  bei  deoen  Qamentlich  der  EioBass 
der  rieaeo  T.iuien  aaf  die  Gesammtlage  sowie  der  Umfang,  den  die  bei 
eiuer  SLeigerung  des  Verkebrs  erforderlichen  Mehraasgaben  anDcbmen 
werden,  sich  iu  keiner  WeiHe  vorher  Qbersehcn  lass•^  Darin,  <'ass  der 
Staat  d(»n  Gfsellschaften  gestatte,  aos  dem  Bruttoertrage  14  480  000  liire 
als  En! sriiadiguug  fiir  die  Ilergabe  einer  Summe  von  250  Millionen  zu 
eutnehmen,  liege  keinerlei  Zmsgarantie  fiir  dies  Aktienkapital ;  diese  Ein- 
Dahme  tr^te  vii  inv  fir  Ipfliglicb  den  aoderen  Ertriignissen  dea  Dnternebmens 
hiiizii  uuil  konne  outer  Cmstanden  uanz  oder  theilweise  da/u  verwendet 
werdeo,  eLwaige  Aa^falle  beim  Betriebe  zu  decken,  eio  Fall,  der  nainent- 
lich  eintreten  wurde,  weon  die  Geseliscbaflea  oicht  im  Staade  sein  sollten. 
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die  Betriebflkoston  nit  dem  ihnen  zagebilligteo  Antheil  von  62^2  pGt  der 
BoheinDabme  m  l»estreitoii. 

Mit  Racksiebt  anf  dies  Biiiko,  dem  dee  Kepttal  aasgesetzt  ist^  bat 
die  BegieroBg  die  dafillr  Yereiabarte  Vergutaog,  die  VerziDsaoir  deeselben 
mlt  5  pGt.,  fBr  gerechtfertigt  nnd  nameoUieh  i&r  nicht  xii  hecb  bemessea 
encbtet. 

5. 

BnTch  Geseti  Ton  39.  Jn\i  1879  waren  in  Bexog  aaf  dea  Baa  der 
HIT  BiKftasaag  des  bestebeDdea  ElseabahDaetses  erforderlieben  neaea  Liaiea 
die  aaehetebendea  Beetimmangen  getroffim  worden: 

Zaaicbst  wardea  diese  aeaea  liaien  ia  4  Klateea  eiogetbeilt,  voa 
deoea  die  erete  die  aaf  dea  grossea  Verkehr  berecbaetea  flaaptbahoea 
ambeste,  die  ledigliefa  aaf  KosteD  dee  StaatK  za  baaee  warea,  w&bread 
bei  der  sweitea  aad  drittea  Klaese  die  betheiligtea  Provinxial-,  Gemeiade- 
and  eonstigea  Terbftade  wie  KOrpenchaftea  gegea  dai  Aareebt  aaf  eat- 
epreebeadea  Antheil  aa  dem  demeilchetigea  Ertrage  der  Lioiea,  10  aad 
20  pGt  der  Baa*  and  AasrHetaagBkoBtea  beisteoera  eolltea,  aad  ftr  die 
4.  Klawe  endiicb,  bei  der  es  eieh  am  reine  Nebeobabaea  bsodelte,  der 
Beitrag  dieaer  Korperftchaftea  bis  za  den  ersten  80  000  Lire  kilometrtscher 
Baaspesea  aat  Vioi  ^ur  die  folgeaden  70  000  Lire  auf  Vio  ^  ^ 
Bestsamme  aaf  ^ji^  festgesetzt  war.  Aa  Bahoeo  der  drei  erstea  Elassea 
ivarea  4537  km,  aa  eigeatlicben  Nebeobaboen  1493,  im  Gaozeo  6020  km 
vorgeseben,  nnd  an  Kosten  dafur  za  Lasteo  der  ProviDziul-  nud  aoasUgea 
Terbftade  169  294  597  Lire,  za  Lastea  des  Staates  1200  Millioneo  Lire 
veraQBcblagt,  welebe  ietzkere  in  dem  Zeitraam  voa  1880  bis  1890  mit 
je  60  Miiiionen  j^hrlicb  veraasgabt  werdea  aollteo.  Zar  Be8<  bafl^^aog  dieter 
Oalder  war  die  Errichtong  eiaer  vom  Staate  garantirtea  Biaenbahakasse 
▼orgeaebea,  velcbe  dareb  Aasgabe  5prozentiger,  ia  75  Jahrea  za  tilgender 
hesonderer  Scboldscbeioe  sowohl  deoStaat  wie  die  betreffeodea  Eommaoal- 
verb&nde  —  nod  zwar  ietztere  io  Form  voa  Darlehea  —  mit  den  Mittelo 
versehen  sollteo,  welcbe  bebafs  Erlulluni^;  der  durch  das  Gesetz  ihnen  auf- 
erlegten  VerpflK-htungen  erforderiich  wuren.  Ans  vers'  hicdenen  Grunden 
unterhlreb  die  Einrichlutig  dieser  Kasse,  uud  worde  stall  desseu  der  Fin:inz- 
miuistt  r  alljabrlicb  dun  h  dus  Etatsfiesetz  erraachiigt,  in  Hoh^^  der  dem 
Staat  liir  den  Eiseobahobau  obliejjenden  Kosteo  koosolidirte  Kt  iit«  ausza- 
geben,  wShrend,  aoweit  es  eich  am  Beschaffong  der  Mittel  liir  die  dea 
Proviuzen  uod  Gemeinden  zor  Last  falleuiieu  Kosteabeitrage  baadelte,  die 
DepOi^iten-  aad  Darlebaskas^ie  (Catisa  del  d-po«iti  e  prestiti)  zar  Hiua^abe 
entsprecbendpr  Darleboe  ermSclititit  wurde.  Durch  Gesetz  vom  5.  Juni  1 881 
worden  dip  Bostimmiiiitren  d*  s  <   vom  29.  Juli  1879  weiier  dahia 

ge&adert,  dass  der  iiegieruug  bdiuld  beHchleuaigoag  der  Erg&ozoiigsbaatea 
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die  firmitebtigQag  ertheilt  wurde,  in  den  betreffenden  VerdiDguDgBvertrftgen 
den  Uoternehmern  die  Yerplliclitang  anfzaerlegen,  obne  besondere  Ent- 
BcbfidigiiDg  Oder  Ziosvergfltang  die  Arbeiten  noeb  eher  fertig  za  stellen, 
als  bis  die  gesammten  Eosten  daf&r  anf  deo  Stat  gesetzt  waren,  nnd  doreh 
ein  fenieres  Geaetz  vom  5.  Jnli  1888  wnrde  eine  anderweite  Vertbdlnng 
der  KoateDbeitrftge  ffir  die  Linien  der  zweiten  nnd  dritten  Kiasse  feetgesetzt 
8oweit  in  Folge  dieser  anderweiten  VertheilaDg  dem  Staate  grOssere  Ans- 
gaben,  als  solche  naeh  Haassgabe  des  GeeetzeB  von  1879  fOr  daa  Jahr 
veraosehlagt  worden,  znr  Last  fielen,  sollte  die  Regienuig  sicb  wiederom 
dordi  VorscbliBse  seitens  der  Untemeboer  lielfen,  die  ihr  zmn  Tlieil,  d.  b. 
soweit  68  sicli  nm  Linien  handelte,  deren  Ban  die  SQdbabngeseHBchalt  ftber- 
nommen  hatte,  nnentgeltlicb  gegeben  werden  mnssten,  wftbrend  sie  bei  an- 
deren  l^enbanten  bia  zn  5  pCt  Zinsen  —  nnd  zwar  von  dem  Tage,  an 
welcbem  die  Zablangen  Mig  waren,  bis  zn  dem  Tage,  an  welehem  die- 
selben  geleietet  warden  —  zn  geben  ermfiditigt  wnrde. 

Der  Zweck,  den  Ban  der  nenen  Ergftnznngslinien  za  beeebleonigen, 
wnrde  dnreb  diese  Gesetze  nicht  erreicht;  nach  dem  Yorgange  FzanlireiebB, 
woselbst  der  Minister  Frey  eine  t  144  verschiedene  Linien  zn  gleieberZeit 
in  Anefiibning  gegeben  hatte,  wnrden  aneb  in  Italian  von  Baecarini  160 
Theilstrecken  anf  ein  Hal  inAngriff  genommen;  Ittr  all  diese  Banten  aber 
zn  gleicher  Zeit  bo  viel  Mittei  bereit  zn  atellen,  ale  erforderiieh  ge> 
weeen  wftren,  nm  die  Arbeiten  zn  £nde  zn  fObren  odor  aneb  nnr  Im 
regelmftssigen  Gaoge  zn  erbaiten,  war  bei  der  anAnglicb  allein  znr  Ver- 
fttgnng  atehenden  Snmme  von  60  Milliooen  j&brlicli  nieht  mOglicb,  and  die 
Geeetze  von  1881  nnd  1882  gewahrtca  keine  wirksame  Abhulfe,  denn  es 
bnden  sicb  bald  nar  noeb  wenig  Bieter,  die  sicb  daraaf  einliessen,  ibr 
Eapital  in  Uoteroehmnngen  zn  stecken,  bei  denen  ihnen  die  n&chste 
Zeit  entweder  gar  keioe  oder  eine  nar  gerioge  VerzinsoDg  and  auf  alio 
F&Ile  eine  hdchst  langwieiige  Abwickelnng  ibrer  fiecbnongen  in  Aassicht 
stand.  InFolge  dessen  warden  nnr  wenige,  and  zwar  darchweg  isolirt  be- 
legene,  unrentable  Theilstrecken  fertig  gestellt^  die  abrigen  Banteo  aber 
allm&hlich  das  Monopol  eines  kleinen  Ereises  von  Untemehmem  and  6e> 
sellschaften,  die  natargem&ss  ihre  Fordernngen  immer  mehr  m  die  H5be 
schraabten,  and  da,  aneb  abgeseben  biervon,  die  Voranschlfige  bei  den 
meisten  Linien  sich  als  za  niedrijEf  erwiesen,  der  Finanzminister  aber,  wie 
bereits  oben  erw&bnt,  weitere  Mittei  nicht  znr  Verfugang  stellte  and  sicb 
nameDtlicb  nieht  daza  verstehen  wollte,  noch  mehr  Rente  ainzngeben,  so 
entstanden  bald  Stocknngen  nnd  Missstdnde,  die  nicht  nnr  den  begon- 
nenen  Arbeiten  znm  Schaden  gereichten,  sondern  aach  fur  die  Regierang 
wie  fur  die  betheiligten  Prnvin/en  und  Oemeinden  immer  nnleidlicher 
warden.   Bieser  Sadiiage  glaabte  Genala  mit  einem  Scblage  nnd  anC  die 
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fiir  den  Staat  wie  fur  die  betheiligteu  Landestheile  und  Gemeiudcn  vor- 
tiieilluiftustt!  Weiso  cm  Ende  zu  madien,  indem  er  einerseits  den  Betriebs- 
geseiischaften  die  VeipflichtuDg  ubertrug,  auf  Verlaogeu  and  Kosten  der 
BegieruDg  aach  den  Baa  der  projektirtea  neuen  Linien  auszafubren,  dal&r 
eine  erheblich  habere  Samme,  als  solche  dorch  die  frOherea  Geaetze  vor- 
gesehen  war,  j&hrUcJi  za  veransgaben  uod  die  Mittel  daza  dordi  Ansgabe 
SprozeDtiger  ObUgationen  ihrerseits,  d.  h.  geseUsebaftsMitig  za  bescbaffen 
und  aadererseits  die  den  Proviozen  and  Gemeinden  in  den  Gesetzen  Yon 
1879,  1881  and  1882  aaferlegten  Beitrfige  anter  der  Bedingoi^  anf 
ein  Viertel  berabaetzte,  daas  dieselben  aaf  jeden  Aniheil  am  Reinertrage 
des  Betriebes  Terziehteteo*). 

Die  beziiglicben  llauptbcstimiuuij-cu  der  Vertrage  lauten: 

„Die  Ge^sellschaft  verpllichtet  sicb,  anf  Verlaogen  der  Re- 
^ieruug  and  unter  den  in  dem  Bedinfj^riissheft  festgesetzten  Be- 
stimmuDgen  die  darch  die  Gesetze  vom  29.  Juli  J879,  5  Juni  lfc81 
und  5.  JuH  1882  seuebraigtea  Ergfinzungsbahneo  sowie  die  son- 
8ti(;:en,  in  Zokuuti  uoch  7.n  genehmigenden  Bahnstrecken,  welcbe 
eiueii  Tbeil  ihres  Netzes  bildea  sollen,  za  banen. 

Der  Gesnmmtbetrag  der  der  Geseliscbait  za  Qbeitrageoden 
Baaten  kaau  die  Hohe  von 

50  MiUionen  Lire  ffir  das  Mittell&ndiscbe 

40      ^        9     »  »  Adriatiscbe 

and  12      J,        w     m  n  Siziliscbe 
jAhriieh  erreicbea.*^ 

^Um  daa  Bankapital  fttr  die  neaen  Linien  aafenbringen,  wird 
die  Geeellacbaft  anf  Veilangen  der  fiegiening  Obligatiooen  zam 
Nennwertbe  von  je  600  Lire  ansgeben,  die  mit  3  pGt  za  ver- 
zinsen,  binnen  90  Jahren  von  dem  im  olebstfolgeDden  Artikei 
feetgesetzten  Tennin  ab  za  amorilBiren  and  in  Italieo,  eo  wie  an 
den  dordi  Uebereinkommen  zwiaeben  der  Geaelbcbaft  and  dem 
Sebatzaoit  za  bestinuienden  aaalflndieeben  Pifttzen  zablbar  zn 
machen  aind. 

Die  Yeraasgabang  der  OUigationen  erfolgt  mit  Znstimmang 
dez  Finanzministers,  weleber  im  BinTernehmen  mit  dem  Minister 
der  OffenUiebenArbeiten  den  Betrag  jeder  Emieaion  festsetzen  wild.  — 
Der  Kara  and  die  sonaUgen  Bedingangen  der  Bmiaaion  onterliegen 


Netz. 


*)  Art.  18  d«t  G««etXM  too  87.  April  188&. 

**)  Art  Sg  mp.  80  der  Y«rtrlg«  fib«r  die  fetttladiaehea  Nefxe,  Art  88  dee  Ver- 
tragee  fiber  die  dzilisdieii  Behneiu 
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der  GeDehmigung  d«B  Sdntzmmistere,  der  die  erforderlieheii  Aq- 
ardnnngen  treffen  kaon,  wn  snf  die  TOitbeiUufteste  Weise  nod 
nOthigenfaUs  Belbet  dirakt,  die  Obligationen  nntennbringeiL* 
(Art.  SSI  reep.  81  ■} 

,Die  Begieniiig  terbfirgt  die  Zahhuig  der  Ziasen  nod  die 
Tilgong  dee  Eapitide.  Die  TUgang  der  ObligaUoneii  wird  nit 
dem  Jahre  1896  begiDnen.<^ 
Die  folgenden  Artilcel  bestimmeo,  daee  die  doreh  die  Begebnag  der 
Obligationen  erzielten  Gelder  an  die  Staatslcasee  abznfllbreD  sind,  woselbet 
sie  bis  zu  ihrer  Verwendong  niedergele^^t  bleibeo,  and  dass  der  Scbatzminieter 
vierxebo  Tage  vor  Ablaof  jedee  Halbjabres  die  zar  Zahlanii:  der  Zinsea,  sowie 
^eeiner  Zeit"  die  zar  Tilgong  der  Obligationen  erforderlichen  Bt  tnit^-  ler 
Gesellscbaft  uberweist,  ^'^hreod  letztere  ibrerseits  am  Ende  jedes  Ualb- 
jabree  dem  Sisbatzamt  eine  Nacbweisang  der  in  diesem  lialben  Jahre 
MS  den  erhriltenen  Vorscbussen  geleisteten  Zablnngen  einzareichen  and 
einen  etwaigen  Ueberschuss  auf  die  YorschQaee  zu  verrecbnen  hat,  die  f&r 
dae  n&cbstfolgende  Halbjabr  zn  leisten  siod. 

Wenn  nach  dem  £rme8sen  der  Regierang  die  Obligationen  aicb  nieht 
▼ortbeilbaft  be^cben  iassen,  bat  die  Gesellecbaft  anf  Aafforderang  dee 
Scbatzamts  die  Koaten  fiir  die  ibr  Qbertragcnen  Nenbauten  bis  za  dem 
oben  aufgefubrten  Jahresbetrage  von  50,  40  uud  12  Milliooen  Lire  ana 
eigenen  Mitteln  vorzascbiesseo,  erhalt  jedocb  diese  Vorscbusse  nach  einem^ 
dem  jeweiligen  Stunde  der  funfprozentigen  konsolidirten  Rente  ent- 
sprechendem  Prozentsatze  verzinst  und  maageld  anderweiter  Vereinbarong 
binnen  Jahresfrist  crpt;dtet. 

Auf  voii  der  Regieruog  genebmigtos  Ansuchen  der  bethe'ligten  Pro- 
vinzen  und  (iemeiiideu  Lat  die  Ge;^e!lschaft  auch  iu  Hohe  des  von  b.'tzteren 
anfzabriiiKenden  Kostenbeitrages  ObiigaiioDLU  auszngeben,  tiir  wrlclie  der 
Staat  alsdann  die  Zins-  and  Tilgungsburiischaft  gleichfalls  iiberuehmon 
wird,  um  dcmnu('li:<t  seinerseits  durth  Auweisuugeu  auf  die  direkteii  Go- 
mel udosteuern  Er.satz  ztt  erhalten,  welehe  die  betreffendeu  Verbaude,  auf 
den  Tiigungszeitraam  \ou  90  Jahren  vertbeiit,  dem  Scbatzamt  ausfertigeu 
werden. 

Die  Baiiausluht uog  t>elbst  wird  den  Gesellschaften  von  der  Regierang 
im  Akkord  —  a  prezzo  fatto  —  oder  gegeu  Erstattung  der  Selbstkosten 
—  mediaote  rimborso  delle  apese  —  ubertraijen*);  zur  Besehlennignng 
derselben  ist  ibnen  die  Benatzang  des  roUendeu  Materials  der  alien  Linten 

*)  Di«  BibAreii  BwtimouDgcn  fib«r  die  FatUteUuift  der  Prejelte  nod  derai  Geoeh* 

nifang  durch  die  Re({>erun^,  die  Art  und  Weise  der  Abrechaun^  zwiicbeo  dieecf  «ad  der 

Qesellsihaft.  die  Eriiiacljtituug  der  JeUteren,  die  im  Akkord  ubernormrieiiou  Batitea  aa 
Aftoruuternebmer  zu  vergebeo  u.  s.  w.  eotbaltea  die  AtU  80—86  des  Bediugnissbefts. 
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g^en  Zablnng  einer  t&giichen  Miethe  toa  12  Lire  fur  jede  Lokomotire 
and  von  75  Centesimi  fur  jeden  Wagen  gestattet.*)  Ueber  die  Erdffuung 
der  neaen  Strecken  entscheidet  die  Regiernng  nach  vorbertger  5rtlicber 
UntersuchaDg  derselbeu  and  nacb  AnbOruog  des  KoiizeBsionAra  and  Baa- 
onterDehmers. 

Auf  Verlan^ren  der  Rejierun^  hat  die  Gesellschaft  deranachst  aach  den 
Betrieb  der  neuen  Linie  za  Qheruehinen,  die  Einnahmen  jedoch,  bis  die 
Eiuverleibuiii;  in  das  Hauptnetz  erfol^t  i^t,**)  fiir  die  Regierang  eiuzu- 
ziphen,  welebe  ihrerseits  jahrlicb  3000  Lire  fiir  dus  Kilometer  and  aasser- 
dcm  die  Ufilfte  Ues  Roliertrau^es  der  Geseliscbalt  alb  Kntscb&digang  fur  die 
Betriebskosten  Qbersveisen  wird. 

Der  Minister  Genalu  ist,  nacb  seioen  Aasfuhrnngen  in  dem  mit  der 
Gesetzesvorlagc  der  De[)utirtenkainmer  fiberreicbten  Berichte,  der  Ausicht, 
dass  durch  die  vorstehenden  Bestimmungen  der  Frai^e  der  Neubauteo  nnd 
den  rait  derselbeu  fur  das  Land  wie  fiii  die  Re^ierung  verbundenen 
Schwierigkeiten  and  Kalaniitlten  in  fiuauzieller  wie  technistiier  Hinsicht 
die  beste  LOsuug  gegebcu  sei.  Er  halt  es  namentlich  iiin  de.swilleii  fur 
praktisch  und  vortheilhalL,  die  BeLriebsgesellschafleu  zu  die^iein  Beimfe 
beranzuzieben,  weil  diesen  das  erforderliche  Persoual  ao  guteii  Teclitjikern 
in  hOherem  Maasse  znr  Verfuguog  stehe,  als  der  Slaatsverwaltuug,  wei! 
dieselben  ferner  Ijilliger  bauen  wiirdeu,  als  die  RogieruDg,  bei  deren  Banten 
der  Voranschliig  reHelmiissig  iibersjcbrilten  werde,  bei  allcdeni  aber  docb 
aui'b  ein  weneDtliches  Interesse  daran  batten,  gut  zu  bauen,  da  ja  dem- 
nRchst  die  Uuterljaltaug  nnd  der  Betrieb  der  belreffenden  Strecken  ibnen 
selbst  obliege.  Dadurcb,  dass  die  den  Provinzen  nnd  Gemeinden  durcb 
die  fruberen  Gesetze  auferlegten  BeiLiiige  anf  ein  Viertel  herabgesetzt 
worden,  sei  den  Uauptbescbwerden  dieser  vielfach  in  recht  l)eilrangter 
Lage  befindlieheu  Korper^chal'ten  al)^eholfcn,  und  dadurcb  ierner,  dass  man 
die  jahrlich  fiir  die  festlandischen  Neubauten  zu  verausgabendc  Suinrne  vou 
60  auf  9U  Alillionen  erhoht  babe,  werde  eiue  scbleunigere  Fertigstelluug 
der  bereila  begonuenen  Liaien,  sowie  eiue  promptert  Kil^uuzau^  des  ganzeu 
Eisenbahunctzes  gewiihrlei.stet.  Das  iiuupt^cwiebt  legt  der  Minister  jedocb 
auf  die  tiuanziellen  Vortbeile,  die  sicb  ans  den  vorliegenden  Vereinbarungen 
fur  den  Staat  selbst  nnd  dessen  Bndget  ergeben  sollen.  Obne  die  Eisen- 
babovertr&ge  bfttte  es  sicb  nicbt  laager  vermeiden  lassen,  zar  Bestreitnng 
der  in  Frage  kommendea  Aafwendnngen  —  die  im  Ganzen  voranssicbt- 
licli  «He  Hilliaivie  fibersteigen  wftrdea  —  in  grosBen  Massen  neae  Benteo- 
titel  aaszngebea  and  damit  den  Ears  der  bereita  ▼orhandenen  Bmiraionen 

*)  Wovon  7  Achtel  der  c&s'&  per  gli  aumenti  patrimonialt  und  I  Acbtei  dem  B— nr>- 
hiUiit  tor  EmeueruDg  des  roUeadeo  Materials  xuflietsen,  n.  o.  S. 
•.  0.  S.  166. 


Digitized  by  Google 


170 


D&s  italienische  £iseababD(;eseU  vom  27.  April  1885 


hernnterzudrucken,  wfthrend  es  jetzt  den  Gesellsrhaften  uberlassen  sei,  fur 
die  Bescbaffang  der  zam  Eiscabababaa  erforderlicben  Mittel  Sortie  zu 
tragen  and  zu  diesem  Bebafe  Obligationen  ihrerseits  berauszugeben.  Von 
derartigeD  Papieren  ein^^r  privateo  Indastriegesellscbaft  sei  aber  eine  we- 
niger  dizekte  Konknrrens  fSr  die  OffentUdia  Rente  zn  befGrchten,  ala  sol* 
ches  bei  eiDem  Staatstitel  der  Fall  w&re.  Hierza  komme,  dass,  wenn  es 
zn  gewissen  ZeitoD  mit  Rdcksiebt  anf  die  Lege  des  Geldmarktee  oder  ana 
ftODstigen  GrUnden  xweckmMg  eraeheine,  dieAnsgabe  der  Obligatiooen  xn 
verschieben,  die  Geselleebaften  Terpflichlet  aeien,  die  in  der  Zwisehenseit 
erfoiderlidieQ  Baagelder  gegen  eine  aDgemesae&e  Yerziasang  ans  eigenen 
Hittebi  ▼orzasehiesseii,  so  daas  es  io  der  That  in  die  Hand  der  Regieraog 
gelegt  sei,  von  der  dareh  die  Vertrige  Ihr  eiogerftmBten  Befogniss,  die 
Zett,  den  Betrag  nod  Knra,  sowie  die  sonstigeo  Bedingnogen  jeder  Emission 
zu  bestimaen,  ganz  in  der  Weise  Gebrancb  zn  maeheo,  wie  sie  dies  im 
Interesse  des  Staatskredits  flir  angezeigfc  erachte. 

Da  in  ItalieD  reichlich  Capital  ▼orhanden  sei,  fSr  welebes  doe  siebere 
AnlegTing  gesncht  werde,  lasse  sich  erwarten,  dass  der  grSsste  Tbeil  der 
Seholdtitel,  da  deron  Emission  darch  solide  Gesellschaften  nnd  nnter 
Garantie  des  Staates  erfolge,  im  lolMide  Abnahme  finden  werdc:  wcnn 
jedocb,  was  mit  Sieberbeit  aoznnebmen,  anch  anslftndisches  Kapital  sich 
betbeiligen  sollte,  so  sei  dies  tdr  den  inlSndiscben  Eredit  ^^nwie  fur  die 
bessere  Uoterbringang  des  Papiers  nnr  vortbeilhafL  F&r  diese  Unter- 
bringnng  aber  kOnne  eine  Privatgesellschaft  bei  der  in  Bezng  anf  finan- 
zielle  Abmachungen  ibr  in  grOsserem  Maasse  hIs  der  Staatsverwaltung  m 
Gebnte  stehendeii  ITandlungsfreiheit  and  Beweglirhkeit  besaer  sorgen,  wie 
die  Ree;iernnp,  und  man  ^v^'rdc  £::f'«^p1!sc!iaft8seitig  bei  dem  vorhandenen 
eigenen  Interesse  znr  Sache  hiertiir  sowic  Ifir  eine  raoglichste  Hoohhaltanc; 
des  Knrses  nacb  Kraften  bemiiht  seio.  Die  Ausgabe  der  Obligationen 
dnrcb  die  Gesellschaften  rechtfertige  sich  am:h  um  deswillen,  weil  die 
Sobuldverschreibungen  fur  die  Patrimonialka?se  gleichfalls  dureh  letztere 
ansgegoben  wfirden,  nnd  'le'slmlb  durch  eine  rpiiiernngsseitige  Ansjjabe 
der  Pnpi<»re  fiir  die  Neubauten  eine  niclit  wunsi  henswerthe  Konkurrenz 
z\vl^>he^i  Staats-  nnd  Gesellscbaftstiteln  auf  dem  Geldmarkte  gescbaffen 
wordcn  wiire,  eiae  Kookarrenz,  die  man  bei  der  SolidaritSt  der  loteressen 
des  Banes  nnd  Betriebes  vermeiden  zn  rausaen  geglaubt  babe, 

Dass  endlieb  der  Staat  die  Zublnog  der  Zins-  nnd  Tikuogsbetriige 
nicht  nur  verburpe,  sondern  anch  selbst  leiste,  tinde  seine  KeebtfertiKung 
darin,  dass  der  Staal  nicht  nnr  durch  die  nenen  Linien,  zn  deren  Ban  der 
Erlu8  der  Obligationen  verwendet  werde,  eine  Vermehrnng  seines  Kapital-^ 
nnd  Immobiliarbesitzes  erfabre,  soodeni  demnicbst  anch  an  den  EiDoahmen 
ans  dem  Betriebe  dieser  Linien  eioen  erbeblieben  Antbeil  beziebe. 
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6. 

Als  ein  Hauptverdienst  der  neuen  Vertrape  bezeichnet  der  ^liuister 
in  demErlaaternngsbericht,  dass  darchdleselben  fur  das  gesammto  italienische 
SiseDbabonetz  eio  einheiilicber  Tarif  gescbaffeo  sei,  aod  in  der  That  siad 
nicht  nor  die  Gendral-  and  Spezialiarife,  —  welche  nebst  den  daza  ge> 
bOrigon  TOglementariBchen  VorMbrifteo  llber  die  Penonen-  and  GftfterbefSr- 
deraog  alB  besondere  Anlage  den  KonTeDtioDen  beigefugt  eind  mid  einen 
ifitegrirenden  Tbdl  denelben  bildeo,  —  dieeelben  fftr  die  adriatische  nod 
die  Mittelmeerbabn,  Bondem  es  soUtfi  avcb  bei  dea  tarifariBchen  Bntfer* 
iinogBbereebniuigen  die  Besirke  beider  Netsse  Utt  die  Folge  als  ein  einziges 
gelten.  Die  bisber  aaf  deo  Linien  der  einzelnea  frUberen  YerwaUimgen 
in  Geltnng  geweseneD,  vielfaeb  von  einaoder  abweicbeoden  TransportTor- 
scbriften  nnd  Terifa&tze  eind,  abgeseben  von  eioigen  nnwichtigeren  Lolcal- 
relationeo,  deren  Beibebaltnog  biB  aaf  Weiteres  genebmigt  ist,  mit  Inlcrait- 
tretea  der  Vertrftge  zar  Aofhebong  gelangt^  and  bei  der  Nenregelang, 
namentlieh  im  Gftterverkebr  ^el&cb  Brmtasigangen  eingefilhrt.  Indem 
eine  etngebendere  SrOrterang  der  Tariflrage  einer  gelegentUcben  be- 
sonderen  Besprechang  vorbebnlten  bleibt,  sei  in  Bezng  anf  den  Gftterver* 
kebr  bier  nnr  l>en>erkt,  daes  das  ganze  System,  entsprecbend  den  ana  dera 
Pnbliknm  nnd  besondere  vor  der  fiaqdte-KommiBsion  zablreich  laat  gewor- 
denen  dringlichen  Wunscben,  gegttk  fruher  wesentlieb  vereinfucht,  dass 
namentlicb  die  Eintbeilaog  der  GQter  anf  8  Klassen  vermiodert,  dass  i&r 
die  Anweodnn^;  der  DiflFerentialtarife  da;^  helgische  Zonensystero  ange- 
nommen  nnd  dass  vnr  allem  dem  bis  dabin  vielfach  nicht  be- 
acbteten  Grondsutze  der  vollen  Pablizitilt  sJlramtlicher  Tarife  sowie  der 
gleichmaasigen  Beliandlune^  aller  Verkehrainteressenten  unbediDictc  Aner- 
kennung  zu  Theil  geworden  ist.  Im  Personenverkebr  sind  neue,  liem 
Fablikum  gunsiigerc  Bestitnmaogeo  bezQglicb  der  Rnnkfabrt-,  Aboime- 
monts-  and  Rundrcisohillets  getroffen,  nnd  ist  ferner  fur  solcho  Vorort- 
uud  Lokal/itge,  die  baupls;irh!iph  von  der  Arboiter-  iind  LandbevOlkerong 
benatzt  werden,  die  Transportsteuer  erhtblirh  hei uiilergeseL/t. 

Eine  Erhohnng  der  in  deQ  Vortrfigea  festgesetzten  Tarife  darf  nnr 
kraft  Gesetzes  oder  koniglieher  Verordnuog  erfolgen;  pon-tige  tarifarische 
Apnf!priinzfn  kaim  die  Geseliscbaft,  falls  sie  solt'he  zui  Stj^jrenniL;  le^ 
Yerkehrs  fur  geeignet  eracbtet,  mit  Genebmigung  der  Regierung  ver- 
sncbsweise  einfuhren.  Dieselben  mfisscn  indess  mindestens  ein  Jahr  in 
Kraft  bleiben  nnd  dfirfen  aurh  mit  Ablauf  dieser  Zeit  nnr  nach  vorberiger 
Mittheilantr  an  die  Regierung  <o\vi(  unter  Innebaltnng  einer  zweimonat- 
lichen  Pubiikationsfrist  wieder  aafjjehobea  werden.  Siud  derartige  Aende- 
mngen  in  deo  Tarifeo  oder  tarifarischen  Bestimmoogen  onter  entsprecheoder 
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Bekanntmachnng  endgultig  in  Kraft  getreten,  so  darf  deren  Aendoraag 
odei  WiederaafhebuDg  nor  mit  ministerieller  Zostimmang  erfo!i;un. 

Im  Falle  aussergewoholicher  Theueruni;  oder  eioes  sonstigen  allge- 
mein^n  Nothstundos  ist  die  Reiiierun;;  hefat^t.  eint'  zeitweilis:e  Hetub- 
^et/iuiig  dcr  Tarlte  fur  die  nothweQdi;;sten  LebeQsraittel  bis  m  50  pCt. 
uDicr  dem  Normalsatz  anzuordoen,.  ohue  dass  der  Gesellschaft  irgend  ein 
Entscli&digungsansprach  bierfur  zustcbt.  Auch  ans  soostigen  Grunden, 
nameotlicb  zwecks  FOrdeniDg  der  Ansfohr  kann  die  Regierang  einseitig 
nod  ohoe  ZnstimmuDg  der  GeiellBebaft  die  Tarifefttze,  nad  zwftt  in  den 
lokalen  wie  in  den  direkten  nod  mtematioaalen  Terkehren,  hemntersetzen; 
sie  mnss  jedoch  in  diesem  Fall  die  Gesellscbtift  fir  deo  ibr  hierdnreh  nach- 
weislieli  erwacheenden  EinoabmeaasfaU  nacb  Masegabe  der  Bestimmnngen 
dee  BediogDisebefts*)  ecbadloe  balten. 

Veitgebende  BefngDiese  bat  sicb  die  Regierong  biDsiubtlicb  dee  Per- 
sonenfahrdieneteB  ?orbehalten;  sie  setzt,  nacb  AnbOmng  der  Gesell- 
ecbaft,  die  Fabrplftne  feet  nnd  bestimmt  die  Eiaseifikation  der  Zflge, 
doren  Anzabl  anf  den  bereits  im  Betriebe  befindlicben  Luien  gegen  den 
Stand  von  1884  nicbt  Termindeit  werden  darf.  Anf  den,  eret  naeb  dem 
1.  Jannar  1884  er&Rneten  Strecken  mfissen  die  ZQge,  welche  fiber  die 
Anzabl  von  zwei  in  jeder  Ricbtaog  bereits  eingefubrt  sind,  nodi  anf 
mindesteas  6  Honate  naeb  Inkrafttreten  dee  Yertragee  and  anf  mindeetens 
1  Jahr  seit  ibrer  Einricbtang  znr  Probe  beibebalten  werden.  Bei  weiterer  < 
ErOffhnng  nener  Linien  bat  der  Betrieb  mit  mindeetens  zwei  Zilgen  in 
jeder  Ricbtnng  zn  beginoen,  nnd  sobald  der  kilometriscbe  Ertrag  6000  Lire 
(Ibereteigt,  kann  die  Regierang  die  £inriehtuDg  eioos  dritten  Zngee  an- 
ordnen.  Anf  alien  darcb  2  oder  B  Paar  Zuge  bedienten  Linien  oder 
Zweigetreekeu  kiam  die  Hegieruog  die  Eiostellaeg  eines  nenen  Zoges  ver- 
Uingen,  sobald  die  kilometriscbe  JahreseiDnahDie  ans  dem  Per^ouen-  and 
Eilgtttoverkebr  am  3000  Lire  die  ent8|>recheade  Einnahme  dee  Jabres  1884 
fibersteigt. 

Eine  Reibe  eingehender  Bestimmaiigen  regelt  die  Beziehangen  der 
Gesellscbaften  znr  Post  and  Telegraphic  sowie  znr  Heeresverwallang***), 
welcbe  letztere  in  Eriegszeiten  die  Leitaog  dee  gesammteu  Dieostes,  nnd 
zwar  nicbt  nur  fur  militfiriscbe  Transporte,  sondern  auch  fur  das  Publi- 
kunn,  selbst  zu  ubernehmen  sowie  nOlhigeufalls  die  Geleise  za  beseitigen 
nnd  den  Betrieb  vOllig  einzustellen  befugt  ist.  Die  Gesellsehaften  sind 
ieruer  verpflicbtet,  aaf  Verlautjen  der  Regiernn'^  ge{^en  Er^tattnng  der  | 
Kosten  eiue  bestimmte  Anzabl  von  Guter-  and  Viebwageu  in  einer  zur  ' 

*)  Art  44  dudbct. 

**)  Art  51-53  des  UediofDisshettiu 
Aru  28  UMl  80. 
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BefOrderung  von  Trappeu  uud  Kriegsmaterial  ^eeigneten  Weise  omzabanen 
and  die  zum  Personenveikehr  bestimmten  Interkommuuikationswagen  so 
eiDKiirichten,  dass  dieselben  zam  Transport  von  Krankeu  aod  Verwanduten 
benuUt  werden  kOnnen. 

Zar  Wahmng  des  der  Regierang  Torbehaltenen  Aofsichtsrechts  siud  Be- 
stimmangen  getroffeD*  woaacb  ohae  deren  GenehmignDg  keioe  Station  uder 
HaltesteUe  geseUoBsen,  ooch  anf  einer  dorselbeo  der  CUterverkebr  eioge- 
schrftokt  werden  darf,  and  wonach  die  GeBeHecbaften  femer  dem  Minister 
der  Offeniliehes  Arbetten  alljftlirlicb  for  das  nftehete  Finanajahr  dea  Be- 
triebeetat,  einen  VoraoBeblag  beillglieh  der  ane  den  Reservefonds  so  be- 
eMtendea  Anagaben  nnd  die  Bilani  des  Terflossenen  Jabres  sowie  anssep- 
dem  im  ersten  Semester  jedes  Jabres  eine  ZnsammensteUang  des  im  vor- 
gaogeaen  Jabre  nea  besdbafilen  wis  des  aasrangirten  roUenden  llaterials 
and  aUmonatlicb  eine  ptoTisorlscbe  Nachweisnng  der  Behelnnabmea  des 
vergangenen  Mooats  Torzolegen  baben. 

Zar  Deberwaebnag  der  ganien  Geschftfts-  and  Betriebsverwaltmig  der 
Babnea  ist  eine  besendere  AnfeicbtsbebOrde*)  Torgesehen,  welche  dafDr 
zn  soTgen  bat^  dass  die  im  Interesse  der  Sicherbeit  imd  Begelmfissigkeit 
des  Betriebes  erlassenen  and  noch  zn  erlassenden  gesetalieben  and  regie- 
meDtarisehen  Yoisebriftea  sowie  alle  dareb  die  Vertrftge  den  Geselischaften 
anferlegten  Verpfiiehtangen  von  denselben  strengstens  beaehtet  warden, 
and  deren  Organen  za  diesem  Bebnf  jederzeit  ZatriU  an  alien  Anlagea 
and  DIeosfcrftnmen  der  Verwaltnng  zn  gewiLhreo,  sowie  seitens  der  gesell- 
scbaftlidien  Lokalbeamten  jede  ^'owunscbte  Aoskuaft  nod  Aafkiftning  in 
geben  isi.  Dieser  AnfsichtsbohOrde  ist  femer  die  Betriebsrechunog  zur 
Prftfong  ▼orr.olegen,  ehe  dieselbe  znr  Snperrevision  an  den  Reebaangsbof 

•)  Durch  kdin'sliche  Verordnung  vom  22.  Oktober  1885  ist  diese  lieburde  uiiter  der 
Bezeicbouog  gAmiuinistrazione  di  Yigilanza  e  siodacato  sulle  ferrovie  itoliaue'  eingesetst. 
Oi«sdb«  bflstobl  am  der  voa  dem  Oeaeral-Inapektor  mit  Uo(eratfilsaii(r  d«r  erforderikhen 
AniaU  ton  Ober-Inflpaktonii  g«Mtet«ii  Zeotnl^liMtanB  ^General -]inp«ktofat*  md  dw 
'iiuseren  Verwaitang,  fur  wetche  11  Inspektionskreise  und  Bureaus  •ingericbtet  siud, 
an  deren  Spitze  je  cin  In»peklor  steht,  mid  ilie  ihrm  Sitz  in  Mailaixl,  Turin.  Rom,  Neapel, 
Klorenr,  Boiogoa,  Aiicona,  Verona,  Foggia,  Palermo  und  Oagliari  haben.  i>iese  Bebordeo 
haben  zugleich  die  NenbMtaa  n  iRwrwadi«D;  d<»eh  koonen  far  letztere  meb  Bednrfniss 
Mieh  bMondere  L<»ka1-DirekCioa«n  und  -InspektiooMi  eiageMtei  w«nfon.  D«r  Gtaaral- 
bspektor,  mit  dessen  Fooktioiieii  Car.  di  Lenna  betraut  ist,  bezielit  oln  Gebalt  foa 
12  000  Lire,  die  Ober-Inspektorcn  ein  solches  vod  8 — 9000  Mro  nnd  die  Bezirks-Inspektoren 
g — 7000  Lire.  Mit  dem  16.  November  18d5  —  au  welchem  Tago  diLse  neuo  Behorde  ins 
Leben  getreten  ist  —  siud  die  bisherigeu  Aufsicbtsinstaozen,  d.  h.  der  Ei^eubaburalb,  die 
Komminariata  tar  UebwwaeboDg  d«s  EbMibababetricbM  vad  die  eeit  dem  ].  JuH  1872 
TOm  Komm.  Yalieeohi  gdeitete  Geoeral-Direktioo  der  Eisenbabnea  in  Mioliteriam  der 
offentlicheD  Arbeiten,  aufi;ehoben.  (Nr.  46  dee  Monitoie  delle  strade  fermte  Yom  ig.  No- 
ytmh^T  1885;  Tgl.  Archiv  1886,  S.  1220 

ArcbiT  f&r  Bii>«nbkbn«e«ea.    1666.  lO 


Digitized  by  Google 


174 


Das  Ualientsche  Biseabahngesetz  Tom  27.  Aprii  1885 


golaogi,  ^>  Icher  seinerseits  demoaciiht  an  dui>  Parlament  daruber  za  be- 
richten  hat. 

Zur  Prufang  der  Eisenbabntarife  und  der  bei  denselben  einzufubronden 
Aeaderangen  and  Nenemogen  ist  ein  besonderer  Ausschass  *)  bestimmt, 
dessen  Einsetzung  an!  Yofichiag  das  GeMmiiitiBiiiigteiiiiais  nnd  nach  An- 
hdnmg  des  Staatsratlis  dnrah  kdnigliche  YeroidDiiog  erfolgt 

Dto  ScUicbtang  der  Straitigkeiteii,  wdche  ia  Bezog  raf  dis  Au- 
legnng  nad  AnsfOhning  des  Vertrages  twiichen  der  Regiemng  nnd  den 
GeeellMhafteii  enteteban  aolltan,  wird  eiBem  Scbiedsgeriebt  dbertragen, 
y<m  dessen  5  Httgliedeni  je  2  seitens  jeder  der  beidea  Parteien  benamit 
werdeo,  wfthread  der  fliafte  Sdriedsricliter  —  der  demngchst  bei  den  Be> 
rakboagen  den  Voraiti  in  fllbreo  bat  —  tod  den  4  bereita  enaaatea  gia- 
wihlt,  nad,  faUa  lelstere  aich  niebt  einigeii  kOnnea,  yom  Kaasatioaabef 
In  Rom  beieicbaet  wird. 

Der  Vollstladigkeit  balber  sei  nocb  aageflUirt»  dasa  die  Geselleebaften 
—  abgeeeben  ▼on  beaonderen  AasBabmelitleii,  m  denea  die  Begienuig 
ihre  GeDebmigong  an  ertlieilen  bat  ^  nar  Italieaer  im  Biaeababndieaat 
verwenden  dfirfsn  nad  bei  Neunstellnagea  HUitftraawftrtem  deaYoraog  in 
gebea  habeo,  sowie  scblieailicb  die  wxebtige  Klanael  iia  Art  45  dea  Ver- 
trlgea  envibat,  wonaeh  bei  danender  grObtieher  Yerletsnng  der  Hanpt- 
bestimmniigea  dea  Vertrages  seitens  der  Gesellschaften  sowie  bd  fmrt- 
gesetiter  schwerer  QefiUirdnng  der  Sicherheit  and  Regeimftssigkeil  des 
Betriebea  die  Regiemng  naeb  Torfaeriger  Ihichtlos  gebliebeaer  Verwamaag 
die  Anfhebaag  des  Vertragea  anssaspreehen  bereehtigt  iat 

7. 

Die  Benrtbailong,  welche  die  Vertcige  im  eigeaea  Laade  gefoadea 
iiaben,  war  eine  aebr  versebiedeBartige,  and  wean  der  Hiniater  Oenala 
wiedetkolt  der  Ansicht  Ansdrock  gab,  dass  mit  der  getroffeaea  Ken- 
fsgelvng  (fie  seit  Laagem  als  driagliob  aaerfcaante  Lfleang  der  Eiaenl>abn- 
frage  eadileb  in  eiaer,  aUe  bereebligten  Interessen  befriedigendea  Weise 
Weise  lierbeigefilbrt  sei,  so  warde  nacb  den  im  Parlameat,  wie  in  der 
politiacben  nad  Facbpresse  laat  gewordenan  Aenaasmngea  diese  Anffaasong 
▼on  einem  erheUicben  Bracbtbeil  der  masagebenden  and  saebTerstladigea 
Kreise  aicfat  getbeilt*  In  der  Depntirtenkammer  war  der  Kampf,  dea  die 
Begieiaag  behnfe  Darchbringnng  ihrer  Vorlagen  za  besteben  ImttOt  eiaer 
der  bartaftekigsten  and  langwierigatea,  die  wobl  je  am  ein  Spexialgeaeta 
gekfimpft  warden  siad:  am  S8.  November  1884  beginnend,  daaerten  die 
Verbandlangen  mit  geringen  Unterbrecbaagen  bia  aam  6.  Mftrs  1885. 


*)  .CoD»iglio  per  rMuae  delle  tAiiffe  ferroTiarie.* 
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Die  stenogntphischen  Berichte  daruber  fallen  i  stattliche  Qaarib&ode  von 
snsatniDen  raod  3000  Seiten.  Die  Hanptredner,  namentlich  aaf  der 
gegneriscben  Seite,  sprecben  wiederholt  2,  aueh  3  Sitzaogsta^e  hinter- 
einander,  und  Redeo,  welcbe  mehrere  Standen  daaern  und  den  Sprecher 
selbst  80  anstrenpen,  dass  er  Im  Lanfe  einer  Sitzanw  wiederholt  Ruhe- 
and  Frholungspausen  von  10,  20  auf.h  3')  Minnten  machen  nius3,  warden 
voD  Mitgltedern  aller  Parteien  in  erschreckend  biuliger  Auzahl  p:ehalteD. 
Am  Schluss  der  Generaldebatte,  die  sich  bis  zani  22.  December  1884, 
also  beinah  einen  Monat  laog,  hinzog,  liatte  die  Rpsriernn?  eine  Majoritfit 
Ton  49  Stimmen,  wfthrend  sie  bei  der  SchlusHabsLimuiurm  das  ganze 
Gesetz  nur  mit  226  gegen  203,  also  mit  einer  Meliihcii  von  nar 
23  Stimmen  dorchbrachte,  and  anch  dies  Ergebui8s  kaam  erzielt  hStte, 
wenn  nicht  von  ibr  bei  jedem  einigermassen  wichtigen  Punkte  die 
Kabinetsfrage  ijestellt  wordfm  wftre.  Dabei  geht  die  Polemik  gegen  die 
Verlrage  im  Parlaraent  wie  ini  Lande  niclit  bless  von  den  Geguern  de8 
Privatbahnsystems,  sowie  der  gerade  am  Ruder  befiodlichen  Regierung  aus, 
anch  Anh&nger  der  letzteren  nenncn,  nacbdem  sie  sich  bereits  resiguirt 
haben,  ,die  Vortrftge  heranterzuscblnekeii*',  dieselben  „nicht  ein  schmack- 
baftes  Oetrftnk,  aondeni  tfaie  IMlben  MedMn"  wihroiid  die  «^aiitlieb6 
Opposition,  zn  deren  Fftbrern  drai  frflbere  Minister  dor  Oflbntlicben  Ar- 
beiteii  gebOrao,**)  sieb  nnglsiob  schfirferer  Ansdrficke  bedient  So  be- 
zsicboek  Spaveota,  eioer  dieaer  Bxininister  ond  selbst  Urbeber  des 
VertragseDtwiirfs  von  1874,  wie  der,  allerdiogs  avf  den  remen  Staats- 
betrieb  abiieleaden,  BiBeBl>abBvorlage  von  1876  die  neae  Betiiebs- 
verwaltimg  als  ^eine  indisebe  Kompagnie,  geaebalFan,  tim  die  Italiener  in 
scbinden,  und  zn  scbeeren,  wie  seinenseit  die  Bnglftoder  die  Indier  ge- 
scfaeten,  and  der  AbgeordneCe  Maffi  nennt  die  Vortrftge  ein  ^kandi* 
nisehes  Joeb**f),  nnter  welebes  die  Regienug  sicb  nnd  das  Land  ge- 
braebt  babe. 

Von  Anfeog  an,  namentlieh  in  der  Generaldebatte,  spielt  der  grosse 
Prinzipienstreit,  ob  Staata-  oder  Privatbetrieb  vorzozieben,  die  Uauptrolle, 
wobei  die  V«rtreter  der  Regierung  und  deren  Anhfinger  darcbweg,  abge- 
sdien  Ton  den  bereits  in  dem  Berichte  der  Enquetekommlssion  vorge- 
brachten  Gemeinplfitzenff)  immer  und  immer  wieder  nichts  Besseres  zur 
Begrondong  ibrea  Staadponktee  ▼orzabringen  wissen,  aia  .die  bei  der  st&at- 


•)  Vergl.  Baccarini-Dornig',  le  fcrrovic  italiant'  e  il  parlameiito  S.  21. 
**)  Rede  des  Ageordnetea  Bertaoi  io  der  sJitzung  voin  10.  Uex.  li^,  S.  10059 
<!•»  at«D«gr.  B«riebto. 

***)  Baeeftrini-Dornig  a.  a.  0* 
f)  Sitzung  vnrn  1  Des.  1884,  S.  99^  d««  itmogr.  Bflrichta. 
ttJ  ArohiT  1882  S.  I17ft 
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licheu  V»  r  \\  alt  imtc  rler  Alta  Italia  gemachten  Hchlechteu  Erfahrnogen, 
Diese  V^erunliunsf  aber  war,  wie  der  Abgeortloete  Lnzzatti,  ein  hervor- 
ragendes  Mitglied  der  Depatirteokaramer,  aosfuhrte,  „eioe  Parndie  auf 
den  Staat<ibetrieb"*),  oder,  wie  der  Abgeordnete  Peruz/i  sicU  aas- 
druckte,  ^die  Negation  jedes  gnten  Betriebes".  Hatte  bereiis  die  fruhere 
Privatgesellsf hn ft,  die  im  Grossen  und  Ganzen  ein  intelligentes,  gut  ge- 
schultes  Persocal  litiaii^Qbilden  bedadiL  ^ewesen  war,  aus  deu  versehie- 
densten  Ruekairhten  sich  veranlasst  gesehen,  vielfaeh  aucli  Leate  in  iiiren 
Dienst  zu  nebmen,  die  sich  ffir  denselben  in  keiner  ^eise  eigneten,  so 
wnrde  dies  anter  der  staatlichen  Leitaog  noch  viel  achlimmer,  indem  die 
Begiening  naeh  Aofhebang  der  Mablsteaer  anf  eia  Mai  Handerte  von  Per- 
soneii,  welebe  biaher  bei  letztarar  thftUg  gewaaen  waren  und  fur  daa 
EiaaDbalmwaseii  aalbatverstftodliclt  nicht  die  gerlogsten  VorkaDatniaae  miU 
brachten,  in  die  Yarwaltnng  der  Alta  Italia  ateckta,  nod  dadarcb  nicht 
Dur  daraa  Etat  in  ganz  nnvarb&ltoiaaoifteaiger  Weiae  belaatata,  aondem 
aine  geradazn  betriebagef&hrliche  Verwirmog  berrorrief  and  zngleicb  dem 
bareita  vorbandenan  aiieran  PerBonal  jeda  Anasieht  anf  Beft^rdarang,  damit 
aber  aneb  jade  ArbeitalnBt  nnd  Schaffenafrendigkatt  banabm.**) 

In  Abnlicher  Weiaa  wie  die  Tabakaragia  wnrde  ferner  ancb  die  Alta 
Italia  allmfthlieb  ^nn  pio  Inogo  di  rioovero**,  ein  frommes  Asyl,  in  wetchem 
eine  Unmenge  von  Lenten  Znflncbt  fftnden,  die  in  anderen  Bemfezweigen 
Schiffbmch  gelittaa,  aich  jedeeb  noeh  irgand  eine  Empfeblnng  hoheren 
Orta  zn  veraehaffen  gewnast  batten,  nnd  ao  gcdangte  man  achlieaaUcb  zn 
der  geradazn  erscbreckenden  Zabl  von  49  000  Angeatellten,  ein  Peraonal, 
deeaen  Beaoldnng  60pGt.  der  geaammten  BetriebaanBgaben  veraefalang.***) 
Hierzn  kam  die  in  jeder  Beziebnng  feblerbafta  Organiaation  dee  Verwal- 
tnogarathe  nnd  desaen  Beaetznng  mit  vorzngsweiae  nngeeigneten  PersOnlich- 
keiten,  aowie  ein  nnverantwortlicher  Mangel  an  Fursorge  ffir  die  Yer- 
bessernog  nnd  Ergftnznng  dea  beweglichen  Materials  f)  —  Fehler,  die 
dnrchweg  der  Regiernng  znr  Laat  fielea,  nnd  anf  die  deshalb  die  Gegner 
des  Staalsbetriel)es  sioh  nm  so  weniger  bemfeu  darfteo,  ala  ibnen  deaaen 
Anb&Qger  mit  Ileebt  entgegenbielten,  daaa  bei  einer  geannden,  vemnnfU 

*)  nparodU,  calunnia,  epigramma  di  esercizio  di  Stato'^,  vemrtbeilt  vou  dea  Ministern, 
die  dieien  provisorisehco  Betrieb  Idteten,  von  dm  GwwraUDitektorai,  die  iba  ffibrten  .  . . 
vie  kann  man  ibn  mit  eioem  auf  orfraoischer  Verwaltun?,  auf  ttttbilea  Geeetieo  and  anf 

eesuo'len  ukonomischeo  Anonirinriiren  benihenden  Staatsbetrieb  verwechst'lu?  wie  kann  maa 
lediirliih  auf  Griiiid  unsf^rer  Imhiimer  uod  unseror  schlei^hten  Krfahrun:;  wagfeo,  einon 
Staatsbetrieb  zu  Terurtbeilen  wie  deojeoii^eD,  der  in  Deutscbland  bestebt?  SiUung  vom 
18.  Desember  1884  S.  10S57. 

**)  Abf.  Berteni  la  der  SMnmir  mm  10.  Demnber  1884  8.  16859  a.  a.  0. 
•••)  Abg.  Peru/ii  S.  163»|. 
t)  ArcbiT  1888  S.  110. 
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utmas-en  OrganiRution  der  Staatsbetrieb  nicht  nur  im  Ausluude,  wie  in 
BelyitiU,  vor  uUcm  aber  in  Deutsc.hlaud,  .•^ijudciu  iiudi  m  Ualien  selbst  — 
bei  den  alten  piemoatesischea  Bahaea  —  die  besten  Ergebnisse  erziclt 
haben.  „In  Preussen*  —  sagt  der  Abgeordnete  Di  Blasio*)  —  „ver- 
waltet  der  Staat  mehr  als  16  000  km  EisenbaLaen,  and  diese  Verwaltaog 
isk  bdi  .weitem  derjeoigen  uberlegea,  wolche  frfiher  die  PrivatyeBollscbaftea 
lUiiten;  &ie  hat  jede  Ermurtnng  Qbertroflini  nod  aUgemoino  Bewondenm^ 
enragt,  und  sagen  wir  m  offeo,  faeot  geht  maa  nach  PreusBen  nicht  trar, 
vm  die  KriegeverwaltODK,  soiideiii  aneh,  nm  die  OrganiBatioD  der  Bieen- 
bahnen  sa  bewondein".**)  Bbenso  wird  von  alien  Seiton  anerltannt,  dass  die 
LeiBtnngea  der  piemontesischen  StaatobabnverwaltnDg  in  Being  anf  Baa  nnd 
Betrieb  moeUFbafi***},  zn  dereelben  Zeit  dagegen  dieZnst&ade  bei  den  italieni- 
echen  Pri?atbahoeD  znm  Theil  geradezn  nnhaltbar  gewesen  seienf),  nnd 
wenn  trotzdem  die  Regienmg  immer  wieder  behanptot,  dase  das  Peceonal 
der  PrivatgeBellechaften  l&r  die  EisenbabnYerwaltang  geeigneter  sei  and 
ein  gcOeeerea  Interesse  fflr  den  Dienit  an  den  Tag  lege,  als  eolches  bei 
Btaatibeamten  der  Fall,  so  bemerlct  Lodriniff)  sehr  treffend,  dass  die 
MiltelmeeigeBellschaft  ganz,  die  Adriatiea  znm  grossen  Theil  ihr  Personal 
der  bisherigen  Staatsbabnverwaltaag  entnebme,  nnd  dass  er  sich  nicht 
erklftren  iKOone,  wie  dies  Personal  dnrch  die  blosse  Thataaehe  des  Ueber^ 
triits  ans  dem  Staats-  ia  den  Privatdienst  sicb  ans  nnbranchbaren, 
l&ssigen  Lenten  in  geeignete,  thfitige  nnd  znverlftssige  Beamte  verwandele^ 

*)  SitzuDg  fom  39.  November  18^4  S.  9759. 

**)  In  dieatr  ruekhaltlaMii  AoarlMaming  der  preuuiaehm  Stut»lMbnv«nraltniiK  stim- 
nai  alb  Partelen  fii>  und  aoimlHilb  d«r  Kaminar  9b«t«in.  HodiiiitenitMit  liiul  in  <UeMr 

Bifiehung  die  ebeoso  eiogehendeo  wie  sachkundigeu  AusfubruogMk  dM  Abg.  Iittiaati  in 
der  u-'hr.stunfligen  Rede  vom  18.  Dezemher  \riS4  (S.  lU."^69ff.),  worin  derselb©  riamnntlich 
die  Teritliodige  Dezcnlralisation,  wolche  lier  EmtheiiuQg  iu  die  verschiedeueu  Bozirits-Direlt- 
Uoneu  zu  Gruude  liet^t,  riitjuieod  erw&but,  und  in  Worten  aueingescbr&okiesten  Lobes  die 
Vif dieovte  hervorfaeblt  die  sich  der  Reicbduinxler  and  dift  pmuaiaebe  Rfgienmg  dureb  den 
Ankmf  der  Beboen  and  dl«  demnlebstige  Reorgaaiaftii<ni  der  Verwaltung  erworben.  Be- 
■lerkenswerth  i>t  es  ferner,  wenn  eln  Fachsrhriftsteller,  wie  E.  Levi,  der  sich  als  nnhedingter 
Anhiioger  des  Privatbahnsystems  und  der  Regieruiigsvorlage  bekmnf,  i»  der  Brochure:  „11 
problema  ferroviario  iu  ii&iia  ed  all'  estero",  oacbdem  er  uaar  Autuiirung  beiianuter  Aeusee- 
imifen  dta  Htrra  v.  Stein  di«  trejn  ehea  EigeoMhafleB  dM  prmnnidien  BeuoteDtbuins  fe> 
sebitdert  nnd  die  jetsige  Orgui{Mti<n  der  StaaUibabnrerwaKuig  eingebend  nrortert  bat,  die 
kiztere  ,ein  tod  lleisterhind  zusammengefjigto«  Oetriebe*  nannt  (8b ISI,  fergL aneb  &681  M). 
Baccarini-Domij?  S.  28fT. 

t)  Ver^l.  die  ebenda  S.  S9  aua  mmi  iriibereu  Rede  des  Abg.  Valerio  wiedergege- 
benen  drastischen  Bescbwerden  tiber  den  uoerhort  langsamen  nod  untuTeriaiUiigea  Bef5rd»- 
rnngadlMict:  »wenn  die  Gater  ankoeineD,  kenmea  tie  an;  wenn  ne  nfebt  ankelDineo, 
booDoaea  sie  nicht  an;  wenn  sie  verlorea  gehen,  werden  sie  gesucbt;  wenn  lie  aieb  wieder 
iindent  findeu  sie  sich,  wean  sie  sich  nicht  finden,  finden  aie  neb  nicbt.* 

ttj  Le  convenzioni  ferroviarie  S.  6i. 
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Uebar  das  hoUfindisobe  System,  dem  die  vorliegenden  Vertrfige  iwar 
nicfat  eis&cb  oacbgebUdet  Bind,  dem  tie  jedoeh  einige  Hanptgnmds&tie* 
so  oamentlieh  in  Bezng  anf  die  fietheiligimg  am  Rohertrage  vad  be- 
zflglich  der  Beaerrefonda  entaoniiDen  habea,  bericbten  voracbtedeae  der 
bedenteDderen  Parlamentarier  racbt  Ongttnstigei,  So  fiibrt  der  Abgeordnete 
Lai  a  at  i  ana,  daea  der  boUftndische  Vertrafc  eiae  «wabre  Pflaosaebnle  tod 
Streitfragea*'  sei.  Bin  Hanptaniaaa  za  Differenzen  werde  in  HoQand  darch  die 
BInriebtuDK  der  ReaeryefoDds  gegeben:  es  beatehe  eine  best&ndige  Meinnngs- 
verschiedeDheit  zwischen  den  Gesellachaften  and  der  KegieruDg  dariiber« 
welche  Aasgaben  ala  Betriebekosten  HDzasehea,  and  welcfae  dem  Reserve, 
foods  znr  Last  zn  legen  seien ;  Streitigkeiten  and  Prozesse  hierfiber  b&tten 
sich,  entsprecbend  dem  hollftndiscben  Pbiegma,  Jahre  lang  hiogezogen.  Ana 
diesem  Gmnde  und  wegea  der  aoderen  bei  dem  Pachtbetriebe  bervor- 
getretenen  M&ogel  sei  dort  eine  BnqaSte  darOber  veraostaltet  worden,  ob 
nicht  in  Anbetracbt  der  in  Belgian  nod  Dentscbland  erzielten  vorzuglicheD 
firgebnisse,  ancb  in  Holland  der  Staatsbetrieb  einzuffihren  sei,  nnd  wenn 
die  betreffende  Kommission  hei  aller  Anerkennung  der  Verdienste,  die 
letzterer  in  den  gedachten  Liindern  sich  um  das  oflfentliche  Wohl  er- 
worben,  in  ihrem  Schiussvotnm  dennoch  die  Eiofuhrnng  des  sUiatlichen 
BetriebeB  einstweilen  nooh  meht  empfehle,  so  liege  dies  ledigiich  darjio, 
dass  mit  KuckBicht  ant  die  finanzielle  Lage  des  Laudes  and  die  Bedm- 
gongen  des  Fachtvertrages  diese  Ldsang  znr  Zeit  nicbt  aogezeigt  erscheine  *) 

Anch  bei  der  Spezialdebatte  wnrden  alle  einigennaassen  wichtigen  Ar- 

tike!  dor  j^chSrfsten  Kritik,  nnd  zwar  nicht  uur  von  den  grnndsfitzlichen 
Gegiiern  d«^r  Vorlage,  unterzogen.  Mit  am  het'tigaten  worde  die  Bestim- 
miiii';  .'uiKcgriffen,  wooacb  den  Ge?iel!schafren  da^  ffir  den  Erwerb  des  be- 
weglichen  Materials  za  zahlende  Kapitai  mit  einer  thatsrichlich  —  d,  b. 
ohne  Abzncr  der  Mohiliarsteuer  —  mehr  als  5  pCt.  des  Kantpreise«  ans- 
marheodcn  Jabresjjumme  vom  Staate  zn  verzinsen  ist.  „L&sst  sich  etwas, 
jnrisLisch  wie  administrativ  fthnlich  Unmogliches  ausdenken",  rntt  der  Ab- 
geordnete  Panattoni  ans,**)  „aU  dieser  Zins,  den  der  Staat  m  die  (m*. 
sellschaften  fur  das  Kapitai  zablt,  wclciies  er  von  ietzteren  als  Preis  tiir 
den  an  sie  bewirkten  Verkaui  emi  tiiiigt?'*  Unter  diesen  Umst&nden,  ffihrt 
er  fort,  liege  eiu  eigentlicher  Vorkaat  gar  nicbt  vor,  sondem  vielmehr  eine 


*)  S.  10355  der  fCammenrerbandluDgen,  woselbst  der  Bedner  die  von  Claus  im 
Anhiv  T«tt  1888  8.  571  A  fiber  daa  BuotlwhiivwMi  in  den  NiedtrludaD  vtroimlliebl* 

Arbeit  als  eine  von  ibm  benutzte  Quelle  bezeicboet.    EbeOM  •nvfthnt  der  Abg.  Bertaoi 

(S.  1(XJ57),  dass  ein  hochgestollter  hollindiscber  Eisenbahnbcamter  eincm  italienischeii  Fach- 
geuu!>sen  ^ei^eouber  die  Acusserunf;  i^ethan  habe :    „WeQa  Ibr  hiih   mit   Eureai  rieuea 
Systeoa  uacbsbmea  wolltj  werJet  ibr  wie  wir,  miaileatens  einen  Proze»»  laglicb  haben*'. 
**)  SUdMgr.  Btffieht  S.  9809* 
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locatio  operis,  die  Vermiethang  einer  Lf^isinna:.  zu  welcher  die  Gesell- 
schafteu  aich  verpflicht^n.  Die  znr  Austuhnmg  dieser  Leistong  nOthigeo 
Gerftthe  verkaufe  ihnt n  (icr  Staat,  um  ihnea  den  Kaalpreis  ileiimacht^l  zu 
verziasen;  stehe  aber  deu  Gesellsciiaftea  in  der  That  ein  Aosproch  auf 
eine  beaoDdere  Vergutaug  datur  zu,  d'd&a  sie  ihr  eigeues  Werkzeug  bei  der 
Arbeit  benntzen?  Bezable  man  den  Feldarbeitern  die  Abnatzuog  ihrer 
Ackerger&the?  Es  handle  sich  also  am  einen  Verkauf  und  zngleich  am 
«ine  locatio  operis;  aber,  nicht  genug  hiermit,  werde  in.dem  miuisteriellen 
Bericht  feruer  aageffihrt,  mao  musse  die  Gesellschaftt'ii  mch  unter  dem 
Gesiehtspankto  von  Frachtfuhrleaten  betrachten  und  iliii':!!  daher  m  aer- 
selben  VVeise  eine  VerziD8nng  in  Form  eiiier  Vert^uLuni;  lui  ihr  Alaterial 
gewahreu,  wie  man  den  Fahrluaten  cine  bedOiidcic  ilicthu  iiir  die  Plerde 
bezahle,  mittels  deren  der  Transport  ausgef&brt  werde. 

Was  sei  dies  aber  fur  ein  Vertrag,  der  jeden  Aagenblick  T<m  eiDem 
Artikel  znm  andereD  seine  juristische  Natnr  ilndere  and  bald  aU  Gebnnchs^ 
flberlaflMiiig,  bftld  «ls  Verkanf,  bald  ftis  locatio  operis  eiadieine,  ond  bei 
dem  MshlieeiHeb  aocb  aif  die  Fracbtfthrar  smtickgegriffeii  weide?  „]lBik- 
wiidiges  Gemiflch  unveieinbaver  jnriatlseber  yertimgsformen^M  Der  Ab- 
geordnete  Dotto  de  Daoli  bftlt  der  Regieroug  wameiid  tot,  weleh* 
nngebetirea  Eapltal  im  Lanfe  der  Jabre  dnrdi  dieae  Zipeaablwigeo  io 
Anapnnsb  genommeQ  werde  —  bd  einer  VertragBdaner  tod  20  Jahten  baa- 
dele  ea  aieb,  ond  swar  mir  allein  filr  daa  JiittelmeenietB  vm  UBMillionea 
Lire,  bei  40  Jabieo  vm  S92,  bei  60  Jabren  mn  438  Hiltioiiea  —  mid 
flndet)  ebenBo  wie  die  groate  Mebrzabl  der  anderen  Bedaer  dieae  gani  qd- 
▼erUUtniaamiaaigeD  Opfer  in  keiaer  Weiae  gerechtfertigt*)  Darch  die 
Orllnde,  welebe  biergegen  von  der  Begierong  in  dem  mimaterienen  Uebeiv 
rekhuigaberiefal,**)  and  in  derKammer,  aowie  von  den  weaigea  ibrer  An- 
hftnger,  die  in  dfieeer  Beatimmnng  iibeibanpt  daa  Wort  ergriffen,  vorge- 
braebt  worden,  sind  dieae  Bedeaken  im  Wesentlicben  nicbt  entlctifteL 
Niebt  minder  bartalckigea  Widentand  fiuid  die  aaf  die  Tarifo  bezCigliebe 
Beatimmnng  im  Art  44  dea  Bedingniaabefta,  wonaob  die  Begiemng  iwar 
beltagt  iat|  die  gesetzlieb  festgestellten  Maximals&tze  einseitig  zu  ermftssi* 
gen,  in  aolebem  Falle  aber  die  Geaellachaflen  Ar  den  dnrch  diese  £r- 
mlaaigvngen  nachweislicb  entatnndenen  Einnabmeansfall  nach  Maassgabe 
einer  verwiekelten  Bereabnnng  zn  eotsch&digen  hat.  Von  Rednern  der 
veracbiedenaten  Parteien,  and  zwar  nicht  nnr  in  der  Depntirtenkammer, 
sondem  ancb  im  Senat  wie  in  der  Fach-  and  Tagespresse,  wnrde  diese 
Bestimmnng  aufs  Heftigste  bek&mpft;  namenllich  Lnzzati  and  der 
Mbere  Minister  Cairoli  wamten  aofs  EindiingHiJiate  vor  deren  An- 

*)  Steoogr.  Beriebl  8. 
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oahme/)  nod  der  Brstere  machte  besondere  daranf  avfrnerknin,  daas 
noch  keine  Frobo  mit  den  neaoD  Tarifen  gemaolit  worden,  dass  solobe  aber 
nDhedingt  erfordarlich  iai,  elie  dieselben  in  der  im  Art  44  vorgeadieoes 
Weiaa  fast  gebonden  warden;  ar  selling  dahar  tof,  in  das  Qeaatz  aine  Ba- 
atimmnng  anfzonabmen,  wonach  znofichst  naeb  Ablanf  ainar,  nieht  aUzn 
laage  zq  bemessendeD  Probezeit  etna  Nachprufang  der  Tarife  stattfioden, 
vnd  erst  dann  eine  endgfiltige  gasatzliche  Feststelluog  derealbeD  erfolgen 
Bolle.  Dieser,  auf  weiear  Vorausaicbt  benihende  Tarsohlag  wnrde,  da  die 
Regierang  sich  dagegen  erklarte,  von  der  ihr  ergebenen  Mehrheit  ab- 
gelehot,  imd  somit  erhielt  eina  Bastimranng  Qesetzeskraft,  wodorch,  wie 
Baccarioi  in  der  Einleitnng  za  der  mehrerwfihnten  Dornig'schen 
Schrifl**)  mit  K«clit  heraerkt,  „der  Eiaenbahntarif  immobilisirt  und  dem 
wirlhsf  haftlicben  Fortscbritt  eine  Schranke  entges:enge8etzt  wird,  die  nur 
mit  dcD  sehwersten  Geldopfern  ubersteigbar  let,  da  der  Staat  den  Oe^oll- 
scbsften  bei  jeder  TarlfermSssisnng  den  Uoterschied  zwischen  den  bis- 
herigen  und  den  ermassigten  Satzen  zu  erstattcn  hat",  was,  wie  Baccarioi 
weitcr  aosfohrt,  die  Gesellscbaften  veranlassen  wurde,  uie  aus  freiem  An- 
tnebe  eine  Tarifermftssigung  einzufubren,  sii-b  vielinehr  zu  snlt  lieu  stets 
vom  Staate  zwingen  za  lassen,  wolch'  letzterer  dcmnach  bei  einer  derartigen 
Maassregel  alle  Nachtheile  ti  jiseits  zu  tragen  batte,  wShrend  alle  Vor- 
theile  den  Gesellscbaften  zu  Gute  kamen.  In  fthnlicher  Weise  spiicbt  sich 
der  Senator  Gasaretto  aus,  indem  er  beraerkt:  ,,ich  glaube,  dass  jede 
staatlicherseits  angeordnete  Tarifermiissigung  der  Regierang  so  viel  Pro- 
zesse  eiubriiigen  ucti  so  viel  Kosteu  verursachen  wfirdc,  dass  kein  Finanz- 
minister  jemals  den  Muth  baben  wird,  Ermasisiguugeu  von  irgend  erbeb- 
licbem  Umfaoye  a uzuordnen. ***)'* 

Zu  einem  Hanptsturm  vereinigLcu  ^►ieli,  uuler  Fiiiirung  Baccarini's, 
die  Gegner  der  Regieruugsvorlage  gegen  den  auf  die  Neubauten  bezQg- 
llehen  Theil  daraelben.  Air  die  Argumente,  welcbe  die  Minister  and  Una 
AnhAnger  dafftr  varbraeliteii,  dasa  es,  wean  nielit  nathwendig,  so  docli  aus 
teebnieehen  nod  fioanziatlen  Grfinden  dringend  ampfehlanswarth  aai,  anab 
den  Ban  der  nenen  Linien  dan  BetriebsgeseUscbaften  zn  Ikbartragan,  warden 
Pnnkt  filr  Pnnkt  widarlegt,  obna  daaa  jedoeb  dareh  diesa  abansa  lang- 
wierigen,  wie  erbittertan  Badaklmpfa  irgand  ain  praktieabar  Brfolg»  d.  h. 
erne  Aandemng  der  bezfigUcban  Yartragafeatsatanngan  erziait  warden  wire. 
Bern  den  gegnerieahan  Angrlffan  gagenflbar  Ton  der  Regierang  gawisear- 
vaaseen  znr  Enteebnldigni^  Torgebraehten  Sinwande,  dass  eia  naob  dam 
anedrficklteben  Worklant  der  betrelFenden  BeBtnnmnngan  nnr  bereebtigt, 

*)  S.  lim,  11605  uud  11611  if. 
**)  L9  frnvf  16  italiaiu  t  i1  p»l»flMiit«  S.  16. 
***)  8.  3448  d.  Blmogr.  Berichtoi. 
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nicht  aber  anch  verpflichtet  sei,  die  Nenbauten  dea  Gesellschafteo  zn  uber- 
lassen,  in  dieser  Hinsicht  vielmehr  voUstkatiig  ireie  Hand  bebalte  uud  so- 
mit  in  der  Lage  sei,  nOthigenfalls  auch  ihrerseits  die  Bautcu  ^luszulubren. 
warde  mit  Recbt  entgegengebalteD,  dass  dieser  Vorbebalt  werthlos  uud 
obae  jede  Bedeatnog  sei,  nachdem  die  Regierang  selbst  wiederbolt  nod 
ansdiflokliobf  namentlicb  anch  in  dem  mit  dem  Gesetzeatwnrf  vorgelegtea 
ErUtatoniiigsbericbt,  erklftit  habe,  „da8s  ea  ihre  faale  Abaicht  aei,  dea  Ban 
der  naaen  liinieD  den  GeBeBeUBchafton  zn  llbertragea,  and  daaa  aie  diee 
ala  einen  weaentliclien  Beataodtheil  der  nenen  Organiaation  beseichne.'*  ^ 
Daaa  der  Staat  ein  ^cattivo  6oetrattofe%  ein  acblecfater  Baaberr,  nnd  daa 
ihm  znr  TeifiigaDg  atehende  teobniache  Personal  nicbt  in  dem  Maaase 
geacbnlt  oder  doch  ffir  grosse  Banten  geeignet  sei,  wie  daa  der  Privat- 
geadlacbaften,  wird  eingebend  von  dem  frAberen  ArbeitamiaisterSpaventa 
widerlegt^  weloher  naali  Anfflhmng  anderer  Beispiele  aieh  namentliob  anf 
den  Grafea  von  Cavonr  bemft^  der  seiner  Zeit  mit  Staatatechnikern 
die  galleria  dei  Giovi  —  einen  3  km  langen  Tannel  zwischen  Basalla 
nnd  Pontedeeimo  an  der  Strecke  Genoa-NoTi  —  begoonen  nnd  voUendet 
nnd  ein  welt  grdsseres  Werk,  den  Darchstich  des  Mont-Cenia  in  Angriff 
genonunen  bat  **)  Wie  wenig  sticbbaltig  ferner  die  weitere  Bebaaptang 
aei,  dass  von  Privatgesellscbaften  biiiiger  gebant  werde,  wie  vom  Staato, 
nnd  dasa  deren  Projekte  nod  Eosteaaascbl&ge  zaverl&ssiger  seien,  als  die 
regierongsseitig  anfgestellteo,  weist  Baccariui  an  einer  Reibe  von  Private 
lianten  nach,  bei  dencQ  die  Voraoscblage  dnrcb  die  tbats&chitcheQ  Eosten 
—  sebr  zDm  Nacbtbeil  der  finaDziell  betbeiligt  gewesenen  Regierang  —  erheb- 
lich  fiberschritten  worden,  so  beim  Gotthard,  weloher  den>  italienischen  Staate 
anstatt  des  arsprunp^lirb  vertragsmassig  bewilUgten  Zasctiusses  von  4;")  Millio- 
nen  schliesslich  die  Summe  von  58  Millonen  gekostet,  und  bei  der  Pou- 
tebbabahn,  fQr  welche  der  Staat  uber  27  Millionen  Lire,  d.  h.  mehr  als 
das  Doppeite  des  nrspruogUcb  veransclilairten  Kostuuiietrairps  veiausgabt 
babe.***)  Am  ineisttju  illnsorisch  aber  ersciieiin^i  (icin  Vurganger  (TCiiuIa's 
die  Vortheilo,  wolche  letzterer  wie  der  Finau/.uiiuister  fiir  ri^is  IJudset 
mid  deii  SUiatakredit  von  den  nenen  Bestimmungen  iiber  den  Baiiobau  und 
naineuiiiiii  von  der  Aafbringnng  des  KapitaU  durob  die  Gesellscbaften  er- 
wartet  In  der  Vorrede  zuDornisf)  fiibrt  er  ans,  wie  dasselbe  finanzielle 
Ergebniss,  welches  jetzt  durch  besondere  Obligationen  erzielt  werden  soli, 
die  zwai  von  den  Geaellschafien  ausgegeben,  aber  vom  Staate  verzinst 
nnd  getilgt  werden,  bei  der  derzeitigeu  Lage  des  Geldmarktes  and  deai 

*}  Seismit-Doda  in  der  SiUuDg  vom  20-  Dezember  1884,  S.  164lrl. 
**)  Der  Sit7*Hi^  vom  2.  Febntar  1885»  S.  11345  ft-  a.  0. 
•••)  S.  16227  ebeuda. 
t)  La  farrovie  haliaiia  8.  13. 
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Stande  der  Konsols,  sich  dorch  eioe  Staatsanleilie  odw  die  Aosgabe 
nener  Rententitel  hitte  erreichen  lasMD.  Kit  Bntsehiedeoheit  beBtreitel  er, 
wie  B^e  Parteigeaossen,  dasB  der  Eiedit  den  Staates  geringer  aei,  ale 
der  der  GesellBctaalteD;  treto  aelbBt  zn  Zeiten  eine  Vedegenbeit  in  der 
Plnaulage  ein,  bo  sei  Bolehe  doch  ioBmer  niir  Torllbergebeiid  md  aie  der- 
art^  dasB  der  Staat  nieht  miter  ebenso  bUligeo  BediogniigeD  ein  Darlelieii 
anfnebmeD  kOnne,  wie  die  GeBeilBehaften.  VerBchleebtere  Bich  aber  deren 
Lage,  BO  Bei  ee  BehliesBlich  doeb  iramer  die  Regiemng,  die  belfend  ein- 
greifaii  mliBBe.*)  ;Die  Qaellen  dee  Kredito  fttr  eineo  weise  verwalftefceii 
Staafc  Bind  bo  gat  wie  naeraehOpflieh,  wfbread  diejenigen  voa  PiiTatgeeell- 
aehafteii  abnebmen  imd  bei  einer,  wenn  anoh  nnr  geringen  Erscbaitemng 
dee  Bodens  onter  ibren  FtBsen  leicht  versiegen,  wenn  der  atarke  Arm  dee 
Staates  sich  nicht  beeilt,  eie  wieder  fliessen  za  maehen."**)  Id  der 
Kammer  halten  Baccarini  and  aodere  Redaer,  wie  namentlicb  Seismit* 
Do  da***)  dem  Finanzmtnister  Magliani  die  frftber  BchriftUch  wie  mM- 
lich  von  ibm  gethanenea  zahlreichea  Aaesseraagen  vor,  in  denea  er  eine, 
seinem  jetzi^eo  Staodpaokt  diametral  eatgegengesetzte  Aaffassaog  ver- 
treten.  8o  heisse  in  dem,  im  Jnoi  1880  vorgelegten  miniBterieUeo  £rl&a' 
rangsberichte  zn  dem  Gesetzeotwarfe,  betreffend  die  zam  Geaetz  vom 
29.  Jul!  1849  ilber  die  Erganzungsbabnen  einznfuhrenden  Aenderongen: 
„Bei  den  jetzigen  Verhaltnissen  onseres  Landes  uod  dem  Zustande  nnseres 
Budget?  muss  mau  sich  davon  fiberzeugec,  dass  es  zweckmii';si^Gr  ist,  Ron* 
sols  als  einen  SpezialeiHenbahntitel  aaszngeben.'^  —  —  ^Es  A§,S8t  sich  mvht  he- 
banpteo,  das<?  in  Foli^e  emer  Vermehrang  der  konsolidirten  Scbuld  der  Kurs 
derselben  falleu  wuriif,  da,  gleicbviei  welches  die  Natar  der  Schnld  ist,  die 
gescbaffen  wird,  8ie  nicbt  veracbiedenartig  aaf  deu  Kredit  des  titaatea  ein- 
wirken  kaiiu,  der  sie  aafgenommeD,  und  im  vorliegeoden  besoDderen  Falle 
weies  der  in-  nnd  anslSndisebe  Markt,  dass  die  Anleihe  aufgenommen  wird, 
nieht  am  das  SUalsvermogeu  (11  patrimonio  dello  statu)  zq  vermindern, 
sondern  um  es  nmzawandeln  and  produktiver  za  macheu,  und  wird  dea- 
haib  UDScre  iicucn  Reutculitel  nicht  uagunstiger  behandeln.'^  I'nd  zwei 
Jahre  sp&ter,  am  25,  Jaai  1882,  bei  den  Verhandlangea  iiber  das  Gresetz, 
betreffend  die  Vertheilang  der  den  Linien  2.  and  3.  Klasse  zq  uber- 
wetaenden  Sasomen  babe  derselbe  Minister  in  der  KammerBitzong  in  Er- 
widerang  anf  eine  Rede  dea  Abgeordneten  Kervo  anadrtteklich  gesagt: 


<)  rut  wMIieh  4l{«wlb«n  Qitadt  mna  Vh  Mut  voitor,  in  Jali  1868  in  dw  *mi- 

liiehtB  D('|  uliiteuk  immer  <;egen  die  vom  Minister  Rayaal  Torgelegtm  Yertr&fe  mit  dn 
6  ;^8eD  fr&c/.usischon  EiseiihahnKesellschaften  Torgcbracht  woidan;  ferfl*  T.  d.  L«J«a 
in  Schin oiler's  Jahrbuch  far  Gesetzgebttog,  8.  Jabrg.  S.  180. 
**)  Dornig  a.  a.  0.  S.  136. 
***)  SUaimg  Tom  S6.  D«Mail»ar  1884,  8.  10468. 
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^W  nii  it  h  liberzeapjt  w5re,  behnfs  BeschlennigiiDg  der  Eisenbabnbauteu  /.a 
finer  Aiiieihe  schreiteo  za  intisstn,  wfirde  ich  lieber  zo  einer  Vermt^i- 
rung  der  tienten.  als  zor  Ausgabc  ti]i;u:ii;8laliiger  Spezialtitel  greifen, 
wie  sokhu  vom  AbgeordDeten  I^ervo  vorgescblageo  sind.'*  !m  Anschluss 
bieran  macbt  Seismit-Doda  noch  besonders  uut  die  Anomalie  aafmerk- 
sam,  welehe  darin  liegt,  dass  die  Geaellscbaften  erm&cbtigt  werden,  Oi)li- 
gatioM  aoKDgebeu,  deren  Tilgaag  90  Jabra  daneit,  wfthrend  sie  selber  mog- 
licberweiBebereito  nacb  90  JabFeii,a11er  Wahrachaiiilicbkdt  aber  Daobeo  Jabroa 
zn  besteben.  aufgahdit  babeD  weideo.*)  Ail  dieaen  Binwftnden  gegeuftber 
wissen  die  Vertreter  der  Begierang  im  Grosnea  imd  Qanien  nicbts  anderea 
vorsnbiiogen,  als  die  in  dem  ErlftnteriiDicabericbte  Diedergelegten  —  dem 
Havptiobalte  naob  bereita  oben**)  mitgeibeilteD  —  Argnmente^  von 
denea  beaondera  etnea  allaeitig  bflcbat  iroDiaeh  aidlsmiiimeD  wird.  .Die 
BiaenbahDeD''  —  beiaat  ea  8.  168  dea  Berielita  —  i^ateUeii  ein  Kapital 
dar,  welches  allmftbUeb  abnimint  mid  aieh  anfitebrt,  nod  welebea  aogar  vor 
der  Zeit  TerloreD  gebea  Icaan,  wenn  nene,  ein^M^ere  nad  Akonomiacbere 
ThuMporfciaittel  aafkommeo  nnd  ao  deren  Stella  tretea  aollten.  Bine 
danemde  Sebold  fflr  EiseababfibaateD  wurde  in  dem  Bndeigebniaa  ftthren, 
dasa  der  Staat  st&odig  die  betreffeoden  Lasten  zu  tragea  liaben  w&rde, 
aaeh  weim  der  GegeDStaod,  ftir  welchen  die  Scbnld  aafgenommen  worden, 
Dicht  mehr  vorhaoden  oder  erheblich  geschmftlert  sein  sollte.''  Hierza  be- 
merkt  SeismitoDoda  anter  allgemeiner  Heiterkeit:  ^Icb  erlaabe  mir, 
die  geebrteo  Yerfiuser  dea  BeriebU  and  namentlich  den  Herm  Finanz- 
minister  zn  fragen,  welch  nenes,  einfacheres,  okonomischeroa  lind 
namentltch  scbnelleres  TraDsportmittel  als  die  Eisenbaboen,  er 
fur  die  kommende  Zeit,  wo  Ictztere  nicht  mehr  vorhanden  sein  sollten, 
voranssieht  —  wenn  er  nicht  etwa  aaf  die  Loftaciiiffabrt  recbnet*  in 
Wabrheit  wurde  nnr  die^^e  verbleibeii. 

Air  diese  Eiowenduogen  waren  vorgeblich;  es  handelte  sich  eben,  wie 
von  den  Yertbeidigern  der  Vertrftge  njohrianh  offen  zagegebeu  wurde, ***)  bei 
der  gaazen  Frage  nicht  8owoh)  nm  eine  mOglichst  sach-  and  t'achgem&sse 
Neor^eioDg  des  Eisenbahnwesens,  als  am  ein  poiitisches  Geeetz, 

*)  NoehtebiiliarliiaterfciiabLodrini,  !•  wfwiioiilftfraTtarift,  S.5S:  ^OeNllKbafleQ^ 

die  blosse  Betriebsfabrer,  d.  b.  weder  Eigenthiimer  noch  eigeotlicbe  Eonzeasionira  tuid, 
nicht  nnr  l\^xl  Bau  den  Bahnkr>rf>6r*  nnd  der  Oeleise,  sondern  anch  die  Emission  der  Titt^! 
aaxuTertraueu  uod  mmit  Aktieng);selkcb«fi«i  die  Fonktioaea  priTilegirter  Siaatsbeukiers 
ra  fibtrtngea,  ertebeint  lut  unglaublieb.  SeUlettUdi  abtr  iMb  eiaw  in  90  Jabren  aaor« 
tiiiriMfen  Selnridtitel  sn  tdnin,  nm  deMetben  too  Geielbebaftan  wng^btn  la  liwen,  deiw 
Beaer  nuf  20  Jabre  bescbrtakt  vardeo  kSom,  ht,  ohae  dan  «a  ainea  Bawdaaa  badnrfle, 
tiafKb  abgescbroackt." 
**)  S.  0.  8.  167  ff. 

VergU  Rede  des  Abgeordnetea  Poztolini,  S.  10328. 
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welebes  eineii  Hanptponkt  des  ministeriellea  Programms  bildete,  und 
Welches  die  Regienmfc  daher  imgeaobtet  jedes  Widerapracfaes  imter  alien 
UmstftDden  dnrehrabringeii  aaebeo  mneste.  Zn  dieeem  Bebnfo  aetite  sie 
iUGkaichtBloB  ihren  voUeD  BiDflaas  eln,  nnd  bo  kam  ea,  daaa  nnter  dem 
Zwange  der,  namentitch  vom  Kabinetachef  Depretia  nraaterhaft  gehand- 
faabten  Parteidiaciplin,  viele  Abgeordnete  fiir  eio  System  ihre  Stimme  ab* 
sQgeben  aicb  geofttbigt  aaben,  gegen  welehea  aie  oach  ihrem  gaazen  bia- 
faerigen  Standpnnkte  die  aehweraten  Bedenken  hegen  maesteo.  Anf  dieae 
Wfiiae  virkteo  die  Yertrator  deijenigen  Biehtnng,  die  ton  einem  Staate- 
monopol  nichla  wisaen,  Tielniehr  alles  der  Privattbfttigkeit  lud.  freien 
Konkiirreoz  f&berlasseE  woUte,  daaa  iiii(»  daaa  gerade  leiztere  vOllig  ana- 
geaelileeaen  and  an  deren  Stalie  ein  PriTatmonopol  dar  weitgehendaten  Art 
geaatst  wnrde.  Inabesondere  anf  die  mit  dieaar  Monopoliaining  f&r  die 
difentliehen  Interaaaan  Terbnndenen  GefiUiT  wnrde  wSlirend  der  ganzen  Daner 
der  Verhaodlniigen  von  den  verachiedensten  Seiten  iminer  nnd  immer 
wieder  hiogewieaen.  So  wamt  der  Abgeordnate  Paoattooi,  der  aicb 
aelbat  anadrftcklich  als  laogjfibrigen  Anhftnger  dea  PrivatbahQsystema  be- 
zeicbnet,  aafs  eindriDgliehate  davor,  das  gesammte  fesUftodiacbe  fiisen* 
babnban-,  Betrieba-  ond  Finanzweaeo,  blos«^  zn  dem  Zweck,  um  das  Staats* 
budget  la  entlaaten,  zn  Gnnsten  zweier  kapiialistischen  Koosortieo  in  einer 
Weise  zn  monopolisiren,  die  jede  auderweite  Frifatindastrie  nnin5glich 
Diacben,  nod  zogleich  den  Siaat  nicht  nnr  einea  wesentlichea  Tbeils  seiner 
Machtbefagoisse  beranbeo,  aondam  geradezn  nnter  die  Xyraonei  dieser 
«kolo88alen  Gesellscbaften'*  bringen  wurde,  Geaellachaften,  von  deoeo  nafih 
der  gaDzen  Art  ihrer  Faodimog  and  Zusammeosetznng,  ja  nach  ihrem 
aaBgesprocbenen  Zweck  vor  allem  die  finanzielle  Ausbeutung  ibres  Mono- 
pols  uiul  eine  aof  Erzielung  eines  mOgiichst  grossen  Gewions  gericbtete 
Thiitigkeit,  nicht  aber  (lie  Hebong  dos  Verkehrs,  oder  sonst  etoe  FOrde- 
rung  dea  Gemeiawobls  zu  erwarteu  sei.*)  Aiif  deu  EiawaDii,  dass  der 
Gefahr  niner  daueroden  Scbiidiguiig  offeiitiieher  luteressen  dareh  din  Bo- 
stitijiDutJu  vorgebengt  sei.  dass  der  Vertrair  hereits  nacb  40  Jabren  wieder 
aulgeiiobeu  werden  kdnoe,  erwiedert  der  Abyeorduete  de  Fortis:  „Die  Be- 
triebsuberlassnng,  einiual  perfekt  gewordeu,  wird  bei  Ablaaf  der  ♦  rsteu 
Periode  voq  20  Jahreu  nicht  wieder  anlh  ren.  Lassen  Sie  die  grobsen 
Aktiengesellscbalteu  erst  Wurzel  getassL,  sowie  ibren  schwergewichtigen 
EiofluHs  auserebreitet  haben,  nnd  die  Kisenbabiieii  werden  sieberlich  aof 
uud  wabrscbeinlich  die  ganzen  60  Jahre  iiber  in  ibren  Handen  verbieiben, 

*)  8.  9667;  VtrgL  amh  die  Bad*  <l«s  ▲bgcordatten  Bertftoi.  8.  10067  ft,  wmiu 

«.  A.  beisst:  Di«  eigeDtiklraii  Minister  der  offentlieben  Arbeiten  werden  die  Haupt« 

ling^,  die  Arifuhrer  (i  caporioni)  'i^r  QeselLscbaften  sein,  und  nach  ihren  Aot^zMlAatieu 
iasst  stch  erwarteu,  dass  sie  die  ferlAogie  Qewalt  gut  auszunutzen  wissen  werdeu. 
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wShrend  das  Staatsbndget  sieli  frflber  od^r  ^pater  wieder  io  Verh&ltnisH(<(i 
befioden  kOnRte,  die  ihm  gestatten,  aaf  dio  Mtllionen  der  GeaeUscbaftea 
sa  verzichten.*^  Aebniiches  hat  bezuglich  der  Macht  der  grossen  franzrt- 
siscben  Eisenbahngesellscbaften  bereits  vor  mehr  als  40  Jahren  Lamar- 
tine  2:eflnfisert,  indem  er  saj^t:  „Was  wird  darans  entstohen,  wenn  sich 
narh  eurem  ankluf^en  Systom  din  iin7ahliKen  Aktionaire  der  o  oder  6  Millf« 
arden,  welche  die  Organisation  eurer  Eisenbahnen  in  dfn  Handen  der  G«^- 
sellscbaften  /.nsanimerihaufrn  wird,  za  Interesseugemeinseliafton  und  finan- 
ziellen  Kdrperscbafteo  zn<;uumeugefugt  baben  werden?  Aendrrt  dann  doch 
die  Tarife.  Aber  wie  werdet  ihr  sie  Sndern?  Darch  Gesetz.  Aber  wer 
wird  da«  Genietz  cjenehmipen?  Die  Mehrhtit  der  Aktionftre!  Biot  doch 
Konkurrenzlinien;  aber  wer  wird  diese  Liuieu  geoehmigen?  Wiedernm  die 
Aktionare!  Verbessert^  vervoUkomninet,  ftndert  euer  veraltetes  Betriebs- 
sybtem!  Aber  wer  wird  diese  Verbesseruugen,  diese  AeDdernngen,  die 
vielleicbt  inn  fiffeotlioheQ  Interesse  erwilnscht,  ja  geboten  sind,  geDehmigeD? 
Wer?  Wieder  die  Aklionaire."*) 

Mali  rauss  sagen,  dass  die  Erfabrung  ihin  Kecht  f^t-geben  hat,  wenn 
man  siebt,  za  weiehem  m&cbtigen  Faktor  im  Staate  die  grossen  Gesell- 
scbaften  la  FraDkreich  naeh  nnd  oach  herangewacbsen  sind,  wie  sio  in 
«nem  Lande  and  wfthrend  dines  ZeitraniDee,  wo  8odb(  keine  Gewalt  ateh 
danerad  nnd  feet  gezeigt  hat,  wo  nieht  nnr  Miniaterien,  aondern  gauze  Regie* 
raogt'formen,  ja  Dyoaatleo  fiber  N^acht,  wte  vom  Winde  weggewebt,  ^er- 
acbwanden  aind,  aicb  allein  anfreeht  nnd  QDerBcfafitterlidi  «in  der  Sr- 
acbeinnogen  Flncbt"  gefaalten,  wie  aie  ▼ennOge  ihrea  gewichtigen,  weit- 
fencweigten  Binfloaaea  aelbat  einem  so  energiacheii,  maebtvoUen  nnd 
deapotiaohea  Willen,  wie  dem  6aiDbetta*a  Wideratand  an  leiaten  gewneat 
nnd  ea  achlieBalieh  dahin  gebracbt  baben,  dasa  die  Regiemng  der  dritten 
Kepablik,  oaeb  einem  knnten  Anlanf,  ihreHaeht  za  brecben,  vor  ibnen  geradeaa 
kapitiilirt  bat**)  fia  iat  Italien  nnr  an  wfinachen,  dasa  aicb  dort^  wo  daa 
geaammte  Eiaenbabnweaen  der  Oegenwait  nnd  Zoknnft  weaentlii^  in  die 
Bftnde  von  nnr  zwei  GeaeUachaften  gelegt  ist,  nicht  fthnliche  Verbftltaisae 
entwickeln  mOgen;  die  in  dieser  Hinsicht  in  die  VertrSge  aofgenommenen 
Kantelen.  Kuudigaogsrechte  u.  derg\.  allein  wurdeo  dies,  wie  daa  Betapiel 
Frankreichs  zeigt,  kanm  bindery.  Aneh  dort  sind  und  waren  von  jeher 
dem  Staate  RiindignngB*  nnd  Ankanfsrechte  vorbebalten,  aneh  dort  be- 
»tehen  eine  Dnmenge  mit  peinlichster  Sorgfalt  aoagearbeiteter,  gesptzlicber, 
reglementarisi  lior  and  statntarischer  Bestimmangen,  dnrcb  welcbe  zniB 
Schntze  dea  OfTentlichen  Wohls  nnd  der  Verkehrsinteressen  der  Regiemng 
ein  bis  anf  die  kleinsten  £inzelnbeiteo  aicb  erstreckeodes  Aafsicbts-  and 

*)  Dorniff;  Usi  «d  abiui  delle  ferrovie,  S.  IBS  (vgl.  aneh  Arehlv  1888.  8.871). 
**)  Vergl.  V.  d.  L«7«n  a.  a.  0.  3.  189. 


Digitized  by  Google 


196  Das  iLalieoische  EiseabAbogesetz  Tom  27.  April  1885 

Einspnichsrecht  gewahrt  ist;*)  wie  «s  aber  za  efaiem  ADkanf  thafcsieblicli 
nieinalfl  gekommen,  ond  wie  ferser  trote  diMer  staatliohen  Kontrole  nod 
KitwirlniDg  gerade  bei  den  grOestea  GeeelleehaffceD  Misebiiache  so 
echreiender  Art  Bich  eingeMsbltefaen  haben,  daas  dadarcb  eine  etetig 
wiMshaende  EmpOrang,  ja  eio  ftrmlicher  Haas  gegen  die  Eisenbahoen  In 
dea  betheiligten  Kreisen  Iterrorgerofen  worden»  ist  beicannt  Naeh  diesen 
Eriahrnngen  darf  man  audi  von  den  in  den  italieniechen  Sisenba]ui-> 
vertrtgen  vorgeselienen  Anfsielits  -  Einriebtongen  nad  -Oigaaen  aieh  niebt 
zn  viel  verspreebea;  ^eisa  zn  minntiOs  voigesebriebeoe  Kontrole  leietefc 
entweder  za  viel  oder  za  wenig*',  worde  sebon  vor  Jahren  in  der 
italieniechen  Kammer  gelegeatUcb  einer  Debetto  liber  die  Organisation  der 
Staatskommiesariate  fBr  die  PrivatbahneQ  bemerkt,**)  and  diee  trifft 
aaoh  bent  noeb  za.  Deshalb  durfte  das  Haaptgewicbt  niebt  aaf  die  Zn- 
sammeDsetzang,  Zast&ndigkeit  und  Thfttigkeit  der  staatlleben  Aafsiebte- 
behdrdeo,  sondern  fielmehr  daraaf  za  legen  sein,  was  von  den  Gesellschaften 
seibat  in  erwarten,  and  wie  deren  Organisation  bescbaffen^  ist.  Dieselben  wer- 
deo  naeb  Fertigsteliang  der  zam  Theil  beroits  im  Baa  begriffenen  neoea  Linien 
Netze  yon  5800—  6000  km,  also  von  einer  Aasdehnang  za  verwalten 
baben,  die  von  der  Mehrzabl  der  grossen  frnnzosischen  Bahnen  —  in 
deren  jctzigem  Bestande  —  nicht  erreicht  wird;***)  ob  bei  soU-h  riesigem 
Umfange  die  Verwaltungen  in  der  Lage  sein  werden,  nicht  our  den  grossen 
iaUrnationaLen  and  Darcbgangsverkebr  za  pflegen,  sondern  ancb  die  fur 

*)  Doraig:  Uti  •  d'AM  8.  159. 

**)  Die  bei  dieeer  QelegenhMt  —  in  der  Sitnug  vom  21.  Oktober  1868  —  den 

Abg.  Valerio  {^ebaltene  Rede  passt  tarn  ^ossen  Theil  wortlich  auch  auf  die  jetzi^n 
bestimffluugea  uud  die  heutigen  Zustande,  namentiich  wenu  der  Redoer  sagt:  ^Die  staat- 
lichen  AufaidiUbeamteD  muaseD,  weou  sie  die  miQUtiosen  reglementarUcben  Vorscbriftea 
beobeebtoi  voiles,  vor  alleoi  lo  uhlieidi  leia,  «ie  die  Beemtoa  der  EieenbeliBgeedl- 
iehafien,  and  niien  sodssa  fenoOiigt,  ffir  Beebning  der  Regiemng  all  dee  aeeli  efamnl 
zu  tbun,  was  lelztcren  far  Rechouog  der  Oesellscbaften  obliegt  Und  da  sie  dies  nicht 
konnen,  was  folf^  daraus?  Daas  die  Kommissarien  keine  Auf-i-'ht  fiben  werden,  weii  sie 
dies  in  der  Weiae,  die  von  ibueo  verlaogt  wird,  nicbt  konneD.  Warum  dano  aber, 
■mUtt  die  dof^Mtte  AniftU  vim  BeenteQ  sa  balton,  iin  dieielben  Arbeiteo  ivei  Mil 
«usfnhrea  Oder  aber  die  itaatlitbe  Aofidcbt  vad  Oenebmiguog  tn  einer  bloseea  For- 
malitat  werden  zu  lassen,  nicbt  vielmebr  gleich  direkt  regieruogsseitig  den  Baa  und 
Rntvif-b  sammtlirher  Ei^enbahncti  ubernebmen?  Es  ware  iJies  sicherlich  ein  weniper 
scblecbtes  System,  ais  jones,  die  Babnen  der  Privatiodustric  zu  uberlassen,  um  nacbber 
jede  Arbeit,  jedee  Geeeb&ft  an  kontroUren,  jede  Priifung,  jede  Berathung  noch  ein  Mai 
vmunebineB,  kort,  die  nSthigen  Ausgaben  fSr  den  Stoat  nnd  die  GeeelltdnlteD  en  ver* 
doppeln."    Baccarini-Dornig,  Le  ferrovie  italtane  e  il  parlenento  S.  66. 

Xai-h  den  Aiigaben  bei  v.  li  Ley  en  a.  a.  0.  S.  172  hatte  am  1.  Januar  1884 
tmr  die  Pariii  -  Lyoner  Bahn  7299  km  im  Betriebe,  die  Orleansbabn  dagogen  bioss  520^, 
und  die  anderen  vier  grossen  Qesellscbaftcn  hielten  sicb  io  den  Greuzeu  von  2500  (Sud- 
behtt)  bis  3900  km  (Weetbdm). 
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die  betreifendeii  Kieiaa  nidit  minder  wichtigen  Lokalbedfirfiiisse  im  Aage 
m  behalteo  and  anch  dieseo  die  nOtbigo  fierflckeichtigang  zvznweiidai, 
Ifint  Bieh  nr  Zeit,  wo  <fi6  oiganisatoriaehen  EiDriehtnngen  inm  Thei]  erst 
im  Bntstehen  begriffen  sind  mid  anf  alle  Falle  noch  nicht  in  der  Lage 
varen,  sich  hinraieheDd  za  bewfthren,  echwer  benrtheiloD.  Allerdinga  ist 
bereiti  erne  Bdhe  tod  BetriebBdirektioneii  nnd  Bonstigen  LokalbehOrdaD 
eingesetit;  ob  dieie  iodeas  b«i  ihrer  verbfiltiiissmfisBig  geringen  Auabl 
gottttgas  warden,  nm  eine  wirkeame  PAege  anch  deiyenigen  kleinerai 
IntereBaen  su  gewfihrleisteo,  die  ^n  der  Generaldirektion  ane  nnmOglieh 
Aberaehen  werdeo  ktanen,  wird  hanptaieiilieb  von  deren  mehr  oder  minder 
geeigneten  Beaetznng  abhSngea.  Wae  die  maBagebenden  Stellen  in  den 
mit  der  OberieitDng  betranten  BehOrden  anbetrilR^  bo  befinden  dieae  aieb 
allerdings  in  solcben  Bftnden,  daaa  man  der  weiteren  Sniwiekinng  der 
Dinge  mit  einem  gewiaBen  Zntranen  entgeganaalien  darf ;  an  der  Spitae 
der  adriatischen  wie  der  Hittelmeerbahn  ateben  Hftnner,  von  denen  der 
eine  bei  der  Sudbahn,  der  andere  bei  der  Alta  Italia  den  Betrieb  seit 
Jabren  mii  Gmflicht  and,  so  weit  dies  bei  der  Mheren  Organisation 
mOg&di  war,  anch  mit  Srfolg  geleitet  and  EeDDtnisse  wie  ErfahraDgen 
in  reidiem  Uaaaae  sich  orworben  liat.  Es  steht  za  boffeo,  daaa  dieaelben 
aoeb  in  ilirai  nnomehrigen,  nngleich  selbatindigereD  aber  anch  veraot- 
wortangsvotteren  Stelkngen  bemSht  sein  werden,  die  ibnen  anvertraaten 
Pnternehmnngen  anf  der  HOhe  zo  erbalten,  nnd  was  die  GeseUschaften 
aelbat  nnd  deren  Terwaltangepolitik  aabetriflft,  so  sei  znm  Scblnss  noch 
eine,  allerdings  ironiscbe,  jedocb  nicht  nnzntreffende  Bemerkoag  des  Ab- 
geordneten  G  a  belli  in  dessen  Broscbflre  „critiche  e  coufronti"  erwahnl, 
welche  lantet:  „Meine8  Erachtens  ist  der  von  der  Regierung  abgeschlossene 
Vertrag  sehr  vortheilhaft,  sebr  reirhlich,  sehr  ergiebig  —  fur  die  BetriGbs- 
gesellschaften."  In  dnr  That  sind  die  denselben  gewahrten  Bedin^niagen, 
beeonders  in  finauzielier  Heziehang  —  namentlich  noch  im  Vergleich  zu 
den  von  der  Enqa^t€koin mission  gemachten  Vorschl&gen  —  so  gunstig, 
dass  ihre  Unternehmuugen  gedeihen  und  sicb  rentiren  kOnnen,  anch  wenn 
bei  deren  Verwaltune:  nicht  lediglich  oder  vor  allera  die  Erzieiung  eiues 
mrigli(:hst  grossen  Geidgewinns  sondern  auch  die  Befriedigung  der  Ver- 
kolirsbedurlnisse  und  die  F^rdernng  des  Gemeinwohls  ins  Aage  gefasst 
wird.  Znn&cbst  liegt  kein  Anbult  vor,  aozunehmcQ,  dass  die  leitenden 
Organe  sich  dieser  Einsicbt  verscbliesseo  werden,  und  deshalu  wird  man 
gut  than,  mit  einem  endgultigen  Urtheile  iiber  die  nenen  Einrichtungen 
zariickzahalten,  bm  mit  denselben  eine  ebrlicbe  Probe  gemacht  ist. 
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Die  BillieilHiuiig  der  Wasterstmw  clet  Rheiis  am  GOfanriiMir. 

Lelimiiaii,  Kiseababn-Direklor  lu  Frankfurt  am  Mam. 


Die  Betheiligang  der  biDneol&Ddischen  Wasserstrassen  am  GQterver- 
kebr  ist  eine  Aogelegenheit,  die  heate  vielleicbt  mebr  denn  je  die  Aafmerk- 
samkeit  der  an  Handel  nod  Verkebr  ioteressirten  Ereise  in  Ansprncb  nimmt. 

Die  gegenwfirtige  ftasserste  AQspaonung  des  Wettbewerbes  aaf  fast 
ailea  Gebieten  des  wirthscbaftlicben  Lebens  zwiogt  dazu,  nach  immer 
nenen  Mitteln  and  Wegen  za  strebea,  am  gunstigere  BedinguDgen  fur  die 
ErzengDDg  und  den  Absatz  der  Outer  zu  erlatiRen.  Vielfach  wird  eine 
wesentliche  Erleichterunfj  davon  erwurtet,  dass  die  Muglir-hkeit  ausgedehn- 
terer  Benutzung  vou  Wasserstrns«pn  vortheilhaftfTC  Frru  htvcrhaltnisse 
sehaffen  werde.  Dem  Bedurfuiss  nach  Verbesserung  und  Vermehruog  der 
Wasserwege  und  der  fur  die  Schitfabrt  Dothwf>ndig;eD  EinricbtaDgen  aller 
Art  wird  bereits  von  Staatsregterangen,  Gemeiudeu  und  Privatonterneh- 
niuugen  durch  Stromregulirungen,  Kanalbauten,  Hafenanlag rn  n.  s.  w.  in 
weitem  Umfan^e  Hecbnan?  getra^eu.  Zahlreirhe  Vorscblage  wegen  iSchaffang 
neaer  ausL'ed^'bnter  Wasserverbindungen  taucben  auf  und  nehmen  fortge- 
setzt  die  Aatmerksamkeit  der  am  Vericebrswesen  interessirten  Kreise  iu 
Anspracb. 

Mit  Eifersucht  und  Sorge  blicken  die  Handelspifitze  und  Wirthschafts- 
gebicte,  welche  der  Verbindang  niit  einer  braachbaren  Waaaeratrasse  ent- 
behren,  auf  die  Entwickluog  ibrer  Rivalen,  welche  mit  immer  gross- 
artigerem  Erfolge  den  Vortheil  ibrer  begunstigten  La^c  uni  j^rosacu  Strom 
oder  am  leisslungsfahigeu  Kauai  ausnutzen,  und  snchen  vergeblich  nach 
Mitteln,  die  eingetretenen  oder  nocb  drohenden  Verschiebungea  io  deo 
VerkebrsverbaltnisBen  auszugleicben. 

Die  Bieenbahoeii  finden  mehr  nnd  mebr  Veraolassiuig,  in  den  Wwner- 
etraseeD  dee  Binnenlandes  beaebtenewertlie  Mitbewerber  nm  den  Terkebr 
ta  erkeonen. 

Unter  dieeen  Dmetftnden  wird  ee  der  MQbe  lobnen,  flir  den  in  Bezng 
auf  den  Ofiterverkehr  wiebtigeten  denteoben  Str<»m,  den  Rbein,  die  nach 
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der  Statist ik  leicht  testznstellendeu  Gtltcr,  welche  uul  ihm  bewegt  werden, 
nacli  ilcuge  aud  Art  niiher  zu  bctrachteu  and  den  Gruudeii  der  Ent- 
wicklang  dieses  Verkehrs  nachzuforschen. 

Der  gesammte  Guterverkehr  auf  dem  Rbein  iat  fiir  das  Jalir  1H75 

auf  6  5COO0O,   1876  auf  7  160  000,  1878  anf  8  250  000,   1879  auf 

8  480  000,  1880  auf  9  280  000  and  1883  auf  12  030  000  t  bereciinet 

worden.  .    •  . 

Scbou  seit  mehreren  Jabrzehnten  zeigt  sicb  eine  erbebliche  8leigenuig 
des  Verkehrs  auf  dem  Rhein.  *    *  ' 

Die  deotsebe  Laadesgreiize  bei  £mmerich  habeo  uberschriUen: 

zu  Bersr  so  Thai 

1840                        128  022  '   S53'841  t 

18r.0  173  681  399  488  „ 

1860                        209  283  506  685  „ 

1870                        483  629  1  429  296  ^ 

also  troiz  des  Aaftretens  der  Konkiirreaz  der  Eiseababoea  eine  erhebliohe 
Vermebmng  der  Gulerbewegang  aat  dem  Wasser. 

Die  in  diesem  Zeitabscbnitt  eingetretene  Belebung  des  Verkehrs  ist 
aber  nicbt  in  gleichem  Maasse  alien  betheiligten  denlBchen  KheinbMen  zu 
Gnte  ?ekommen.  Der  Bericht  der  Zentralkonmusfiion  fur  die  Bbein- 
scbiffabrt  stollt  folgendes  fest: 

„Im  Hafen  vnn  Coblenz   ist  der  Verkebr  von  116 181  t  im 
Jahre  1843  aul  54  277  t  iru  Jahre  1871,  im  COlner  Hafen  von 
379  970  t  im  Jahre  185G  auf  242  790  t  im  Jahre  1871,  im 
Weseler  Hafen  von  107  429  t  im  Jahre  1846  anf  74  455  t  im 
Jabre  1871  gesnnken.  Dagegen  ist  der  Verkebr  in  den  gr^sseren 
oberrheinischen  Hftfen,  tind  zwar  in  Mannheim  von  86  875  t  im 
Jahre  1843  anf  401  806  t  ira  Jabre  1871  and  in  Lndwigsbat'en 
in  derselben  Zeit  von  18  719  t  auf  156  041  t  gestiegen.  Der 
Verkebr  iu  diesnn  beiden  H&fen  hat  ^ich  w&hrend  der  bezeich- 
neten  Periode  demnach  in  Mannheim  beiaabe  verfiinffaicht,  in 
Ludwigsbafen  sogar  veraeunfacht." 
Der  Grand  fur  den  RQckgang  des  Scbiffs verkehrs  in  den  mittel-  und 
unterrheinischen  Hafen  durfte  in    der    in    diesem    Zf^itraum  erfo!q:ten 
Entwicklung  der  Eisenbahnen  zu  suchen  sein,  die  mit  desto  grSsserem 
Erfoiire  bestrebt  waren,  den  Verkebr  an  sicb  :^ti  ziehen,  je  geringne  Be- 
fDrdeningsstreeken  in  Betrauht  kamen,  wiibrend  im  Verkebr  der  ober- 
rheinisfhen  Hafeu  die  Wasserstrasse  eincn  grOssereu  Antheil  am  Verkebr 
leichter  zu  behauj  ten  vermochte,  weil  die  dorcbweg  auf  liingeren  btrecken 
auBgenulzt  werden  kuunte. 

ArehiT  fur  BU«nbaliow«i«D.  ^3 
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la  der  jangston  Zeit,  nnd  zwar  ia  den  letzteo  lefan  bis  zw61f  Jahm 
zdgt  rieh,  ioweit  statiatiaeiie  Erhebuigen  Torliegeii,  folgeade  Bntwicklu^. 

Der  Dnrchgangsverkebr  bel  Btemaridi  b«trog  in  Tonnon  im  Jakra: 


in  jfsTB 

sn  *iHU 

1A9A 
lOfU 

»    •       409  l>«V 

1875   .  < 

.   .  744004 

1 727  658 

1878  . 

.  .   1137  982 

1 981 169 

1879  . 

.   .   1286  370 

2087  549 

1880  . 

.  .  1815148 

2  858  962 

1881    .  . 

,   .    1  479  442 

2  484  821 

1882  . 

»   .    1609  689 

2  385  648 

1883  . 

.    .    1  783  467 

3  724953 

also  eine  erhebliche  fast  nnanterbrochene  Steigeraog  sowohl  bei  der  Berg- 
ala  bei  der  Thalfahrt,  jedoch  wesenllich  st&rker  bei  der  Bergfabrt.  Bei 
dteser  hat  sich  der  Yerkehr  Ton  1870  iui  ▼errierfBcbt,  bei  der  Tbalfahrt 
nicht  ganz  verdoppelt. 

Ueber  den  Verlcchr  der  wichtigereo  deatscben  Bbeinbfifen  in  der 
neueren  Zcit  lipf;r»n  folgende  Zahlec  vor: 


T  0  n  n  e  n 

J  a  h  r 

aagekoiumen 

abgegangen 

Insge^iainiiit 
zu  Berg  und  Tfall 

angekommeQ 
und  abgegangan 

III  Berg 

ftt  Thai 

to.  Btig 

m  Thai 

1872 
1875 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 


58  257 
40  930 
40  720 
49  324 
44  905 
56  805 
60  982 
67  377 


D  u  s 
69  273 

62  89B 
46  617 

37  491 
44  97  7 
50  172 
57  842 

63  177 

Ho 


s  e  I  d  0  rf 
15  801 

13  503 
9  450 

8  980 

9  736 
10  906 

9  242 
]  1  586 

chfeid 


19  123 

162  454 

21  782 

139  111 

23  470 

120  257 

29  427 

125  222 

26  615 

1 26  233 

29  932 

147  815 

36  502 

164  568 

37  341 

179  481 

1875   .  , 

87  054 

283  598 

320652 

1878   .  . 

52  944 

55050 

195  449 

176  452 

479  895 

1379   .  . 

34  668 

52  866 

209  417 

187  651 

484  602 

1880  .  . 

29  999 

48110 

254  226 

156  505 

488  840 

1881   .  . 

28  214 

53  802 

315  510 

162  565 

555  091 

1882   .  . 

19  387 

90  644 

347  869 

129  477 

547  377 

1888   .  . 

25  216 

88  554 

405  611 

94152 

563583 
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aaigakonnwii 

Insffesammt 
zu  Berg  und  Thai 

Jalir 

1 

1 

7T1    H'^'f  ' 

B '1  ^  "  KOul  uJOzl 

Duisburg 

1875    .  . 

41i8  070 

439  328 

937  398 

1878    .  . 

89  961 

143  338 

203  826  > 

208  682 

645  807 

02  049 

131  857 

2<;3  015 

290  ok; 

77.'  UU7 

1880   .  . 

96  789 

115  158 

301  110 

355  232 

868  289 

1881    .  . 

140  248 

131  494 

348  708 

3  i.i  1  24 

994  234 

1882    .  . 

147  841 

179  524 

334  79G 

352  204 

1  Oil  365 

1883    .  . 

169  564 

228  288 

477  821 

404  246 

I  279  919 

ftnbrort 

1875   .  . 

15i  180 

72 101 

420406 

1  030  733 

I  677  420 

1878   .  . 

300251 

81  946 

430  874 

1  200 142 

2018  213 

260 156 

61  819 

374  900 

1 147  667 

1  'AAA  niQ 

1880   .  . 

328  U2 

69  769 

433  452 

1  265  024 

2X)90  387 

1881    .  . 

249  fit  m 

51440 

414814 

2  087  925 

1882   .  . 

277  585 

68  032 

371  846 

1  360  415 

2  017  878 

1888   .  . 

807  857 

1    75  897 

454  745 

1  552  504 

2  391 003 

Deatz 

1875    .  . 

— 

42  025 

10  835 

52  111 

1878    .  . 

• — 

50  568 

14  600 

65  228 

1  Q7Q 

4  256 

270 

35  670 

15  320 

00  Jib 

1880    .  . 

3  506 

26  140 

27  215 

5(;  861 

1881    .  . 

909 

22  085 

13  546 

36  540 

1882    .  . 

Q  QUA 

12  280 

ID  bZD 

37  889 

im  .  . 

15  202 

13450 

15  387 

44  039 

G5lii 

1872    .  . 

108  047 

100  608 

25  570 

30  SI 4 

265  949 

1875    .  . 

81  870 

62  412 

19  650 

24  837 

188  769 

1878    .  . 

67  544 

53  485 

34  512 

35  993 

191  534 

93  775 

55  160 

27  780 

35  050 

21 1  765 

1880    .  . 

77  708 

59  657 

27  868 

39  608 

204  841 

1881    .  . 

69  916 

77  840 

33  723 

46  458 

227  937 

1*882    .  . 

82  423 

79  502 

33  286 

45  083 

240  294 

1888   .  . 

108  060 

83  992 

45  345 

52  326 

289  723 

18* 
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I  A  k  «• 

sbfegngvn 

In^gesammt 
■m  lierg  und  Tbal 

aitgehommoi 
una  aofffgftngvii 

zu  Herg 

zu  Thai 

zu  Berg 

1     xu  Thai 

B  i  e  b  r  i  c  h 

1  ft7*i 

8  596 

11  086 

270 

2  803 

OO  IKK 

La  t  O      •  • 

12  579 

8  820 

315 

3  039 

OA  TKU 

1879    .  . 

1     1  fi7 

8  003 

306 

o  o^o 

25  099 

1880    .  . 

13  160 

6  453 

448 

4  202 

24  713 

1881    .  . 

U452 

8  871 

348 

4  693 

28  364 

14  459 

14  397 

351 

4  788 

iooo 

14  467 

14  289 

209 

4  853 

QQ  O]  Q 
OO  OlO 

Mainz 

lOlO  • 

53  921 

59  833 

2  821 

13  349 

1  fi7ft 

56  385 

80536 

2  418 

16  654 

1879    .  . 

Aft  ftOA 

25150 

4  358 

111844 

18gO   .  . 

69470 

81  777 

8826 

17  459 

122  582 

1881   .  . 

72  121 

42  968 

4  741 

20  848 

140668 

64  940 

78678 

4004 

19  839 

iD«  4Di 

Iooo    •  • 

90865 

126  724 

4  277 

25144 

Gastavsbarg 

1875    .  . 

111640 

8  692 

120  882 

1882   .  . 

169  832 

1919 

48205 

214  456 

1883   .  . 

218  501 

1555 

98  206 

318262 

Der  Verkebr  der  Kiaenbabnstatiou  Gustavsburg,  welcher  fast  aus- 
schlieaslich  eiu  solcher  ist,  der  auf  die  Wasseretrasse  ubergebt  oder  von 
derselben  kommt,  wird  aogegebeo  anf: 


T  0  II  n  e  D 


abgegaqogcn 

aDg«lmiini«n 

1879  .... 

125  097 

17  754 

142  851 

1880  .... 

88  561 

88080 

isri  591 

1881  .... 

182180 

44971 

227  101 

1882  .... 

205  Oil 

77  789 

282  800 

1888  ...  . 

231  667 

115  401 

347  068 

1884  .... 

282  970 

91  717 

374  m 
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Fenier  bctng  der  Terkebr  von 


T  0  n  n  6  Q 

J  aiir 

/.u  Herg  und  Tiiftl 

aiigekommcii 

und  abcefranpco 

zu  Berg 

zu  Thai 

L  u  d  w  i  g  s  h  a  f  e  n 

lo75    .  . 

80  844 

21  431 

12  010 

14  212 

1/0  4iM 

looo    :    .  j 

300  375 

65  332 

48 

70  644  1 

AOi!  Had 

Iftannbeim  (Rheioh&fen) 

1873   .  . 

814294 

28854 

48680 

886  778 

1875   .  . 

438248 

10  891 

8 

58101 

507243 

1878   .  . 

548  231 

33  748 

147 

56462 

688  588 

1879   .  . 

607  746 

16  667 

59  014 

688  427 

1880    .  . 

640  736 

19  547 

7 

84  298 

744  588 

1881    ,  . 

751  021 

29  322 

146  139 

926  482 

1882    .  . 

791  811 

23  629 

245  111 

1  060  551 

1883   .  . 

979  057 

18  780 

54 

289  359 

1  287  250 

Bei  der  geriogereo  Bedentong  des  YerkdirB  dor  ftbrigen  Bheinhftfen 
wild  Ton  einer  eotsprediendeQ  NachweiBnog  fllr  dieaelben  abgosebdn 
werdeo  kOnnoD. 


Bagegen  vird  —  well  fllr  die  Zakanft  wegea  der  b«vi»r»tehendeD 
VerbesBemng  der  YerbindaDg  mit  dem  Bfaein  dareh  Eaaalinning  des 
Maioee  fOD  Interesse  —  der  Verkehr  von  Frank  fart  a.  H.  noeh  Be- 
aebttiog  verdienen,  der  oicht  p^ans  niierhebUGb,  jedoch  bisher  Cut  nar 
MuA-Verkelir  nod  zwar  za  Tbal  geweeeo  ist 

Denelbe  betmg: 


T  0  0  u  e  n 


'  '  «j  a  h  r 

aQgekommen 

abgegangen 

iQsgesamtDi 
7.11  Berg;  and  Thai 

zu  Berg 

zu  Thai 

m  Berg 

zu  Ttol 

augekommen 
und  abtiegaogea 



1875  .  . 
i$7B  «  . 

I: 

88  572 
10881 
8  799 

6  665 
^  6  846 

7  973 
,14  496 

163  316 
108  622 
87  752 
'  84012 

75  027 
116  294 
130  957 

■       ■  « 

1567 
67 
542 
608 
637 
427 
881 

2  058 
2  082 
1318 
2  587 

2  219 
2  086 
2  402 

200  518 
121 686 
98  406 
93  822 
84729 
126  780 
248  236 
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Eine  VergleichiiDg  der  obigen  Zahlea  ergiebt  eioe  nii^rhebltche  Steige- 
Tung  d6B  V^rkebra  in  Dfisseldorf  and  KOln  seit  1872,  mtt  einem  Rflck. 
gang  in  der  ZwisebeDseit;  in  dem  aowiisbtigereo  flafen  von  Deatz  eine 
Abnabme*  —  In  Hocbfeld  zeigt  sicb  tod  1875  bis  1883  eioe  Steigerang 
des  Gesammtverkebrs  von  320  G52  aur563  533t,  die  auf  dor  Vermeliniiig 
des  Versandes  zu  Berg  berobt  (Zaoabme  von  195  449  anf  405  6  U  t), 
wfthrend  die  Heoge  der  angekommencn  und  der  zu  Thai  versaudteu  GQler 
zniUckgiDg.  —  In  Dnisbarg  hat  sich  der  Gesammtverkehr  in  derselbun 
Zeit  voa  937  398  anf  1  279  919  t,  nach  einer  zwisr  henliegeuden  bedea- 
teoden  Schwatikuog  nacb  anten  in  den  Jabreo  1878  nod  folgendeD,  ge- 
hoben;  der  Versand  sowohl  za  Berg  wie  zu  Thai  hat  sich  verdoppeit.  — 
Den  bedeatendsten  Verkehr  am  ganzen  Rhcin  weist  Rahrort  auf  uiit 
2  391  000  t  1883  ge^ren  1  677  420  t  1875.  Die  st&rkste  Entwicklong  hat 
der  Versaud  zu  Thai  gehabt,  1  552  504  t  1883. 

Die  Hafen  d»'^  Oberrheins  zeigen  sammliich  eine  iebhatte  Verkebi\s- 
entwiekluDg:  bei  Biebrich  ein  Anwaehsen  der  versandten  uod  aoge- 
kommenen  GutermengeD  ia  der  Zeit  von  1875  bit>  1883  von  22  755  auf 
So  810  t,  vorzugsweise  Im  Empfange  bei  der  Bergfahrt;  bei  Mainz  in 
derBelbeu  Zeit  eine  Zunaiiiue  von  129  924  aut"  247  010  t,  grSssle  Stpi<reruiig 
bei  der  ubrigens  sehr  schwankenden  Samme  der  zn  Thai  ang*  kommenen 
Guter,  btetige  Steigerang  bei  der  Anfuhr  zu  Berg.  Der  Verkehr  vuu 
Gustavsbnrg  verdreifachte  sieh  aiiiialiernd  in  deroselben  Zeitranm,  Stei- 
geruug  von  liO  332  auf  318  262  t,  uud  zwar  verdof»pelte  sieb  die  Aa- 
kanft  zu  Berg,  der  V^ersand  zu  Thai  vereUTachte  sich,  ZuuaiiLae  von  8692 
anf  98  206  t.  —  In  Lndwigshafen  zeigt  sich  von  1875  bis  1883  ein 
Anwachsen  dee  Gesanimtverkehrs  von  128  497  anf  436  599  t,  mit  fast 
einer  Vervierfacshnng  des  Bmpfanges  an  Berg,  von  80  044  anf  300  374  t, 
nnd  einer  YerfQnfifoobnng  dee  Versandes  zn  Thai,  von  14  213  anf  70  644 1. 
—  In  Mannheimr  Bheinhafen  eeit  1873  eine  Steigeruag  des  Gesammi- 
verkehrs  von  386  778  anf  1 287  250  t  Der  Verkebr  von  1883  betiftgt 
reiebfich  das  zweinndeinbalbfoicbe  desjenigen  von  1875.  Seit  diesem  Jabre 
bnt  sieb  der  Empfang  zn  Berg  erfaeblicb  mebr  ab  verdoppeit,  von  438  248 
anf  979  057  t,  der  Yersand  zn  Tbal  fast  verfilnfliMsbt  58  101  anf  289  359  L 

Was  die  Art  der  be!5rderten  6&ter  anlangt,  so  kamen  beim  Dnrch- 
gangs verkehr  bei  Emmericb  in  Betracbt  nnd  zwar 


a)  bei  der  Bergfahrt  T  o  n  n  e  n 

in  J»]ire 

Getreide:  1872  188S 

Weizen  nnd  Spelz   57  898  843073 

Roggen   53  957      225  387 

flafer   ^  86  297 
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T  0  n  n  e  li 

in  Jabre 

1872  1888 

1  146        32  030 

442  38642 

751        16  554 

.    .             im  Jilm 

1882  1888 

im  Jabre 

1872  1888 

92  715      316  280 

-  J  —  ■  .  - 

«              ^         ^  ^  A                        M  A  V 

"■Tj  _  XI.  _         _  1  J    Hi  _  J.  J  

A  J    4  AA                       A4  AtfiJV 

nni           f%_  ^1        J  IX  

4  ^k    A  avflv                   ^%        a  A  4 

1S_    L  V  Ml  

n  AA  J                            A  MA  A 

n  ■ 

A  A          i#  A                      ^       A  Jk  A  A 

mm    ^    ■                                          A  M^^tfh 

4    A    JV  AiV                                      4  IVJV 

M           ^  ^                                                  «  Ji»  * 

5  115          4  612 

Chamotte,  Dach-  nnd  Manemegel  .... 

,    .      24  867  «8f)l 

3  642          2  689 

.    .      28  948        26  473 

AIbo  eine  sehr  erhebliche  Steigerang  bei  alien  Getreidearten,  Oel- 

saateo,  Muhlenfabrikateii,  Siseneraen,  Petrolemn,  fetten  Oelen  and  Fetten, 

Tbeer,  Pech  Tud  Harzen;  dagcgen  ein  beachtei 

nswerther  Ruckgang  bei  Roh- 

eisen,  verarbeitetem  Eisen,  Mascbinen,  Cement^  Trass  nod  EaUc,  Chamotte) 

Daoh-  ond  Maaaniegeln,  Ban*  nod  Natsholz. 

b)  bei  der  Thalfabrt 

im  JabM 

1872  1883 

840  812        1^^08  644 

Steine  nod  Steinwaaren  .... 

18  254          342  044 

Gemeot,  Trass  nod  £aJk  .... 

3  244            83  <  K)7 

18  254           83  09U 

4  246           52  974 

Chamotte,  Dach-  and  Jiaaerziegel  . 

4  188           42  517 

35  277           39  079 

Salz  

6  366            1  060 
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T  0  n  B  •  B 
im  Jihn 


1872 

1883 

.     •  6  869 

16  193 

1229 

3  992 

7 

1  263 

Maschinen  ..... 

474 

1637 

2 

1  327 

Roh-  und  Brncheisen  . 

* 

47  096 

21  101 

.     16  927 

623 

.     15  578 

12  776 

1979 

414 

Also  eiiid  erb^liche  Steigenmg  bei  StetnkoUeii,  Steinen  nnd  Stein- 
waareii,  Oemontt  Trass  nnd  Kj/Xk^  verarbeiteteiii  Eisos,  Zncker,  Ghamotte, 
Daeh*  nnd  Mananisgeln,  Hfihlea&biikateDj  Oalsaaten,  Maaebineii,  oids 
Alknabme  dagegen  bei  Bohdseii,  Weizen,  Chrate,  Eohtabak. 

fiei  den  Haupthftfeii  ergaben  sich  folgende  Yersebiebangen  im  Ver- 
kahr  der  Teraebtedeneii  Gfiterarten: 

lo  Diisseldorf  entfallt  das  erhebliche  Mehr  im  Versand  zu  Tbal 
anf  verarbeitetes  Eisen  nnd  Steinkohlen.  In  Hochfeld  kommen  fur  den 
Versaod  fast  nnr  Steinkobleu  in  Betracbl,  fur  die  Bergfabrt  ist  eine 
erhebliche  Steigeruog  eingetreten,  195  449  t  1878  gegen  405  611  t  1883» 

bei  der  Thalfabrt  eiac  Verminderang,  vou  172  641  auf  94  152  t  in  dem- 
selben  Zi  itrauLu.    Der  Mher  nicht  ganz  unbedeutende  Versand  von  ver- 

arbeitetem  Kisen  bat  fast  ganz  aufgebort.  Der  Ruckgang-  des  Emplangs- 
verkebis  zu  Berg  wie  zu  Thai  eiitRlUt  vorzugsweise  aut  Eiaciicrze. 

An  der  fur  Duisburg  8cit  1878  eingetreteneu  Steigerang  des  ge- 
sammten  Verkehrs  in  alien  Richtuogen  hat  der  Hauptantbeil  der  Ver- 
Band  von  Steinkoblen,  von  198  460  t  1878  aaf  456  391  t  zu  Berg 
1883,  zu  Thai  von  188  614  aut  390  511  t  in  derselben  Zeit.  Im  Ver- 
sand sowobl  zn  Berg  wie  zu  Tbal  spielt  ferner  mit  schwankeuden  Meogen 
verarbeitetes  Eisen  eine  Rolle.  Im  Kmpfange  haben  eine  weseniliche 
Steigerang  erfahren  bei  der  Thalfabrt  Ban-  nnd  Nutzholz,  81  672  t  1883 
gegen  9691  t  1878,  Eisenerze  31  587  t  1883  gegen  2447  t  1878,  Salz 
10  524  t  1883  gegeo  2580  t  1878,  Roheisen  5989  t  lti83  gegen  922  t 
1878,  bei  der  Bergfabrt  Getreide  in  den  Jabren  1878  bis  1883  Weizen 
von  7055  aaf  12  923,  Roggen  von  25  117  auf  40  243,  Hafer  von  1742 
auf  21  042,  Gersle  von  1664  ;iuf  9i)()2  t,  EibcncizL' m  demselbeu  Ztitranm 
von  32^2  auf  26  764  t.  Der  Empfang  vou  Uobeibeu  bei  der  Bergfabrt 
ht  1883  ann&bernd  derselbe  wie  1878. 
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la  Babrort  ergiabt  ddi  eiiie  Stoigeraog  des  Versands  an  Stein- 
kohlea  in  der  ZeU  von  1872  bis  1883  zn  Thai  von  777  556  anf 
1 445  693  if  zn  Berg  von  874  408  anf  446  944  t  Anaaerdem  kommon 
ffir  den  Yenand  Boheiaen  nod  verarbettalos  Eiaen  in  Botracbt,  jedooli 
gehen  die  Qnantitfiten  hier  znrflck,  verarbeitetos  Eiaen  zn  Thai  77  885  t 
1875,  105 101 1  1881,  44 148 1  1888.  Der  Empfang  an  Eiaenerzen  zn 
Tbal  ist  von  149 150 1  1872  anf  82  756  t  1888  geannken,  zn  Berg  von 
41 894  anf  91 104  t  in  demaelben  Zeitnuim  geatiegen.  An  Boheiaen 
kamen  zn  Berg  148289  t  1872,  65  688  t  1880,  114687  t  1882  nnd 
88  295  t  1888.  Eine  erbebliche  Steigemng  des  Empfangea  zn  Berg 
ergiebt  eieh  ffir  Getreide  alter  Art,  bei  Ban-  nnd  Nntzholz  eine  merklicbe 
Steigemng  dee  EmpfiuiKea  zn  Thai. 

DerVerkebr  voq  Coin  hat  aich  wenig  entwiekelt  Eine  werhebliGhe 
VermehniDg  zeigt  der  Vers  and  zn  Berg  wie  zn  Thai  namentlich  in 
Zneker,  fatten  OtHm  and  Fetten,  verarbeitetem  Eisen.  Der  Empfang 
iat  gestiegea  zu  Berg  bei  Roggen  nnd  anderem  Getreide  ansser  Weizen, 
bei  Oeleaaten,  fetten  Oelen  und  Fetten,  Petroleam,  Theer,  Pech  and 
Harzen;  za  Thai  bei  Cement,  Trass  nnd  Ealk,  Mehl-  nnd  Muhlen- 
fabrikateo,  Saiz,  fetten  Oelen  and  Fetten.  Znruckgegangen  ist  der 
Empfang  zn  Berg  bei  Banmwolle,  Roheisen,  Cement,  Trass  and  Kalk, 
Ban-  and  Nutzboh,  StelDkohlca,  za  Thai  bei  Ban-  nnd  Nntzholz, 
Cbamotte,  Dacb-  und  Mauerziegelu. 

Die  VrrdoppeluDS  des  Mainzer  Gesainmtvcrkelir.s  mat'ht  sich  in 
alien  Verkehrsrichtongen  geltend,  jedoch  ist  der  Empfaug  erheblicber,  als 
der  Versand.  Im  letzteren,  and  zwar  zq  Thai,  spieit  eine  besondcre 
Rolie  nur  Gerste  im  Betragc  von  4250  t  188a  Rcgen  989  t  1872. 
Fur  den  Empfang  komnien  bcsonders  in  Betradit  bei  der  Thailabrl 
Steine  und  Steinwaareu,  83677  t  1883  gegen  3309  I  1872.  Chamotte- 
Dacb-  ond  Manersteine,  30269  gegen  11  298  in  den  entspreebenden  Jahren, 
ferner  Ban-  and  Nnt/holz  and  Brennholz.  Der  1872  vorkommende  Empfang 
von  Weizen  nnd  Gerste  zu  Tbal  bat  fast  ganz  aufj^eburt.  Im  Empfang 
za  Berg  sind  /u  nennen  :  Baumwolle,  verarbeiteles  Eisen,  Roggen,  Mebl- 
nnd  Mublenfabrikate,  Kaffee,  Zucker,  fetle  Oele  und  Eette,  Petroleum, 
Steinkohlen,  Steine  and  Steinwaaren,  deren  Bezng  eine  grOseere  oder  ge- 
ringere  Steigemng  erfabrea  hat  Znrflckgegangea  ist  der  Empfang  zn 
Berg  in  Boheieen  von  3980  anf  258  t  in  den  Jahren  1872  bia  1888. 

Die  Verdoppelnng  der  Gesaninitznfahr  zn  Berg  nadi  Gnatavabnrg 
von  1876  bis  1888  bemht  anf  den  Artikeln:  Steinkohlen  von  94518  anf 
149403  t,  verarbeitetem  Eisen  von  379  anf  7156  t,  Weizen  von  —  anf 
5410  i,  Boggen  von  ^  anf  18  280  t^  Oelaaaten  von  —  anf  10  887  t, 
iBtten  Oelen  nnd  Fetten  von  56  anf  1892  t^  Petrolenm  von  —  anf 
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1829  t,  Theer,  Pecfa  nod  Hanen  von  1569  auf  2410  t  Znrockgegangeii 
ist  beim  Empfimg  za  Berg  Rob-  und  BrachieiBoii  vod  6710  anf  3958  t. 
Fllr  den  Versand  za  Thai  konnnen  in  Betracht  im  Jahre  1888  Cement, 
Trass  nnd  Ealk  2355,  Gerste  7225,  HalseDfrftcbte  pp.  2720,  Oeleaaten  1219, 
fette  Oele  nnd  Fette  1818,  fiisenerze  6555  t  gegen  —  im  Jabre  1875. 
An  Zncker  warden  47  478  t  1883  gegen  46  t  1875,  an  Mflblenfiibrikaten 
14  720  t  1883  gegen  50  t  im  Jabre  1875  versendet 

In  Ladwigsbafen  hob  sicb  in  der  Zeit  Ton  1875  bis  1888  der 
Bmpfang  zn  Bcr.^  bci  Bauniwnlle  von  914  auf  2765,  Farbholzern  von 
151  anf  1699,  Roh-  nod  Bracheisea  von  24989  anf  48719,  Weizen  and 
Spelz  Ton  10  890  auf  31  336,  H&benfruchten  pp.  von  93  anf  1492,  OeU 
saaten  von  —  aof  3497,  Salz  von  —  auf  1537,  fettea  Oelen  and  Fetten 
von  203  anf  1175,  Steinkohlen  von  7831  anf  138082,  Theer,  Pech  nnd 
Harzen  von  458  anf  1840,  Eisenerzen  von  —  anf  3115,  Steinen  and 
Steinwaaren  von  134  uuf  16988  t.  Einen  Ruckgan{?  crfahr  der  Empfang 
zn  Berg  bei  verarbeitetem  Eisen  von  19  015  auf  9062,  Koo^gen  von  8295 
auf  1042  t  —  Der  Versand  zu  Thai  betrag  1883  bei  Roh-  und 
Bmcheisen  7187,  Gerste  1006,  Theer,  Pech  und  Harzen  3294,  Eisenerzen 
2493,  Steinen  und  Steinwaaren  10090  t  gegen  —  im  Jahre  1875.  Der 
Versand  von  Zucker  stieg  in  derselben  Zeit  von  26  auf  1144.  Her  von 
fetten  Oelen  und  Fetten  vou  12  auf  695  t.  Dagegeu  ging  der  ViTsnnd 
in  Bau-  und  Nutzhol/  v  u  1452  auf  685  zurfiek,  der  Versand  von  8teiu- 
kohlen  7n  Berg,  1888  t  11259,  hOrte  ganz  anf.  Dagegeu  stellte  sieb 
ein  ganz  neuer  Empfangsverkebr  za  Thai  mit  17  096  t  Cbamottea- 
Dach-  und  Mauerziegei  1883  eifl. 

Iq  Mannheim  steigerte  sicb  der  Em p fangs verkehr  zu  Berg  in  der 
Zeit  von  1872  bia  1883  in  Steinkohlen  von  173177  auf  514  288,  in 
Weizen  und  Spelz  von  25  116  auf  225351,  in  Roggen  von  140  aut  7481, 
Hfilsenfrfichte  pp.  vou  13  auf  16  481,  Mehl  nnd  Muhlenfabrikaten  vou 
255  auf  6278,  verarbeitetem  Eisen  von  5572  auf  19  825,  Cement,  Trass 
und  Kalk  von  2613  auf  11221,  Bau-  und  Nutzholz  von  13  auf  16481, 
Rcis  von  2022  aul  i20;<,  KutVee  von  8293  auf  11085,  Zucker  von  3351 
aul  6136,  fetten  Oelen  und  Fetten  von  6375  auf  10412,  Farbholzern  von 
1559  auf  3089,  Petroleum  von  6304  auf  24  922,  ILtei,  Umz  und  Pech 
von  4194  anf  10  528  t.  An  Oelsaaten  wurdeu  1882  t  13  148  gegen 
26  974  im  Jabre  1883  zu  Berg  angefabren.  Eioen  RQckgang  zeigt  der 
Empfaug  zn  Berg  bei  Roh*  and  Bracheisea,  von  27  517  anf  10  438  t, 
and  Banmwolle  von  7231  anf  5718  t 

Der  Vert  and  zn  Thai  steigerte  sicb  in  den  Jahron  1872  bis  1888 
bei  Ban  nnd  Nntzholz  von  17851  anf  188822,  Cemeat»  Traas  nnd  Kalk 
von  57  anf  8575»  Gerate  von  2715  anf  7174,  Salz  von  4488  anf  34016 
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Zaeker  von  59  aaf  939,  fetten  Oelen  and  Petten  von  57  aof  3068  t. 
An  EisanerzeiL  warden  1879  t  10  nod  1883  t  8730  zQ  Tbal  verseodet. 
—  Der  Yersand  m  Tbal  an  Rnbeiaen  ging  ▼(»  2767  t  1872  anf  1076  t 
1888  nod  der  tod  Hafer  too  1891  avf  499  in  derselben  Ze\t  zorOek. 

Der  Veikebr  von  riaukiurt  bcataiid  im  Wesfullichen  aus  Brach- 
und  Ziegelsteinen,  Breim-,  Bau-  uud  Nutzholz,  die  Maiu  abvvarts  gm-;eu. 
Ein  Uebergang  von  Gutern  vom  Rbein  aaf  den  Main  bat  nnr  in  sebr  ge- 
ringeu  Mengen  stattgefanden. 

Ueborblickt  man  dieses  Bild  im  Ganzen,  so  zeigeu  slcli  als  Uanpt* 
bestandtheil  des  Rbeinverkehrs  die  geringwerlbigen  Masaeoguter,  welche 
billi^icr  Fracbten  ^an/  besonders  bedurfen:  Steinkoblen,  HOlzer,  Steioe, 
Erze,  Cemeal  and  Kalk,  RoheiscQ,  verarbeitetes  Eisen,  and  zwar  flberall 
eioe  Vermehruag  der  gefabrenen  Gutermengen;  bei  Steinkoblen  in  der 
Richtung  zn  Tbal  wie  za  Berg;  bei  Holzern,  Roheiseo,  Cement,  ancb  uq- 
verarbeitetem  Eisen  ein  verminderter  Eingang  an  der  Landesgrenze;  eiiie 
Starknng  dea  Veraandaa  zu  Thai  bei  Holzero,  SteineD,  Cement  and  Kalk, 
▼erarbeitetem  Eisen;  eine  aehr  erhebliehe  Vennehrang  der  Einflibr  an  der 
Landesgrenze  bei  Bisenerzen  gegeo&ber  einer  starken  Yermiadenmg  im 
Tersande  dieses  Artikels  zn  Thai. 

Im  CebrigcQ  habea  ueben  Getreide,  dessen  Zufnhreu  za  Berg  sich  ganz 
aasserordentlicb  vermebrt  haben,  die  iiberseeiscben  Einfabrwaaren,  wie  Pe- 
trolenm,  Oelsaaten,  Kaffee,  Reis  n.  s.  w.  immer  mehr  die  Scbiffahrt  in 
Anspmch  genommen.  £b  zeigeo  sieh  mebr  Oder  weniger  erhebliehe  Stei- 
gernogen  bei  den  meisten  dieser  Gflter  im  Verkehr  aller  flftfen,  nament- 
lieb  Mainz,  GnstaTsbnrg,  Mannheim  nnd  Lndwigsbafen. 

Die  Ursachen  der  dargeatellteii  ^fusc«;irliiren  Entwitklung  des  Ver- 
kehrcs  u,ul  doni  Rliein  sind  wobl  unzweifelbali  ziiuachst  in  dem  allj;emeicea 
AufschwuDg  des  wirthsi-haftlichen  Lebens  der  Nation  wiihrend  der  letzten 
20  Jabre  zu  sucben.  Die  mit  der  Vermehrnng  der  BevOlkernng  nnd  der 
Heboog  des  Woblstandes  Hand  in  Hand  gehende  Steigernng  der  Bedilrf- 
nisse,  sowie  der  bierdnrch  and  darcb  die  Aosdebnnng  and  Aasbildnng  der 
gewerblicben  Thlltigkeit  bervorgenifene  vennehrte  GQteranstaaseh  haben 
einen  Verkehr  gesdiafibn,  der  frdber  nicbt  yorbanden  war. 

Dnrch  diesen  nenentstandenen  Verkehr  wird  sicli  zum  iiieil  die  macb- 

tige  EiiLtaltung  der  Rbeinsctjilliiiitt  erklareu. 

Es  ist  aber  nicht  ausschliessiicb  em  neuer  Verkehr,  nm  den  es  sich 
bei  dieser  Ste'f^emng  des  Wasserverkehr^  handelt.  Vieimebr  kaon  nicht 
bezweifelt  werdeo,  dass  ein  guter  Theil  des  letzteren  ein  solcher  ist,  der 
frtther  seioen  Weg  fiber  die  Eisenbahnen  nahm  nnd  m  Folge  verschiedener 
Dmstfiode  ant  die  Kbeiastrasse  ahgeleitet  wurde. 
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Der  Jabresbericht  der  Zentndkommusion  fllr  die  BbemBcbiffidirt  fiir 
1867  nod  1868  Iiat  —  naeli  dem  Jahresberiefat  der  Maoobeimer  Handels- 
kaouner  fllr  1884  —  folgende  Ansiebt  ansgesprodieii:  ^Die  Yortbeile,  deaen 
nch  die  Bheinsobiffahit  in  Folge  g&nzlicher  Abgabenfraiheit  erfreat,  dlenten 
ihr  in  der  Eenkarrenz  mit  den  Eisenbahnen  zn  ntcfat  goringerBrleichtemng 
and  tragen  wesentlicb  daza  bei,  den  Wasserverkehr  im  Grossm  and  Ganzen 
wiodenuD  bedentender,  als  in  den  vorhergebenden  Jahren  erscheinen  zn 
laaaen.  In  der  Theilang  der  Arbeit,  welebe  sick  la  den  letzten  .Tabr^ 
aebnten  zwischen  der  Fiassschiffahrt  des  Rbeines  and  der  S€bieDeo8tra88e 
zn  beiden  Seiten  dieses  Wasserweges  vollziebt,  ist  eln  gewissea  Qleicb- 
gewicht  eingetreten.  Die  dafur  sprechenden  Grunde  ergeben  sich  aas  einer 
Yergleichung  der  Resnltate  beider  Transportsysteme  nnd  atis  der  Tbat- 
sache,  dass  die  Produktion  und  der  Eonsnm  fast  aller  ,beweglichen  Gflter 
tbrtwalirend  so  bedeutend  zunehmen,  dass  weder  die  Wasserstrasse  aliein, 
noch  die  Eisenbahn  an  und  fur  sieh  im  Stande  sein  wurden,  den  an  sie 
gestellten  Forderungeii  zu  entsprecheu,  dass  vielmehr  heide  ibre  wirtb- 
schaftlidio  Anfijabe  nnr  in  c^ogenseitiger  Ergkiizung  eriilllen  " 

Eiue  Gegeuubersteiluog  der  Verkehrsverhaltnisse  dei  ueuoren  und  der 
uonesten  Zeit  durfte  eine  wesentliche  Verschiebang  dieses  Gleicbgewicbtes 
zti  Ungonsten  der  Scbienenstrasse  zeigen.  Ja,  die  Lage  scbeint  sicb  iu- 
sofeiii  umgekehrt  zu  habeu,  als  die  Eisoiihahnen,  derea  Bestrebungen  um 
die  Gewionuug  des  Verkehrs  die  Wassersiiasseu  sicb  friiber  nnr  rait  grosser 
Miibe  orwehren  konnten,  beute  ihreiseits  ernstlicb  daram  besorgt  sein 
mQssen,  sicb  gegenuber  dem  Wettbewerb  der  Wasserstrasse  gebubrend  za 
i»ebaapten. 

Bei  der  Verzweigung  des  Babuverkchrs  winl  eine  genaue  Ver- 
i^li'irhuDg  der  Frequenz  beider  Verkehrswege  nicht  moglich  sein.  Dass  aber 
die  Eisenbahnen  sich  im  -htheii  befinden,  wird  schon  dadnrch  bewiesen, 
dass  sich  bei  ihnen  von  eiuei  eutsprecheuden  Steigerung  des  Verkehrs  wie 
anf  den  Wasserstrassen  keine  Spur  iindet,  and  dass  sicb  vielfacb  f&r  den 
Yerkebr  bestimmter  Gebiete  der  Uebergang  gewisser  regelmSssiger  TraaB" 
pofte  vom  Babnweg  anf  den  Wasserweg  genaa  nachweisen  iSsst,  wSbrend 
das  Umgekehrke  kaom  irgendwo  der  Fall  eein  d&rfte. 

Die  Grfinde  fllr  die  lebbaftere  Bntwieklang  dee  Waseerrerkebrs  sind 
mannigfaoher  Art 

In  erster  Linie  etehen  die  zahlreichen  Verbesseningen  der  Waseer- 
etraseen,  die  Anlage  oder  der  Aneban  veracbiedener  leistongsfftbiger,  jedem 
Bedarfhifls  genfigender  Hftfen  (Mannbeim,  Rnbrort^  Gnstavebnrg  ete.)  viel- 
fiicbe  nene  BioriditaDgen  mr  £rleicbterang  dee  Handelsverkebre  der  ber 
treffenden  Pi&tze,  die  groeee  Vermehnmg  der  SohifisgeOaee,  ralionellerer 
Betrieb  der  SobifTabrt,  eine  weeentiiebe  EnDfteetgnDg  der  Scbiffefraehten. 
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Es  komml  hinzu,  wit-  '^chon  eingangs  orwiihut,  dass  der  heftige  Kainpf 
uro  die  Erhaitung  uod  Au^uchimog  der  Absutzgebiete  alle  Gewerbe  raehr 
nod  mehr  auf  die  ErmSssiguag  der  Selbstkosten  bei  der  Giitererzeugarig 
hinweist,  and  dass  mauche  Dnternehmnnpen  sich  vielleicht  nar  noch  bei 
Benutzung  der  billigen  Wasscrfracbten  zu  belianpten  vermOgen. 

Die  ErhOhnng  der  ZoUe  auf  verschiedene  Guter  schiif  ferner  die  Noth- 
wendigkeit  fur  den  Emluhrhandcl,  einen  Ausgleich  der  Eiufuhrerscbwcr- 
niss  darcL  Erleichterungeii  in  der  Fracht  za  sacbeu,  uud  veranlasste  die 
Wahl  des  Wasserweges  an  Stelle  der  Eisenbabn,  znmal  da  die  Entwicklnng 
des  Eisenbabnwesens  einen  Gang  nahm,  der  eine  uDbedingte  Unterstutzang 
der  WiltlisclnftspoUtik  des  Beiehes  dureh  Versagang  von  Einftibrerleieb- 
teroDgeD  aaf  dem  Gebiete  des  EtsenbahntarifweseDS  illr  zafalreiehe  Gftter 
mit  Bidi  braehte. 

Der  Uebergang  der  EiseiibaluilimeD  tings  des  RheiM  in  die  HSiide 
des  Staates  war  dem  Waeserwege  aber  aoeb  —  abgesefaen  von  der  notin 
wendigen  Rftcksiebtnabme  der  Staatsbabnen  anf  die  wirtbscbaftlicbe  Gesetz- 
gebnng  —  insofern  gftnstig,  ala  die  Tarifpolililc,  welche  die  ehemaligen 
Privatbabnverwaltiingen  in  dem  Wettbewerbe  mit  der  RheinBCbiffahrt  nm 
den  Verlcebr  befolgt  batten,  in  bereebtigter  RfleicBicbtnabme  anf  andere 
Interessen  anljB;egeben  oder  doeb  nnr  mit  grosser  Sehonnng  fortgesetxt 
wnrde. 

Yon  diesem  Nebenbobler  also  im  Wesentlioben  befreit,  fond  die  Rheio- 
scbiffahrt  immer  mebr  tbfttige  Verbdndete  in  denjenigen  Etseobabnver- 
waltnogen,  deren  Netze  die  oberen  Rbeinnfer  begrensen.  Die  Badisdie 
Staatsbahn  hat  ein  Interesse  daran,  die  Transporte  in  der  Ricbtnag  von 
SGdea  nach  Norden  and  amgekebrt  in  Mannbeim  zn  empfaogen  oder  ab- 
ZQgegeben.  Die  Hessische  Lndwigsbahn  nntzt  nach  Lage  der  Yerhfilt- 
nisse  ibre  Linleu  vielfach  am  besten  ans,  wenn  sie  die  Transporte  der 
Rheinscbiffahrt  zufubrt.  Anch  die  Bayeriscbe  Staatsbahn  hat  aich  ver- 
anlasst  geseben,  dem  Verkebr  anf  den  znm  Rbein  f&brenden  Linien  eine 
besondere  POege  angedcihr^n  m  lasson. 

Eiienbahntarifarisc-be  Beguostignngen  der  versebiedensten  Art,  zum 
Theil  von  einschneidonder  Wirknupr,  dienten  wesentlieb  dazQ,  den  Verkebr 
voD  Mannheim,  Lndwigsbafeo,  Guslavsbnrg,  Mainz  zn  beleben. 

Das  tarifarische  VerhUltniss  der  Plfttze  Mainz  (bezw.  Gnstavsbarg) 
and  Mannheim  wnrde  in  der  Woifse  geordnet,  dass  im  Verkebr  mit  Bayern 
tind  Opfterreich  entweder  vdlbpe  nieiebstellnng  ohrie  Hncksicht  aaf  die 
geographisicbe  Lage  in  dee  besonders  ermassip:tcn  Tarifen  liir  den  Wasser- 
nmscbla^sverkehr  vorgenomnripn  wurde,  oder  dass,  wn  Mftnnh*»ini  die  kur- 
zere  Euiternang  hatte,  die  Munnheimor  Frarbtsatze  mil  uonnger  Er- 
hdhoBg  ant  Mainz  and  amgekebrt,  wo  Mainz  die  k&rzere  Entfernoog  hatte. 
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die  Mainzer  8&txe  anf  Mannheim  mit  enteprediend  niedrigem  AnfiBchlag 
ganz  allsemein  fibertngen  warden.  Ferner  wnrde  z.  B.  im  Verkebr  tod 
Mannheim  naeh  Basel  Ar  Getreide  der  Frachtsati,  der  eich  bei  normaler  Be- 
rechnnng  anf  1^  JL  ffir  100  kg  atellt,  anf  O^g  M  ennisugt.  Die  Fraefat 
ftr  Petrolenm  von  QnetaTsbarg  naoh  Prag,  welebe  nonnal  berechnet  4,n  JL 
fftr  100  kg  betragen  wfirde,  wnrde  anf  2^  ennftMigt,  dieser  ermiseigte 
Satx  demnflebit  noch  anf  die  entfernter  gelegenen  Plfttse  Mannheim  nnd 
Lndwigihafen  Hbertnigen.  Fftr  Zncker  (Bohaaeker»  Melnsse,  Pil4neker), 
welcher  zn  Schiff  ab  Gnsta^ebnrg  nacb  Rotterdam  gebt,  betiigt  die  Fraebt 
Prag-Gnstavabnrg  3  beim  Verumd  naeb  Amsterdam  nnd  Aatwerpen 
1,91  fOr  100  kg  gegeouber  den  normalen  Fracbten  Prag-Goatavabiirg  ftr 
Rohznoker  Ton  8,n  c4t^t  Melaeee  3^  nnd  Pil^ackei  4^  JC. 

Daneben  wnrde  der  Gesammtrerkehr  der  genannten  Wasflemmscblags- 
plfttze  gef&rdert  dnreb  besondere  Erleichternngen  fftr  die  ansschlieeslicb 
die  Eisenbahn,  jedoeh  mit  Drakarfcimng,  benntienden  Traneporte;  dnreb 
Binricbtongen,  welche  die  zeitweilige  Eiolagerang  nnd  gelegentliehen  Weiter- 
▼enand  nnter  Anwendaofc  nnr  des  fftr  den  direkten  and  nnnater1m>chenen 
Bahntransport  geltendeD  Tarifa  geetatten;  durch  die  BereithaltaDg  aasser- 
gew5hnlieh  gerftomiger  Guterwagen  ond  die  hierdarch  fur  gewisse  Waaren 
gebotenen  Vortbeile  in  der  Frachtberechnnng  nnd  dergl  mehr  —  aUes 
dies  Maassregeln,  welebe  mitielbar  oder  uomittelbar  aach  dem  Wasser- 
"verkebr  ftber  die  betreffenden  Pi&tze  mancben  Nntzen  bracbten. 

Mit  welcbem  Erfolg  die  TarifermSsBignngen  fflr  den  Waasernmscblags- 
verkebr  betrieben  warden,  beweiet  z.  B.  die  Thataaehe,  daee  sieb  anf 

Grand  der  erw&hnten  Zackertarife  zwischen  Frag  nnd  anderen  Oster- 
reichischen  Pl&tzen  einereeite  nnd  Gastavsbarg  andererseits  seit  der  im  Jahre 
1881  erfolgten  Einfubrang  der  betreffenden  crmgssigien  Fracbten  f&r  den 
Wassemmschlagsverkehr  bis  zum  Jahre  1883  ein  Versand  von  Gnsta?s> 
bnig  rheinabwftrts  von  47  773  t  entwickelte. 


So  erfrenlicb  nacb  vielen  Richttingeu  die  dargestellte  Belebnng  des 
Rheinsohiffahrtverkehrs  erscheiDcu  muss,  so  segensreich  diese  Entwicic- 
lung  fur  weite  Gehiete  des  wirtbschaftlichen  Lebens  sicb  geltead  macht 
nod  80  unentbelirlicli  dieselbe  vielleichL  hier  oder  da  ffir  das  Gedeihen  der 
bandels-  und  gewerblicben  Thatigkeit  sein  mag,  so  zeigeu  sich  doeh  aach 
Schattenseiten  dieser  Gestaltaog  der  Dingo,  nicht  nar  fur  solcbe  Kreise, 
welebe  nnmittelbar  den  Einflass  der  Rbeinsehiffabrt  nnd  des  aaf  diese 
geatutzten  Handels  ete.  in  ibrer  wirtbsehafUieben  Thitigkeit  nachtheilig 
empfinden,  sondem  auch  wean  man  die  Verh&ltoisse  vom  Standpnnkt  des 
allgeraeinen  Offentlicben  Interesses  betraehtet 
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Es  ist  voD  wesentlicher  Bedeatnng,  dass  die  Stelloag  des  Staates 
gegenuber  den  Wasseretrassen  eine  durcbauB  andere  ist^  als  gegeoQber  den 
EiseDbabnen,  ganz  abgee<k«ii  davon,  diaaa  in  aeinem  Eigentbom  steben 
oder  niobt. 

Hit  der  foitaobreitendeii  Bniwieklnng  der  Eisenbalmen  bat  der  Statt 
6s  Uttmer  mehr  ala  ein  Bedftrfitiae  erluuuit,  bei  der  Featstilliuig  ihrer 
Fraehten  im  aUgemeiaen  wiithsebaftlidien  InteresM  mitenwirkeiu  Anf 
Grand  der  Geaetae  and  der  ertheilten  Kooaeaaioiiea  ▼erlaogt  er  —  wenig- 
Btena  in  Prenssen  —  nicht  nor  die  voile  OelientUebkeit  der  Tarife,  er 
wirkt  aof  die  Bemeaaang  der  Fracfatefttze  ein  and  wacbt  dber  die  Inne- 
baltong  der  genehmigten  Befdrdemogsgebfihren.  Den  Werth  dieaer  FUr- 
aorge  haben  die  an  der  Fragb  der  Fraehten  intereaairten  Kreiae  sehr  wobl 
erkannt  Namentlicli  etnd  die  naeh  der  VeratasUiehang  der  Eiaeobahnen 
in  Prenseen  anr  VertretnngjenerKreiee  bemfenen  KOrpencbaften,  Besirka- 
Biaenbahnrftthe  and  liaades-Eieenbahnratb,  eifrig  daflftr  bemfibt,  daaa  die 
Ordnnng  der  Tarife  nnter  thnnlicbat  gleichmftsaiger  Wabrong  alier  bethei- 
Ugten  lotereasen  eowie  das  Intereasea  der  Geaammtbeit  erfolgt 

Auf  eiM  entaprecbende  Beeioflussong  der  Fracbten  der  Wasserstrasae 
hat  der  Staat  Yerzlchtet,  obwohl  nicht  nar  daa  allgemeine  Yerkehrsinter- 
esae,  aondero  aacb  die  Anfweodangen,  die  er  znr  Unterhaltaog  and  Ver- 
beaserong  der  Schiffabrtsgelegenheit  regelm§^sig  macht^  einer  solchen  Ein- 
wirkong  wohl  das  Wort  reden  kOonten.  Seit  der  Beseitigong  der  Schiff- 
fahrtsabgaben  ist  die  Frachtenbildang  auf  den  Wasserstrassen  eine  v&Uig 
freie.  Nor  die  freie  Eonknrrenz  beatimmt  dieaelbe^  beil&afig  bemerkt,  znr 
Zeit  eine  so  heftige  Eooknrrenz,  daaa  sich  schon  die  Folgen  einer  daa 
fiedurfniss  QbersteigcDden  Bescbaffaog  von  Schiffen  bemerklicb  macben. 

In  Bezng  aat  die  ScbifTsfracbten  entbebren  die  wirtbscbaftlicben  Kreise 
der  in  Bezng  anf  die  Eisenbahntarife  so  lebhaft  verlan^ton  Oeffentlichkeit, 
Gleichmassigkeit  uud  SLetigkeit.  Es  ist  feriier  keine  Mo^lichkeit  gegebeu, 
wie  dies  bei  deu  Eisenbahnen  geschieht,  die  Bemessung  der  Fraehten  in 
Einklang  zu  halten  mit  den  Absicbten  der  aHu'emeinen  Wirth.schaftspolitik. 
Die  Folge  ist,  dass  diese  Absi.  bteu  darcb  den  Verkebr  auf  den  Binnen- 
gew&ssern  vielfach  darchkrea/i  wenb  n. 

Ein  RQckblick  auf  die  obigen  Zabieu  beweist  dies.  Ueber  die  Zoll- 
grenze  bei  Emmoricb  wnrdcu  1883  an  Weizeu  uud  Spelz  343  073  t  ein- 
gefiihrt,  Mannheim  empfing  anf  Rheinschiffen  zu  Berg  225  351  t;  von  Mann- 
heim gingea  na<  li  der  Giiterbewegaags^tatistik  der  Eisenbahnen  1883  nacb 
der  Scbweiz  41  JS7,  nacb  Suddentscbland  dagegeu  l(i()071  t.  —  Ueber 
Emmerirh  warden  nocb  196  243  t  Robeisen  ant  dcm  Rhein,  zum 

Thell  tief  nacb  Deutscbhind  biueiu,  eingefuhrt^  wahreud  nach  der  Guler- 
bewegungsstatistik  der  babneo  die  Eiufuhr  iiber  die  WeserbtLfen,  von  wo 
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eio  Wasserweg  ins  lonere  oicht  znr  TerfQgaog  steht,  nor  17  742 1  betnig. 
Nach  der  ZoUstatistik  des  Deatachen  Reiches  belief  sieh  die  Gesammtoin- 
ftihr  von  Bobeisen  ins  VereinszoUgebiet  1883  aof  293  805  t.  Also  nn- 
geffthr  f&r  zwei  Drittel  derselben  warde  der  Rhein  benatzi  —  Die  Bio- 
fohr  von  spaoiaeben  Eiaenenen,  allein  fiber  Emmerieh  im  Betrago  von 
316  280  t  1883,  hat  sieh  nor  mit  Httlfe  der  Rbeineehiffahrt  entwiclceln 
kOnneo. 

Diese  aasserordeuliH'ije  EatwickluDg  der  Eiii-  und  Ausfahr  der 
rheiniachen  Hafeuplatze  kann  aach  msoweit  oicht  mit  augetbeilter  Fteade 
begrusst  werden,  als  sie  anf  Kosten  der  deatseheo  Seebafen  erfolgt.  Wenn 
die  oberrbeiDiscben  Handelratidte  tidi  daranf  bemfeo,  dass  sie  ebenso, 
wie  die  Seebftfen  deatsehe  InteresBeii  verfcreten,  so  ist  doeh  das  von  ibnea 
betriebene  Bin-  nod  Ansfiihrgeschftft  nicht  in  dem  Haatse  «b  dentsohflo 
wie  dasjenige  von  Bremen,  Hamburg  o.  a.  w.,  well  der  Mannheimer  nnd 
Mainzer  Kanfmaon,  wenn  er  die  Rheinatiaaae  benntzt,  aieh  der  Vermtite- 
Inng  anaserdentaeher  Seeh&fen  nnd  gewiss  dnrcbweg  einer  Rhederet,  Spe- 
dition  Q«  s.  w.  bedienen  mnaa,  welche  nicht  in  dentachen  Hflnden  liegeu. 
Das  Mannheimer  n.  a.  w.  Gteachilfl  erscbeint  inaofem  alao  Im  Yergtdch 
zom  Bremer  n.  a.  w.  nnr  als  ein  tbeilweiae  dentaebea. 

Endlich  wird  aacb,  nachdem  die  Eisenbabnen  in  Prenssea  fast  sammi- 
licb  in  die  H&nde  des  Staates  ubergogaugen  siod  nnd  das  loteresse  an 
dem  Ertragniss  deraelben  ein  bervorragendes  allgemeinea  Laodeaintereaae 
geworden  iBt«  eine  forlachrdtende  Abdr&ngnng  des  Vwkehrs  von  der  Btsen- 
bahtt  aof  die  Wasserstrasso  eine  Prfifong  der  YerbiUtniaae  in  der  Richtong 
nahelegen,  ob  dieae  Vertaoaebnng  der  Verkehtawege  aia  znr  Befriedignng 
nnabweiabarer  BedOrfniaae  dea  Verkehralebens  nothwendig  anzaaeben  ist, 
ob  den  Naehtheilen,  welche  den  finanzieilen  Intereaaen  der  Geaammtheit 
ans  der  Vermindemng  des  Babnverkehrs  nnmittelbar  erwacbsen,  solebe 
Vbrtbeile  ffir  anderweitige  Interesaen  gegeollberatehen,  dass  die  finanzieilen 
Binbnaaen  einiiBch  ertragen  werden  mfiaaen. 

Die  angedenteten  Bedenken  werden  in  verscbiedenen  Beziebnngen 
gegenuber  Vorschlftgen  anf  Herstellnng  nener  Waseerstrassen  zar  Geltnng 
kommen  mfiasen  nnd  eine  gewiaae  Vorsieht  im  Eingeben  anf  solebe  Pli&ne 
geboten  eraehetnen  laaeen. 

Soweit  nach  vorstehenden  Darlegungen  der  Wasserverkehr  bedenk- 
licbe  Einfliisse  ant  die  Gesammtht'it  dor  wirtbscbafliichen  Znstfinde  ans- 
flbt,  kuoQle  diesen  Eioflfisfien  in  doppelter  Weise  eotgegengewirkt  werden, 
sowohl  dnrch  staatliche  Eiuwiikons  auf  die  Schiffahrt,  als  darch  Aeode- 
rnng  der  zur  Zeit  von  den  Eisenbabnen  der  Scbitiaiiri  gegenuber  geubten 
Tarifpoiitik. 
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Eine  n^ere  Betrachtuni;  ergiebt,  dass  der  erste  dieter  Wege,  gegea- 
wartif;  \veuigsten»,  □iigani;l)ar  erscheint.  Kauu  niau  amh,  uach  der  bei 
Re?:elnng  der  EisenbahDUrile  iusbesonderej  seit  dem  Besteben  der  wirth- 
scLuUlithen  BeirSthe  ^emacbten  Erfahiuni;  wolil  ohne  weit^res  aoneh- 
men,  dass  zalilreit-he  VertrettT  des  llandels  uud  der  Gewerbthatigkeit  eiue 
jjrossert:  Oeffentlithkeit  and  (^l(?irlim&38igkeit,  eine  gfc,wi.'*«e  Klassifi?,imng 
der  Schift'sfracbten  geru  seheo  warden,  so  stellen  sich  docb  selbst  8oiciie& 
Jlaassnabmen  beinabe  unuberwindliche  Schwierigkeiteu  eotgegco. 

Der  Grand  hierfQr  liegt  zoo^hst  scbon  in  den  natfirliebea  Eigenthum- 
licbkdtoii  das  Waflflerverkehn  nnd  der  bisherigen  volUt&odigeD  Freiheit 
der  Sotwicklnng  des  SdiiffiiiutsgeweriMM. 

Bei  deo  Sieenbahnen  in  ihrer  TerbftltnUsmfissig  bescbrftnkten  Zabl, 
ibren  im  Groseen  nnd  Ganzeo  gleichen  Betriebseinricbtangen  ond  im  All- 
gemeineD  dnrcbanB  etetigen  Kosten  der  BetriebefiibraDg,  war  eine  feete 
Gmndlage  fOr  die  Bemessong  der  m  genebmigeaden  BefllrdemogsgebiUireD 
von  vomberein  gegeben.  Bei  dem  Waesenrerkebr  kommt  eine  eebr  groese 
Zabl  Ton  niebt  nor  inllndisehen  BetriebBanteraebmem  in  IVage,  die  ibr 
Geaehftit  aof  dnrcbana  verscbiedener  Gmndlage  and  in  wesentlieh  von 
einander  abweicbeoder  Form  betreiben.  (Dampfsebiffabrt,  Segebcbiffkbrt. 
Tanerei,  SebleppBcbiffiibrt,  Baddampfer,  Sebranbenacbiff  n.  8.  w.)  Folgt 
hieiaos  scbon  -  eine  bsacbtensweitbe  YerBcbiedeabeit  der  Belbetkoeten  des 
Schifiabrtbetriebes,  so  ergeben  sieb  weitere  Sebwankongen  dersdben  ans 
der  Abbflngigkeit  von  Natarereignissen,  Wasserstand,  Eisgang  nnd  dergi. 
Bndlicb  weisen  die  Vielheit  der  Uoternebmer  nnd  der  Umstand,  dase  die 
Ibkglicbkeit  der  Ansfibnng  des  Gewerbes  zeitweilig  ansserbalb  jeder  Be> 
reebnnng  liegeode,  Iftogere  Unterbreobnngen  erfftbrt,  daranfhin,  die  Freiheit 
mOglichster  .Ansnntznng  gfinstiger  Gelegenbeiien  dnreb  entspreebende 
FrachtbemessnDg  niebt  zn  bescbr&nkeu. 

Diese  VerhiiUnlssc  wurden  selbst  eioer  Festsetzung  bestimmter  Maxi- 
floal-  and  Minimalfrachten  odor  einer  Abstufang  der  Fracbte&tee  fur  die 
vefsebiedenen  Outer  nach  Maassgabe  des  Wertben  derseiben  nnd  ibrer  Be- 
dentnng  fur  die  nationaie  Wirtbschaft  abnlicb  wie  in  der  Gaterklassi- 
fikation  der  Eisenbahaen  —  hindernd  in  dea  Weg  treten. 

Aebnlicbeo  Scbwierigkeiten  wiirde  amh  wobl  ein  Zwang  zur  VerOtfent- 
lichnng  der  Schiffsf  rath  ten  begegnen.  Wo  Wasaer-  nnd  Schienenstrasse 
in  Wettbewerb  treten,  hat  jeoe  vor  dieser  einen  erheblichen  Vorthcil  inso- 
fem  Torans,  als  die  Eisenbabnen  nar  Fraeht^atze  anwenden  durlen^  die 
wher  znr  aUgemeioen  Koontoiss  gebracht  worden  si  ad .  wahrend  die 
Schiffabrt  weder  fiber  die  /n  erhchen  i^n  noch  die  crbobeuen  Frachten 
der  Oeffentlichkeit  irg«nd  welche  Hechiiun;^  8<'hnldi^  ist.  Die  f^rossen 
Schiffahrtsgesellcbatteii  pflegen  zwar  einen-  allgemeinen  Tarif  zu  veroffent- 
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litilMii,  deiwllMi  biodet  Bie  sber  hOchsteni  naob  obeo,  and  et  iBt  bekannt, 
d«M  bd  jeden  Fraditgesohlft  ▼on  migerB«deatiiiig  die  Hfthe  dnr  Fndit 
dar  GegensUmd  beaooderer  Abnacbnngea  ist 

Dim  YonchiedQDaitigkdt  dor  VerbiltnisM  macht  jeden  enstlkhen 
Welfbewerb  iwieeheii  Bieenbahnea  and  Scbifiera  namdgUeb,  and  deoli  liMt 
aleh  denelbe  weaigstene  aoweit  die  Bhejaechiffahrt  in  Ftage  komiai, 
aehveriieii  beadtigea. 

Die  BheinediiffiihrtaveriiftltaiBse  lind  dnreli  intenialioaale  Tettilce 

g^Ngeit 

Die  anr  Zait  maaaagebende  zirieeben  den  Bheinofentaaten  abga- 
avUoaaene  raTidirte  Rheinschiffahrtsakte  vom  17.  Oktober  1868  beatimmt 
in  Artikel  1:  „Die  Sobiffiahrt  auf  dem  Rbein  and  seinen  Aoaflfiaaea  fon 
Basel  bis  in  das  offene  Heer  soil,  sowolil  aofw&rts  ale  abwftrta,  anter  Ba- 
aehtang  der  in  diesem  Vertrage  festgesetzten  Bestimmangen  ond  der  «nr 
Aafrechterbaltnog  der  allgemeinen  Sicherheit  erforderlichen  polizeiltcben 
Yorschriften,  den  Fahrzeagen  aller  Nationen  zam  Transport  von  Waaren 
and  Peraeaen  gestattet  sein.  Ak^eseben  von  diesen  Vorscbriften  soil  Icein 
Hinderniss,  welcber  Art  es  aocb  sein  mag,  der  freien  Schiffabrt 
entgegengesetzt  werden.  —  —  — "  Ferner  bestimmt  der  Artikel  3,  dass 
aof  dem  Rbeiu  etc.  „eine  Abgabe,  welcbe  sich  Icdiglich  auf  die  Tbat- 
sache  der  Bescbiffang  grimdet,  weder  von  den  SchifTeo,  nocb  deren  La- 
dungeu,  nocb  voa  den  Flosseo,  erhoben  werden  soil."  Nach  Artikel  6 
durfcD  von  den  aut  dem  Hhein  ein-iind  an-it^eli'Miden  Waaren  keine  hohereu 
Eiiigangs-  oder  AuagauRdabgabeu  eriiobeu  werden,  als  bei  dem  Ein-  oder 
Aasgange  uher  die  Laodesgrenze."  Der  Artikel  7  verbietei  den  Ufer- 
Btaaten  die  Krheltuog  von  ^Darchgaogsabgaben**.  Die  Frage  der  Fracbten 
ist  in  der  Akte  gar  nicbt  berdbrt.  Es  bat  d*^u  Anscbem,  als  sei  dieselbe 
nicht  einmal  in  Erw^gung  gekommeu,  da  audernfalls  bei  dem  sonatigen 
Eingeben  dea  Vertrages  auf  einzelne  Ponkte  an  aasdriiokiicben  Beatim- 
mimgeu  aacb  bieruber  wobl  nicbt  feblen  wQrde. 

Es  wird  also  anf  die  Tragweite  der  Vorscbrift  des  Art.  1  aukomaien, 
dasa,  abgesehen  von  den  in  der  Akte  getroffenen  Anordnnngen,  der  Sobiff- 
fabrt  kein  Hiademias  iigend  welcber  Art  entgegengesetzt  werden  soil. 

InaofiMn  hter  nnr  von  der  Sebiffabrt  die  Rede  bt,  wQrde  es  an  and 
fir  deb  nicbt  auBgescUoseen  arscheinen,  daa  Verfracbtnngeweeen 
nnter  beaondere  Aafitiebt  an  etellen  and  bestunante  Normen  fdr  die  Ana- 
llbrang  deaaelben  vonoacbreiben.  Aber  ee  kann  docb  wobl  nicbt  iweiM- 
baft  aein,  daaa  nacb  den  Absichten  dee  Yertragee  dem  Anadmck  ,8ebiff- 
fsbrt"  eine  so  enge  Analegnng  nicbt  gegeben  werden  dari  Die  Aasfibong 
der  Sebiffnlirt  erfolgt  oo  vonngsweiae  sam  Zwecke  der  gewarbemiaaigen 
Anaflbnng  dea  Frafihigeaeblfte,  daas  die  Anaaiune  kanm  abanweiieA  aein 
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durfte,  daji,  was  za  GaQsten  der  Schiffahrt  tifsiii^t  ist,  habe  in  Bezttg  aaf 
die  x\asuban^  des  Gewerbea  eines  Frarbt  iuhn  is  verembHrt  werden  sollen. 
Zudtm  wifd  im  voraafgebendea  Satze  (iie  Schiffahrt  den  Fahrzeagen  alier 
Kationen  „zQm  Transport  von  Waaren  und  Personeu"  gesiattet  und  die 
Akte  eothi^lL  feriier  Bestimmani^en  uber  die  Behandiaog  der  Ladaugen 
io  Bezug  auf  Abgaben  uud  ZOlli). 

Ein  Uinderniss  fur  die  freie  Schiffahrt  im  Smne  des  Vertrages 
^urde  gewiss  darin  p^efuaden  werden,  weiio  eLwa  die  Schilfer  verpfliehtel 
wflrdeo,  die  Frachteu  lu  gewiasen  Beziehongen  iiach  den  Anordiiuogen 
etaatlicber  Behorden  za  regelo  nad  es  wurde  sich  ancb  de.swegen  verbieten, 
dem  Schiffer  gewisse  Frachtmaxima  ond  Minima  vorznsciireiben. 

Ebenao  iiegt  die  Frage,  ob  die  Schiffer  verptiiciitet  wcrdeu  dfirfen, 
die  vereinbarten  Frachtsfttze  zn  verSffentlichen,  selbatverstandiioh  mit  der 
weiterea  Ver[)HichtnDg,  die  verOffentiichteo  fracliU&Ue  fOr  jeden  Fall  zor 
VerfugUQg  za  stellen. 

Denn  eine  VerflfTentlirhung  der  Jt'Wf^ih  prhohenen  Frachten  ohne  den 
Zwang  7nr  Anwenciung  in  kunfli{^en  Fallen  ware  etwas  ganz  anderes  als 
das,  was  man  nnter  Oeflfentliehkeit  dor  Tarife  bei  den  Eisenbabnen  ver- 
steht,  und  bMte  verh&ltnissmassig  <Miieu  geringen  Wertb.  Sie  kOnnte 
hOr.hstens  dazn  dienen,  allmahlich  eine  gewisse  statistische  Einsicht  in  die 
HOhe  uud  die  Schwanknngen  der  Fra(:htsutze  zu  gewinnen. 

Selbst  eine  so  bescbrankte  Fordernng  wurde  aber  ohne  Zustimmnng  der 
6&mmtlichen  an  der  Rheinschiffahrtscntwicklung  hotheiligten  Staaten  muht 
durfhzaset'zen  sein,  und  ob  dicse  .sich  dazu  beii  if  tiaden  werden,  nn  eine 
Revision  der  Akte  in  der  Ri<  htuiis  einor  grosscrin  Bceindussung  der  Schiffs- 
frachtea  durch  den  Staat  berauzatreten,  erscbemt  docb  sebr  zweifelbaft. 

Es  wfirde  also  nnr  der  zweite  der  vorstehend  angedeuteten  Wege 
fibrig  bleiben.  Es  wftre  zu  prfifen,  ob  nnd  welche  Aenderungen  in  der 
Ordoang  der  Tarife  sowohl  anf  deojpnif?pn  Bilmen  mofjlich  wiire,  welche 
zu  den  Wasserumschlagsplatzen  fuhren  und  berufen  siud,  die  Fortsetzung 
der  Was-erstrassea  za  bilden,  als  auf  den  Linien,  welche  aut  den  Wi  tt- 
bewerb  mit  der  Wasseratrasse  and  mit  dem  Waseeramschlagdwege  hinge- 
wiesen  sind. 

Die  naturiichen  Vortheile,  welche  die  Wasserstrasse  den  sich  ihrer 
bedienenden  Erwerbskreisen  gewShrt,  sind,  wie  bereits  erwahnt,  vieilach 
kunstlich  dadurch  gesteigert  wordeD,  dass  diC  ansc^hliessenden  Eisenbabnen, 
sei  es  im  ISonderiuleresse  der  durch  sie  beflif'oten  Wirtbschaft?»ijrtbiete,  sei 
ea  leditr!i<'b  im  Interesae  der  eigeoen  Renlabiiilat,  sei  es  in  Vi  [  inndung 
dieser  hciden  Kucksichten,  den  Verkehr  von  und  za  den  Wasserstraasea 
dnrvh  Fracbterin&ssi^Qiigen  u.  s.  w.  besondera  furderten. 

14» 
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Schou  die  Einhcitlichkeil  der  interessen,  wekhe  fiir  dentsrh-'U 
BahneD  in  den  versefiicdonsten  r^p/if^hani^cn  hesteht,  durfte  es  aogezciut 
erscheinen  lassen,  derariige  Bestrcbuugeu  nioht  I'ortzaset/en. 

Diese  Einht'itli<  hkeit  hat  bisher  nooh  immer  daliio  getubrL,  dass  die 
grftsseren  Bahnen  zu  Gnnsten  der  sphwachereu  auf  eine  voile  Ansnutzong 
ihrer  Macbt  vet /.ithten,  dass  jene  vod  dem  Verkehr  gewisser  Gebiote.  d(*o 
sie  nnter  Befriedignng  aller  Verkehrsinteresseu  allein  zu  bewaltiueu  uud  Uir 
«ich  selbst  auszuuutzen  in  der  La^e  nnd  bereclitlgter  Weise  Reneigt  sind, 
immer  wieder  grOssere  oder  geringere  Theile  den  mitbewerbenden  BahuvjQ 
uberlasseu  haben.  £s  durfte  nar  als  eine  flelbstverstftadliche  Gegenforde- 
rang  erseheineD,  dass  aneb  dieee  sich  gewisae  Beschrlaknogen  Id  Bezog 
anf  Mxassregeln  anfarlegea ,  die ,  zaweilen  jmr  mit  geriogem  Ntttzen  fSr 
810  aelbstj  die  Interesten  jeaer  empfiadlidi  yarletzan.  Bin  Verkennen 
diesse  AnspnichB  dftrfke  iiiiz««ifeUiaft  im  Laiife  der  Zeit  eioe  filr  alle 
hOchst  naerwfioschtc  Vencbftrfoog  der  Gegeosfttze,  die  in  deo  Yerbiltiiiaseii 
bcgrflndet  liegeo,  naeh  sichiZiehea. 

Za  den  Gegenmaasaregeln,  ca  welchea  die  doreb  die  BegOnstigang  des 
..Wassemmaeblagsverkebrs  benacJitbetllgteo  Babnen  greifea  kOnnteo,  wflrdeo 
rweitgebeode  finDftasignogeii  der  Tarife  fftr  die  beeinflnaateD  Linien  gebOren. 
Jfangela  glltlicber  YeraUndigang  wilrde  demnfichat  vermiitblich.eine  Tarif- 
ermftssigang  anf  der  eiDea  Seite  an  einer.weitergebeiiden  anf  der  andem 
Aotasa  geben.  Schliesdicb  wfirde  eioe  allgemeine  in  den  OifentlicbeD  Ver- 
jcebrsbedQrfnisseQ  nicht  begruudete,  alien  Bahnen  gleich  nacbtbeilige  Herab- 
driioknng  der  Tarife  und  eio  solcbes  Sinkeo  der  EiscnbahDre&te  die  noOg- 
Jicbe  Folge  sein,  daas  die  Bahnen  viellei<  ht  aasser  Stande  gesetzt  wQrdea, 
wirklich  begruiidcten  Verkehrsbedurfnissen  die  gebuhrende  Befriedipnng  za 
gew&breu,  eine  Foige,  wie  sie  beispielsweise  in  dea  datlicbeo  Gebieten  der 
Vereinigtt  n  Staaten  von  Amerika  schon  beute  zum  grossen  Schaden  des 
Haadels,  der  GewerbthJitigkeit  nod  der  £isenbahnen  selbst  eingetreten  ist. 

Aber  auch  das  lotercsse  der  Vorfrachtor  weist,  je  mchr  sich  das  Reich 
auf  Orund  der  Eutwickluui;  der  letzteii  .labizehute  zu  einem  einheitlichpn 
WirthscbaftSKtbiot  zusarameoiirhliesst,  daraaf  bio,  in  Bezug  auf  die  Eison- 
babutarife  eine  Beseitignng  der  UngieichmSssigkeiten  za  veriangen,  durch 
welche  eiiizelne  Th^^ile  lt'dij;lirti  in  Berucksii'htigong  von  Soiiderinteressen 
dena  Ganzen  ^i-iit.-mihei-  bev()?-/ui;t  werden,  wie  es  uiulererseits  als  eiue 
se!bjtver»tandliiibe  Ptlieht  eroibeiiit,  die  gemeiusain  beschlosseue  Wirth- 
scbaftspolitik  nirht  durcb  einseitige  Eisenbabntarifmaassnahmen  zu  hcmmen 
oder  7,11  stOreu.  A!!es  dies  durtte  die  Forderung  begruoden,  dass  die 
Babnoii  deo  vutn  Waaler  koiumendcn  und  zum  Wasser  gebeudeu  Verkebr 
in  keiuei  Weise  guustiger  behandeln.  als  den  iibrigen  Verkehr.  Die  an 
dem  Wasserumr^t  hlagswege  belbeiligteu  Bubueo  warden  sicb  oiit  den  Vor- 
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theileii  begnugen  kOuuen,  welcbe  ihnen  selbst  and  den  auf  sie  angewiese- 
nen  Wirthschaftsgebietcn  die  Verbia  inni^  mit  der  WassersUasiae  an  alch 
schon  bringt.  Es  wird  dalier  von  iliuni  zu  heunsprochen  sein,  dass  8ie 
—  abgesebeo  vielleicbt  von  einzelnon  darch  gunz  besondere  Umstande  ge- 
rechtfertigten  Aasnabmen  —  die  Fraclits&tze  fur  die  Waaserumscblagg- 
plfitze  dnrcfaaas  normal  berecbDen. 

Dieser  Forderung  iat  gelegentUch  von  den  Vertretern  der  Interessen 
der  oberrheinischen  Hafenstadte  entgesonKehalleii  worden,  dass  sie  nor  so 
faoge  berechtigt  erspheine,  ah  au(  li  diu  niit  drv  Wasserstraase  im  WetL- 
itewerb  stehenden  Eiseubabueu  dar;i  ui  verzii  blelen,  von  (I  'm  ^natfirlicheo*' 
Verkehrswege,  der  Wasserstraase,  darch  Ermassigungen  ihrer  allgemeiuen 
FrachtsStze,  den  Verkehr  zu  sich  binuberzazieben)  dass  ancb  sie  also  fur 
die  in  Belracbt  kommenden  Stationsferbinduogen  oar  normale  Tarife 
einlftbrteD. 

Dass  dieser  Anspnicb  zu  weit  geht,  wird  uDschwer  nachzuweisen  sein. 

Die  naturliehe  Wasscrstrasse  ist,  srlhst  b(M  aller  mr>s^lichen  V'ervoU- 
kommmni?;,  nicht  im  Stande,  deu  VeiLeiir  alleiu  bedieneo.  Sie  ♦^nlhehrt 
der  Fahigkeit  einer  beschleanigten  Befarderung,  wie  solche  vielfaeh  ein 
Bedurfniss  ist:  allj&hrlicfa  versagt  sie  fur  kiirzere  oder  lauc^ere  Zeit  den 
Dienst  ganz.  Die  Eisenbahn  ist  fur  solcbe  Falle  uneDtl)e1irlu>b.  Ihre 
Existenz  ist  also  fur  das  heatige  Verkehrsieben  eine  Nothwendigkeit. 

Um  die  Ei^enhahnen  rait  allem  ZabehOr  zu  schaffen,  waren  ^auz 
ausserordentliche  KapitnlfiDfwendnnirrn  erforderlirh.  Ihre  jedprzeitige  voile 
Leistangsfahigkeit  zu  erhaltf  u,  t'lindert  sctir  erhebliehe  laulende  Aus- 
gaben.  Wollte  man  sie  zn  der  Rnlle  herabdriicken,  dass  sie  fur  den 
Verkehr,  f9r  welchen  ein  Mitbewerb  der  Wasserstrassen  in  Frage  kommt, 
Diir  als  Ersatz  fur  den  naturliohen  Wasserweg  za  dienen  batten,  wenn 
dieser  nicht  brauchbar  ist,  so  dass  sie  nur  fflr  die  Falle  aaf  Benotzung 
zu  rechneu  batten,  weon  der  Wasserweg  verschiossen  ist,  oder  aus  besoo- 
dereo  GrGnden  nicht  die  erforderlichen  Vortheile  gewihrt,  so  wurde  man 
den  Bahnen  vermutblich  ibre  Lebensf&higkeit  entziehen.  Jedenfalls  dfirften 
sie  bei  einer  Beschrankang  auf  eine  detartige  bloss  aushilfsweise  Tb&tigkeit 
im  Giiterverkehr  Vkichtiger  Gebiete  schwerlich  dauernd  in  der  Lage  sein, 
die  Mittel  anfznbringen,  die  erforderlich  .s  ud,  am  Betriebskosten  und 
Zinsen  zu  decken,  Schulden  zu  tilgen  und  den  jeweils  hervortretenden 
verscbiedenen  Bedurfnissen  des  Verkehrs  stetig  gereeht  zu  werden. 

Aas  dor  Nothwendigkeit  ihrer  kostspieligen  Exisienz  ist  das  Recht 
zn  folgeru,  sich  durch  aogemessene  Maassregeln  zur  Gewinnung  des  Ver- 
kehrs, wie  sie  nach  Lage  der  Umstande  notlnseadig  werden,  gegeoiiber 
dem  ^naturlicben^  Verkehrswege  die  Lebeoskratt  za  erbalteu. 
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Indem  die  Bahnen  so  fur  sicb  sorgen,  werden  sie  gleicbzeitig  die 
weitere  Pfltcbt  erftllleD,  don  nicbt  mit  eioer  nfttdrlidieo  Yerkehrastnuise 
besebenkteo  Wlrtlttebafttgebietei  die  MOgliehketi  ta  erOlbsn.  oder  la  er- 
balteo,  sieh  an  Haodel  iind  Yerkebr  gebllhrend  zn  betheiliKeii. 

Die  Verwaltiingen  der  BieenbabDllnieo,  denes  die  Bedienaog  gemeiQ- 
earner  Terkebngebiete  nit  der  Rbeinflcbiffabrt  xalUlt,  baben  eidb,  wie 
acboa  bemerkt^  ihrerseite  wflbread  der  letzten  Jabre  in  dem  Wetlbewerb 
mit  der  Scbiffiibrt  im  AUgemeinen  groeae  ZnrAolLbaltang  aoferlegt.  8ie 
baben  gegenOber  den  Babaen  der  WnaeeniBieeblagswege  die  Fordemng 
normaier  Tarifbildnng  f&r  den  Umeefaiagavericebr  niebt  erboben,  sieb  viel- 
nebr  dnrcbweg  begnigt,  an  verlaagen  —  nnd  awar  niebt  einmal  inmer 
mit  Erfolg  — ,  daaa  die  verMbiedenen  Babnen^  welcbe  dem  Umaebhgs- 
verkebre  ermgeeigte  Tarife  oder  andere  BegQnatlgnngen  gewftbren,  die* 
Oflfentlicb  tbnn  nnd  flr  dieeelben  Stationaverbindnngen  dem  geaebleeaeiien 
Biaenbabnwege  die  gleieben  Yortbeiie  aageetebea. 

Sine  Bnnteeignng  der  eigeaen  Tarife  lediglicb  m  dem  Zwecke,  die 
Konlcnrrenzfthigkeit  g^en  den  Waaaerweg  zn  erbalten,  iet  eo  gnt  wie 
gians  vennieden  worden. 

Die  ForUetzang  der  fQr  die  obigen  BrmitteliiDgen  benatzten  Statiatik 
der  Rheiosebif&brt  dQrfte  lehren,  ob  es  mOglich  ist,  in  dieser  Eatbaltaam- 
keit  zn  bebarren,  oboe  Gefahr  za  lanfBa,  dass  die  Eisenhabnen  an  der- 
jenigeD  Verkehi  sbetbeiliguog  Einbasse  erleiden,  die  eie  znr  Behaaptnng 
ibrer  Stellang  im  Verkehraleben  im  ailgemeinen  Intereeae  in  Anapmeb 
nebmen  mfieeea. 

Sollteo  weitere  firiahrangen  dabio  fuhren,  dass  beeondere  Maaes- 
regein  der  Eisenbahnen  znr  Erbaltong  des  Gleicbgewichtes  gegenuber  den 
Wasserstrasseo  za  ergreifen  ^ind,  so  burgt  die  Eotwicklang  des  Eisea- 
babnwesens  in  Deatschland  dafur,  dass  die  nothwendige  Aa?^t:;leichQng 
nirht,  wip  in  -mderen  LSindern,  in  einera  wilden  Wettkarapt  zwischea 
EiHenbahn  uud  Wasserstmsse,  der  aaf  die  betheiligten  WirthaihafLsinter- 
essen  keiue  Kut'ksicht  nimrnt,  erfolgen  wird,  sondern  da38  die  eiforderliche 
Ordonng  dieser  Zast&ode  vom  Standpunkte  der  gesammten  Landea-  nnd 
Keicbsinteressen  planvoll  nnd^  unter  thunUcbater  Schoaimg  berecbtigler 
Sonderverh&ltnisse  sicb  vollziehen  wird. 

Jaanar  1886. 
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Welcbe  Vorschritlen  gelten  fttr  die  Kmel  der  Eisenbalui- 

Lokomotiveii? 

MitgeUicilt  vom  RegieruDgs-MMcbuieDmeiBter  Selirej. 

-  Vor  Korzem  ist  did  zweito  AnBaga  deB  bekanoteD  JleiBiner'BolieA 
Werkes  nDie  nenrnten  Yor«efarift6D  fiber  Anlage,  Betrieb  nnd  Bamftlobti- 
gong  der  Dampf  kessel  in  Prensien*  enebiflDeOi  welehe  licb  Yon  der  erstoD 
irar  diinsh  einen  Nachtrag  noteradieidet,  in  dem  abacbaittweiBe  eowobl 
die  naeb  dem  firBebeinen  der  ente&  Anflage  in  Kraft  getretonen  ein< 
schlfigigen  Bestimmaiigen  ais  eiozelne  ans  fr&berer  Zeii  anfgttielebnek  aiad, 
welebe  ane  irgend  eioem  Grande  bis  dahin  nicht  aofigenommeii  waren.  80 
ist  aoch  erBt  in  diesem  Naebtrage  ansdrQcklich  ansgesprocheo,  dass  die 
reicbspolizeilichen  BesfcimnaQngen  vom  29.  Mai  1871  fur  Lokomotivkeeaei 
nicbi  gelten,  indem  ea  anf  S.  16  des  Nacbtrages  beisBt: 

nDie  BeBtiimniiigen  der  Reich;- gewerbeordniuv  vom  21.  Jaoi  1869 
nnd  die  daza  ergaogenen  AasfuhraDgsbestimmoDgen  nnd  Poiiseivorscbriften 
findeo  nnr  aaf  station&re  Dampfkeseei  der  BiBenbaboen,  nicbt  aber 
anf  den  Gewerbebotrieb  der  letzteren  Anwendang  (§  6  a.  a.  0.).  Daher 
belSsst  es  §  19  der  AUgemeinen  polizeiiichen  Bestimmangen  dea  Reichs- 
kanziers  vom  29.  Mai  1871*)  in  Bezng  anf  die  Kessel  in  Eisenbahn- 
Lokomotivcn  nm'b  be\  den  BestinQmiin«rr»n  des  Bahnpolizei-Keglf meets 
a.  8.  w.*  GedruckL  tindet  sirh  cine  snlchc  Ucntanu;  des  §  19  der  bezeiebneten 
^Allgemetnen  polizeiiichen  Beslimraangeij'- ;  wohl  znerst  in  einer  „Deber- 
sifhilichen  Zasamniensteliaug  der  geaetzlichea  and  polizeiiichen  Bestim- 
mangen uber  die  Anlegang,  PriilnDg  und  Revisioo  der  im  Kisenbahnhetriehe 
znr  VerwenduDg  kommendeo  Dampfkesse!",  welche  Heir  GehemK  r  Oher- 
RegieroDgsratb  Gleim  an  die  HOrer  seiner  mleressanten  Vortrat^o  uber 
Eisenbabnrecbt  im  WiDternaibjahr  1882/83  vertbeilte,  und  welche  auch  in 
dai*  Arcbiv  iar  Eisenbaboweaen  1883  156  anfgenommen  ibt.  Daselbst 
ret  gesagt: 

„Die  Reichsgewerbcordnung  tindet  keiue  Anwenduug  aat  den  Gewerbe- 
betrieb  der  EiBeubahnuuiernebmQDgen.   §  6  dieaes  Gesetzea.'* 

*)  AbgciDdtrt  iut«r  dem  la  Jott  1888. 
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„Die  deni  Baadesrathe  in  §  25  der  R.-G.-O.  vorbebaltenen  allgemeinen 
polizeilichen  Bestiinmnngen  «ind  vom  ReM'bskanzler  am  29.  Mai  1871  be- 
kannt  gemacbt  wordea  (R.-G.-Bl.  S.  122  ).  Der  §  19  dieser  Bestimmangen 
belftsst  es  fur  die  Kessel  in  EiseubahulokomotiveQ  bei  deu  iiestimmuDgen 
des  Babopolizei-Reglements.  Fur  die  im  EiBenbabnbetrieb  zur  Verwenduag 
kommendeii  sUtioo&ren  Dampfkessel  siad  deshalb  die  Vorachrifteo  der 
fieichsgeweibeordnimg  and  der  «IIgetaeiB6o  polizeiUcbeii  fieatimmiuigeii 
Tom  29.  Mai  1871  angevendet  worden^ 

Die  bezeichDeteAnffoBeiiQg,  dass  die  BeBtiniimiogeD  fom  39.  lUi  1871 
nach  %  19  anf  Lpkomotiven  .keine  Anwendaug  fiodeo,  iat  nicbt  iiDbestritteii, 
HQcfa  mcht  nobeatreitbar. 

Die  erato  Behaoptnog  daif  dnrch  die  vielfacb  in  den  eiaenbahntech- 
niaeben  Krelsen  berrscheade  gegentheilige  Ansehaonng  als  erwieaen  er* 
acbtet  werden;  der  zweiten  aiod  die  nacbstobenden  Ansftthmngen  in  der 
Annahme  gewidmet,  daaa  ein  HeiDongaaaataoach  fiber  diese  Frage  eelbst 
dann  ana  mebrfadien  Grfindeo  erwOnacbt  iat»  wenn  man  derselben  eine 
bervorragende  Bedentnng  fllr  die  Gestaltnog  der  LokomotiTkeaael  abapriebt^ 
waa  nabe  liegt,  da  die  beaagten  poltzeiiiehen  Beatimmangen  niuunebr  aeit 
nabezn  15  Jabren  anatandaloa  in  Anwendnng  aind. 

Der  beregte  {  19  lantet  wdrilich: 

gin  Beiog  anf  die  Keasel  in  Eiaenbabnlokomotifen  bleiben  audi 
fenier  noeh  die  BeaUnraaogen  dea  Babnpolizei-Reglementa  fiir  die  Biaen- 
babnen  vom  8.  Jani  1870  in  Geltong.* 

Yer  BiOrterong  der  Grfinde  Kir  and  wider  die  Anfiaaanng:  „ancb 
femer  nock*'  bedente  bier  «,aaaBchlie8alich'*  and  nicbt  „anaeerdeni**,  wird 
ea  aweeionflabig  aein^'  die  vor  dem  29.  Jfai  1871  in  GelCang.geweaeiien 
TorBcbriften  anfaazibbm. 

L  Anlage  and  Gestaitaog  der  DampfkesseL 

In  Anaffibmng  der  H  12  nod  15  dea  Gesetzes  fiber  die  Brricbtaog 
gewerblicber  Aniagen  vom  1.  Joli  1861")  (Gea.-8.  S.  749)  warde  dnrcb 
Zirknlarverfugung  des  HandelsminiateiB  TOm  81.  Angnat  1861  dea  aeg. 
„Regal8tiv,  betreffend  die  Anlage  von  Dampfkessein''  yon  demselben  Tage 
eiageffibrt»  mil  Gultigkeit  fQr  den  damaiigen  Geaammtnmfang  der  Men* 
arttbie,  auaeblieaaiicb  Sigmariagen. 

Dieaea  Begnlati?,  dorcb  welcbea  daajeoige  vom  6.  September  1848 
(Gee.-8.  S.  821)  and  dessen  Nachtrfige  vom  19.  Jannar  1855  (Ge8.-S. 
8.82)  and  6.  Angnst  1856  (Ges.-S.  S.  707)  anfgehoben  warden,  hatte 
Geltnng  ffir  festatebende,  Schiflb-Lokomotiv-  and  Lokomobii-Daffipfkesael, 

*)  An  die  Stoll*  dieMS  G«MUes  tnt  die  Qewerbeordnong  vom  21.  Juni  1869. 
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fftr  weiche  letztere  aneh  noch  dnrch  eineD  MiDisterialerlass  vom  13.  M&rz 
1855  besoodero  Auorduutiseii  i^etroflTiin  wareo. 

Fur  die  Anla^e  nod  Gestultanj;  der  Kessel  in  Eisenbahnlokomotiven 
waren  jedoch  die  BestimmuDgcn  dieses  Hegalativs  nicht  aasschliesslich 
maassgebeod,  da  anch  die  damaligea  BahDpoIizei-KeglemeQts  fur  die  Prlvat> 
«iMDbahDea*)  and  die  ,,Allgemeiaea  BeBtimmangen  zar  Sichernog  des 
B^triebflt  anf  den  PremdaebeD  Staats-  nnd  nntor  Staatsyerwaltang  ate-, 
Henden  PriTateisenbabDen^'  vom  37.  Mai  1859,  welehe  in  geftnderter 
Fassnag  nnter  dem  1.  Joli  1868  eraeat  vom  Handeteministar  erlasaen 
warden  —  Voracliriften  fiber  die  Anlage  and  Geetaltnng  der  LokoinotiV'; 
keaael  enthiellen. 

Dteee  P^rallelTorBdiriften  ftr  die  Kesael  in  Biseobahnlolconiotiveii 
waren  niebt  TolUcommen  libereinitimmend,  gaben  jedocb  ebeiuowenig  zn 
^weifelD  Yeranlaasung. 

Fllr  die  zQm  Vefeine  Dentaeher  £i8enbabn-7ervaltungea  gebdrenden 
Eisenbabneo  gallen  zndem  nocb  die  ,,6mndzfige  fftr  die  GeeUJtnng  der 
Siaeobabnen  Dentaeblands,  Trieat  im  September  1858*S  was  iosofera  obne 
weiteren  Sinflnae  anf  dieee  Betracbtang  bleibt,  ala  die  Yoracbrifken  der- 
eelben  ffir  Lolcomoiivkeeaei  nabezo  wOrtlich  mil  den  ersten  obengenannten 
BeetimoBiiDgea  zor  Siebernng  dea  BetriebeB  fibereinatimmten. 

n.  Betricb  der  Dam  plkessel. 

Darcb  das  Gesetz  vom  7.  Mai  1856  (Ges.-S.  S.  295)  warde  die  Er- 
baltang  den  der  Koozession  eotsprecbenden  Zustandes  der  Damplkessei- 
anlagea  sicher^^estellt,  auch  ordeatlicbe  uod  ausserordentliohe  Dntersnchungen 
wabreod  di  s  Betriebes  atijieuidnet,  fur  welehe  das  Niihere  dorcb  ein  iie- 
galativ  des  Ministers  fiir  Handel,  Gewerbe  uud  olieallicbe  Arbeiten  vom 
23.  Aogast  1856  (Mia.-Bl.  f.  d.  inn.  Verw.  S.  210)  geregelt  warde.  Gesetz 
nnd  Rei^ulativ  fanden  keine  Anwenduni;  auf  die  Kessel  in  Eiseubahn- 
Lokomotiven,  wie  §  5  des  einen  uud  ^  20  des  anderen  aaadrucklich  be- 
Bagen.  Weniigleicb  hiernach  fur  die  Verschulduugeu  bei  dem  Betriebe  der 
Kessel  m  Kit«enbahnlokoraotiven  kerne  Strafbestimmungen  wie  im  Geaetze 
vom  7.  Mai  1856  bestandcn,  so  waren  doch  regeim&asig  wiederlcebrende 
Dnter8a(  hungen  w&hrend  des  Betriebes  —  wie  bier  flBr  die  anderen  Eeaeel 

•>  r)iese  Rej^lements  wnrHen  fnr  jede  einzelne  Vfrwaltnnp  vom  Minister  fur  Baodei, 
Gewerbe  und  offeotlicbe  Arbeiten  erlassen;  nacti  d^ra  Wortlaute  mebrerer  derielbea  Jiu 
scbhesseo,  sUmmteo  wobi  die  hitr  iiil«reidr«iid«i  AbwbDitto  wSrllich  ia  alien  fibereia. 
Die  Bebiii>o]Ii»l-Regteflieiite  fBr  die  Stamtebabnen  —  atieb  ffir  jede  efDzelae  Tennltoaf 

•rianeo  —  tftimmten  untereineoder  fflaiebfalls  ann&hernd  nberein,  unterscheiden  sich  von 

mtrrrn  ahrr  fririTi,  dass  8te  —  Termnthlifh  mit  Rudtsicht  atif  die  oben  erwthnten  Be- 
stiiumuDgeu  zur  Sicheruug  des  Betriebes  —  uberbaupt  keiae  Vorscbrifton  fiir  Betriebsmittel 
eutbieUeo. 
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vnrgeschriebeQ  —  fur  die  Lokomotivkessel  in  den  oben  erw&bntea  Babn- 
polizei-Eegiemeots  fflr  die   PrivateiseobabneD  nod  allgemeioeD  Bestim- 
mvDgeii  zar  Sicherang  des  BetriebeB*),  flowie  ia  den  M^rao^lzOSW* 
VereiDs  Dentscher  Eiseobabo-Verwaliangen  Yorgesehen. 

Bel  diesem  Staode  der  DiDge  trat  die  Gewerbeordnnnp;  fur  den  Nord- 
deatscbeo  Band  vom  21.  Jnni  1869  in  Kraft,  welcbe  ffir  den  Gewerbe- 
betrieb  der  fiisenbaboen  nacb  §  6,  wie  erwAbnti  keioe  Aoweadong  findefc. 
Trotidem  doreb  die,  ffir  alle  Provinzen  des  prenssischen  Staates  goltoodeB 
Bestimmangen  der  ^Anweisuog  znr  Aasfubrting  der  GewBrbeordooog  vom 
4.  September  1869**  nicht  die  GuUigkeit  des  Regnlafeivs  von  81.  Aagnak 
1861  fur  Lokomotivkessel  ansdrQcklich  aafgebobeo  worde,^  so  mass 
dieses  RegnUitiv  dennocb  vom  Zeitpaokt  der  fiinfubruug  der  neaen  Ge- 
werbeordnoDg  ab,  als  fur  Lokomotivkessel  beseitigt  eracbtet  werden,  weil 
68  seine  Gftltigkeit  fur  diese  nur  aaf  die  nunmehr  anfpebobenen  §§  14 
and  15  ties  Gesetzes  fiber  die  Errirhtang  gewerhlicher  Aulagen  vom 
1  >Inii  1861  grtindete.  Zar  Beseitigang  der  durch  diese  Aafhebong  des 
Eegalativs  entetebendeu  LQcke  biosicbtlicb  der  Kessel  in  Biseobabolokomoiiven 
besagt  die  Anweisaog  vom  4.  September  1869  am  Scblasse  der  No.  3: 

«Die  Genebmignng  dieser  (der  Dampfkessel  der  fur  deo  Ge- 

branch  auf  Eisenbahnen  bestimmten  Lokomotiven)  erfolgt  nacb. 
M;ias?q;abp  der  fQr  die  BiseDbahoverwaltang  ertbeilien  Vor- 
schriften."***) 

nod  am  Schlosse  der  No.  6 : 

„Die  Untereacbaog  der  Dampfkessel  aof  den  ffir  den  Gebranck 
der  fiisenbabnen  bestimmten  Lokomotiven  erfolgt  ansadiliesilich 
doroh  die  dazu  bezeicbneten  Beamten  der  Biseobahnverwaltoiig 
and  nacli  den  daf&r  gegebeoen  besonderen  Beetimmaogen.** 

DioM  Bestimmnngen,  welche  vorBtehend  bereite  anfgefSbrt  sind,  eiw 
fbbren  bald  heraaeb  eine  Aendemng  dnrcb  BinfiibniQg  dee  Babnpolliei- 
BegiemeDts  ▼om  8.  Jnni  1870,  welcbes  GUtigkeit  ffir  alio  di^enigea 


*)  Bei  Erlass  des  Get>etze»  vom  7.  Hai  1856  galten  die  Sicbernn(;.she8timmuQg;en  vom 
27.  Juli  1850,  welche  sp&ter  durch  die  oben  crwihnten  vom  27.  Hai  1859  ersetzt  wurdea. 

**)  iDdirekt  ut  die  Aofbebung  dadurcb  ausgesprochen,  dass  in  der  bosa?t«n  ,Aa- 
weisuDg"  die  fernere  Gultigkeit  des  Regulativs  ,,bia  die  aUgemeinen  poiizetUcheu  Bestira- 
mnnfcn  ab«c  die  BiikbiiiDg  v»a  DanpfktifAlttilafta  dnch  dtn  Bfiadisnlb  ergaDgen  atia 
wwd«B%  fw  die  der  nmra  GevtrbMrdoniig  imt»ni«rf«iMii  Anhgta  ansfMpiQeliMi  n 
irelcber  oacb  §  6  d«r  Govcrbwrduiiiig  der  €to««b«b«trkb  dir  'Qwiib»biwntwiwbtffiingm 
nicht  grbort. 

***)  Die  Pruftiog  und  Oienehmigiincr  mr  InHptriebnabme  i-'t  Sachf  dt*r  EisenbaiUMWif- 
itkliUtHiliuide  (Koniglicbe  fiiMabfthn-UireliUoiien,  hisenbahn-Kommisijuhate);  Zirlmlweriaa* 
d.  Mio.  f.  H.,  6.  v.  offeott.  Arb.  v«m  8.  Jaaoar  1849  Olin.-Bl.  d.  i.  V.  S  25). 
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Staateo  des  Deutscheo  Reiches  hat,  ia  velchen  die  Gewerbeordaaoi^  vom 
21.  JaDi  1869  gilt. 

Der  vorstehend  wiedergegebenp  Wortlant  aus  der  „Aawei8UQg"  git^bt 
anch  die  erste  amtliche  DentunR  des  §  6  der  nenen  Gewerbeorchmng 
dahin,  dass  die  feststehendeu  Dampfkessel  der  Eiseobahaen  nicht  im  Sinne 
dieses  i'uragrapben  zum  Gewerbebetrieb  der  EiseobabDunternebman^en 
gehoreo,  also  eine  von  den  Lokomotivkesseln  abweicbeude  Stellaog  eio- 
nfthmm  and  anter  die  BestlmmaDgen  dar  Gewerbeordaoug  falieo,  woriiber 
den  Hotiven  m  den  Gmetie  niehto  m  eDtnebmeD  ist. 

WIr  kommm  nnoiDebr  anf  die  Bedentaog  des  §  19  der  BeetiminiiDgeii 
leiik  89.  Mai  1871  zorftck. 

Nacb  dem  Vontebenden  waren  bei  der  anf  Graod  des  §  24  der  Qe- 
werbeordDQog  Tom  21.  Jani  1869  erfolgteo  fiiafSbmog  dieaer  Bestim* 
moigeD  ia  CMtaog: 

I.  Hinsicbtlich  der  Anlage  der  Dampfkessel: 

a)  fur  die  K  ess  el  in  Eisenbahnlokomotivea  aasschliesslich 
(lii^  [!t  jsLimiiiuDgeu  des  Babiipolizei-Reglements  vom  3.  Joni  1870.*) 

b)  fur  leststeheDdo  aud  beweglicbe  Dainpfke»sel  der  Eisen- 
bahnen  das  ^Regnlativ,  betreffend  die  Anlai(e  voa  Dampfkesseln 
vom  31.  Angast  1861",  sowie  der  Erlasa  vom  13.  Mftrz  1856.**) 

11.  HiaaichUicb  des  Betriebes  der  Dampfkessel: 

a)  fSr  die  Kessel  in  Eieeobabn-LokometiTen  gletohiaUB  das 

Babopolizei-Reglemeot  vom  3.  Jaoi  1870. 

b)  fOr  feststehoDde  and  bewegliche  Dampfkessel  der  Eiseo- 
bahnen  das  Gesetz  vom  7.  Mai  1856  and  das  zogebOrige  Re- 
gnlativ  vom  23.  Aogust  1856.***) 

*}  Der  CulUfkeit  der  Vorscbriften  des  Tenin  DtotMbw  EiMnbdm-Verwaltangfla 
bfmorlit  bltr  afabt  fedaebt  ni  verdcn,  da  di<M  anf  die  vorlicffflnde  Bntwiekliiiif  aho^ 

Knfliiss  Mild. 

••)  Deronichst  ersetzt  durch  die  Rc't-mranngen  Tom  29.  Ifai  1871  und  die  Aus- 
fnhroDgs-Verffigiinij:  d.  Min.  f  H.,  G.  u.  GrTen  l.  Arb.  vom  11.  Jnni  1871  (Min.-Bl.  S.  181). 

***)  Unter  Aufbebung  dieses  GeseUes  ist  fur  Preussfa  ein  oeues  GeseU,  dea  Bttrieb 
der  DanpfkeiMl  b««Kirad,  vom  S.  Vai  1873  (Ge8.-S.  S.  515)  crlsMm,  desMB  Slrafbeitfo- 
vinofeB  anch  for  die  Besiticr  and  Wirter  der  Lokouotivlntsel  Anweoduog  findea.  Zu 
diesem  Qescfze  ist  das  Refrulativ,  die  pt>riodisptie  (Ttitersuchung  der  Dampfkes>el  belrefftud, 
vom  24.  Jmii  1872  (Min. -HI  183'  erjianiren,  bi'i  Hrssen  Ueberweisnnp  an  die  Kofiijr- 
Ucben  Eisenbabo-Direktioneu  durch  Zirk.-lfin.-Erlasn  vom  12.  Oktober  1872  (Min.-Bl.  S.  255) 
bcsUnnt  wMdca  ist^  dm  dia  periodiiebe,  ttdiaiMb-poUMilklia  Uatwmdiaag  der  dea 
StMto-  nad  ttator  Slatlsvervaltiuis  eteheadett  BieeiibshneB  aagehSreadM  feststeheadiea 
Dampfkessel  in  gleicber  Weise,  wie  die  periodisrhe  Prufung  der  LokomotiTen  durch  die 
dazu  qualifixirten  techniseben  Beiaitea  dieeer  Bshnca  (MuehiaeBiaeieter,  Betriebaiaepeli* 
toren  etc.)  vorgenommeo  werdea. 
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Stollt  man  der  Eaiwieklnng  and  dieaer  ZnaammensteUaog  der  beim 
ErlaSB  der  reicbspolizeilielieii  BestimiiiBDgeD  vom  29.  Mai  1871  gQltig  ge- 
wewnen  Vorichriftea  den  Wortlaot  des  §  19  gegenil>er: 

„In  BezDg  anf  die  Eessel  in  EisenbahnlokoDiotiven  bleii>ett 
anch  feroer  Boeh  die  Bestimniiingen  dee  BabopoUxei-Eeglemente 
fflr  die  EieenbalmeD  DentseblaDds  vom  8.  Jiuit  1870  in  Geltong/* 
80  wird  man  mit  Gleim  nod  Me i saner  li^aiim  in  Zweifel  eein,  daea  die 
Worte  „aQcb  ferner  noeb^*  bier  nnr  ^aneeeblieaelieh'*  besagen  kOnnen  ond 
nicbt,  wie  es  allerdiiige  dem  allgemeineo  SprachgebraQeb  mebr  entspreeben 
wflfde,  „aii8serdem**. 

Die  vorsfcehend  scbon  bervorgebobene  Tbakaacbe,  daas  flir  die  feelt- 
steheoden  nod  lokomobilen  Keeeel  der  Bisenbabaen  die  (Sewerbeordnoog 
nebat  sageh5rigen  AnpfQhrangen  Anwendnng  findet,  kano  oicht  ale  eiB 
Grand  gegen  die  Berecbtigung  der  AnsDabmestellaog  der  Lokomotivkeatel 
aogesehen  werden,  weil  die  Dampfkesselanlagen  als  solche  wobl  nnr  mit 
RAckeicht  aof  die  Bedurfoisse  der  Macbbara  (im  weiteren  Sinne  des 
Wortes)  genebmiguDgspBichtig  siod.  Derartige  Rricksiclitnabme  aaf  die 
Kacbbarn  ist  bei  den  fesUtebeuden  and  lokomobilea  Kessebu  der  Eiseo- 
bahneo  in  deinselben  Maasse  erforderlicb,  wie  bei  alien  anderen  Eessel- 
anlageD,  bei  den  Ton  dem  Schienenweg  nnzertrennlicben  Lokomotiven  bin- 
gegen  nicht. 

Gegen  die  Ansdelinnna;-  der  BestimmuDgen  vom  29.  Mai  1871  auf 
die  Lokomotiven  spricht  ferner  der  VVorilant  der  Ausluht  aiigsverfugnng 
des  Handelsministeru  vom  11.  Jani  187!  /u  den  Bestimmun^cn  vom  29.  Mai 
1871;  diese  thnt  der  Lokomotiven  kerne  Krw&bnangt  sagt  vieimebr  in 
Absatz  1: 

,,Bei  der  Nachsuchung  der  Geaebmiyung  zur  AafsteiluDg  eines 
Dampfke^sels  sind  fortan  die  No.  49,  50,  51  der  Anweisong  vom 
4.  September  1869  a.  s.  w.  in  Anwendnng  za  bringen.  Alle  diese 
yorscbriften  baben  towohl  fir.,fest8teheode  tie  aocli  fiir  beweg- 
licbe  Dampfkeaeelaalageo^  Geltnng.*' 
WoUte  man  aooebmeo,  dass  die  Eessel  in  BisenbabnM(OiBotiveii  in 
die  Beetimmmig  vom  29.  Mai  1871  eingesebtosseo  sind,  so  wllrde  folgeo, 
dasa  die  vorstebende  VerfiQgnng  dieselben  gleicbfalis  stillsebweigend  ein- 
sehliesst.  Daon  wQrde  aber  ancb  die  No.  49  der  Anweisnng  vom  4.  Sep- 
tember 1869  fiir  Lokomotiven  zotreffen,  nach  welcber  die  Genebmignng 
snr  Brriebtnng  eines  Lokomotivkessels  dnrch  die  ffir  die  nbrigen  Eessel 
xnstiodigeo  Bebttrdeo  erfolgen  mftsste,  was  mit  dem  an  Becht  bestebendeo 
Gebraneh  der  Eonzeesionirnng  doreh  die  Efiniglichen  Bisenbahn-Direktionen 

*)  Unter  diesen  konoen  bier  oacb  den  MoUven  tut  Gewerbeordauug  our  lokomabUe 
K«ttel  gem«iiil  Mia. 
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bezw.  Kommissariate  in  Widcrsproch  stfht.  Bei  der  Glfim'schen  Ans- 
legaog  des  §  19  ist  die  Anwenduiiq:  der  No.  49,  50  und  51  der  An- 
weisunt':  voni  4.  Septemh^^r  1869  gleirlizoiiig  ausgeschlossen  nod  es  bleibt 
each  dem  vorstehend  berr-its  aafgetfilirtcn  S<'hln8SRatze  der  No.  3  der- 
Mibeo  Aoweisaog  bei  deu  jetzt  wirkll<-h  gebundhaliteD  VorschntLeu. 

Bei  diesen  triftigen  Orrmdon,  welche  dafur  sprechen,  dass  die  beregtea 
.,B««'inimuni!;erj"  vom  29.  Mai  1871  nicht  auf  Lokomotiven  aoweadbar  siod, 
erscbeiut  der  Absatz  '6  do^^  §  8  derselbea  nm  so  aaifailender: 

,iDaiDpfdchif!s  -  Lokomobil-  and  Lokomotiv-Kessel  mussea 
immer  mindestens  2  Siclierbeitsveatile  baben.  Bei  Dampfschiffg- 
kesseln  mit  Aosscblusa  derjenigen  aaf  Seeachiffen,  iat  dem  einen 
Ventil  eine  solche  Siellang  zn  gebeo,  dass  die  vorgesehriebeue 
Beiastang  vbrn  Verdeck  ana  mit  Leichtigkeit  onteraacbt  werdea 
kaon.^* 

Dieaer  fOrmUebe  Widersprnch  ist  ein  scbwerwiegender  Grand  fur  die 
Annabme  der  Anwendbarkeit  der  besagteo  BeatimmnDgen  auf  die  Loko- 
motiven  und  ooter  Beachtang  der  EotatebQiig^gescbicbte  defBelben  that- 
aficblich  nnverstaDdiich.  Bemerkeaswerth  erachi  int  hierbei,  dasa  das  Re* 
galativ  vom  31.  August  1861,  welches  jedenfalls  ai^  Vorbild  fur  die 
dasselbe  ersetzenden  Bestimmaogen  vom  29.  Mai  1871  gedient  hat,  ia 
seiaem  §  10  fast  genao  denselhen  Wortlaut  fuhrt,  wie  vorstehend  a«s  §  8 
angefubrt;  aach  iiu  Uebri^en  lasst  die  Ariordaaug  des  §  10  schliesseo, 
dass  aus  diesem  der  §  8  der  BeatimmuDgeD  gebildet  worden  ist. 

Sachiich  ist  &brigens  der  beregte  Widersprnch  bedealuDgsIos,  da  das 
Bahopolizei-Reglemeiits  vom  3.  Joni  1870  gleichfalls  2  SicberheitsTentiie 
vorschreibt. 

Binen  iweiten  triftigen  Anbaltapimkt  fur  die  £inbeziebang  der  Loko- 
motiven  unter  die  Vorschriften  vom  29.  Mai  1871  liefert  der  an  die 
KOniglicbe  fiisenbahn-Direktion  zu  Elberfeld  und  an  die  KOniglicbe  Di- 
r6ktioa  der  Ostbahn  zu  Bromberg  gericbtete  Erlass  des  Handeisministera 
vom- 19.  Pezember  1874,  nach  dessen  Wortlaut  Lokomotiven,  welcbe  ia 
einem  andereo  deutscben  Staate  von  den  staatlich  hierzu  antorisirten  Or- 
ganen  nach  Maassgabe  der  bczut^licLL'ii  Bestimmungeu  des  Babnpolizei- 
fiegiements  fur  die  Eisenbabnen  Deutsehiands  und  der  Bekanntmachnng 
dee  Bandesratba  vom  29.  Mai  1871  der  ersten  polizeilicben  Prufan^ 
uDterworfen  u.  s.  w.  mm  Betriebe  aof  preaasiaeheii  Staatsbahoen  zogelasseu 
werden  kQnnen. 

Au(-b  dieser  Einwand  gegeo  die  Anuahme  der  anaachliesslichen  GfiUig- 
keit  des  Babnpolizei-ReglemenU  f&r  die  fieaaei  io  Biaenbabaiokomotiveii 
vermag  nieht  eotkr&ftet  m  werdeo. 
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Das  „fQr**  Qud  „wider"  die  BedeotODK  der  Ausdracksweise,  „aacb 
feraer  noch''  abscbHen^send,  bleibt  ooch  die  Fra^e  uai  a  deo  praktiscben 
Folgen  der  eioen  nad  der  andero  Auffassun^  des  §  19  za  erOrtern. 
Werdeo  zn  diesem  Zwecke  die  Vorschriften  der  Bestimniuog  votii  29.  Mai 
1871  uuti  dtift  zui  ZeiL  gulLiKcu  Bahnpoiizei-Reglements  einander  gegen- 
obergestellt,  »o  ergiebt  sicb.  dass  bei  aasscbliesslicber  Auweuduug  dod 
fiahnpolizei-ReglemenU  aaf  die  Kessel  in  Eiseobahnlokomottveo  folgende 
Abweichoagea  gegen  die  stationftrea  Kessel  bestebeo: 

a)  Bd  BtsenbahiilokoiiiotiYkeBaelB  bt  ee  aiebt  vaUreagt,  QiiMetien 
aovie  MeniDgbleeh  in  den  feoerberllhrtoa  Waaduugeo  ver- 
weodoo. 

b)  Die  Feaerzftge  bnnebeii  nicbt  an  ibrer  hOdutan  SteUo  nindeeteiit 
10  cm  miter  dem  feetiwsetztea  Diedrigeteo  Waeaerstoiide  zn  liegen, 
es  fehlt  fUr  dieies  Maaes  jede  Tonebrift. 

c)  £s  iet  kein  Speieeyentil  votgeecbriebeii,  welebee  bei  Abstelliuig 
der  Speiaevorriebtuif^  dnrcb  dec  Dmck  dee  Kieeeelwauers  ge> 
eebloeeen  wird. 

d)  Der  BDterste  Probirbahn  braocbi  niehi  in  der  Bbene  dee  feefc- 
gesetjsten  niedrigeten  WaseerstaDdea  zn  eiUen. 

e)  Die  Probirbftbne  brancben  nicbt  bo  eingeriebtet  zn  eein,  daes  man 

in  gerader  Richtaog  biodarcbstosaea  kann. 

f)  Die  Marke  ffir  den  niedrigeten  Wassers^taod  braneht  nnr  an  einer 
der  Vorricbtaogen  znr  Erkenonng  dee  Waeeeretandee  nnd  nicbt 

aocb  an  der  Kesselwandong  angebracht  zn  seia. 

g)  Lokomotiven  mQssen  vor  der  lobetriebsteUuog  bei  einer  techniscbr 
polizeilichen  Prufang  sicber  befnnden  sein;  welcber  Art  diese 
PrufQDg  seiD  soil,  namentlich  ob  nnd  mit  wetchem  Waseerdmcke 

dicselbe  stattfinden  soli,  ist  nicht  vorpeschrieben. 

h)  Dass  die  Kes8elwaDdunG:en  dem  Probedrack  widerstehen  m&ssen, 
ohne  nndicht  zo  werden,  i  t  tur  Lokomotiven  nicht  vorgescbrieben, 
vielmf^hr  nnr,  dass  sie  ihre  Form  dabei  nicht  bleibend  Endern  durfen. 

j)  Bestiiiifiiuiii^eQ  fiber  die  Art  der  zii   den  Hmtliehen  Druckprobeo 
zn  verweudendea  Manninetcr   lelileu,   de^gleuiieu   ibI  nicht  vor- 
gescbrieben, dass  die  Lokomotiven  einen  Statzen  fur  das  amtiiche 
KnntrolmaDometer  tragen. 
Dagegen  miisseu 

k)  die  Lokomotiven  ein  Sicberbeitsventil  mehr  baben  als  st&tiuuart3 
Kessel,  ein  Sicherheitsventil  derselben  muss  so  eingerichtet  sein, 
dass  die  Belastang  desselben  nicbt  uber  das  zaiassige  Maass  ge- 
Bteigert  werden  kaao,  und  beide  Sicberbeit8?entile  mussen  eine 
?ertikale  Bewegong  von  3  Alillimeter  baben; 
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1)  al!e  Hatiptrefi  iratarwerkstciLleii    in  ihrem    Bereiohe  ein  offeneH 
Quecksilbermauometer  haben,  darait  die  Richtigkeit  der  Belastoof? 
der  SicberbeiUveotile  nnd  die  Richtigkeit  der  Fcderwaagea  and 
Manometer  an  den  Lokomotiven  geprfift  werden  kdnoe. 
Die  noter  a,  c,  d,  f,  g  nnd  b  verzeichoeten  Erleiebteraogen  der  Be- 
ttimmnQ^en  fur  LokomuUveu  sind  ohne  praktischc  Bedeatang,  da  von 
deaseibeu  kein  Gebraach  gemacbt  witd:  en  durften  auch  keine  Bedenken 
entgegenstehen,  diese  znm  Theil  gewisa  uichL  beabtiiL-iiLi^tou  AbwuicLuugen 
gefjen  die  Vorscbriften  fur  Blation&re  Keasel  bei  Gelegenheit  einer  Re- 
dak  Lion  des  Babopolizei-Reglements  zn  beseitigen;  dem  wurden  anch  die 
technischen  Vereinbarangen  nicht  entgegeosteben,  da  diaae  fllr  keinen  der 
beregien  Puakte  bindende  (obligatoriscbe)  Vonohriften  «iithalt«D. 

Za  b:  Dto  vntor  b  ani^offtbrto  Britiebtorang  fiilUii  sa  lusea  and 
wie  bd  stfttionftran  K«Mebi  100  Ibid  als  MlnimalabBtaiid  zwiichen  dem 
bftcbitfltt  Ponkta  der  feoerberabrteD  Fliebe  and  der  Ebeae  dee  aiedrigetea 
WaeeeiataadeB  feetzateUtea,  dQrite  nar  dana  anbedeaklieh  eeia,  wean  gleieh- 
seitig  beetimmt  wtrde,  daee  dieeee  Maass  aar  anf  der  borizontalea  Babn 
aiagehaltea  werdea  maat.  Dieaer  Bediogang  wild  seboa  jetit  allgemefai 
geoAgt  SoUtea  dagegen  wie  bei  SehiffekeMelB  flir  die  aoter  Umetftadea 
aaf  iiagere  Zeit  wAbreod  des  Betriebee  eiatreteade  geaeigte  Lege  dee 
Lekaaietifkefleels  Zaeebllge  la  dea  100  mai  gegebea  werdea,  ao  wfirdea 
IBr  Lokemetif  kesael  ernetliebe  Oabeqaemliebkeiten  kaam  za  venneidea 
eeia,  da  diese  Zaseblftge  bei  Aafiecbterbaltang  dea  freiea  Verkebra  der 
Lekoanetifea  aiob  aaf  die  grOsaten,  bei  Adhftsioaababaeo  forkommeadea 
fiabnaeigaagea  besiebeo  mttaalea  aad  bei  allea  Lokoaiotivea  in  Aawea- 
dang  za  bringea  seia  wQrdea. 

Das  FeUen  einer  Vorsehiift  im  Babnpoliiei-Begieaieat  flir  die  Hl^be 
daa  aiedrigetea  Waaaerataadee  flber  dem  bOcbstea  fenerberOhrten  Pnnkte 
erscheint  Qbrigeaa  am  bo  weniger  bedeokllcb,  als  aaeh  der  Yerein  Deal- 
adMT  BisenbahDverwaltQQgea  keioe  biadeadea  Vorscbriften  dieser  Art  in 
die  tecbniscben  Vereiabarnogen  aafgenommen  bat  (oacb  dem  nicbt  biodea- 
den  Tbeile  des  §  114  maaa  der  aatereke  Probirbabn  100  mm  flber  Feoer- 
bacbsdecke  stebeo). 

Za  e:  Die  Probirbibae  bei  nenen  Lokomotiven  werden  meist  so  eia- 
gerichtet  sein,  dass  man  in  gerader  Ricbtnog  bindarchsto<)8»n  kann;  dies 
iaZakonft  zn  fordero,  durfte  ganz  nnbedenklicb  seia;  die  tecbuiscbea  Ver- 
einbarangen eotbalten  keine  bezQgliche  Vorscbrift. 

Za  i  and  1:  Die  Anordnaog,  dass  die  Dampfkesselbesitzer  offene 
Qaecksilborr5hren-Manometer  za  halteu  babeu,  mit  welchen  ein  jedcr  der 
vou  ibnen  aafgesteliten  Darapf  kessel  in  Verbindung  gebracbt  werden  kann, 
ist  ec84  mit  der  darob  Aawsisoog  des  preossisdiea  U&adeisministers  vom 
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11.  Jani  1871  erfolgteo  Einfllbroiig  det  BdttfmniiiDgea  ?om  29.  tfai  1871» 
also  nach  Herausgaije  des  ereten  Bahnpoluoi-ReRlemenU  fiir  dea  Nord- 
doatecben  Bond  |s«f«Ueo,  Dass  bei  den  naeh  1871  bis  aof  die  Jetztzeit 
erfolgten  Aepderangen  dieBee  BahnpoHxel  -  Seglementa  nicht  aach  das 
Kontrolmanometer  fiir  die  Drackproben  der  LokomottTkessel  aosdrOcklich 
zagelassen  bezw.  das  Vorbaodensein  des  Eontrolmaoometeratntzeiis  nicht 
voTgeschrieben  and  die  Fordemng  eines  offenen  Qaecksilbermaoometors- 
beseitigt  ist»  dfirfte  kaam  anf  eiae  bestimmte  Absiebt  iDrQckataf&hren  sein, 
wie  dean  aaeh  tbalsicblich  kanm  noeh  eioe  LokomotiTe  ohne  KontroU 
UaDometerstntzen  vorbanden  seia  dflrfte„  Die  teebniseben  VereinbaraDgea 
des  YereioB  Deatscher  Eisenbalin-Verwaltiuigea  machen  keia  offenes  Qaeck- 
silbermanomeier  erforderlicb,  Isssen  vielmehr  in  dem  aidit  bindenden 
Tbeile  des  $  210  ansdrfieklich  ein  KoatrDlmanometer  zo. 

Zn  k:  Mit  der  Yerscb&rfang  der  Bestimmaogen  biasicbfliGh  derZaU 
der  Sicberbeitsventile  fUr  LokomotiTen  bat  es  dagegen  eine  andere  Be- 
waadniss,  vas  scbon  daraus  erbellt,  dass  die  gleicbe  Vorscfarift  ffir 
Lokoaiobil-  und  DampfschifTskessel  —  aach  fftr  LokomotiTea  nacb  dem 
bindeodeo  Tbeile  der  tecbnischen  Vereiabaraogen  —  besteht. 

Die  Bestimmnng  „bei  LokoiDotiven  muss  das  eine  Sicberheitsventil 
gegen  Ueberlastanj?  geschutzt  sein'S  welcbe  aach  in  dea  tecbaiscben  Ver*- 
einbarangea  fett  gedrnekt  ist,  ist  onDDterbrochen  seit  Heransgabe  des  Re> 
gnlativs  vom  31.  August  1861,  welcbes  dieselbe  mitGeltang  flbr  aUe  Dampf- 
kessel  eothielt,  in  ErafL 

Bei  Aufhebung  dieses  Regulativs  dnrch  die  Bestimmnngeo  vom 
29.  Mai  1871  eotfiel  dieselbe  fur  die  ubripen  Kessel,  In  der  eiofdbrendea 
ZirkalarverluKuriK  vom  11.  Juni  1871  i^^t  liierzn  c;e8as;t:  ,,da  eine  Ueber- 
lastun^  (lerselben  den  Kesselbesitzer  stratlaliis  machen  wurde.  ?o  werden 
a.  8.  w.  ';  diese  8trafiailigkeit  war  aus  dem  §  1  des  vom  7.  Mai 

1856  (Ges.-S.  S.  29n)  nnd  dem  §  147,  2  der  Gewerbeorduung  abzoleiteo, 
weldie  die  Dampfkesselbesilzer  sowie  die  Unteruehmer  gpnehmi2:nnga- 
pflicbtiger  Aulagen  uuler  StrafaodrohuDg  daffir  veraQtwortlich  ma*  lhn,  dass 
auch  w&hrend  des  Betti'^hes  die  bei  der  Genehmiguns  vorge.M  lin*'l>f  iioa 
Einrirhtan^en  erlialien  Ldeibeii.  Da  die  Kessel  in  Eisenbahnlokomotiven 
wedtu  uuler  dai>  Gesetz  vom  7.  Mai  ]856  fielen,  noch  ^^enehmiguuf^s- 
ptlichtige  Aniagen  im  Sinue  der  Gewerbeordnung  sind,  so  enttiel  s.  Z.  fur 
diese  der  Grand,  welcher  bei  dfii  ubrigeu  Kessein  zur  Beseitigung  derBe-^ 
stimmung  betr.  Ueberlastung  der  Sicherheitsveulile  fiihrte. 

Narh  Kriass  des  Gcsetzes  mhu  o.  Alai  1872,  den  Betrieb  der  Dampf- 
ket^i^el  bttreffend,  sind  atlerdings  in  dioser  Bezieiiuug  die  Lukomotivkesriel 
den  iibrigeo  Kessein  gleicbgestellt,  da  dessen  §  1  unter  Strafaodrobang  lu 
§  2  die  Besitzer  tod  Dampikesselaulagen  (oboe  jede  Ausnahme)  oder  die 
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iiu  ihrer  Statt  zar  LeitQug  des  Bctriebes  bestellten  Vertreter,  sowie  die 
mit  der  Bewartung  von  Dampl  kessein  beaaftragteri  Arbeiter  verpfiichtot, 
Uulur  fcoigc  zu  tragen,  dass  wahrend  des  Betriebes  die  bei  der  Geneh- 
migUDg  der  Anlage  odor  allgemeiu  vorgescbriebenen  Siclierheitsvorricb- 
tDQgen  bestimmaDgsm&ssig  benntzt  werdeo.  Ob  hiernacb  die  eiiiseitige 
fieibehaltUDg  der  Bestimmang  „bei  Lokomotiven  mass  daa  cine  Sicher- 
beitofeiilil  gegea  UeberiasinDg  geselifltsl;  aeiB^  gerechtfertigt  ist,  lassen 
wir  oach  dtn  Exftbniiigen  im  LokomotWbetriebe,  DameDtllcfa  ans  der  Zeit 
der  Betriebadnieke  nnter  10  Atm.  dabingestellt  Die  fiir  keine  aaderen 
Keasel  bestebende  Yorachrift,  betreffend  die  geringste  yerlikaie  Bewegiog 
der  Sieherbeitofestile  am  8  mm  iindet  eieb  wie  hn  Bahopoliiei-BeglemeDt 
BO  aneh  in  dem  bindenden  Theile  der  teGhnisebea  Verelnbarangen. 

Die  Berechtigimg  der  zsr  Ueberaehrift  gewlblten  Frage,  welche  anf 
den  eraten  Bliek  verdntaeD  mag,  dfirlte  naeb  dem  YoratebeDden  ate  er> 
wieien  gelteo,  M5ge  dieaer  Beitrag  zar  Beantwortong  deraelben  tut  Herbei- 
fftbnmg  einer  endgflltigen  LAeong  aQtegen! 
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Dfo  Hiiter  kUnigl.  sflehsisclier  Staatsvwwaltung  stehenden  Staalt- 
und  Privatftisenbahnen  des  Kdnigreictas  Sachsen  im  JaJire  1884*) 

(MMh  dtm  vwi  dmi  KSiifgl.  8khi.  VfaiuiinbliliRiiim  fir  dn  Idv  1864 
hoMiKigtlMiim  «lstlitiieb«a  BtrUhto.**) 


1.  Lftngen. 

Die  BabniAnge  der  am  Schlnsse  deR  Jahres  1884  im 
Bigentham  dee  sftehaiwsiieD  Staats  befindlichen Eiseobahn- 

linieo  betrog  2  ]51»7o  km  ' 

VoQ  dieser  L&nge  waren  an  frerode  Verwaltungea  verpaehtet       IS^  « 

Dagegen  waren  fremde  Strecken  gepaehtet   » 

In  Mitbetrieb  waren  genommen   .    .  0^  , 

Daher  BetriebsUnge  der  Staatsbahnen,  eioseliliesBlich  der 
gepachteten  oad  atiuchlieBslich  der  Terpachteten 

Strecken  2182,Mkm 

DavoD  waren  ecbmalspnrig    I05,o9  km 

zweigeleisig     766.95  »   (=  35.]s%) 
eingeleisig      1415,97   „    (=  64,87  %) 
Die  L^nge  der  untcr  kSoigl.  sfichs.  Staatsverwaltnng 

stehenden  Privatbahnen  betrag   1S6,M  • 


(darunter  46,31  km  AnschlQsvhrih-ien  turnicht  Qffenll.Verkehr.) 

AnBserdem  ^(•h!if»s«efi  gieb  fur  BHrq;werk8-,  land-  nnd  forst- 
wirthscbaiUichc  Zwecke  an  das  Staatseisenbabunetz  nocb 
133  km  Privatgeleise  an.   

Znsammen  L&nge  der  nnter  kOnigl.  sftchsiscber 
Staatsverwaltnng  stehenden  Kisenbabnen  am  Scblnsse 
des  Jnhres  1884    2  d08,ts  km 

*}  VergL  Statiftik  Ifir  1883,  AreUv  1885  8.  808. 

*^  StatistiaelMr  B«riohi  iber  dm  B«tri«b  d<r  imtar  lonigl.  lichilMhar  Slaalmi^ 

waltonf;  stehenden  ^Mte-  uw\  PriTatbabnen  mit  Nacfariebten  u  >  r  Ki^enbahnneubau  im 
f^hre  1884.  (Hi«ntt  •ioe  Deb«EsidilsIi*rt«  vom  Bthnaete  und  6  graphische  OwsteUangMu) 

L>ret>iien. 
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und  PriT»teis«obabneD  dM  Ronigrsiobs  S«ebMii  im  Jabre  22$ 


I       S^;^?       i  PrivatbahD«ii 


\oD  dieser  Lfinge  liegen  im  |  suatsbahnen  .  Z^nm 
Gebiete  des 


54«47  km  I  2OO647  km 
11^75   V      I       33^  M 


KdoigreiehB  Sachsen ,   .  fj  1  952.fo  km 
,       PreuBaen    .  ji     21,8o  » 

Im  KOnigreich  Sachsen  liegen  noch  210,22km  Bahneu  uater  fremder  Verwaltong. 
Die  Gesammtl&age  der  im  Kouifireiche  Sachsen  hetriebunen 

Babnen  betrug  Ende  1884  2  216,89  km 

Dem  PerBODenverkehr  dienen  von  den  outer  Staatsverwal- 

toDg  steheoden  Eisenbahneii  (eiaBcfalietdidi  Pftobtstraeken)   2  138^  « 
Im  mittlereo  JabreBdarchflchnitt  berechnet  fltch  die  BetriebaUnge 
der  BficbBischen  Staatababoen  (eiDBehlieBBlich  Pacbtstrecken) 
zn  2  115,94  km  fttr  den  Gflterrerkebr, 
2081,38  «    V  Penonenverkehr. 

2.  Baa-  and  Anla^kapitaL 

Bis  Bam  Scblosse  dea  Jahrea  1884  sind  f&r  den  Bakaban 

im  Ganzen  verwendet  worrlen  645  591  020,43  «^ 

Davon  sind  veransgabt  fur  TraDsportmittel  ....     94558928,77  , 
Bei  2151,70  km  Eigentham^lSuRe  betrftgl  der  Baa- 

aafwaod  fQr  das  Kilometer  Babnl&oge   d00  087,i5  , 

Die  Bftcbsische  Staatsregieraog  bat  eioe  Anzabl  PriTat* 
bahnea  tbeils  fiber,  theils  nnter  ibrem  Herstelluugs- 
aufwande  k&nflicb  erworben.  Hienhrch  verSndert  sicli 
die  fur  don  Bahnbaa  verwendete  Summe  Id  das  von 
derStaatsresiernn!TaQfj(ew(  n  lole  Aniagekapital  von  595  351  867,45  » 

d.  i.  fur  (las  Kilometer  Bahn   276  689rfic  » 

(gogeo  281 439.S7  c/(<  im  Vorjabre). 
Das  mittlcre.  dnreb  don  Rotriebsubersphuss  de?i  Jahrea 
1884  zu  vei /ins<  ti  ll'  Anlagekapital  belrii'^t  nach 
Ab/.ag  des  Autwaiides   fur  die  iin  .lahre  1884  ueu 
erOffnoten  Linien  auf  die  lietrieljszeit  derselben  .    .    593  393  879,j^  ^ 
d.  i.  fur  das  Kilometer  eigenlhiimlicher  Babol&oge 
im  mittleren  Jahresdutr.bscbQitt  (von  2  084,7^  km)         284  639,8i  » 
(gegen  280  077. 53, #  im  Vorjahre). 
Bel   den   voq  der  StaatsverwaltniiL;  aut  Rechnung  be- 
triebeueu  Privatbahneu  (126,03  km)  betr&gt  das 

Anlage- (Aktien-)  Kapital   19  260  000  „ 

Baokapital  22d67  226,g4  t< 

davon  Bind  ffir  TranBporte  veransgabt  ....      8  885  159 ,S6  » 
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Die  uuter  kouigl.  saobuscber  6taal»v«rwaliuug  sioheadeji  Staat«- 


Es  betrfigt  hiernach   datj   i^esarnnite  fur  die  unter 

StaatHverwalLuug  stohendeo  Bahtien  verwendete  Baa- 

kupiial  6tj7  958  247,27  , 

Nach  dem  von  der^Staatsregierung  aafgeweudeteu  Aulagc- 

kapital  ist  die  theaerste  Linie Bodeobach-Dresden 

mit   583  973,40  JC  fur  rfaa  km 

die  billigste  Linte  KloUaehe  -  Kdnigsbrfick 

(BcbmAlspurig)  rait   22  994,75  »    n  n 

S,  Transportmittel  nnd  deren  Leistungen. 


718 


Am  Scblosse  des  Jabm  1884 
waran  vorhanden: 

Lokmnotiven  

(dwnitar  106  T«iuterl(Aoiiiottf«ii,  umI 
3  Danpfwaf «o) 

leader   546 

Personenwageo  I  2  034 

Gepack     ,   I  340 

Qatar      »   !;i9dU 


StaaubahncB 

■ehaial 


^  a  h  n  e  n 

saaamiDeiil  ''^  Staais- 
i  betmb 


17 


69 


358 


735 


546 

2  103 
340 
19  669 


20 


11 

37 

7 

940 


Die  LeiBtnogen  der  Tk'aDBportmittel  ergebeo: 


a)  far  die  LokoDOtiven: 

bei  Kurier-,  Ei!-,  Personca-,  Gutcr-,  ge- 
misebten,  Material-  iiini  Werkstattzugen, 
zusammen  Zugkm  

als  Torlege-  nod  SchlebelotomoltTe  km 


Znsamneii  NnUkilometart 
in  LMrftliHtn  IiokonottTkB  .  .  .  . 

«  Rangirdieogt  km  

(1  Slunde  Rangirdiensl  =  10  km  Fabrt.) 


Staatsbahnen 


norma  1- 
spurig 


\... 


15  907  929 
708!t4S 


16616  271 

821  495 
6715680 


scbinal- 
spiirig 

U5j565 
106 


zoMnoMn 


i  Prlrat- 
Bahnea 

(Id  SUata- 

bntrieb? 


145671 
1958 
84  700 


16  053494 
706448 


387  257 
10755 


i 


16  761 94*2 
883458 
6750890 


S98018 
84598 
198010 


ZvaammeD  Lokomotiv-  uud  Eaugiikilomeier: 

b)  fur  die  Wagen: 
anf  dw  «ig«BeD  Bahn: 

mBtamien  Aehikilomtter  .   .   .  . 
•nf  fremleD  Bahnen: 
dnrch  eigeuc  Personenwa^en  AickskiD 
,         „      UuU'rwaj.'eu  ,    .  . 


24  153  286    182  329   24  335  615  614680 


607  811 008  8  696  860  610  447  868  18  969 186 


«710214'       -       *    6710214^     287  98H 
i  1 4'J  ( jt>8  —      1 149  068  252  ill  i  G48  046 

Der  am  stfirkston  bcfahrene  Theil  des  outer  saclisischer  Staatsverwaltung 
steheudeD  Baliinielzes  war  im  Jabre  1884  die  8trerke  Uiesdeti  (N.)  Dres- 
den (A.),  aiif  weleher  im  Ganzen  30  07*2  Zuge  mid  7141  ein/olue  Loku- 
motiven  verkehrteo,  so  dass  dup  liscfmittlich  auf  jedeu  Tag  des  Jafires  103 
oder  albt&adlicb,  Tag  nod  Nacht,  4,2$  Zog-  and  Lokomotivt&iirioD  kameo. 
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n 
n 


HiDsichflich  (ier  Zugzahl  ab^r  fan^l.  wie  fruher,  der  Icblviftcst  '  Vprkehr 
anf  der  Slretko  zwischen  Neumark  nnd  Branu  mil  33  546  Ziiyen  slatt. 

Die  Dnterhultnncskosten  (eiDschliessUch  der  dem  Rrneaerangs- 
touds  znfalleuden  Kosten  lur  Ersatz  einzelner  Theile  an  Transport- 
in  itleio)  betragea: 

1.  bei  den  Lokoinotiven  und  Teudern: 

fur  die  Lokomotive  

das  Lokomotivkilometer  ..... 
Lokoraotiv-  uad  Bangirkilometer 

Nutzkik' meter  

Wa^enarii^kilometer  .... 
in  Prozenteo  der  Ansi  haifaDgskosten  .  * 

2.  bei  den  Personenwa^on: 

fur  die  Per3onGn\\  ageaachse  

„   das  Persoueuwagenacbskiiometer  .  . 
in  ProzcDten  der  Anscbaffongskosten 
S.  bei  dun  (j ii ter  w a  !i;  I' n  : 

fiir  (lie  Gepfick-  ond  GuLcrwiigenacbse  . 


(jQterwageuachskilometer 


in  Prozenten  der  ADScbaffuiigbkosteo 


Staatsbahneo 

1 1ts  ( 

1 QQ9 

2620,80  Jt: 

251  1,06.//^ 

10,962  4 

10,665  4 

'■>T2\  » 

1  1 

'A, 177  » 

A 

1      "13150  n 

*^?S004  r, 

j  5,«,«/o 

134,,4.//r 

0i4917  4 

0,4758  4 

4^1% 

31,06./^^ 

Oi2704  4 

0,2848  4 

1.8a% 

2*1% 

4.  Fliiuiilelle  Grgebnlsse. 

A.  Staatseiseiibahoen. 


a.  Bimata— a; 

im  Guizeii 

far  dMkni 

Babnllagt 

laProaMlM 

^.  Ans  den  Paraooen-  nnd  Gepftckferkehr 

1  £  

19  685  769,14 

9  458 

2.  ,     ,  Gflterverkehr  

43  377  886^ ! 

20  500 

65,n» 

8.  Yetg&UiDg  fur  Ueberlasanng  too  Bahji- 

aolagen  nnd  fOr  LeistaDgeD  m  Gnnutmi 

667  133^7 

1|0M 

4.  VergQtan^  fOr  Oeberlassiing  von  Be- 

1495  606*7) 

1487 

b.  ErtrSge  aos  Ver&nssemiigeii  (von  Be- 

triebsmaterialieo)  

'  11^117,22 

0,m 

•6*  Verscbiedeae  sonBttge  Einuahmen .  . 

1  191  779.11 

I'm 

Gesammteinnabme    .  . 

66  536  742.e^ 

100.MO 

DorehscbnitUich  far  daa  km  BiibnliiDge 

31445 

„           ^    ,  Natzkilometer 

3.970 

«          n   n  Wagenaehakm 
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Die  uuiei  kooigl.  sacbsiacber  StaaUverwaltaug  stebeodcn  StaaU- 


a)  Allgemeioe  VerwaltooK  .   .  . 

b)  Bahnverwaltang  

C)  Transportverwaltunj?: 

1.  UQsserer  Babnbofsdieost  . 

2.  Expp<!itinn8dienst     .    .  . 

4.  Zogidrderaagsdienst  .    .  . 

Zusammen 
DnrcbscboiUiicb  furdasNuizkilometer  j 
1)  »    »  WagenachakDi  • 


in  QaoMu 


far  das  km 
iBahnl&Dge 


2  GOl  4m  St 
10  371099,78 


T 


5  699  489.^7  ! 
5  292  876,91  ! 

II  3  034  598,g8  ' 
!!l  2  412  909,61* 


1  230 

4  901 

2  im 

2  501 
1  434 

5  HfiB 


'in  ProMnUa 
der 
Gesammt- 

<^  601 
2«,M4 

14,461 
13.429 

7,700 


39  412  464,94 
0,ou 


9 

n 


n 

n 


18  626  1  100  ooo 


Oenelbe  betrigt: 

flberiiaiipt  27184,377m 

in  PnnenteB  dea  mittleran  Anlagekapitals  ....  4,gn 
»  iiimBali]it»au«i%ew6iMl6l6iiKapita]8  4^ 

der  Brattoeiiiiiabiiid  

,  Betriebsamgabe   08,4te 

DorebMbnittlieh  ttr  das  Kilometer  fiafanlftiige    .  .       12,8i9  «^ 

,        »  »    »  Natikilometer   1«8  » 

«  «    „  WagenaehakUoiiieter  .   .   .        O^aM  « 
Gegeii  daa  Voijahr  baben  sich 

die  Binnabiiieii  Termindert  am   0,8t7% 

„  Ansgaben  vennebrt      «   '  3,844% 

der  UeberschnBs  fermiDdert   6,409% 

Das  Verb&itniss  der  Ansgabeo  sar  Bmttoeijiiiaiime  hat  sieli  von  56,8io% 
in  59,jj4%  verfindert. 

Die  ReDtabilit&t  der  Staatababoeu  betrng  Mr  1884  ■=  4,57^/9. 
B.  Ven  der  Staatsverwaltnng  betriebene  Privatbahnen. 


Altenborg-Zeitzer  Babo  .  . 
Gaschwitz-Menselwitzer  Babn 
Zittan-Beichenberger  „ 


GtnauBtoiniiabine 

ae8ammUiiag|b»{^ 

•  • 

921  898.06 

428  544,s,  , 

•  • 

547  743,04 

"27fi  193,61  ' 

714  380  99 

560  178^  , 

nen:  | 

2184022HIB 

1264916,M 

*)  AlUMr  din  am  dan  B«triebfleiBlranften  verwendeten  Summea  sind  In  Jabva  1894 
amIi  Absag  der  Erlo«<'  am  dem  EroeueningsfoDds  tor  Vwveaduog  gekommen: 

1.  far  UnterbaltuQg  des  Oberbanes  1  094  ibl,u  M 

2.  lum  Ersatz  und  UteilwaiMT  BniMNraif  d«r  Tr»BsporUBittel    1  aS3  607,»  , 
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Der  Ueberscbnss  betruj?  ini  Ganzen  919  105,74 

in  Prozenten  des  zum  BaLmbau  aufgewendeteo  KapiUla  oelrag  dasselbe: 

bei  der  Alteubarg-Zeitzer  Eiseababa  8,iog 

„    y,    Gaschwitz-McuBelwitKer   5.o.s6 

,    „   Zittan-Reieheiiberger  l^ie 

Bei  der  Sttan-Relcbeaberger  EiaeDiiahii  warden  die  im  PriTatbesitEe 
beAndlicbea  Aktien  der  Garaatie  entepreehend  zu  4  Piroieat  mit  10068  JC 


&  Twkelir* 

Be  woideii  befikdert: 

:  Beiaende  .  .  .  ^  Aniabl 

Gftter  (Bfl-  nod  Pficbtgut)  .  .  .  Tcmnen 
Ten  den  Beiaenden  beontstee: 

die  '  L  Wagepldaaoe  Present 

.    II.        .       (aaaeld.  Militir) 


9 


IV. 


If' 


Die  Reisenden  iiaben. zarlleJiEgelegt: 

Personenkilometer  ..... 

dnrcbscbnittlich  jeder  Reisende  ...  km 
Die  Fracht-  nod  Bilgftter  bmben  xorftckgelegt: 

Ttmnenkilometer  maanunen 

dnrciisGbnittlicb  jede  lemie  .  ■  .  .  •  .km 
Die  GeeammteiDnabme  ana  dem  Personen- 

beimg  bei  den  StaaUbaimaa  im  Jabre  1884  -r-  oaeb  Abzag  der  Restitn- 

tionen   19  679  622.M  JC 


tMbDm 

MwttabBMi 
taetMlMMb 

1111940U 

1037762,s 

U,6g 

554  210375 

10641708 

825641937 

21569865 

1  74,25 

nnd  Gep&ckverkebr 


Davon  kamen  anf  die  Billeteinnahme 

and  Bwar  anf: 

L  WaganUaaae  

IL 

nr.  „   

IfililArperaoiieii  (in  ni.  Wagenklaaae) 


19  048  761^1 


jede  P«noB  |***Si 


4 


2^ 

0,506 


9-286 
8,174 

2tioi 


0,8S2 

Bk  Imt  gegen  daa  Voijahr  mwh  Pmenten  sngeiiommen: 

die  Peraonesaalil .  :   nm 

,  PeraoneDgddeimiahme ^ 

,  PenanenkflometemU  .........  , 

,  Geeammteinnabme   „ 


3. 


436 


5,97  % 
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.Dte  uatar  kottigL 


fltMtsvvnnftnif 


Bei  den  PrUatbabnen  On  Staatsbetrieb)  botrng  die  GaBammt- 
einnabme  aas  dem  PerBoaen-  and  Gepiekverkehr  flberhaapt: 
fUr  die  Altenbnrg-ZeiUer  Bahn  ...   89  IO&m  JC  (Zonahme  =  S^ieVe) 
,   ,  6aacbwit2-HenMlwitier  Babn  .   74043  m  ^  \    »      »      «  ) 
»   « Zittan-Baich^nberger       „       21440^  ,,  ,  (     ,  «9itti») 


Zneammen  867647,u«^ 
Oer  labbafteite  Peraonen? erkebr  luid,  wie  schoa  mehrare  Jabre 
bmtereinaader,  zwiseben  Dresden  (Alt&tadt)  and  Potaebappel  anf  die 
BBtlarnaag  von  7  EUometern  atatt;  anf  welcber  Streeke  886  429  Pereonen 
(gegen  376  106  im  Voqabro)  gefabren  sind. 

Im  GliterTerkehr  wetien  die  ^Staataeiaenbabnen  naebBtaheode 
EigebniBse  aaf: 
Fracbteinnabme  ioi  Gftterverkebre  Qberbanpt, 

(nacb  Abzng  von  Beetitntionen,  Babatten  etc.)  .  —  41  537  835^  JC 
DaToo  waren  reine  Frachtelnnabflie  (naflh  Abiog 

voa  Bestitationen,  Rabatten  etc.)*  ^662  886,04  » 

DarcbschDittiich  warden  eingenommen: 

fOr  die  Toone  Gat  uberbanpt  8,6t  jK^ 

^  das  Tonoen kilometer    .  4,g9 

Von  den  Pri?atbabnen  (in  Btaatsbetrieb)  warden  eiogenommen: 


uberbaupt 


bn  GQterverkebr  (Eil-  and  Fracbtgnt) 
bei  der  Alteobarg-Zeitzer  Bahn  .  . 
,    „  Gasrbwitz-MeuselwttEerBabn 
J,   „  Zittag-Keichenberger   >  , 


474447.5s 
370749,91 
419921,06 


fordiftTonae  ^  f'l'^ 

TouMiikilA 
netar 


Qat 
Jt 


1.19 

I'ise 


6,<»  'J 
6<>t 


Zosammen   ,   .  ||  1265 118^ 
Beim  Guterverkehre  kamen  von  der  im  Binaenverkehre  befl^rderten 
Gutermasse  —  als  bedeateodste  Verkehrsleistang  —  auf  den  wechsel- 

seitipen  Verkehr  zwischen  Zwickau  nnd  dessen  nSchster  DmgebuDg  einschl. 
CaiiiBdorf  234  691  Tonueu  und  zwar  von  der  Omgebong  Zwickan'e  nacb 
Zwiekan  152  016  Tonnen,  der  Best  amgekebrt. 


I 

1 

Statioaeo  waren  erOffnet  im 

bei  d«n 

^^^^^^  !  PriT^bahoen 

Jahre  1884: 

verwaltuog 

f&r  den  Personeuverkehr .... 

428 

17 

445 

407 

14 

421 

Die  zabireiebeton  Verkehrsverbindnngen  in  PenoneaTerkebre  hatte 
Chemnitz  (226  gegen  222  im  Vorjahre),  hn  GlltarTarkebra  Dresden  (Alfc- 
Btodi)  (379  gegen  349  Im  Voijabre). 
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In  Bezog  anf  die  Monatsfreqaenz  der  Staatsbahnen  finden 
sicb  folgende  Aogahen: 

Die  8t4rk8te  Per^onenfreqaeoz  (2258  2B2  Personeo)  iiel  aof  Monat  Jnni 
„        „        BiUekmnuhme  (2  267  6S)8,o9  c//i^)         „     „      «  Juli; 
Die    niedrigste    Personenfreqaenz    mit   1329  826  Personen  und 
1 048  617,25 Einouhrae   ergab  der  Mouat  Febraar.    Nach   der  dorcb- 
Bchnittliehen  Tagesfrequeuz  war  der  Jauaar  der  schwachste  Monat. 

Im  Guterverkeiire  kam  dio  grasste  Last  anf  Monat  Oktober  mit 
1  073  798,9  Tonnen  mid  8  956  468.»9  //^  Einnahnie,  die  niedrigste  Last 
fiel  mit  809  298,«  ToDnen  and  3  019  777,75  Einnabrae  anf  Monat  Jani, 
welcber  aacb  nach  der  darcbsebnitUiciien  TagesfFeqaeoz  der  scbw&cbste 
Monat  war. 

Die  darehscbnittliehe  tftgliche  Traasportieiatiuig  der  Staatsbaiineii 
im  Jabre  1884  war: 

59  022    PersoneD  bei  einer  darcbsdimtUieheD  tfigliehen 

EioDahme  von   52060^  JC 

80880,»  Qftter  bei  einer  dorefaeebnittticben  tftglichen 

Einnahme  von   .   .   113294,ig  « 

Die  Geiammteinnabme  atter  Transporte  betrog  nadi 
Abxng  der  Beetitatioiien  61 217  447,w  » 

Oder  dnrehiehnitaich  fBr  den  Tag   167  260y|»  « 

Der  Gesammtkohlenverkehr  anf  den  nntor  sftebBiaeher  Staata- 
verwaltnng  etefaenden  Bahnen  betrng  im  Jahre  1884  an  Stein-  and  Brann- 
kohlea  1 167  858  Wagenladnngen  —  5  889^280  Teanen: 
hiervon  gingen  24,3»  Prozent  naeh  fremden  Bahnen  nnd 

75,n      9     verblieben  anf  den  nnter  eficbeiecber  Staato- 
verwaltnng  atebenden  Bahnen.   


Nacb  dem  Drsprnoge  waren 
ans  Sachsen  .... 
^  8cblesien  .  .  . 
0  BOhmen  .... 
,  Westpbalen  .  . 
,  Saeheen-Altenbnrg 
a  Prenssen  and  ThUringen 


Steinkohlen    j  Br>unkobl«D 
(Wag«nladiiiiK«n) 


617  169 

4  582 

33  489 

1  840 

868  384 

4  795 

187  126 

471 

Von  der  Gesammtlast  kameo; 

anf  Steinkobleu   •  . 
.  Braookoblen  .  . 


1  167  856  Wagenladnngen. 

56,28  Prozent  (57,o5%  i^"  Vorjahre) 
43,7j      ,      (42^ ,    J,         »  ). 
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Die  grtttta  Monatafreqnens  (118  976  W&fcenladiingen «— 10,19%)  zeigte 
der  Honai  Novamber,  die  niedrigste  (76  782  Wagenlsdiingai  =  6,6?%)  der 
Jimi. 

Die  dnrefasebDittliche  Leiitnng  betriig: 

fttr  den  Ifontt    97  821  Wagenladmigeii, 

,    .   Tag  3191  .  . 

Dem  Vorjalire  gegenQber  iat  der  KoUeoTarkehr  nm  19  742  Ladongen 
«  l,n  Pronnt  gestiegen.  An  dieeer  Znnahme  war 

der  SteinkeUenverkelir  mit  0,ii% 

Biannkolilenvorkebr  mit  8,S4 »  betheiligt^ 

Dae  Gewidit  der  tm  Jahre  1884  anf  den  sftduisehen  Staatabahnen 
allein  beOrdarten  Stein-  and  Bfaankohlen  betrng 
taaammen  5428856  Tennen,  mit  869656  245  Tennenkilometem, 
durebiehnittiieb  filr  die  Tenne  68,10  Kilometer. 


6.  Uafille. 


1  Ganzen  warden                    •  - 
anverschaldet: 

besebidigt 

fiabubeamte  and  Arbeiter  .... 

3 

3 

soDstige  Personen  

dnrch  ei^ene  Sciinld  der  Betrolleneii: 

Reiaende  

Bahnbeamte  oad  Arbeiter   ...   .  . 

•  7 

24  . 

3 

11 

Zosammen  .  . 

14 

88 
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Die  Eisenbahnen  in  Elsass-Lotliringen  und  die  Wilhelm- 

Luxemburg-Bahnen  *) 

im  Rechnongsjabre  vom  1.  April  1884  bis  31.  Marz  1885. 

(Naeb  d«Q  Ver«r«ltiii|g»b«ri6ht  der  Kaisertichen  General-DirekttoD  dw  BiMiibshiMa  in 

Elsa»>-  Loth  ri  Q  Ken.) 

1.  Ansdehuuug  der  Buhn. 

Am  Schlosse  des  Rechniinggjabres  1883/84  b«irag  die  Betridbsi&nge 
des  gesammteo  Babnnetzes,  einscliiiefislich  der  gepacbteten  Linien  and 
nuch  Abzug  der  an  die  kOnigl.  prenssiiiche  StaatseiseDbaboverwaltnng 
?erpachteten  Strerke  Saar^femfind-Grenze   1  469,7 

Hier?a  traton  im  Rechnungsjahre  1884/85: 

a)  aoQ  7.  Mai  1884  die  auf  Kosttsn  dtr  Wilhelrn-Luxem- 
burg  -  Eiseubahngesellscbaft  hergestellte,  gepachtete 
Zweigbahn  von  OettingeQ-Rameiiogen  nach  Laogen- 

acker  mit   1.6  » 

b)  am  1.  September  1884  die  Strecke  beQlbeim  -  Mas- 

muDster  mit .    .    .  '   m 

c)  am  29.  September  1884  die  Strecke  Tetingen-Langeii- 
grund  und  die  VerbiiidQDgskarve  bei  Norzingen,  beide 
Stre(  ken  der  uiiLer  a  genaDnteo  GetiellsichafL  gebOrig, 

mit  zusammen   3,7 

d)  am  1.  November  1884  die  Uateubabu  bei  Laoter- 

bnrg  mit   l-t  n 

e)  am  15.Dezember  1884  die  Strecke  Gebweiler-Laaten- 

bacb  i.  B.  mit   .   .        6,.^  „ 

Mitbin  Betriebal&oge  am  Sehhiflsa  dea  Betiiabsjabres    .   1 488,i  km. 

DavoD  aind  EigeDtbimi  der  Wilhaim-Lnxembarg-Staanbabogeselladiaft 
im  Gaum  185^  km.  Die  aneserdem  dieser  Geeelbebaft  gehorige  6,«km 
lange  Streoke  £Bc]i-l>eQtsGh  Otb-Redingen  wild  von  der  Beichaeiaeiibabii- 
TenvalUmg  gegeo  Bratattiiag  der  Selbatkoatea  flkr  Becbnwig  der  Bigen- 
tbftmerin  betriebeii. 

Im  Nebenbabnbetriebe  befiraden  aieb  9  Slreekeo  mit  eioer  Gesammt- 
Unge  TOB  174f4km;  zweigeleiaig  varan  558  km. 

Die  raittiere  Betriebalflnge  betnig  1471,»  km  fBr  den  Peraoaenverkehr 
imd  1478,7  km  fftr  den  GAterverkehr 

*)  Vergl.  Archiv  1885  8. 108ff. 
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2.  Anbigi  kapital. 
Bis  2iiin  ScIiliiBBe  des  Berichtsjahroa  sind  anf  die  im  Betriebe  Mnd- 
liehen  EiBenbahoen  in  Elsass  -  LotbrioKeD  vom  Beiebe  im  Oanzen 
466471 887  c  /i<  verweodet  wordan,  Za  Zwacken  der  ▼ergleieheadeD  Sta- 
ttstik  iat  Ton  dieser  Samme  eio  Betrag  von  91 433  428  am  weleben 
der  Kanfpreie  fttr  die  gemftss  des  Friedeosvertragea  vom  10.  Hai  1871 
erworbenen  EiBeobabnea  deren  HersteUoDgskosteii  tlbereteigt^  in  Abng  so 
bringen.  Ale  KoBteo  der  Aolage  ergiebt  sleli  sodann  eto  ermftsgigter  Ka- 
pitalbetrag  too  875  038  459 

9,  Betriebsmlttel  niid  derai  Iidstnngeii. 
Am  81.  M&rz  1885  waren  vorbaDden: 

508  Loicomotiven,  damntor  91  Tenderlolcomoiiveii, 
894  Personeo wages  mit  33  381  SitzpUltzen, 
11  771  Gepicic-  nad  G&terwagen  nnd 
539  Arbettawagen. 
Von  Lolcomotiven  (eigenen  nnd  fremden)  warden  1884/85  auf  eigener 
Babn  znrSckgelegt: 

Tor  SchneiU,  Pereonen',  Gfiter-  nnd  Arbeitozfigen 

11889  727  Zoglcilometer 

femer  im  Vorepanodienete  .  . 

znaammen   .  . 
anaflerdem  in  Leerfahrten   .  . 
eomit  fiberbanpt  (oboe  die  Lei»' 
stongen  im  Rao^irdieDste)  . 
gegen  11  936  315  in  1883/84. 


12139  708  ^oizkilomeier 

488  127  Kilometer  

12  627  835  LokomotiTkilomefcer 


Mit  der  vorhaadenen  Zagkraft  warden  an  Wagenachskiionietern  (i 
f(  bliesslk'h  der  Postwagen  •  Actiskiiometer)  gef&rdert:  467  586  229  g^gon 
460116166  in  1883/84. 

Die  Rosten  der  Zagkraft  beimgen  Oberbaupt  6  170  263       anf  1000 

a)  Pereonen-  nnd  Gepftckveikebr. 


1.  Wagenklaaae  .   .  i 

n,        ,       .  .  ' 
111. 

Milittr  

Zftbl  der 

Ptnoiim 

iiurdckgelegttt 
lrfl«iD«(er 

Jed«  Penan  tat 
dorclwchaiUUcli 
geitlinB 
km 

Die  EiQaabme 
betrag 

261  169|    14  339  174 
2046  754  61220222 
9  881  758!  204184  936 

310  550;    14  830  885 

54,90 
29,9, 

21,76 
47,76 

:  1  160  905 
8  096  213 
<  5  496934 
1     218  962 

Zoeammen    .  . 
Im  Vorjahre  .  . 

12  000-226 
11  758  092 

294  575  217  '  24,5 
289  752  190  1  24^ 

9  973  004 
9  893  635 
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Die  duicbs(,huitlliche  Emnahme  iiir  das  Persuiieukitouiclur  b>'iru8: 
•^:39^4  (1883/84:  8,41 ,4),  fUr  das  Achakilometer  der  Peraonenwageu  13,6o  4^ 
(1883/84:  14.27  A^) 

An  Gep&ck  wurdea  bel&rdert  25  856  Xoonen  mit  oiuer  Eiouahme  voa 
618  757  Jt' 


b)  6ftterT«rkehr. 


fill-  uid  Ezpressgitt  .  . 

WagenladiuiKsgfiter.   .  . 
MilitAr-,  Baa-  nnd  Bieost- 1 
gat  

1 

U«:furdertti 
Tonnoii 

t._  „— «! 

Zufuckgelegte 
Tonmwlulometer 

Jeile  Tonne 
ist  durch- 
scbniUlich 
beff'jrdert 

! 

Die  BiDiMlim« 
betnig 

M 

45  343 
368  915 
8  903  857 

5  947  479 
27  603  536 
799  953  904 

'.VI  O!')!*  S77 

131.17 

74^ 
89.81 

\     971 875 
;  3  556  598 
1 26  854  765 

57  r>56 

Im  Vorjahre  .  . 

9920003 
9  643  484 

866  455  796 
843  953  994 

87.84 

87,6«  ^ 

31440894 
1 30  661  185 

VoD  der  fflr  1884/85  Dachgewiesenen  Ginaahme  entfall^^n  ;inf  jede 
mit  Fracbtberechnang  befdrderte  Tonne  dnrchsduiittlich  M  (1883/84: 
3,40  '40,  auf  jedes  Toonenkilometer  3,77  4  (K^gen  3.78  4  in  1883/84)  aod 
aof  daa  Achakilometer  der  GOterwagen  9^  4  (1883/84:  9aa  ^* 

Bef&rdertee  Tieh:  86307Acha6n  mit  540  762.^  Binnahme. 


5.  UntuUe. 

im  Gaozeo  warden 

noTersebnldet: 

Beisende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter  .... 
eonatige  PereoDeo  

in  Folge  eigener  UoToraicbtigkeit: 

Beiaende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter  .... 
aonatige  Personen  

Zaaammeo 

Anaaerdem:  SelbatmOrder  .... 


verletzt 


fetodtot 


10 

15 

5 

1 

1 

2 

45 

11 

5 

8 

81 

22 

2 

4 

Digitized  by  Google 


234    I^e  Eiseobabaen  ia  Elsies  -  Lolhringsu  UDd  die  Wilbelm-I.nxembtirg-BahneQ. 

ft.  Ftnanilella  ErgelmlMe. 


BiniiAbiiie  and  Ancgabe. 

M 

auf  (las 
Kilotueltir- 
lieiriebalg- 
M 

auf  1  Loko- 

m"t  ivrnrtz- 
kilometer 
M 

auf  ein 
iLchskiloin. 

ill  Prozen- 
teiiderGe- 
sammlein- 

Einmluiie  uat  dmn  P«raoii«nT6r1cfthr 
RiunahD*  aai  dem  G&tonrerk  ^  i  i 

7  m 

Geaaaraita  Y«rfc«bndniMhiDe  .  . 
SoDttig*  Einnatim«n  (m  y«tii»fie- 

rangcn  etc.)  ....... 

4S517  8S1 

3  211  8  .4 

89  490 

2  172 

3^ 

»^ 

O.T 

6.9 

Samme  aller  Kinnahmen   .    .  . 
(resammten  Ausgabon  bptruireii 

4i\  729  G^f>\    31  (502 
28  908  3,')O'  i;)5r)0 

3,H5 

2,.-is 

100,0 

(>1,5. 

17  821  335 

1    ;:  3,8 

38,1 

\^0D  dem  Deberschuas  eutfallen  auf  liie  KisculiitiueD  in  Elaasa-Lothriu- 
.gen  16  791  047  ^/^f  und  auf  die  Wilhelin-Luxemburff-Bahneri  1  030  288. 

Das  auf  die  ReiehseiseDbaiiDea  verwendete  Aulagekapilal  bat  aich 
verzioBt: 

a)  das  voUe  (die  K  isten  des  Erwerbs)  mit  3,82  P^^- 

b)  das  berabgesetzte  (die  Kosleu  der  Aolage)  mit  4,75  pCt. 

Den  grOBsten  Reinertrag  lieferte  die  Streeke  Strassbarg-Basel.  Oi^f^elbe 
bracbte  fur  das  Kilometer  einen  Einnabme-Ueberscbuss  von  40  031,^  ant 
und  verziQst«  ibr  voiles  Aolaxekapitai  mit  6^,  ibr  berabgesetztes  mit 
8,6  pCt 

Wie  die  Betriebsergebnisse  des  Rechnungsjahres  1884/85  »ich  zu  den- 
jeaigen  der  vorhergehenden  Jabre  stellen,  ist  aus  der  naehfolgendea  Za- 

snTnmt^nst'''llnn:T  nrsif  ht  lich  : 


StaH- 

jabr 


Mittlcrc 
UetriebB- 


Voltea 


I  Herab- 
I  geseUtes 


AnlagekapiUl 


io 
1000  UK 


in 

1000  jr 


EinnahiDe 

Aiugabs 

U^rsebuss 

fiber- 
hanpt 

in 
1000  UK 

aaf  da« 
Kilo- 
meter 

M 

Qber- 
baapt 

in 

1000 

anf  das 

Kilo- 
meter 

M 

a  c 

*;  a 
^  « 

M  — 

0  a 

IS 

uber- 
h«apt 

in 

1000  ur 

aaf  das 

Kilo- 
meter 
M 

in  Proxentdea 
herab- 
ToUen,KMets> 
1  ten 
Anlagc- 
kapitala 

35  229 

30  294 

26  391 

21835 

72,1 

9838 

8459 

2^ 

3,4T 

M170 

38020 

35418 

19691 

70,t 

10733 

8839 

2,73 

3^ 

S7  481' 

28  092 

25  23.'^ 

19  514 

G7^ 

12  25G 

9  478 

2,97 

3.80 

40  103 

;;o  649 

25  841 

19  749 

64^ 

14  26'^ 

10  900 

3,37 

43  539 

32  311 

27  424 

20  352 

63,0 

16  115 

11  959 

3,ti3 

44  660 

31547 

28  177 

19  903 

63,, 

16  483 

11  644 

3,64 

4,56 

46899 

81887 

39393 

80089 

64rf> 

16507 

11388 

3,57 

4^» 

46  739 

31602 

38908 

19350 

17831 

13053 

3,n 

4,v». 

1877/78 

1878/78 

1879/80 
1880 '81 
1881/82 
1882/83 
1888/84 
1884/85 


1162^ 
1S90,B 

1293,, 
130So 
1347,5 
1415,7 
1463^ 
1478^ 


373  485 
3946301304 

412  711 
423  4i»8 
444  423 
452  799 
463619 
466473 


283  525 
544 

322  718 
333  488 
352  990 
361  365 
871086 
375038 
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Die  Gottliardbahn  im  Jahre  1884.*) 


Nach  dera  das  J  ah  r  1884  umt;i9sendeu  d  reizehnten  Geschaftsbericht 
der  Direktion  and  des  Verwaltmigaraths  der  Gotthardbabn  ^etxMi  wir  im 
NachsteheodeD  die  weseDtlicbsten  firgeboisse  des  Betriebs  der  Gotthard- 
babn in  dem  genannten  Jahre. 

1.  Ualiulunge. 

Der  Umfang  des  Untemehmens  hat  sicb  gflgiil  das 
Yoijahr  oicht  geftodert,  die  fftr  die  Betriebsrechnong  der 
Gotthardbahn  in  Betracht  kamnmide  Lftoge  betrog  in 
1884  ebenao  wie  in  1888   366  km. 

3.  ABlagekftpital. 

Nncb  dem  Kapitalkonto  betiHgt  das  Anlagekapital  der  Oottliardbalm 
341  709  317  Prae. 

DavoD  fkUen  anf  SnbTentionen  .  .  119  000  000  Free. 

Aktienkapital  ..  84000000  , 
Obligationeukapital  88  159  000  , 
Baofoiids    .    .    .       550  217  , 

—  241  709  317  Free. 
Aiif  dea  Ban  der  Bahn  waren  verwendet  am  81.  De* 

zember  1888    335  964  950  Free. 

im  Jahre  1884  warden  weiter  verwendet    .    .    .    .    .     4  802  423  ^ 
Es  waren  also  am  31.  Dezember  1884  vorsvendet    .    .  230  767  373  l?'rc8. 
An  flussigen,  noih  nicht  verwendeten  KH|ii!alien  war  am 
81.  Dezember  1884  ein  Bestand  vorhanden  von  .   .    10  941  844  f  rca. 


*}  T«cgl.  ArcbiT  1885  S.  184. 
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^  Finansielle  firgelnitsfle. 

Die  VerkebrseinuabiDeji  der  Gotthardbabn  sind  darch  die  im  Sommer 
des  Jabres  1884  in  SQdfrankrdcb  and  spAter  aneh  .in  Italien  aasge- 
broehene  Gtiolen  nnd  die  in  Folge  dessen  von  der  italieniscben  Regieraog 
angeordnete  etreoge  Spenre  an  der  achweizeriBch  -  italieniscben  Grenze 
aehr  beeintrftcbtig;t  worden.   


Einnaboen: 

ans  der  Peraonenbef&rderong  

'  n    n  GepftckbeAlrderDDg  

,    J,  Bef&rdemng  von  Tbieren    .   .  . 

.    «        »         «  Gatem  aller  Art 


xosaininen  ane  dem  BefilrdeniDgadienate . 
ane  verscbiedenen  soneligen  Qnellen    .   .  . 


1884 

Vrrt, 

3  331951 
349  880 
171  678 

5  828  811 


T 


9  682  320 

s:,S  938 


1883 

Fry. 

'4  434  771 
418491 
219  478 

5  377  542 


10  450277 

1  I  sr.  5-21 


Im  Gansea  .  . 

Ffir  das  fiahnkilometer  

,     „  Zngkilometer  ; 

Die  Binnahme  ans  dem  Gflterrerkebr  ist 
450000  Fros.  gegen  1883  gestie|{«n,  dagegen 
Personenverkebr  in  Folge  der  vorerwfthnten  Umstftnde  nm  fiber  1  lOOOOO  Fres. 
geiallen.  Nstib  den  einzelnen  Honaten  war  die  Binnabme  im  April  am 
grteslen  mit  948  889  nnd  im  Jannar  am  kleinsten  mit  683  780  Free. 


10  541  258 
89  628  I 
6m  i 
in  1884  also 
die  Binnabme 


11  586  798 
43  559 
7 

am  etwa 
dem 


1  1884 

^  1888 

Ansgaben: 

Pns. 

371  754 

392  074 

Anfeicbt  nnd  Unterbalt  der  Babn  .... 

964114 

1  078  208 

Stations^,  Bxpeditiona-  nnd  Zngsdienst    .  . 

1050  821 

1  124  245 

1635  256  1  1894  373 

Veraehiedene  Ansgaben  

r)0(j 

7: 10  \  i2 

Znsammen  .  . 

4  834  945 

5  219  342 

18  252 

19  622 

3iim5 

,    ^  Nntzkilometer  

2|7W2 

2ts«i 

Der  Betriebsflberacbttss  betmg  in  1884  5686  313  Fres.  gegea 
6  367  455  Fres.  in  1888.  Zn  diesem  Uebersebnss  treten  fClr  die  Betriebs* 
recbnnng  noch  der  Aktiv-Saldo  vom  Jabre  1883  mit  103820  Fres  nnd 
ein  Znsehnss  ans  dem  Beservefonds  fftr  Brnenemng  des  Oberbanes,  des 
Betriebsmaterials  nnd  fftr  ansserordentlicfae  Unftlle  mit  63  548  Free.,  sodaas 
die  Gesammteinnahme  sieb  anf  5  853681  Fres.  stellt  Diese 
tvnrde  wie  folgt  verwendet: 
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«    .        J    A  1  .1.      (32397  000  Frcs.  20  40/0 1 

Binlage  in  den  Reservefoods  fur  Erneuernog  des 
ObcrbaTies,  des  Betridbamaterials  and  ^  aa&ser- 

ordeutiiche  Uof&Ue   727  737  , 

Kapitaltilgung   120000  „ 

Dividende  fiir  die  Aktien  34  000  000  zu  2V37o.    •  850000  , 

Za  Absdireibtmgeii  nad  firbOhimg  des  Baofonds    .  188904  „ 


Saldo-Vortrag  aiif  1.  Jauoar  1885 


5748842  ifrca. 
104839  „ 


=  5853681  res. 


4.  AoUmaieriAl  and  dessen  Leistuogeii. 

An  Rollmaterial  war  vorhandan  am  31.  Detbr. 

Lokomotivan  ........ 

PenonenwageD   

Sitsp]fttie  in  deaaelben  

GepSckwagan  

Guterwagen  

Tragkraft  der  Guterwagen  .... 
Nacb  Abzng  der  Leistaogan  ffkc  die  Haterialzuge  ood  auf  der  Strecke 
^Schweiaer  Greoze*  bis  Lnino  warden  geleiatet  mit  fiahrplanmfisBigea  and 
BitraiSgen  aof  der  eigenen  Linie: 


1884 

1888 

81 

81 

195 

195 

7156 

7140 

37 

37 

677 

677 

7620 

7630 

1884  ^ 
1540  787 
48  70H147 
274  903  236 
79748912 


1883 


1655  932 

259  861  2  G4 
75617  940 


Zugkilonieter     .    .  . 

Achskilometer    .    .  . 

Bratto-ToDnenkilometer 

Netto-Tonnenkilometer 
Naeh  dieser  Uebersieht  bat  in  1884  die  Zahl  der  ZQge  ab-,  die 
Belaatang  deraelben  dagegen  zageoommen.  Die  Zahl  der  anf  der 
eigenen  Liaie  geleieteten  LokontotiTlciloaieter  (eiasehlieNlich  Leeifahitan, 
Rnngierdienst-  and  llaterialsflge)  betrag  in  1884  2  072  807  gegen  3  225  291 
in  1888.  Die  geringere  Leietang  der  Lokomotivea  in  1884  liegt  beeondera  bei 
den  SeboelkGgeD,  welehe  in  Folge  der  in  Italian  eiogelvetenen  Gboleraepidemie 
edbet  wfihrend  der  beaten  Reisezeit  keine  Doppelbespaanaog  fiber  deoGotthaid 
erforderteo. 


5.  TerkahrsTeriiiiltnisse. 


1884 


Zahl  der  bef5rderten  PersoDen  . 
DaYon  entlallea  anf  die  I.  Klaaae 

ID.  » 


933479 

55  643  (  5,96%) 
240  861  (2.xgi%) 
I  636  975  (68^%) 


1888 


1  056  043 

85  441  (  8.09%) 
315  221  (29,86%) 
655  381  (62^%) 
16 
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Zahl  der  gefahroneE  PerMnen 

kilometer  

DavoD  entfiftlieD  anf  die  L  Elassa^ 

II.  , 

IIT.  „ 

£s  entfallen  Reisende  aof  jedes 

PeraoneDzugskilometer  .  . 
Itn  Gep^ckverkehr  wordeo 

befcirdert  t 

Im  Gepackverkehr  wurden 

(!;eleistet  .  .  .  Tonnenkm 
Zahl  dcr  befOrderten  Tbitre  . 
Gewiehtd.      ,  »  t 

Im  Viehverkehr  warden  ge- 

leistet  ....  Tonnenkm 
Im  Guterverkehr  warden  be- 

fordert  t 

Im  Guterverkehr  warden  ge- 

leistet  .  :  .  .  Tonnenkm 
Yon  den  befOrderten  Wuran- 
gattongen  aind  in  Benig  anf  die 
Meoge  did  wichtigateii: 

Metallwaaren  t 

Lebena-  nnd 

Brennmaterinlien 

TeitUwaaren  .  , 

Banmateiialien  . 


F1884 



188S 


44  074  615 
5  357  184(12.,5<>o) 


55  076  653 
8  174  974(14,847o) 


15  315  362  (34,75%)  21  464  600  (88,97%) 
23  402  069  (5d,io%)i25  437  079  (46ti»Ve) 

'i 


42,D7 


51,18 


3  990 

4»15 

^66  004. 

.'ifi9  157 

Sfi  67.3 

10  175 

763  093 

920  689 

503  315 

454  621 

78  519  815 

74 12H094 

107  522 

128  858 

142  759 

100974 

106  250 

00359 

86131 

31238 

38  204 

40  545 

Die  in  1884  eiogetretene  weaentticbe  Teraehniiig  dee  Yerkehra  in 
Lebena-  nnd  Genneemitteln  wird  zam  grOaaten  Tbeile  der  Brriehtang  einea 
GelveideUgerhanaea  anf  Station  Bnuinen  zngesebiieben,  deeaen  Verkebr 
▼on  Monat  n  Monat  bebt 


Die  Ktsenuabuea  kj  il<?r  Kolonie  Neu-Sud  W'a'es. 
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Die  Eisenliahnen  in  der  Kolonie  Neu-SOd-Wales.*) 


Die  L&Dge  der  im  BetrLeb  befindlichen  Eisenbahnen  betrng  Ende  1882 

1  268,5  ^ngl*  Meileo. 
Im  Jahre  1883  wnrden  erORndt    ....  „  ^ 

Bnde  1883  waren  daber  im  Betrieb  ....    1  320.5  engl.  Meilea. 

(^miid  2  126  km). 

Bis  zQiD  1.  September  1884  wsren  feroer  noeh  erSffnet  worden:  118 
eogl.  Meilen  und  weiteire  226  engl.  Meilen  Bahn  eollten  nocb  bis  zb  Bnde 
des  Jahres  1884  erOffoei  werden.  Fflr  das  Jahr  1885  war  die  ErOffiraog 
weiterer  173  eogl.  Heilen  Babn,  welcbe  zur  Zeit  der  BeriditerstatUiiig 
sich  im  Baa  befoodeo,  in  Aassieht  genommen.  Von  der  Ende  1883  im 
Belrieb  gewesenen  Bahnlinge  waren  38  engl.  Heilen  zweigeleisig,  der 
Rest  eingeleisig. 

AIb  erste  Eisenbabnlinie  in  der  Kolonie  Nen- Slid -Wales  wnrde  am 
26.  September  1855  die  14  engl.  Meilen  lange  Strecke  von  Sydney  nach 
Paramatta  erOffnet  Hieranf  folgta  am  26.  September  1856  die  9  Meilen 
lange  Strecke  Paramalta-Li?erpool. 

Das  Ar  die  im  Betrieb  befindlichen  Eiaenbabnen  veransgabto  Eapital 
betmg  Ende  des  Jabres  1883    16  915  515  £ 

FOr  die  Ende  1883  nocb  im  Ban  befindliehen  Strecken 
waren  weiter  ansgegeben   .     2  272  949  „ 

Znsammen  - 19 188  464  £ 
Die  Geeammtsnmme  der  bis  Ende  1888  vom  Parlamente  der  Kolonie 
flir  Eisenbahnzwecke  genebmigten  Anleiben  betmg  26  654  161  £.  Davon 
waren  bis  dahin  anfgenoramen  18  388  100  £. 

Bnd«  des  Jabns 
188S  I  1882 

2961  268 


An  Ro  11m  ate  rial  war  vorbanden: 


Lokoiiint  iven 
Persouenwagen 
G&terwagen . 


695 1  564 
6  386  I  5  445 


•)  Vffl.  Archiv  1886  S.  207  u.  flgde.  Die  vorstehenden  Notizeu  sind  entnommen  aus 
detn  dem  Parlamente  rorgelegten  »B«port  of  the  Commissionar  for  Eailways  for  ib«  year 
im"    S|Jney  mi. 
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Die  Eiseabahaen  in  der  Kolooie  Neu-Sad-Wal^. 


Eingefubrt  Bind  io  die  Eolooie  aof  121  SebifTen  17  271  ToDft  ^ei- 
babamaterlal  im  Weithe  zn  275  149  £,  wofttr  17  058  £  an  Fncht  nod 
1 93D  M  an  VmiehertmgAgebuhr  gezablt  wnfdeo.  Unter  dem  eingeflihrten 
Material  befaodea  sicb  28  Lokomotlven  nnd  8098  Tona  Oberbanmaterial. 

Die  weeeDtlicbsten  Betriebsergebnisse  filr  die  Jabre  1883  and  1882  sind 
ans  nacbatebeoder  ZnsammeDatellQog  eniGhtiicb: 
fiinnabnie  ana  dem  Peraonen-  nnd  Gepftekver- 
kebr  «,.»••••••«•• 

Kinnabme  aoa  dem  Gfltemrkekebr  .   .   .  „ 


1883 


661  7M 

1  713 


1882 


587  835 

0'38 


1  1 1 


Zneammeo  Sionabme  £     1 981 464   1 698  868 

BetriebaanagabeD  ,     1177  788     984  685 

Heineinnabme  ,  |    758  676     764  228 

Das  Anlagekapital  verzinste  sich  bicrnach  in  1883  mit  4^  pCt.  gegen 
5,14  P^^  ill  1882.  Der  Ruckgang  der  ReineioDabme  hat  seioeo  Grand  in 
dem  Dmstande,  dass  die  Regierang  mit  Rucksicbt  anf  die  io  den  Vor- 
jabren  erzielte  bohe  Verziosang  des  Anlagekapitals  seit  Oktober  1882 
weeentiiche  ErmiasigongeD  im  Penoneofahrtartf  einfuhrte  nod  die  Arbeiter- 


IShne  erbdbfce. 

1  1883 

1882 

Die  Binoihme  betrog  illr  die  BabDmeile  £ 

1484 

,   Anagabe      «     ,  „ 

905 

FQr  die  Zngmeile  wnide  eingenommen  Pence 

78,07 

n     v         »           »              It  » 

BefSrdert  warden: 

10  272  037 

8  984  818 

68  259 

62  178 

riTttOMHMpt) 

WoUe  ^ 

63  887 

42  083 

1  915  502 

1  789  896 

816  918 

725  281 

Zasammen  im  Guterverkchr    .    .  „ 

2  864  566 

2  619  438 

Die  Zabl  der  betorderten  Zupe  betrag   .  . 

1 1 6  286 

104  153 

Diesel  Hon  1  -jt  pn  zasammen  znruck  engi.  Meileo 

5  987  261 

4  851  127 

Von  der  (iesammtzabl  der  Ziige  waren: 

64  088 

57  176 

Guterzuge  

52  198 

46  977 

Von  Kieszngen,  beim  Hangiren,  in  Leerfahr- 

ten  a.  s.  w.  warden  ausserdem  nocb  zoruckgelegt 

Zngineilen 

1  370  805 

1  227  787 

Die  iiai-bstehende  Uebersicht  zeigt  die  EntwickluiiL:  des  Eisfnliuhn- 
netzes  der  Kolonie  sowie  der  Verkebrs-  uud  dor  liiianzielleQ  Verballnisse 
des&elbeu  \om  Juijre  1855  bis  1883. 
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Die  BlMsbaliiMi  in  der  Kolooie  Ne«i  S3d-Wal«6. 


Die  ID  Stadt  Sydney  nnd  Umgegend  befiadlidien,  mlt  Dampfkraft  be- 
triebeDen  TratDbahnlinten,  welcbe  die  EoloDialNgierang  verwaltet,  bat- 
ten am  31*  Dezember  1883  znsammen  32^/2  engL  Heilen  Lftnge.  Bas  tod 
der  RegieruDg  fAr  diese  Trambahnen  eiDscbiiesslicb  des  BoUmateriala  der- 
selben  verwendete  Eapital  betrug  585  062  £.  Hit  Ansaehlass  der  7^/^ 
Meilen  langen  Liote  von  Gampbelltown  oach  Camden  erzielien  die  Tram- 
babnUnieQ  eine  Einnahme  von  190  699  £,  am  64  497  £  mebr  ale  in  1882. 
Die  Ausgabe  betrug  178  877  £,  wonach  eine  ReineiDnabme  von  11  822  £ 
—  pCf.  des  Aniagekapitals  verhlieb.  AIs  Grunde  fur  die  niedrige  Yer- 
zinsDDg  des  Aolagekapitals  werdeu  die  za  niedrigen  Fahrpreise,  der  wegea 
der  bergigen  Bodengestaltang  in  Sydney  schwierige  Betrieb,  die  Hdbe  der 
ArbeitslOboe  io  genannter  Stadt  nud  die  Hdbe  der  ans  der  Haftpflicht 
entapringendeo,  den  Verletzten  gericbtlich  znerkannten  Eutscb&digangea 
bezeichnet.    Es  wird  desbalb  cIdc  ErhSbang  der  FafirpreiBC  beantragt. 

Die  Zabl  der  von  der  Eisenbabuverwaltnog  der  Koionie  im  Jabre  188S 
gew&farten  Freifabrtkarten  betrag  9  815.  Da  von  wnrden  gegeben  3  476 
an  Arbeiter.  welcbe  Arbeit  sncbteo,  2  628  an  Freiwillige,  welcbe  sicb  im 
Dienste  befauden,  2  569  an  Aaswanderer,  337  an  Vertreter  der  Presse, 
336  an  Besucber  TOn  angesebeoer  Stellnng,  der  Rest  an  Theilaehmer  bei 
Gffentlicben  Festeii,  an  Offiziere  nnd  Mannschaften  der  britiscben  Mariae^ 
ao  Personen,  welcbe  woblth^tige  midi  gemeinniitzige  Zwecke  verfolgen  n.s.w. 

Die  Zabl  der  bei  der  Verwaltung  nnd  dem  Betrieb  der  Eisenbahnen 
md  Tramways  im  Jahre  1883  beseh&ftigten  Personen  betrag  8  980.  De- 
von kamen  anf  die  ZentraWerwaltong  (head  office)   .    .      381  Personen 
«    „  Zentral  -  Banverwaltnng  (ft^iMer-in' 

chiefs  bran''/i)   436  ^ 

,     i   fiabnverwaltang  (tngimer  far  emitting 

lines  branch)   2  787  „ 

„  den  Zogfordernnggdienst  (loamotue  «m- 

gineer^s  branch)     .-   2  055  „ 

„  „  Verkehrsdif  n>t  (trajjir  branch)  .  .  2  536  „ 
,    „  Trambahndienst  (tramway  branch)  .      935  ^ 

Zneammen  8  980  Peraonen. 

An  Gefailtem  nnd  Lfkbnen  wnrden  an  die  im  Eiaenbabndienat  beaebftf- 
tigten  Personen  in  1883  952861  £  gegen  788878  in  1882  gezablt;  an 
die  im  Trambabndienst  Bescbftftigten  wnrden  gezablt  in  1883:  139  540  £ 
gegen  91  792  £  in  1882.  Den  hdcbsten  Gebalt  bezog  der  ^engineer  m 
da^j*  mit  1  800  £  f&r  das  Jabr,  danacb  folgt  der  „eommieeianer^  mit 
1  250  £  nnd  der  ^engu^er  for  exiting  linee'^  mit  1  000  £•  Arbeiter 
bnben  5  bis  10  Schilling  fQr  den  Tag  erhalten. 
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Die  EiMobabnen  in  der  Kolonie  Neu-i>Q<i -Wales. 


Yon  UafAUeB  vorden  im  Jabre  1883  bei  den 
sonen,  bei  den  Trambahnen  51  Personen  betroffen.  Eb  wnrden 

a)  bei  den  EiseDbabnen: 
ohne  eigenes  Verschulden: 

Reiseude   .... 

Bedleustete  der  KiBeubaliu  and  der  Uoter- 

oebmer  

in  Folge  eigenen  Verscholdens  nnd  UnTOitii^ 
tigkoit: 

Sflisoodo  «»•••««■•••• 
Bodienatoto  der  Biaenbaho  nnd  der  Unter- 

aehmer  

Sonatige  Personen  


24d 
70  Per- 


b)  bei  deo  Trambahnen: 

Reisende  

Bedienstete  der  Trambabnverwaltong 
Sonatige  Personen  




getddtet 

verletst 

- 

6 

m 

g 

3 

6 

6 

•2B 

11 

5 

1 

48 

15 

i  \ 

6 

19 

11 


40 
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NotiMU 


Notizen. 


Aalige  M6r  KebeiilMliiiea  im  KMgraltli  Mumb,  Die  fcOins- 
Ikh  BldniMshe  Bagieraoy  hat  nnterm  88.  Nov«Dber  1885  StAndan  eine 
Yorhge  ragahon  laiaen,  in  welcher  die  Geneliniigiing  zam  Bin  der  fol- 
fanden  Nebenbahnen  beantiagt  wird: 

1*  einer  ▼oUspnrigen  NebeDeisenbtbii  tou  StoUlwif  mch  ZwQniti  i& 
oilier  Linge  tod  16  km  mit  einem  xn  8  480  000.4?  oder  155  000 Ul( 
flir  das  Kilometer  yeraDeelik^ten  Koetenaiifwand; 

2.  einer  edimabpnrigen  Nebeneiaeababn  voa  Mugeln  bei  Oecbati  fiber 
WenDedoif-Hnbertnsbnrg  nnd  Jtntaeiieii  naeb  Nereban-Tiebien 
in  einer  L&nge  von  84,s  1cm  mit  einem  zn  1 659  804  oder 
68  880  ffir  das  Kilometer  Teransohlagteo  Eosteminfwaad  —  in 
diesem  Koitenanlwand  sind  £e  Koeten  fflr  Leguig  einer  dritften 
Scliiene  aof  der  9,i  Icm  langen  ansGhlieesenden  Strecke  Nerehan* 
Trebflea-Wnnen  von  41 000  Ji^  nieht  enthalten; 

8.  einer  voUspnrigen  Nebeabahn  fom  bayeriiehen  Bahabofb  In  Leipiig 
naeb  dem  slchaiseben  Staatabalinhofe  ia  Plagwitx-Lindeaaa  nebat 
gleiolis^tigen  Ankanf  der  in  Plagwiti  nnd  Lindenan  rorhaadeaen 
logeDannten  Gftterbabaen.  Die  Kosten  der  4,^  km  langen  Bafan- 
stieeke  aind  zn  1 165  000  «4?,  der  Kanfpreia  nnd  die  Eoaten  ftr 
deo  weiteren  Ana-  nnd  Umban  der  Yorbandeaon  Gttterbahnen 
nnd  aof  Babnbof  Plagvitz  aind  sn  1008  000  mithin  das 
Sanie  Untaroebmen  zn  8 178  000  ▼eraoaeUagt 
In  einer  weiteren  Vorlage  vom  16.  Dezember  1885  wird  die  Geoelt- 
migoDg  znm  Ban  folgender  Nebenbalmen  beantragt: 

4.  einer  voUspnrigen  NebeQeiseDbabn  von  Measeiwitz  nach  Kieritzsdi 
in  einer  L&oge  von  17,i  km  mit  eiDem  za  2  100  000  oder 
122  800  c#  fur  das  Kilometer  yeranschlagten  Kostenanfwand; 

6.  einer  vullspurigen  Nebeobaho  von  Anoaber^  (Bnchholz)  iiber 
Schlettaa,  Scheibeoberg  and  darcb  daa  Thai  der  Mitlweida  aacb 
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Sehwanfloberg  in  eiiier  Lloge  voo  24^  km  mit  eiDom  zn 
57S1000«^  Oder  281  901  JC  ffir  das  Kilometer  verauddagten 
KosteBBofwand; 

€*  ttner  achmalsparigeD  Nebenbaiiii  von  SchSnfeld  ftber  Taoneberg 
nacli  Geyer  in  einer  Liage  von  8,at  km  mit  einem  an  916  450  JC 
Oder  109  558.^  fir  daa  Kilometer  veranaehlagten  Koetenanfwaad; 
7.  einer  schnialepniigen  Nebenbaiui  von  Schwarzenbeig  (GfUnattdtel) 
im  Ibale  der  PdUa  bis  Hammer- Ritteregrlln  in  einer  L&Dge  tob 
9«  km  mil  einem  zn  882  200  JC  oder  96  000  JC  Ar  das  Kilometer 
veranaeblagten  Kostenanfwand  —  in  diesem  Betrage  siod  die  Kosteo 
fur  Legnng  einer  dritten  Schieoe  anf  der  2,98  km  langen  Streeke 
bis  Scbwarzenberg  mit  11  440      niobt  eothalteo. 
Dnter  den  Herstellnngen,  weicbe  bei  den  im  Betriebe  stebendea  BaJi- 
nen  nach  demAntrage  derRegienng  Btattfinden  sollen,  ist  einBetrag  von 
440  000  JC  ffir  den  Ban  eines  Grenzbabnbofea  in  Klingeotbal  and  Verlftn- 
geroDg  der  Babnlinie  Zwota-Kingentbal  erwftbnenswerth. 


Im  Stantslmmhaltaetit  deg  KSnigreldtB  ItnUen  IBr  daa  Jahr 
188«/87  aind  Ar  daa  Eisenbahnweaen  im  Ganzen  147  807186  Li» 
(117  845608  JC^  Ansgaben  Torgeaehen.  Davon  aind  1 107 185  Lire  ?er^ 
anaefakigt  ak  gewftbnliebe  Ansgabe  fAr  die  Aoaftbong  der  Staataanfsicbt 
Hber  dmi  Eiaenbahnbetrieb,  wShrend  der  Rest  als  ansserordentliebe 
Ansgabe  fftr  Nen-  nnd  Sfglnznngabaotea  nad  Beaehaffongen  beatimmt  iat^ 
£a  aollen  verwendet  werden: 

a)  fftr  Fortfubning  nnd  Beendignng  von  bereita 
genebmigten  AnsfQhniDgen  an  im  Betrieb  be- 
findlicheD  Eisenbabnen,  doren  Herstellang  in 
Gemfissbeit  dea  Gesetzea  vom  39.  Joli  1879 

erfolgt  ist   8  750  000  Urt^ 

b)  fur  Ergftnznngsbaaten  anf  den  im  Betrieb  befiad- 
lichen  Linien  des  mittell&ndischen,  des  adria> 
tischen  nod  des  sizilischen  Netzes  (ia  Gem&ssheit 

des  Gesetzes  vom  27.  April  1885)  ....     32  950000  „ 

c)  fur  BeschaffoDg  neaen  Betriebsoiaterials  anf 
den  7n  b  bezeieboeteii  Linien  (ebenfalls  in  Ge- 

massheit        Gesetzes  vom  27.  April  1885)  .       7  500000  » 

d)  ffir  KiscnbahD-Neobaatea  and  Beacbaffong  des 

zugebOrigen  Betriebsmaterials  ....   >   .    102  OOP  OOP  » 

Zasammen  .   .   .    146  200  000  Lire 
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NoUsMi. 


Die  weltere  Verbreitniig  des  Bloeksystems^  der  dnrehgeliendMi 
Bremsen^  der  Zentnlweiehen-  and  81giulTorrIehtiiiigeii  avf  den  Eisen- 

bahnen  hat  nicbt  nar  anf  dte  ErbObnng  der  Betriebssicherheit,  sondern 
aaeb  anf  die  Finanzen  der  fiisenbahnen  einen  vortheHhaften  Binflafls.  Um 
letzteres  za  boweiseo,  werdeo  vo&  eiiiem  eoffliBCben  Fachblatt,  der  Railway 
News,  ISr  drei  der  grOsseren  englisebeo  Eiseababaen,  die  LondoD  nod  North- 
westerD  (2773  kmX  die  Midland  (2522  km)  nod  die  Qreat  Northern  (857  km)  | 
fur  (lie  Zeit  von  1864  bis  1884  diejenigeo  BelrSge  zasammeo-  and  den 
Roheinnahmen  ge^pnubergestellt,  welche  ullj^brlioh  ale  Ersatz  filr  Scbaden 
an  Personen  and  GAtern  beim  fiisenbabDbetrieb  veraas^abt  sind.  Wir 
lasaen  die  Tabelie,  ans  welcher  das  bedenterde  lierabgehen  dieser  Ane- 
gaben,  sowohl  absolat,  ale  im  Verbftltnise  za  den  Bobeinnahmen  nyiweifel- 
haft  hervorc^eht,  oachstebeod  folgen: 
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Die  Eisenbahneii  in  Sizilien  hatteo,  wie  wir  im  Ausohluss  an 
ciiieii  friilieruii  Artik'  !  *;  l  emerkeo,  Ende  1884  eioe  Laoge  vod  8u1  km, 
wovoQ  606  km  der  Sutibalii]gedellBi'.h:iti  uad  19o  km  der  westsizihauischeu 
EiaenbahnKesellsrhaft  (Palermo  -  Alcamo  -  Trapaui)  gehOreu.  Von  den  in 
dem  frabereo  Artikel  erwftbDten  Babnen  ist  die  von  Boccapalumba  nach 
Saata  Caterina  (57  km)  iozwiscbea  voUeudet,  die  Bahnea  vod  Palermo 
nach  Uesatoa  nod  von  Siraensa  nach  Lioata  befindon  aieh  noeh  im  Baa. 
in  AnsBiebt  geoommen  ist  aeitdem  eine  Eiseababn  von  Porto  Bmpedoele 
(bei  Girgenti)  nach  GastoWetrano,  oiner  Station  der  weetsizilianiaehen 
Eisenbabn,  femer  eine  solche  von  Giarre,  den  Aetna  amkreiaend,  nach 
Catania. 

Nach  den  Berichten  dee  Aafeicbteraths  der  Sfidbahnen  batten  im 
Jahre  1884  folgende  Stationen  derselben  die  grOBsten  Binnahmen: 


Catania.  .  . 
Palermo  .  . 
Messina  .  . 
Porto  Bmpedocle 
Lieata  .  .  . 
Cattanisetta  . 
Termini  Imereee 
Giarre  Riposto 
Girgenti  .  . 
Siraeosa  .  . 
A^reale  .  . 
Fontanaroeea . 


mit  Lure  1  580701,60 

^  r,  1090445,68 

„  »  848  860,00 

,  552  881,76 

,  ,  358  349,61 

,  ,  366  089,4^ 

„  „  242015,99 

«  n  217  289,82 

«  ,  182  011.15 

,  «  158  705,07 

,  ,  145  974,15 

»  „  141 805,98 


Seit  dem  1.  Jnli  1885  sind  in  Folge  dee  Geeetsea  vom  27.  April 
1885  ancb  bezflgUeb  der  Verwaltong  nnd  das  Betriebea  der  aiailiaaiacben 
Biaenbahnen  wesentliche  Aenderongen  znr  Dnrchfthrong  gekommen,  fiber 
welcbe  wir  an  anderer  Stella  (vgl.  S.  147  ff.)  berichten. 


Eisenbahnen  in  Hrasilien.**)  Ende  de€  Jahres  1884  waren  m  Be- 
trieb:  6115  km,  im  Baa:  1991  km.  Fur  weitere  5472  icm  warden  die 
tecbniscben  Vorarheiten  aasgef&hrt.  Die  iSparweite  dieser  Bahnen  ist  eine 
veracbiedene;  es  haben 

*)  Veigl.  AnbiT  1882,  8.  149. 

**)  Vgl.  ArekiT  1885^  8. 329.  Din  Aneabcn  tinA  dm  von  dm  bfulliiiiiBhw  MiBteicr 

Idr  Ackerbau,  Handel  uod  SffMilUdn  Arbwtea  far  die  Sitzang8p«riode  1885  vorgelegten 
Vt'rwBlt'lIlc:«^pricht<•  i^Titnommen.  (Relatorio  apresentado  a  aasemblea  geral  na  primeira 
^tas'^o  <ia  (Jecima  noua  legislatura  peio  miniatro  e  secretario  de  estado  doa  negocios  da 
agricultural  coauaM«io  •  obras  publiott  JiAo  Femin  de  Momn,  Rio  de  Janeho  1885. 
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Stati8tl8€lieB  TOn  den  deatschen  Eisenbahneii.  Aas  den  amtlichen 
VerOffeoUichimgeD  des  Reichs-Eiseabahn-Amtes  fdr  die  Mooate  Oktober, 
November  and  Dezember  1885  eDtnehmen  wir  Folgendes  uber  die 
Betriebser^ehnisse,  ZagrerBpfttongen  nnd  BetriebsimfiUle  aof  den  deatschen 
(aaBBcbUessiifib  der  bayeriscbeo)  Bieeababneo: 


a. 


Betriebsergebnisse. 


I.  OktolN-r  18g&. 

A.  UauptbabadQ. 
1.  StMUbabnen 

gag«n  1884 
t.  PHv«tlwhneninStaaUT«nndtniig 

{T^iren  1884 
3.  I'rivatbaboeu  in  eigener  Ver 

wallung  

gtf«n  1884 

SiUnflM  A.   .  . 
8«C«n  1884 

BaJiD«ii  unUrfeordneter 
B«d«Dkiiiig  ...... 

JWa  1884   


B. 


7  Oil  SiiH 
-J-      555  455 
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Linge 


Kilometer 


BioiikIiid*  in 

im  Ganzen 


BilUtabmen  vom  Befl^iDn 

drs  Etatsjahrs 


fur  da> 
km 


vom  1.  April 
1885  ah 


vom  1.  Januar 
1885  a»> 


A.  HavpibabaeD. 

1.  SliBtsbiliotii  cite.  

Kegen  1864  

2.  Prfntbdio«nin8tMlmni»ltniig 

gsgm  1884    .  >  .  .  • 

3.  PrifffttlwIiBtD  In  lifMMr  Y v 

mltaoff  

mm  1884    .  .  .  .  . 

Snimw  A.  .  . 
m«i  1884 

H.  Babaea  uutergeordDeter 
Bedantnag  

gtg«B  1884   

m.  DcMiii 

I.  StMtilwhiMii  vie.  

gtfMi  1884   

3.  PrfvatbnliDMitiiStMtmrwilteiig 

f igm  1884   

8.  Privatbabneii  in  «igiiMr  V«r- 
waltoDg.   

gagau  1884   

SoBBft  A.    .  . 

g«gtn  1884 

B.  Bftbn«n  ont«rg«ordn«t«r 
BedsntiiQg  

gigen  1884   


88850^ 
-I-  807^ 

8UU 
+  0 

8868^ 
-  1#» 


68414858 

-  1088485 

884784 

-  8S86S 

8  533  505 

-  808  MO 


S09S8)fB 
4-80fiHi 

1877^ 
168rf« 


78888098 
-  1818688 


8481 

—  91 
1881 

—  108 

1492 

—  84j 


801984787 
H-  1008  848 
8587584 

-  75666 

604  776 

—  4798 


101760  280 
+  8848048 
615985 

—  48887 

87  886  948 

—  508841 


8873 
—  80 


88400U» 
+  686h« 
810^ 
+  0 

2868^s 
-  1^ 


788866:  566 
55695!-  86 


65888508 

—  1748518 

878886 
+  45084 

3  142  987 

—  331 785 


80878^T 
4-  684^ 

1877^ 
+  161^ 


68447798 
^  8039868 

695581 
+  58466 


8888 

-115 
1781 
K814 

1389 
—  146 


505067067 
+  878888 

8597  367 
+  814314 


148368098 
h  1697  980 

4869149 
468788 


3  348 
-118 


560847356 
+  479555 
88N880 
+  9061 

658  294 
—  4209 


118668876 
h  3848008 
665687 
51 876 

41011^526 
-     876  535 


568801840 
+  484487 


545  8883473 
8|+  887416 


155346439 
+  1415091 

4768146 
+  469959 


*)  in  UebereiostimmuDg  mil  Uea  VeroffeDllichangeD  des  Kaichs-Bisenbaba-Amtes,  aus 
tralehtn  die  Teratebcndca  NotiseD  eotMoiniMi  sindf  wenlea  vom  Konel  Novembw  1865  ab  die 
provieorlseh  ermittelUa  EimurinDen  dca  laufrnden  Jahrai  nfcbt  m«hr  ait  den  deflailiT 
feetgeetellien  Einnahnen  des  V«ijebr«a,  wndern  nit  den  proviioriecb  ernlttelten 
Biansbnen  dee  Vorjebne  veigUcheo. 
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b.  Zagversp&lQDgeii. 

BefSrderte  Zvge 


Oktober  1885 . 
No?ember  1885 
Benmber  1885 


BetriebslaDge 
Kilometer. 

81  732.88 
31  870  89 
81  950,M 


fabrplanm&Mige 
Personen- 
u.  gemixchte 

194  887 


aussf>rfahrplaDm&8Bi|;e 


Outer- 

118  399 
115  278 
112  558 


Goter- 
zuge. 

24986 
24558 
21480 


Personpii- 
u.  gemiiicbte 

2147 

188  478  115  278  2  228 
195  425     112  558      8  457 

Venpitungea  der  fthrptunissigeQ 

Okt  1885.    Nov.  1885.     Hz  1885. 

Im  Ganzen   1819       1280       2604  ZOge 

Davondiirdi AbwartenTerspftteterABschlttwe  696        484       1170  , 

Alto  darch  eigenes  Yenebolden  ....  1128        846       1434  Zuge 

Oder  0,s6  pCt.    Om  pCt   0,n  pCt. 
c.  BetriebftvnfftUe, 


ZabI  (ler  Unfllle 


Fabreode  Zuge 


Beim  Raogireo 


Zdd  dAr  fKodlttaa  «ad  verlditcto  Per«on«Q. 


a.  Oktober  1885. 

Entgleisnngea  5 
Zasammen- 
etOsse  ...  3 


23 

85 


8a.  8 

Sonstige  .  .  174 

b.  Noybr.  1885. 

EotglmeiiiigeD  7 
Zasanioieii- 
stSsee  ...  2 


88.  58 


21 


20 


Sa.  9 
Soastige  .  .  173 

c.  Dezbr.  1885. 
EnigleisangeD  10 

slOsse  ...  1 


8ft.  41 


ba.  11 
Sonstige  .  .  146 


19 
21 


Sa.  40 


g«t5dtet  verietzt 

Reisende                             4  8 

Bahobeamte  n.  Arbeiter  .    27  109 

Post-,  Steaer-  etc  Beamte  — <  1 

Fremde                             14  9 

SeibstmOrder   .    15  1 

Sa.   60  128 
188 

Reisende                          3  6 

Bahnbeamte  d.  Arbeiter  .31  96 

Post-,  Stener-  etc.  Beamto     1  2 

Fremde                           17  9 

Selbetmdrder               .   13  1 

Sa.  f'r>  114 

179 

Reisende   1  3 

Bahobeamte  n.  Arbeiter  .  27  97 

Poet-,  Steaer-  etc  Beamte  1  1 

Fremde   17  11 

Selbetm5rder               .  6  1 

8a.  .^>2  113 

165 
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Rechtspreciiiiiig  und  Geaotzgebung. 

Beohtupreobuiig. 

Uaf  tpfl  i  cbtgesetz. 

Urtbeil  des  Reichsgerichts  (I.  ZiTil-Senat)  vom  24.  Oktobcr  1SS5  in  Sachen  des  Mascbinen- 
puUer5  L.  H.  zu  0.  wider  dm  kooigl.  preuss.  EiseDbatanfiskus,  vertreten  durch  das  Kouigl. 

E!8cnJ»ahnb<»trieh9atnt  zu  F. 

V«rjitariiiig  der  Schtdensereatzforderung  auf  Grund  des  Haftpfliohtgesetzes.  AussclUust  der 

WleitrdaHbiii. 

lllfl|lMolil99nIi  VM  7.  Aifll  1871  §  8. 

Aus  den  Grtinden. 

Dass  an  sich  wegen  des  im  Jahre  1880  erlittenen  Unfalls  die  Ver- 
jahrunp:  eingetreten  ist,  wenn  nicht  pine  Dnterbreehung  stattgefundcn  hat. 
ergiebt  s'lch  daraus,  dass  die  Klage  im  Mai  1884  ethoben  ist.  Nach  dem 
GeseU  vom  7.  Jani  1871,  ans  wekhem  der  eingeklagte  Eutsch&digaogs- 
anspruch  abgclcitet  wird,  verjahren  die  betreffenden  Ansprfiche  io  zwei 
Jahren  vom  Tus;*^  dfR  Unfallss.  Eine  Cuterbrecbong  ist  /.war  behanptet; 
die  von  derii  Kiager  gelieud  gemacliten  Thatsachen  kommen  aber  uicbt  in 
Betracht,  well  das  Bernfangsgericht  tbatsiicbliub  festgesteilt  bat,  die  Be- 
bauplnog  des  Elagers  uber  ein  AnerkenntQisa  des  beklagten  Eisenbabn- 
Betriebsatnta  sei  widerlegt.  Die  Replik  der  Arsiist  ist  rait  Recht  ver- 
worteu.  Eudlicb  giebt  es  gegen  die  kurze  VerjfihruDg  aus  dem  angezogeoeii 
Gesetze  keine  Wiedereinsetzung  in  den  vorigeu  Slaud,  vveder  wegen  Argliat 
Oder  Irrthums,  noch  ex  clausula  geuerali,  wie  sie  von  dem  Kiager  beaii- 
tragt  ist.  Zwar  schliesst  das  Gesetz  aasdrucklich  oar  die  Wiedereiasetznng 
der  Minderjabrigen  and  der  diesen  gleichgeBtellteii  Personen  ans.  AUein 
damit  ist  eiD  Ptiozip  ausgesprochen.  Hit  dem  Zweck  einer  derartigeo, 
karzeii  Veij&hniog  dea  weitgehendeo  Anspraclis  wegen  der  Unf&lle,  welche 
aich  aof  Eisenbahnen,  in  Fabriken  n.  b.  w.  ereigoeD,  wQrde  ea  aich  nicht 
vertragen,  wenn  der  AUanf  der  Verjiliningazeit  nm  die  Zeit  der  Reatitn* 
tion8?ei}ftbrang  hlDaQBgesehoben  wiirde.  Je  weiter  die  Haftnag  ana  Ton 
dem  Unteroehmer  nnTeraehnldeten  Handlnngen  nnd  BteigniBaen  zagelaaaen 
iet,  nm  so  nothwendiger  ist  die  Besebrinkiuig  der  Haftang  waS  einen  karzen 
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Zeitraum,  mit  de.sseo  Ablauf  <ler  Unleriiehmer  Sicberheit  gegeu  Anspruche 
gewinnt,  bezQglicli  derea  einerseits  der  voile  Sachverbalt  oacb  l&ngerer 
Zeit  aicbt  mebr  sieher  aiilziiklfii«n  jit;  At»  gewerbliehe  UntonnebmeD  darf 
audi  andereneits  nicht  mit  der  UoBicberlieit  belastet  bleiben,  daas  weit- 
gebande  AoBprfiche,  welcbe  bis  dabin  nicbt  geltend  gemadit  Bind,  aodi 
nach  Jabren  erboben  warden. 

Die  preosBiacbe  PraxiB,  mit  welcber  dieBer  AasBcbloBB  der  Wieder- 
eioBetzQog  Id  den  vorigen  Stand  kntreffend  gerecbtfertigt  ist,  bat  bereita 
einen  timUcbeD  ScbfawB  gezogeit 

Tergl.  Dernbnrg  Prensaiaebes  Privatrecbt  Band  1  §  170  Seite  423. 

Obgleicb  das  prenssieehe  Veqihrongegesetz  vom  31.  M&rz  1838  eine 
Beatimmang  IKber  den  AnsBcblnsa  der  HViedereinaetxang  so  wenig  wie  flber 
die  Becbte  der  Hindeijibrigen  entbilt^  bat  es  das  pienasiiebe  Ober-Tribnnal 
dem  Zweek  dieses  Gesetzes  widersprechend  eracbtet,  weoD  die  Veijftbrong 
niebt  ancb  gegen  die  Minderj&brigeD  lanfen  sollte,  nnd  hat  ferner  wegen 
persOnlicber  HiDderaisee  die  Wiedereinsetsoog  in  den  Torigen  Stand  gegen 
den  Ablanf  dieser  Verj&hning  allgemein  versagt. 

Derseibe  Scbloss  ist  bier  za  ziehen.  Danach  stellt  sich  die  Revisioo, 
da  ancb  sonst  eine  Gesetxesverletznng  nicbt  berrortritt,  als  nnbegrfindet 
berans,  dieselbe  ist  zar&ckznweisen. 

RecbtBgrnnds&tze  aas  Uea  Entscbeidaageu  des  Ueicbagericbts.**) 

Rsichtreeht 

llelaliskiiftplllditgVBeti  Tom  9.  inai  1891. 
11  1,  2,  3  Steht.  biri.  Bm,Smk  %  33, 

KrlmuitDitt  dM  Mebigerieliti  vom  17.  f  •brnw  1885.  Balscb.  No.  &,  8.  7—9. 

Wenn  im  §  3  ZifT.  1  des  ReicbsbaltpfliebtgeBetses  besttmmt  ist: 
9 War  der  GetOdteta  snr  Zeit  seines  Todes  vermOge  Gesetzes 
▼erpflichtet«  einem  anderen  Unterhatt  zn  gewSbren**  n.  s.  w., 

*)  In  einem  id  Blums  Lirtbeilen  und  Aunaieu  ties  Reichsgericbte  in  Zivilsarheo, 
Band  I  (1885)  S.  22— i4  abgedrucbtea  firitenntaiss  btt  d«r  IlL  ZiTil-Senat  des  Reicbsgericbts 
Id  «iiitr  g«fm  «bi  Unheii  des  Obcriandngiedebtg     Stattgut  «liig6l«gt«n  Reviifoa  im- 

gekebrt  dabin  ffkannt:  ^duss  p^egen  die  VerjahraDg  des  §  8  des  Reicbsbaft* 
pfli  c  h  t p  esettes  —  imtcr  Aii>sLhluss  iler  Restitution  wegeu  ilinderjabrigrkeit  die  ge- 
meiDrecbtliche  KestitutioD  stattfiudet,  welcbe  dann  zu  ortbo<leu  ist,  wcon  die 
NicbtuDterbrecbuDg  der  Verj&brung  auf  eiaem  Verschulden  des  dem  VerlcUtea  beateUten 
AniMiiuiwalta  borobt*. 

**)  EQtacb«idui)(^en  des  Reicbsgericbts  in  Zivilsacben,  berausgegeben  von  Mitgliedern  des 
Gerichtshofes.  Band  XIII.  LeipziR.  Veil  &  Com  p.  1885.  (Vernl.  /uletzt  Archiv  1885, 
S.  IT)  Das  Erkeuuiuiss  voiu  7.  Miirx  1885  (S.  36—39  die>cs  Baniies)  betr.  Eiseabahn- 
fracbirecbt  isi  vollinhalUicb  abgedrucltt  ioi  Arcbiv  I66b,  S.  501 — 504,  uad  daber  in  obiger 
2iiniDiiMMteIlang  nicbt  beritknebtigt 
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s(i  ist  hie  I  auler  Gesetz  zweiiellos  das  Landesgesj  tz  vyrsianden.  Dis 
materieilrechtiicheQ  Vorschriften  des  Laadrechts  bleiben  daber  durch  daa 
Reichshaftpflicbtgesetz  iDsoweit  unberiibrt,  ale  sie  nicht  mit  den  BeBtim- 
mnngen  dieses  Gesetzes  anvereinbar  nnd  nicht  nach  der  zweifeUosen  Ab- 
sieht  des  Gesetzgebers  fur  aasgescblosseo  zn  erachten  sind. 


RelolnliaflpfllchtgMetz  |  1. 
KrkimitBiflB  dm  Baichigtikhts  vm  90.  Jaimar  1885.  SatMta.  No.  6,  &.  9—11. 

Die  Fabritooffkeit  setit  begriffUeh  Tonm,  dast  der  Tliftter  bei  An- 
wcndiuig  der  gebotemii  Sorgtalt  and  Vorsiebt  den  eiogetreteDen  BMg  ate 
oine  mOglielie  Folge  seiner  Handlong  hJUte  Tonnisseheii  dfitfen.  Ist  die 
betroffende  HaDdlnpg  in  ihrer  VemUaaeimg  nod  ia  ibreii  Eionliibeiteii 
vnaiifgeidftrt  geUieben,  so  wird  die  BogrilDdiiiig  der  Fahrlisslgkeit  in  alien 
Fftllen  erlieblicheii  Schwierigkeiteii  begegoeo;  die  Sebwierigkeifeen  steigeni 
sieb  aber,  weon  die  flandiimg  naeb  den  UmstSndeo  dee  FaHes  aelbet  ala 
geboteo  erscbeinen  kann.  — 

Der  Beklagte  bat  daa  Verecbnlden  des  Get5dteten  nacbzaweisen;  also 
solcbe  Umst&nde  darzalegen,  welcbe  dem  Richter  die  Ueberzeogong  ge^ 
wSbren,  dass  der  GetOdtete  die  pflicbtmfissige  Sorgfalt  and  Vorsiebt  aosser 
Acbt  gelassen  babe  nnd  bei  Anwendaog  der  gebotenen  Sorgfiall  den  Brfolg 
ala  mOglicbe  Folge  seiner  Handlnngen  b&tte  Tonnuseben  nflsseii. 


Irkmotato  d«t  IMebt|«rickls  rm  8.  April  im,  BatMb.  N«  B,  8.  IT— Ml 

Die  Vorscbriften  des  §  1  des  Haftpfllditgesetses  iLOnoen  anob  An- 
weadiiDg  iindeo  anf  UnfiUle,  welcbe  bei  dem  Betriebe  von  Bisenbibneii 
in  Bergwerlien,  nnd  welcbe  ledigUch  den  Zweeken  des  Bergbanes  dieoen, 
sieb  ereignel  baben.   

Fracihtreclit. 

Haadelsfieaetzbuch  Art.  345,  392  Ziff.  4,  396,  401,  402,  403. 

Efkeuntniss  des  Rtichstrerirbts  vom  15.  Mai  1885,    Entscb.  No.  41,  S.  168,  169. 

Ber  Triiiispot  t  kauD  auch  im  Sinne  des  Art.  345  H.  G.  B.  nicbt  eber 
beeniliL't  sm  Iu,  als  in  dem  Zeitpunkte,  in  wekhem  anch  der  Frachtffibrer 
den  racht vertrag  nnd  damit  zogleich  die  ihm  vom  Absendor  uber- 
tragene  VerpflichLuog  erfullt  hat,  die  Waare  zur  VeifuguDg  des  Adressaten 
zn  stellen.  Der  Fraclitvertrag  hat  aber  nicbt  schon  mit  der  Aiikanft 
der  Waare  am  Bestimmungsorte  seinen  Abschlnss  erreicht,  sondern  dies 
ist  er&t  daon  der  in  aii  and  erst  dann  der  Fracbtfubrer  von  seiner  Haftnng 
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Eaehtoprechnng  and  G««etegftbfiiii(. 


gemfiss  Art.  395  H.  G.  B.  befreit,  wenn  er  die  Waare  ab^eliefert,  d.  h. 
durch  eine  au^druckiii-he  oder  stills  hweij^ende  Erklarung  dera  Deslinatiir 
gegeuuber  scIdc  Verfu^uug  aofgegebeo  aud  dadarcb  die  Sendaog  zar  Ab- 
nahme  darch  denselben  bereit  gestellt  bat. 


Praottiselitt  Reclii 

Bnteignmigsreclit. 
flfWii  Iktr  At  biteigiiung  vm  arMdeigeoUlMi  nm  II.  M  1874. 

la 

iTkMiiitain  dM  BdrhagcridiU  m  17.  Jiui  1884.'  BntMh.  Ifo.      8.  SM-946.n 

Worn  die  tbeilweise  Boteigoung  eioeB  QrQodstllcks  lam  Zwecko  eliiM 
OnteniduDeDB  erfolgt,  welches  die  BewirtiiaehaftQng  dee  ftestgnrndstfieke 
besebwerlicber  nnd  koitopieliger  macbt^  so  ist  der  fftr  dsD  JSoteigneten  liier- 
darcb  entslebe&de  Sebede  ale  etne  Folge  d«  Eateignaog  selbat  ansnseheD, 
doFch  wolche  dem  bisbengeo  Eigeotbllmer  des  TbeilgraodstScks  das  Becbt 
eotzogen  wird,  die  seinem  Qbrigea  Besitzthome  naebtheilige  Aelage  la 
za  ▼erbiodern,  Der  Boteigoete  ist  solchenfells  in  ToUem  Haasse  nor 
daon  eDtscbAdigt,  wean  ibm  seiD  loteresso  darao  eraetzt  wild,  dais  er 
dareh  die  Bateignung  gezwaogen  ist,  eiaen  Theil  seines  GmndstAeks  zvr 
AufObning  des  sebldigenden  Untemebmeos  abzntreteo. 

Ancb  bei  BxpropriationsaDSprficben,  wie  bei  alien  Arten  ven  Scbadena- 
ersatsfordemngen,  greift  der  Gmodsati  Plats,  dasa  e!n  nrsieblicber  Zn- 
sammenhaDg  zwischen  dem  Schaden  imd  der  zmn  Sebadensersatze  ver^ 
pflicbteiidea  Tbafcsacbe  besteben  moHS,  daher  der  Ansproeb  wegfUlt,  IsUs 
erwiesenennaasaen  der  Scbadeo  aucb  daon  eingetreten  sein  wOrde,  wean 
die  zom  Ersatz  ^erpflicbtende  Haodiaog  nicbt  Torgeoommen  w^re.  Dje 
blosse  MOglicbkeit  dagegeo,  dusi  der  Scbadeo  aacb  daon  eiogetrttten 
wire,  ist  sicbt  geeigaet,  die  im  Uebrigen  begrOadete  Brsatzpflicbt  ana* 
zQschliessen. 


Gesetsgebuns. 

Uas*nu  Minlsterial-Instraktion  vam  30.  Dezember  1885  in  An- 
gelegenbeit  der  Verwaltang  der  kOniglieb  nngariscben  Staata- 
eitenbahnen. 

§  1.  Hit  deo  mdministratWea  Agetideo  der  koniglich  ungarischen  SUatieisAababnea 
wild  im  Wirktirigjtkreise,  welcber  in  der  gegenwrirtii^'ftn  lustrnklioii  Itnitiaint  iait  di*  Dink* 
tiMi  d«r  kooiglidi  uqgarischen  Staateeueobakiaea  betraut. 

*)  Vergl  BrkeDDtniss  des  Rricbsgerichti  ?«■  SL  Sapttobar  1888.  KslMb.  VII, 
Mo.  IS,  S.  m  ff.  Uidiif  1888»  &  187). 
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Mft  der  Versebung  dos  ^usseren  Betriebsiitensteii,  init  dcr  eteolUb  in  diner  Intfamk- 
IM'D  festimmten  Kompefenz,  wenlen  die  Betriebsleitun^en  H  tmut. 

Der  Sits  der  Direktion  ist  Bud  ipest.  Hinsichtlicb  der  Zabl,  der  Gruppining  uod  des 
S>tiiM  der  BetriebsleituDgen  verfuj!t  der  ^ioisterrath. 

Die  Verwaltniif  der  kooiglich  vn^riwIwD  StaatseisenlMyhimi  lat  den  KommaDikKtioias' 
]|{Di.<*(eriuia  unmittelbar  iiutergeorJnel. 

Die  UoterbreilungCQ  der  dem  Ministerluin  Torbelialtcnen  unJ  durch  die  Oesammt- 
giiziin^  tier  Direction  7.11  verbandelndea  Angelegeobeiten  gescbebea  imNamen  derGemaiBt- 
feiiiuug  mit  Uiiterscbrift  des  Prasideoteo. 

Der  Wirkniigskrait  d«r  Biaenliakii-Otiieraldiraktion  bMbt  den  kSniglicb  UDgnrlMkMi 
StaMtaeUenliabiieik  g«Keiiab«r  nsverftodeit. 

%  8.  Dto  Uttong  der  StaatuiMttbthiifenraltaiic  in  otMnler  Stufe  lat,  aoabbinffif 

TOO  den  Begrenzungen  der  in  ge^^eowfirtigcr  rastniktioa  festxeBtellteo  Kompetenzea  der 
Direk'ion  nnd  der  BetilehsJeitun^en,  dem  Eommunikations-Mini^'tt'ritim  vorbebalten.  Die 
Direktoreu  ernennt  der  Miaiaterraib,  uod  zwar  den  fioanziellen  Direktor  aut  Grund  dea  Vor- 
«efal«gtt  df»  TinawBinitttn  in  UaberahfutiiBDaDg  mil  dan  KMnmairikftUaiia-lliniater,  die 
ibrigaa  IMrektaiaii  auf  Onind  dea  ToneUi^  daa  KomoMiiiikalioiia-lliiiiateriana  ia  Oabar^ 
aiiialimmang  mit  dem  Finamniiilater,  wobei  bemerkt  wird,  dass  die  Direktoren  oboe  Aus- 
nahme  hinsiebUich  daa  Dtaasiaa  anawbliMalieh  dem  KonmanikalioiiB  -  Hiniatar  aater- 
geordoet  sind. 

Son&tig  sind  dem  KoinmoiiikaUons-Minbter  ausser  den  vom  Standpunkte  der  bebord 
liaban  Obaranfiiteht  tor  dansalban  gehonadaii  AngaUfeahaitaa  su  nDtarbiaitan: 

1.  Dia  PokMlanff  adar  ModiSkaiton  dar  Oaaebiftaardimnf  dar  Diiaktlaa  nod  dar 

Betriebsleitaogen;  dia  Organisation  dar  CTantaall  zu  errichtenden  VcrkehrsvoratabaDgaiit 
Bauin^pekiorate  und  aas«arti^'eD  AgantniMi  und  im  AUganaioaa  jeda  anf  dia  gaaMDBla 

Organi^iion  bezof^Hrhe  Verfugung; 

2.  die  Krnenmui^  (It  if>  die  drei  ersten  Ranpstufen  fallenden  Beamteo,  deren 
Avancemeut  uod  i:^Qtias3uug,  die  iilatsindudg  der  Betciebaleiter,  aowie  der  Stell^^rtreter  der 
DiiaktacfB  nod  dar  Balriakataitor,  dia  Baarlaubvqg  dar  Dirakloran  and  Batriabalaitar  — 
dia  GaataltaiiK  ainaa  dni  Il4»iato  abarttofandan  Urlaubaa  anauabnaioa  — ,  dia  Gewibmiif 

fan  Personal-,  Manipulations-  ut.d  Lokalzulagen  aowie  aoderer  ausserordenUicber  Feziige 
in  AllgemeineOf  die  Gewabrung  tod  Kemunerationen  und  Uotmtatzungen  uber  200  Gulden; 

;^  iVi^  Bndentscbeidung  in  alien  Disziplinar  -  Angeiegenbeiiea,  die  sicb  auf  Tom 
Ivoumuiiikatioua-Miuiat^  ernannte  oder  trxmittirte  Beamte  beziebeo,  oder  die  zufolga 
Woialarial-Varotdnang  aiajfalaitat  wurdan; 

4.  dia  Faatatalliing  daa  aidaiilliahaii  und  avaaarordaiitlirlMQ  PeiwmalataiidaB,  dia 
DiaBBlardDUDf  and  im  Nomala  fir  dia  Bauga,  fanoar  dia  GaaehnignDf  dar  RagQiadra 
obcr  die  Pensions-,  Krankan-0iilantntiaiigi>  and  aapantan  UiitentiiUttogaroada»  iowla 

daren  Modifikation; 

5.  die  (ie^tattuDg  von  Virements  in  den  ordentlicbea  und  ausserordentlicben  Jabres- 
varaascbligen,  die  Yerriigung  uber  das  Budgetgeaels  innari^alb  aamar  QrBM«i»  IbrMr  fiber 
dia  avantuall  nathwendig  werdandaii  Maabtngalnwdila,  aovia  dia  Oau^niguif  daa  Jabra>> 

bari(rbte$  und  Jafaresabschlusses; 

6.  die  postenweise  Veststellung  der  Inve*'titionen,  welche  aus  dero  Paii*ifh:ile  zu  deckeu 
find,  welches  im  Koateuvoranschbge  fur  Krgaazuagaarbetieo  aufgenommcu  i^it  und  die 
BewiUiguog  der  vou  dieser  Feststrilung  abweicbenden  Arbeileo  za  Lasten  dea  Ges«mmt< 
kiadtta^  veaii  dar  Koalanbatrag  10  000  Ooldan  iibaraabivttaB  aailla; 

7.  dia  Attwaiaang  va*  Sanforacbaaaan  odar  BatrirtaaDaabaftiqgan; 
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EecbUprecbuiig  und  Qeietifebiuig. 


&  die  GenebmiguDg  deg  Regultats  d«r  offsnllieben  KonkurrtazverbandlaogeQ  jeder 
AriMit  od«r  j«da'  LMenag^  ««lelnt  tei  im  ocdcndidiflB  odor  nnMrord«vlkh«D  Bttdg«t» 
odtr  im  •ftntmllen  Nachira^skredit,  dieBedcekung  findet,  wean  derBetrag  150  000Guldea 
nbcrschreitet,  ebenso  di<>  Bewdlt'erunj?,  da.s$  von  eioer  offentlichen  KonkoTTcnzverhaDdlung 
ahgpsrheii  wtrdeo  koane,  aobald  der  pralimiaurto  Betnig  von  30  000  Uulden  ober^ 
schrittea  wird; 

DiB  «af  diM«  Arbflltoo  und  Litlwaiigvii  bnfl^ieli«ii  VarMfe  lind  such  ia  dem  Fftlle 
nur  OtMbnignilg  m  UDterbreiteo,  wena  sie  sich  auf  d«B  Bia  ddier  die  Beacbaffung  voti 

Verkehrsmitteln  netier  Eisenbabnliiiieti  beziehen,  oder  wenn  sie  ansserb&lb  des  Rahmena 
des  urdeNtlicbeo  Betiiebes  uad  Baues  auf  mebrere  Jabre  gescblossen  verdea,  oder  endlicb, 
wenn  aie  zu  Gunsten  ties  UoterQehmera  eine  Abweicbuug  von  den  bei  der  Konkurreoi* 
ftrhaDdloDg,  reapektfte  b«l  dmn  Ytrlngt  alt  BmIb  aagwnoaNttMiMi  Bediogungea  «Bth«lt«ii; 

A.  di«  OanthinigaDg  d«r  Bu-  tod  Aittrfiitaafaplliie  nidi  aiiur  diMbtngUch  sit 
•riMMBdtn  SpctialvtrordnuDg  und  die  Bewilliguog  jeder  weaantlleharMi  taehiriaebaii  Neoa- 
rting,  wie  auch  die  fechnischc  Stipf^rrovision  der  auf  Tom  Minister  genehmigten  Vertripen 
berubenden  Arbeiten  und  Anscbatfun);eD  (nicht  inbcprifrn  die  Matemlien-Anacbaffurigen) ; 
schlieMlicb  die  Verfugung  bezuglich  ^acbaicbt  etneB  Viakuluma,  weaa  die  oachzoaebenda 
Sunna  MOO  GutdM  nbarsteigt; 

10.  dia  Qaoahnigung  dtr  sllgaoiainaii  mid  bMaodam  Badingnngw  voft  BanlaD  mid 
Lkknagm  nad  daran  Ablnidanuigaiij 

11.  die  O'indiaiigttDf  dar  Fabrordougaii  dar  ragdniaajgaD  PananeiibafSrdaraaganga 

and  deren  AbaoderuDgeti ; 

12.  die  Genehmigung  der  Tarifbestitnman^n,  Transpnr<hf!^'ln'i*ifrTiii?:'f n.  wie  aii^h 
der  Vereinbartingen  bezuglich  der  Verkehrstbeiluni;  und  deren  Abandorui  i^-  n  im  6inne  der 
beatebeoden  Yoriicbrifieu,  wie  aucb  die  Bevilliguug  der  vun  den  Voracbnttea  abweicbeodea 
Eaiaabegiaatigaiigan; 

19.  dia  Oaaabiiiigiiiig  dvr  aaf  dia  OaaeUflagababniiig,  «nf  AgaBlsnn,  uf  dia  Pau- 
labathinuig  von  Zeitungsanooncen  bezQgticben  und  all*  jener  Vertflga  vttd  KonTeotiooan* 

welche,  wie  B.  die  Anschlusse,  das  Verhultnisi  der  koni^lich  iinparischen  Staatsbahnen 
su  anderen  Bahnen  bcrubren,  denselben  auf  mebrere  Jabre  bioaus  VerpfliibtuDgtrn  auf- 
erlegen  oder  sicb  auf  deu  Aukaut  und  die  Ver&uaserung  Yon  Bahnappertineutieu  oder  auf 
daran  Baiastung  uit  alnam  PCudraeht  baiiahan,  Hiabar  gaboraa  ntebt  dia  Expropriaiiaiia- 
tarlritga  nod  jana,  dia  aich  auf  den  Varkanf  fibar  dao  Badaif  aipfopriirtar  SslanaiaBea 
baiialien,  wenn  die  Summe  der  Vertrige  die  Summe  von  10  000  Gulden  nicbt  obersteigt, 
ferner  die  auf  den  An^chlnss  von  Industtiebabnen  beznglicben  VertrS.ge,  wenn  diese  fur 
leUtere  keine  ansuabuiawcisen  tiegiiasUguugeu  enlbaltea  uad  die  Art  dea  AnscbliuMa  seitena 
dar  kaniglieh  uogariaehn  OaDaml^Inspektfim  niebt  baustandafe  wird; 

14.  dia  Gaacbmignag  dl'  janar  Gaacb&fla^  doicb  vdcba,  wta  a.  B.  dnndi  dia  Aua- 
stellung,  Girirung  und  Eskomptfruog  Ton  Wecbsein  und  Kraditbriafim  dar  Kradit  daa 
lOBtitutR,  respektive  des  nnSTarischen  Staat<>s  tangirt  wird: 

15.  ditt  Nacbsicbt,  resp^ktive  Abitcbreibung  too  Recbeofeblern ,  uneinbringlichen 
ForderuDgen,  von  Muika  bai  llaterialian  und  Inventargegetist&aden}  von  durdi  die  Au- 
gaalalllan  dca  InaUtuta  vanimcbien  Bchidaa,  wia  andi  dia  Gaaabnignng  von  bi  Polfa 
Personeuhescbadigungen  vereinbarten  Eotschudigiingsgummen,  wenn  vou  Betragen  vbar 
'2000  (luhlen  die  Redo  inr:  'rh|{»^>li.  b  nhiie  Kuckiicbt  auf  dia  Boti^a  boi  ParMMMO* 
beacb&digung  die  Genebmiguug  der  vareinharten  Jabresrenten: 

16.  scbtiesslich  Verfugungeu  uber  die  llietbe  vou  Fabrbetriebatnitlalu  und  uberbaupt 
aU*  jantr  Angdeganbdlan,  dia  dar  Hiniatar  deb  aalbd  varbalAlt. 
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Di«  Hiniitorid'Brlisse  sind  von  dem  Priaidantoii  der  IMnkttona-Plenarsitzaiig  zu 
«f61llBMi  and  an  dio  b«kr«ff«iid«  HtnptBtktiaik  m  Mnden.  Wiwn  BiImb,  der  •otweder  fon. 

finanzieller  Bedoiituog  ist  oder  eia*  Y4NI  dem  in  der  Vorlapce  der  Plenarsitzang  entbaltcim 
Yorscblap:  i.ti-^oiriiHulr  v,-- fiuiinfi^  enthalt,  bat  dar  betraff«ade  Direktor  is  d«r  oldistea 
Pkaaarsiiiuai:  an;'umelden  uoii  vcrl«»spn 

Welcbe  vou  den  obit^eu  Aogekgcuhaiten  vou  deco  Kommunikations-Minister  im  Eia- 
-wnMbiDmi  nit  dm  Ilaaiiiminist«r  tu  •rI«Ug«&  sfad,  ist  in  dm  BwUmnimfea  d«i  Pw- 
tok«ttt  dw  Miniftwrralbat  von  8k  DwMoiliir  1865  CHtgcitdlt. 

§  3.  Die  DirektioQ  theilt  sicb  in  vier  Hauptsektionen  und  an  der  Spltn  einer  jadok 
dieaar  Sektionen  steht  ein  Direktor.    Oiese  Hanptscktioncn  nimi  folgende: 

L  Die  aiigemeine  administrative  Uauptsektiou,  welcbe  oebst  deo  eigent- 
licban,  in  den  Rahiaao  dar  ftUgaoiailian  Yamitnog  geb«'»iigea  Angelegeobaitcn  —  dia  Bfta- 
«Bd  Warks'itton-Aiigalagmbdton  ftnaganoniiBea  —  audi  d1«  dm  WIrlningakraiB  dar 
RelriebsdirektionaD  iibancbreitendeu  Bahaerbaltttngs- ,  V,  k  hrs-  nnd  Zugbefdrderungs- 
Angelegeubeiten  a.  s.  v.  verhandi-lt,  ferner  aucb  die  Aoscbaffung  jener  Materialien  und 
ioventarBfregeDst&ade  maoipulirt,  deran  Au^affung  nkbt  dea  fietriebaleitungen  dber- 
tragen  wurde. 

IL  Die  flBaDiialle  Hftnptsaittioii,  nelcba  aebat  dan  fawShadlidien  Agandan  dea 
BaebimngtwaaaiM  nnd  der  Baop^aaae  aneb  die  Zentnlkontrole  dar  BinDaluiran  nnd  Aos- 

gaben  in  sicb  fnsst,  ferner  die  Zusntnmenridhtnf  das  Jahratffonuiaebhqfaa,  das  Jnbraeberidltaa 

nod  der  allKetufinen  Sfaiistik  besorgt. 

III.  Die  komioerzielle  iiauptsekiioQ,  welche  die  Tarifangelegeobeiteu,  sowie 
4i«jenigeD,  walabe  dbnit  teaannenhingen^  vartandalL  Bndlieh 

IV.  dia  Ban-  nnd  Maaehinea-Hanptsektien,  velebe  dia  niekt  dem  Wiifcnnga- 

kreise  der  Betriebsleitimgen  zugewieseoen  Bauten,  sowie  die  Zetitralwerkst&tte  uomittalbar, 
4ia  Hauptbauten  un  l  Werkstatten  aber  iiiitor  Mitwirkung:  der  Betriebsdirektionen  lf»itet. 

Die  Direktoren  vollzieben  die  ihrem  Wirkungskreise  zogewiesenen  Ageuden  vou  eiu- 
ander  unabb&ngig  und  ai^  eigene  Verantwortuog. 

Die  Batriabaieitangan  baeieben  —  in  Binbliek  anf  die  ibnen  sogairieaenaB  Banten 
and  ProviDzwerkst&ttea  —  ans  f  iar  Seklionen  nnd  zwar:  A.  die  allgemeine  adminiatratifa 
Seklion,  B.  die  BabnerbaUuntrs-  nnd  Bausektion,  C.  die  Verkebrssektion  und  D.  die  Zugs- 
forderiinps-  und  Werkstatteosektiou.  Ueberdie'i  ist  jt^der  Betriebsleituup  zur  Vollxiehung 
dee  RecbnuDgs-  und  Kasseawesens  eine  RecbnungsabtbeiluDg  und  Sammeikasao  beigfgebeo. 
Die  Konlrole  dar  ia  den  Wiiiungskreis  der  Betriebsleitnagen  iUlenden  Anagaban  wird  nit 
49t  Bedittanfaahitbeilang  Terknnpft  neaipnliri 

Die  im  Scboosse  der  erwiboten  Hanptsektionett  nnd  Saktionen  tbitigen  Oeeehlfta- 
eektioneo  setzt  dio  GMchSftsordmin<i  fest. 

§  4.  Der  regelmissige  Prasident  der  Gesammtsitzuog  der  Direktion  ist  der 
an  der  Spitze  der  aligemeinen  admioiatratiTen  Bauptsektion  stebende  Direktor,  oder 
iaaofem  in  Folge  der  Verblltoiaae  eine  Abweiebnag  nethwendig  aein  aollte,  Jeaer  Direktar, 
welcher  mit  dieseio  Ante  aof  Yeraeblag  dee  KoromiiDika  ions-Ministers  vom  Ministerratbe 
betrant  wird.  Weitere  votirende  Mitplieder  sind:  I.  die  durch  den  Kommunikations  Mii-istt^r 
aus  dem  Schoosso  d-?*;  Minisfcriums  t<rnaunten  zwei  Mitglieder;  2.  das  durch  den  Finanz- 
minister  eraanute  Mitglied  uud  '6.  die  an  dor  Spitze  d<!r  Dircktioos-Qaupt^ektionen  steheadea 
ibrigen  Direktoren.  Im  VerUndarnngsfalle  wird  den  Prisidenten  da*  Ms  dan  Scboosse  das 
Koannnikationa-lfinislarinflw  einannte  rsni^lteaie  Mii^iedf  die  doreh  den  Mlnisier  er- 
nannten  Mitglieder  bingegen  vrerden  durcb  zvrei  Er.tatzm&nner  substitutrt,  von  denen  einen 
Ersatzrnann  der  Kntntnni  ikntions-Minisfer.  den  anderen  hin^eppn  der  Finammini^ter  er- 
uennt.    An  Stelle  dor  Diiektoreo  (aucb  das  Pr&sidium  mitiabegriffeD)  neiimen  im  Ver> 
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iiioderungjfalle  dcreD  Stell«ertret«r  Tbeil;  die  vom  Kommunikations- Minister  ernmntru 
Eri-afzmttnner  siiid  in  solohpn  Fallen  binsicb'licb  alltr  iu  der  GesanitnWtznng  vor- 
haodelUn  GegeDsUn<ie  stimmberechtigt.  Uit  beraibenler  Siimioe  nobmen  Tbeii:  die  tod 
dm  llioi»tmi  «ni«ontcB  Enatimlinicr,  wna  dte  orimUfebm  llilglieilcr  aiiMiend  rind,  — 
der  vom  XomniiiilkatioDft-ltiiiitter  beordcrto  6tollvertr«ler  dM  Diraktors  der  allgeineinMi 
admiiiistratiTea  BanpttekUon,  feroer  die  Belriebsleiter,  wenn  dieselben  zur  Sitzung  berufen 
werden.  Rererenten  sind  regelmM»i|^  die  Direktorea  oder  derea  Siellverlreter,  die  Tarif- 
atije'cLrenhciU'ii  werden  uumittelbar  in  der  Ta«ifkominis?ioii  de<  Ministeriums  referirt.  Die 
^SiUuDgeu  werdea  wucbentlicb  zweimal  und  erfoidfrlicheu  Falles  auch  uiebraial  zn  eiiier 
Micben  Zeit  aibgehallflD,  da»  di^vnigtii,  welehe  bmfea  Avif  dwia  tiwIltiuivhiMn,  an  dsr 
VflUfuhmaf  ibrw  amtliebea  Afeadeo  nirht  gehiadni  w«rd«D. 

Zur  Bescblus^ftbigkeit  der  OesamiotsitTuiv;;  ist  erforderlicb,  dass  die  Einladung  aller 
•cDmmberecKtigten  und  konsultativen  Uilgiiedcr  wetn>stens  ciaen  Tag  vor  dem  S  tz'insfstage 
atfolge,  und  dass  satnmt  dem  Vortitzenden  weQig>teos  vier  stitombe'echlinte  ^itglieder  — 
vBtcr  dicMn  aowoU  •inti  d«r  von  KoaMwrnikatUnw-Miiiiiter  •nnoQten  Mitgiieder  (evaotmll 
•insr  d»r  Snbstiteten  dcrMlben)  als  da*  tob  FlununuiaCar  araaante  Mitgliad  adar  dcasaa 
Snbstitut  —  aDwasaad  aaiao. 

Die  BeachlSsse  werden  miUplst  Ab'^timmnng  pcfasM.  Die  Majonfit  entsc'^f if!"*  Im 
Fidle  ?0D  Stimmengleicbbeit  wird  jene  Auiiicbt  zam  Bescbiuase  erbobeu,  welcber  der 
I'rksident  beigeatimint  bat. 

Oabar  dia  Bemtbvngaii  dar  PlaiiaraitiiiiigaB  vardinProtobolla  fcfibri,  dia  dfaKaMi 
der  Anwesenden,  einen  kurzen  Auszug  der  Berathongigeg^eiialiiida  und  die  gefa^stoo  B«- 
schlusse  entbait  n.  Im  Falla  eto  Sondargatacbtaa  abgecaban  vird,  iai  aucb  dieaaa  im 
ProtekoU  aufzunebmeu. 

Vltnn  eiue«  der  void  Kommunikaiioos-lliiuster  emanutcu  Miiglieder  (oder  Ersait* 
nllgliadcr)  odar  daa  tob  FioaosmliiiBtar  ctanuifta  Xitglied  (Bisaiinilgliad)  aio  Sondar* 
gvlaahtan  Abglabl,  iat  dia  Auafahrung  daa  Baaehlnaaea  in  Schweba  ««  balaaaan  nod  iat  dar 
Protokotlaiuzag  bebafa  aodgiltigar  Solaehaidnng  miTarsigUcb  an  dan  J^BBonlkaliaoar 
Minikter  zu  aenden. 

Der  Frisidaol  and  der  Direktor  der  tioaoziellen  Baaptaektioa  kaaa  ausDabmslos  iu 
jeder  Angelegenhdt  aln  Sondatgutaebtan  abgebeo;  die  Abi^an  Dirakloraa  Uasa  beziiglich 
Ihrea  aigcnan  WirknngakrdtciL 

Weon  der  Urbeber  des  Sonderguttchtens  dies  entocbit-deti  waoaebti  ao  itt  dar  BawUuM 
glafehfalls  bis  7.ur  Etitsdieidtin?  des  Ministers  in  Schwebe  ;ti  belassen. 

Die  Protokollc  werden  iu  ii«r  tlegol  in  der  folgeoden  Sitsuug  aatbeolizirt  und  von 
dem  i'lusidfiilen  und  dem  Schriftfubrer  uoterfertigt. 

ficifiglich  dca  ProiokoUIShrara  antachaidat  die  OcadAftMrdQiaag. 

Jcdaa  Pirotokoll  wird  in  drei  OrtgioaleiaB|>laran  amigaataltli  daran  eioea  aofort  nach 
d«r  Autbenlibation  uQTcrzugIi<  h  d«>m  Komrounikatious-,  dns  an  !ere  dcB  Fiaaotniiiialir 
unterbreitet  wird,  walireud  das  dritte  bei  der  Direklioa  btnte  Icgt  wird.  < 

§  5.    (Jegenstande  und  Aufgaben  der  Direkliona  Oesimmtsirzung  sind: 

1.  Dia  EioMmneg,  BalSrderung  und  BnlhMnng  dar  in  dia  drai  nntaraten  Rangitiite 
gabarigaa  Baaaitaa,  Aanta,  Praktikantan,  aowia  ancb  der  in  dia  baiden  boharea  Kaiicatofan 
gaborigen  Uulcrbeam'en;  dia  Battellung  der  Cbefii  der  Belrleb5leitttng>^ekli<'nen,  fcrnor  der 
Bat jni>prktioncii,  Vcrktbr^Torstehunpen  oder  Agenturen;  Ver.setzuTt<»en  aus  ciner  Z<Hjtral- 
Obersektion,  r«:.-p<.>iiiiv(j  vou  tiuer  Betiiebslcilunf*^  /.>ir  amlcron,  m  t  Ausnahme  der  vocn 
Miniiiter  Be^tellseii,  BewiUguug  von  (Jriaubeti  von  at  ctta  Wocben  l>i>>  drei  Mouaten,  tuit  Aua< 
nabna  dar  Diraktoren  nnd  Betriab»leitar,  dia  ataaii  Orlanb  blass  von  lliniatar  arba'taa  konnan; 
Bawilligong  Ton  ReBunaiatianan  nnd  DntaratfiUnngan  io  Batraga  von  100  bis  SOO  Oaldaa; 
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2.  die  Amnlraiig  4is  dto  Kompetom  d«r  IKrektorai  vad  B«tri«btldter  iberacfareiton- 
dn,  d«D  Kowtor  jedoch  nicbl  Torbelmltencn  Dinipiiiiarreditw; 

8.  die  Orgaiiintion  d«r  8*kttoiii-liig«nimnit0  far  Baboerfaaltang,  d«r  liit«ritld«polv» 
der  WerkBtatteo-  vnd  HebbmaloitiiDfeii  nad  FntstetliiiiK  des  Pcnwiuds  dsrflfllbtn,  aovi* 

dar  Siationen; 

4.  die  Gutbeissung  des  jahrlicheii  Voiunsoblagcs  filr  Material besehaffong,  sowie  der 
AbweicbuDg  TOQ  demselben  mit  Kucksicbt  auf  die  budgetm^ige  Bedeckuog,  ebeoao  die 
FMlstellnog  jener  Uaterialitii  und  InvAiitoralficke,  daren  Aau^atttog  die  Dlraktioa  e-ler  die 
dweb  die  ProdoktSonmerbiltniWB  bieni  beMnden  geeigneie  Betriebeleitiiiig  for  alle  obrifMi 
beaerfca  sell; 

5.  die  Feststellang  des  jabrlicbeo  and  viertdjlbiliebeii  Aibeitepiegraaune  nnd  die 

Oiithei<i^ti|]^  der  Abweicbuogen  von  demselben; 

6.  die  FestHtellung  desjeoigeo  Tbeiles  des  vom  Minister  fur  die  Beiriebsleitangen 
festgesetzteD  Budgets,  welcber  zur  Verfugung  der  einzeinea  fietriebileituogen  geatelU  wird» 
vad  4Se  Bewilligang  evettlinlbnr  NeeUngkiuwtite; 

7.  Terfagohgen  daraber,  daait  Ae  BekriebiieftaBgeo  die  Aolii^beD  dar  Wafen- 
dirlginmseii  tweeknilirig  Mfiilen  koanen;  Bafdiing  der  bediKlieb  der  AaaoUvaastattoam 
evaatiiell  auftaurbeoden  Fragen; 

8.  Hif  [ieratban;^  der  WagenvprVphrs-Ausweisc  der  Betriebsleitiingen ; 

9.  B^raibuDg  der  fioanzieiiea  Ausweise,  usmentlicb  der  QuarUli-Betriebsergebnisse; 
lOi  die  Kribeiluog  der  ErUabniie  sur  Effot^tuiruog  von  Arbeitea  nnd  Aoscbaffongen 

fiber  1000  GuMea,  die  im  MMerordentlieben  Budget  beaoadere  geatattet  aad  sa  Lealea  dar 
laveatitioQs-PtfuaelMlaaoime  durcb  den  Minister  postonweiae  fealfftttellt  warden  —  und 
Twar  bci  Iti ventar8<»cgenstandeM  iiacb  Eubriiien  und  Gattungen.  Die  ^^estattnntr  wn  drin 
getiiieii  Arht  iten  zu  La»ten  des  Investttions-Gesamintkreilites  bis  zur  llube  von  1 0  000  Gulden 
in  dom  uuler  Pniiltt  6  des  §  2  erwabuieu  Falle.  —  Die  Bescblussfassuug  dber  die  Kollau- 
diraag  and  Abreehaaaf  der  Bautea  ia  dea  deai  Miaiatar  aldit  wriiebaltaaett  FlUan,  vaaa 
die  Aaafibraagaiamaie  die  beeilligte  an  5  PerMat  abeitliigi; 

11.  die  OenehmigiiD^  des  Re$u1tate»  der  oiTentHt'bea  KotikurrenzverbaDdlutii;  bezuf^licb 
der  itn  ordentlicliea,  vie  im  auss^Tor  teotlicbea  Budget,  eventneli  in  den  vom  Minister 
neiimigten  Nacblragsitrediten  Bedeckuni;  finienden  Arbeitea  and  Lieferuogen  von  25U0U 
bit  150000  Ottidea,  aewie  OenebmiguDg  dessen,  daaa  van  dar  MbatMehan  KeBkamae- 
Terbandloog  abgeaeliea  weidea  koaae,  wean  die  Budgel-  oder  die  etreiehle  Snnaie  ficb 
zwiscben  6000  und  $0  000  Gulden  bewegt;  endbch  Genebmigung  der  Veftrlge  in  den  jettt 
erw&bnten,  sowie  in  den  nacb  Punkt  8  des  §  '2  n'cht  dem  Minister  vorbchaltenen  Fallen: 

12.  die  Vergcbung  der  zu  olTefitlicbcr  Kotikurrenz  uiubt  geetguetea  Arbeitea  im  Wege 
des  Vertrages,  wenu  die  betreffende  Au^gabo  5000  Gulden  abersteigt; 

IS.  4ie  Geaebmigiing  eokher  BebnerhalUiBgttrbeitett,  die  den  2natend  der  Baba  and 
der  AppertiaaaaeB  modifiuieo  und  iwar  obne  Auanabme  dana,  wenn  die  Arbeit  nicbt  in 
das  Arbcitsprop^ramm  anf^^nommen  wordea  iatt  iai  eatgegeageseisten  Falle  nber  die  piili> 
lainirtea  Kosteu  von  50OU  Gulden ;  , 

li.  die  Geaebmiguag  von  auf  langer  als  8  Jabre  abgeschlosseneu,  sowie  die  Samme 
van  1000  Gnlden  aberHteigeadea  Faditfertragen  and  Featitellung  der  Priotipiea*  naok 
«d«ben  die  in  dea  Wirkuogalireia  der  Batriabslaitaogea  gewieaeoea  FaebUerbige  abm- 
aaUiaas«n  alad; 

15.  Genehmigiinp  der  a»if  den  Vorkauf  von  Ex[iropriation8-  und  mebr  als  nothwendig 
eipropniiten  Teriiionen,  sowie  auf  den  Ansebluss  der  industriebahuea  beiugiicbeil  Vertfige, 
aaler  Berucksicbiigung  des  unter  Punkt  13  des  §  2  dargelegien^ 
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16.  d«r  Eriass,  respektive  di«  Abscbreibung  tod  Recbnuogsabgingen,  onebit^blMnB 

Forrleninpen.  Mati^rial-  und  Inventarverlusten  ferner  He's  Ersatzes  Ton  durcb  An^v^stellte 
<i«r  Anst&lt  Temraacbtea  Scb&den,  femer  die  Qeuehmigung  von  Scbadeners&tzanspracben 
im  Betnge  too  600  Gulden  lift  SOOOOoUkn,  die  aas  der  BescbidigQiig  too  Peraoaeu 
bMrfihiw; 

17.  Nacblasa,  bezieboogsweiM  Eackerstattang  vou  zwetiUhaflM  oder  auf  Bill|^B«ili- 

ffnjTidlagen  zu  beurtbeUenden  Posten,  die  b-i  der  Vollziehunff  von  TarifbestimmungeQ 
auftauchen,  abanso  der  MMblaas  too  Lagermieihen  und  Betriebaatrafgeldeni,  eveiUiwU  aber 
100  Guidea; 

18.  BewflUgung  der  Venrertbnng  toa  I&itroktioiiaobj^tMi  and  bwrtuafegenitfiidia, 
die  zur  GescliiflaiDftDl|Nilili0a  tdiOK  nkdit  DMbr  fMlgMt  aladt  im  B«trafD  VM  sbar 
6000  Gulden ; 

19.  Festsetzunu  von  Ersparunps-  unJ  evetituell  von  Produktions-Tantiomen ; 

20.  Geuebmiguug  der  auf  deo  Detailuienst  bezaglicbeo  gleicbartigen  JnatrttiitioDeDf 
ebenio  di«  lEntadiaidaiig  der  bei  d«r  GtadAfinmnipiikliMi  mi  himiebttleh  der  VemebauDg 
mftiiwbeiidan  |>riiiii|»i«Om  Pkig^D; 

21.  Yerbandlnnf)'  der  in  Angelegenbeit  desVerlaafes  des  Betriebes  uDd  Baaee,  mtmi» 
der  bervorragefrden  Ereignisse  ru  erstattenden  periodischen  tind  Gelegenbeitsbericbte; 

22.  VertjiiiidliiQg  und  Yorscbiageerstattiuig  in  alien  jenen  Angelegeoheiten,  bioticht- 
lieh  dcreuErlediguQj;  dleAiuHdit  der  kmnpetentia  DiNkloren,  bniebuDgsweiM  dmr  Betrfafbi- 
Mtor  abuwclit*  odw  di«  nittaltfc  MlBisterlftlTerHiciiiiff  odor  dveh  dm  PrtsUeotan, 
sielnmgswelse  die  obrigen  Direktoren  der  Gesammtsitzui^  ngewiesen  werden; 

23.  Verhnndlnng  and  VorschlSgeerstatttin^  in  aUao  jraen  AngeleginlieitMik,  welekt 
dem  KommanikaUons-Hinister  zu  unterbrciteu  sind. 

ledee  Hitglied  der  Qesanrntsitzuug  ist  berecbtigt|  nMb  Briedigiuig  der  Tageeordnang 
Mtf  dift  VerwaUang  der  Staaleb«hD«n  beiSgliebe  Fnfen  in  stollen  md  selballBdiga  Tor* 
scbl&ge  zu  macben.  In  solcben  F&llen  bescbliesst  die  Oewmmtiitsanf  darvbar,  ob  die 
Toiacbl&ge  sofort  oder  in  einer  der  Darh<;tpn  Sitzungen  zu  teriiaildalll  eindi. 

§  6.   Die  Anfgaben  und  Rechie  des  Prasideoten  sind: 

1.  Er  stellt  die  Tagesordnung  der  Direktions-Gesammtsitxuogen  fest,  praaidirt  den 
OemmnteitwiDgeii  trod  eanociirt  die  Beedilfiaae; 

2.  wenn  in  Bezug  auf  i  iuoo  in  der  Direktions-Oesammtsitzuag  verhandelten  and  er- 
ledigten  Gegenstand  nacbtruglich  hervoreinge,  dass  UmstSnde  atisser  Betrariit  i^thlieben  sind, 
welcbe  auf  den  Re'^chluss  von  eutscbeidendem  Eiuflusse  hStfen  <<pin  konnen,  suspendirt 
er  die  ElTcktuiruug  dea  Beacbiusses  und  l&sst  die  Angelegeatieit  auis  ueue  terbandeln; 

5.  er  nnteiMlireibt  die  aa  den  MInieler  an  riehlenden  YoilageBt  die  dnreli  die  Oe- 
aaanrtattzmig  TellzegeiieB  Smennuiifaft,  eowie  die  GeoebrntgnBgaUaueln  dor  dnieh  die 
Oemnaitaibraiigen  fenehmigten  VertrS^e: 

4.  er  bat  dm  Recht,  Aogelegenbeiteo,  welcbe  das  genammte  Netz  beruhren,  zu 
initiireo  und  far  seine  Vorscbl&ge  den  Bescbluss  der  G^ammUitzung  oder  direkt  die  Ver- 
ISgong  dee  Miidetan  ra  enrirt^en; 

6.  er  bttnft  aeine  Direktfooa-KoUegen  nvBeepreebiing  vieWifeter,  lei  ea  dnreli  ihn, 
aei  ea  durcb  ii^end  einen  der  ubrfgen  Direktoren  Inltiirlen  Aagelefenlieitett  an  Konfarenien 
wd  priisidirt  denselben;  endiicb: 

6.  er  bat  das  Recbt,  vom  dienatlit^en  and  disziplinaren  GesicbUpuukto  aus  den 
ganzen  Eisenbabndienat  su  Itomtiolirett  nnd  die  von  Ihin  efentnell  wataineaomaienea  Umn- 
kommlicbkelteB  oder  gar  MisabriUicbe  abanitellen  oder  sn  deren  Ahadnng  im  EbivaniefaaiM 
nit  dem  betreffenden  Direktor  vorzugeben,  und  falls  ein  solcbes  Einvernebmen  nicbt  m 
erslelen  wire,  numittelbar  der  Oeeammiiitcnng  oder  dem  Minister  Berioht  in  eratatten. 
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§  7.  Die  Agmdn  mid  B«drt»  d«s  an  d«r  Spitn  d«r  allfsmdiMa  admialstnllTiii 

Buptoektion  stebeodeo  Direktors  sind: 

1.  Er  Tertritt  dio  koni^Iich  un^rlschpn  f^taatsbahnen  in  alien  jeOflU  ADgelQgMbcHillt 
velebe  sich  beiaplich  seiner  Ilauptabtlieiliinjf  auf  das  xanze  Netz  (^rstrecken ; 

2.  er  UDtersucbt  oder  lisul  eTeotuell  weoigsteas  einmal  im  Jabre  die  Maoipaiatioa 
4«r  BatralbtliitmifMi  tniiltniicb«a  nod  ]«gt  tSmn  tod  dam  ErgeboiMe  der  DBtortmbiiiif 
huMMndtn  Bwkht  balrafc  Tubandluiw  mid  Unterbnitaa^  an  dan  mniatar  dar  OenaaiU 

aittang  TOr; 

8.  im  Interesse  der  Gleichmiissigkeit  der  Gescb&ftsfobnttig  und  der  Dienst-Normalien, 
sowie  dor  Feststelluog  der  Fahrordnuogea  ttod  im  A)lg«iDeineD  io  den  sein  Foch  betreffien- 
^laii  viebtigeren  Anxelegeahaitan,  bamft  ar  dia  B«lriabalalt«r  moiatlich  ni  aiaar  tmhnm 
m,  mid  fella  bai  aiiiar  aolebam  Enmhtwi  aiieh  tob  Aagal^ahaitan  dia  Bada  aahi  aoniak 
4Ba  afne  aodere  HaaptMktion  batraffmi  vantiiidlgt  ar  dan  batraffandan  Dlraktor  baholb 
Tbeilaahroe  an  der  Konf«renz; 

4.  er  manipuUrt  die  PeraoDalangelegenbeiten  und  trigt  aucb  die  Vorscblage  dar 
abflfBB  Dbabtoran  in  dar  Gaaavnlailnuig  ^m;  jane  abar,  weleba  wadar  dan  Uinister  nocb 
4ar  OaMumntcftmiiK  varbahallMi  afiid,  arladigt  ar,  aovait  diaa  aabia  biqitabChaltaiif  barfifart; 
aidliab  eroenot  ar  dia  tftmiDtlidMa  Diener  der  Dtr«ktioD  and  dia  in  die  zwei  unfprea  Rang- 
klaaaen  gebon'^pn  nrterbearate!).  —  !lip  Vorschllgc  der  Rptrie}i'«!'*if nrti'cn  iii  Hezug  auf 
daa  RechaUQgsabtbcilungs-  uud  Betriobspersonal  bat  er  vor  dcm  Keferat  an  die  Uesammt- 
flitzoog  den  Direktoren  der  finanziellea,  betiehangsweiae  der  Eau-HaupUektion  behofs  Zu- 
ilfaDMBmig  milrathailm; 

5.  er  manipulirt  dia admhiistrativaD  Agenden  der  Pensions- uodKniikanmiter:$tutzuagap 
Institute,  sowio  des  Untersfntiunpifonds,  ferner  die  Re<"!ifs-  und  Exprn^rintion'^  Aiipt  ^oE^en- 
beiten  und  die  Autisleliung  der  Freikarten  und  ermSssigien  Karten  im  biane  der  beslebenden 
Normen.   Gieicbzeitig  inspizirt  er  die  ArbeiUleistung  der  Hitfiamter; 

6.  dia  allfaoaiM  DirakUoBa^HanptabOMilttttg  bawarbalalJift  in  ihram  Gaaddtftakralaa 
4lia  ibr  sngawiManan  KatarialanMhaffungen  und  aadaran  Amgabami  mit  Beaebtong  dea  dam 
Hinisterium,  beziehun^sweise  der  Gesaaimtsitzunf!:  rcsenrirten  Kompatanif  uod  sia  vaiatancb 
die  in  ihren  GescbSiftskreis  faJlenden  Aus^uben  an:  endlicb 

7.  bereitet  und  referirt  aie  io  der  Gesainmbitzuug  die  der  Betriebaleituag  iur  diese 
^anmmtaitzung  reaarvirtan  Angelaganbaiteov  mHAustiabma  der  anf  dan  Ban  mid  dIaWarb* 
ftttten  baifiglleb«B»  valdie  dtr  Diraktor  der  Baa-  und  lla8ebiDaQ>Bm|ilabtballang  fanmltat, 
bexiebnngsweise  refenrt.  Vor  dem  Referale  in  der  Gesammtaitzung  ist  er  jedoch  verpflichtet, 
aJIe  jene  Aoi^eleirenbeiten,  die  auch  vnm  H^sicbtspunkte  der  BudgatdackuDg  au  baurtbailan 
•idd,  dem  Direktor  der  tinaDzielien  iiaupubibeilung  mitzutheilen. 

S  8.  Dia  Agendan  und  RaAia  daa  DirabtOf*  der  floaaaiallen  Banplabtbailung  sind: 
1.  Br  arladigt  dia  PMaakngalcganbaitan  aainar  atfanan  Baaiitabtbanaag,  imriafnni 
dieselben  nicbt  dam  Minlatar  odar  dar  Gesammtsitzung  reservirt  sind;  seioe  Vorscbiage  bin- 
sicbtiicb  der  letzteren  abarwaiit  cr  dam  Cbaf  dar  alJgamainan  IMrakiionB-HaQptkassa  nr 
ireiteren  Erledigung; 

8.  ar  bait  die  durcb  Gesetzgebung  dem  Mioiaterinm  bawitligtan  Xradita  nod  d««n 
Basitinng  in  Btidam;  «r  wacht  darnbar,  daaa  dia  binaiabtlfeh  der  Banfitnag  des  ardaot- 
Bebaa  und  ausserordentiirhen  Budgets  festgesalata  Bewilligungs-  und  Aoweiaungskompetenz, 

mit  welcber  die  Gesammtsitzune,  die  Direktoren  xmd  nt'tri»;bsle^tpr  hflkleidet  sin'f,  ntcht 
uberscbritten  werde.  Hfi  der  Direktiou  wird  jede  Auiigab«  uuter  semer  Gegenzeicbnung 
angewiesen,  uud  er  i»t  verpfliGlitet  diese  Anweisung,  in  Ermangelung  einra  bewilligtan 
badili,  odar  im  FaUa  ainaa  aodaran  t^ft^n  Grmidao  su  Tarwaigam  nnd  dia  Angdagan- 
bait  m  Bntaabaldmig  dar  QaaammtaUraDg  «o  nittarbraitant  salna  Anweiranfan,  ««ldia  dar 
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DiKktor  dics«r  HtnpttMbdlonf^  in  seinem  eigtosD  WirknaffikrciM  ansttellt,  sind  dnreli 

den  Prfisidniiten  oder  iIpr^ti  dtirdi  lien  Mitiister  rrnrinntcn  rTnuptSf-ktions-Siellverlreter  za 
kontrnsii^niren  nnd  zwar  mit  derselbea  Komp«teaz,  «ie  sie  gcnuft  deo)  vorbergebcndea 
Punkt  der  fiiiiit  zielle  Direktor  kieMizt; 

8.  er  proft  die  UateriBlbeKhmffaiiffOabendilifft  wtA  Arbeili|iiiOfi»mm  von  Ge- 
dehtopaokto  das  Budjtett  uod  dar  SjMumnkdt  nnd  bring!  idoe  evmiiMllai  B«iiMrkuiiK«i 
sor  OeltuDg; 

4.  er  bom-infTelt  die  bei  der  meritorischcD,  f  irmellen  und  ziflermiissigen  Prnfnng  der 
Einnahme-  uniJ  Uiroktions-Ausgabe-Recbnuugen  w&brgenommenen  UnricbtigkeiteD  und  stoJit 
die  ReebuuDgs-EratbelMttuugen  aiil«r  Hitwirkung  d<r  l»eti«ffcaid«o  Hmupti«kti»iitD  md 
Betri«bil«it»ngen  feat,  «r  narkt  dieielben  vor  and  aorgt  lir  deren  B[iiir«ibii]ig  aiif  daoi 

Wege  der  kompetcnten  riauptsektioD,  beziebungi'weitte  Betriobsleitung.  Inwiefern  der  fin  an - 
zie'lo  Direktor  bei  der  oinfn  o  If r  ind-^ron  TTi'!pt:icktinn.  beziehun?'*w*»isc  B'!trieb>loilung  eine 
tmricbiige  Wirlb&oliafi  wuhrnimmt,  so  erstaiict  er  dicHbezuglicb  der  Ge:»aiD[Dt»iizurig  Bericbi; 

5.  er  bereitet  das  Jahresbudget  und  dea  Betriebsbericbt  mit  seinen  Dirt-ktionskollegen 
««r,  ttollt  duMllM  outer  Mitwirkoiig  dee  Prtridentnit  und  Inviafera  di«wr  niebt  w^dbh 
aoch  der  Direkior  der  allgemeineo  IXirektioM-Haiiptwktioii  Ui,  aucb  dieseg  leUtere  zif 
SMnnen  und  sorgt  aucb  filr  cine  ent<!prpchendo  Zusammenstellunf^  der  nllk'omcincn  Stati<;tik  : 

6.  er  sorgt  fur  die  riohligr  Bit  •hnnij  der  Itetriebs-Eiiinahincn  und  Au-gaben,  sowia 
ifir  die  ricbtige  Fiihruiig  der  Bau-  und  iuveaUtions  Keobouogen,  sowie  der  Mateiial-  und 
andarer  Ncbanradranogao; 

7.  «r  iMgt  daffir,  daaa  die  Oeberaeliiaae  der  Saamelkaaaaii  pinktiieb  in  die  EtupU 
kasse,  die  Ueberscbus»e  dieser  aber  in  die  Staata^Zentrslkaase  abksefubrt  werden,  und  daaa 
di^  Anweisting  der  et«ft  BoUiwaodigeD  Baaforaebfiaae  nod  Betri«b8*Ia8tall«4ioii«n  reebtnitig 
lerlaogt  werdej 

8.  er  vnterbreitet  die  Finanzausweiae  io  der  featgaeeUtea  Zeit  der  Ofaamntailittiigf 

9.  er  verwaltat  daa  VeraaoKen  dea  Penaloae*  «ad  Kraakenaalaritfifeittngfl-Inetltate  nnd 

dae  Unteratntzungsfonds ; 

10.  pr  halt  die  Material-  und  Inventarvorritbe  der  Magazine  in  Kvidfnr. ; 

11.  er  skontrirt  in  eiitsprechend^'u  Zeifabsrhriitten  unerwartet  die  ll;kiiptk  iss  -.  hp- 
ziehuiigsweise  die  exterueu  Kassen,  lisst  eveutuell  aucb  die  Vorratbsioagaziue  7.eitweilig 
Aeotriren  nnd  berichteft  fiber  daa  Bigebniw  dar  Oaanmntaiiaitif ; 

18.  er  pfih  die  Maniimlaiion  dar  EadnaefaabtlwihiBgen  der  BeMebaMtangaft  «enif- 
stens  einmal  jrihrlirb,  oder  lasst  dieselbe  durch  einen  8ieU«erlraler  prfilen  mid  nnterbreilal 
den  Beridit  liieruber  an  di<*  Qesammtaitiung. 

Der  tioaazielie  Uirektor  ist  g^balten,  aber  den  Stand  der  Babnkredite,  uber  die  zu 
gewirtigeBdeo  Srtrfgniaae,  nber  die  geplanten  Ausgaben,  uber  die  NoUiwaDdigkall  einselner 
in  Bw^  keioe  Deckang  besitsender  Auagaben  Benallieb  «icb  den  Knaiisailiiiatar  Beriebl 
n  eratatten  und  ausscr  fem  w«an  iBoiar  jade  ^n  FinMUcninislor  ana  innaaiellea  Oeelcbta- 
pnnkte  gewun^ichtd  Aufklarunjr  zn  «»rtheilen. 

§  9.  Die  Ageodeu  und  die  Becbte  dea  Direktors  der  koaunersiellen  BaupUektioo 
aind  folgeude: 

L  Er  criedigt  die  PeraenabngelegeobeiteD  der  etgenen  Hanpleeklton,  inaofarn  dte> 
adban  nicbt  dem  Sinialer  oder  der  OeaammiaiUaiig  vorbehalten  aind;  die  nuf  die  leizteren 

hrzofrhrihoii  len  Antrfi^e  abor  u^>ermitielt  er  den  Olreklor  der  nllgenejnen  adniniatntiaea 
Bauptsektion  ^ur  writfreii  Erlcdiguufr; 

2.  er  vcrfol^t  irnt  Aufmerkaamkcit  die  zur  Uebiing  des  Verkebra  getigoeten  edar 
diasan  ctvn  beUndemden  Fnkloraa  nod  ttsMA  wd  anfcwirft  die  auk  mb  netbweuJig  uf 
miaandeo  Keeaanahnen; 
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S.  cr  atudirt  die  koniinprttelleii  V«rhiltDfaM  lowobl  im  ionereo  als  in  Mmiirt'gtD 
Vokelir,  •rwiitt  die  diesbezu^lichett  Antr&};o  d<;r  Qd>ctiarisleit'ing«-n  oderdie  vo^i  ander«rSsit« 
ingerOKteu  Ideen  iind  stellt  Aiitr.igc  bins  c»itlich  dor  iioihweiidigcn  t  iriTaris  h'  li  Verfugungen; 

•i.  er  veifolyt  mil  re^er  Aufmerksfamk' it,  lla^s  d,-r  luterue  Verkehr  gepoiiu'HT  dem 
lioporiverkehre,  der  Exportverkobr  aber  gegeuuber  deto  Traasitferkebre  nicbt  in  Daolitiieilig« 
Silutlioii  gtbraebt  wtrde; 

5.  er  studirt  die  Trftwport^lbttkoHen  und  b'tt  beini  Biit««rfeD  derTwrifbeattoimnngwi 
Oder  voD  Tarifbrgunsrignng^Q  b«8ond«re  Bockticfat  muf  di«  fiaamenUan  Iotei«M«n  del  Steate- 
bftbntn  zu  nehmen; 

6.  mit  Berucksich'iguug  des  Obigen  stdlt  er  auf  die  ordenUicbeo  Tcrifo  und  Tarif- 
begqnstiguaKstaballeD,  amd  laeh  Onidiuiigung  ubergiabt  ar  (NaaolbaB  das  BatfiabaMtiingeii 
lar  Durehfibninff; 

7.  binsichilicb  der  besonderea  TarifbeguostiguDgen  —  insofern  die  EiarauroTin?  dor- 
selben  auch  im  Into  esse  dcs  Itisiiuiis  stebt  —  verbatidelt  er  mit  '(''n  hi"*reiTen  Icn  I'arteien 
auf  Grund  worbcr  eiugeholtor  Vollmarht,  oder  tieHst  VorHehaU  der  tifuehioi^U'  und  im 
Falle  der  Geoebmigung  erbriogl  er  das  eutsprecbende  Uebereiukoinniea  uud  sorgl  fur  deiisea 
Dttrebrfibnuig; 

8.  er  verfolgt  mit  Aufmerksamkeit  die  indirekteo,  aowie  die  direkten  An&cblussbabnen, 
insbesoiidcre  die  Verbiltnisse  der  Konlttirrenzbrilineri  uud  acht^ft  einerseits  auf  den  Ver- 
baodsverkehr,  re-peLtive  auf  die  Auf^iellung  vou  iodirektcn  Tarif.>ut/,pn,  andererAeiU  auf 
Ueberriokucumeu  bezuglich  eiiier  eiwa  DOtbwendigen  Verkebriitbeiiung,  verbandrlt  regelioauig 
anf  l^rand  einar  voihergeguogeaen  BeTollnlchtigm  g  nil  dec  betrctandaH  Eiambahnan  nnd 
bawaifcatalligt  naeb  derail  Qendwiifiing  die  loangiUTttahaia; 

9.  er  verfolgt  mil  Aufinerk«aaikeit  deo  Verkebr  der  im  Oescbiflsbetriebe  der  Staau- 
bahncn  stebendeo  Vizinalhabnrn  und  stelU  in  der  Qe'^amin'sitzung  Antrage  hmsichtlicb 
der  Geltendmacbung  der  ia  deo  beireiTtiudeu  Qesch&ftSTertrigen  fur  die  ungariscben  Staau- 
baboen  vorbabalteaaQ  TatifbaBebriDkuug«o ; 

10.  ar  bewarkatalligl  dla  YerraebDitiig  dar  VarkafanabihaUaBg  and  dar  TarifbagSiHli- 
fVDgai;  acbliesslicb 

11.  wirkt  er  in  der  Tarifkommission  des  Miuisteritims  als  itefereiit. 

§  10.  Die  Agendea  und  Recble  des  Direkton  der  Hauptsektion  for  Bautea  unl 
MMchineu  sind: 

1.  ar  erltdtgt  die  PanenalaagelejeBbailen  aaiiier  dganen  Hmpteabttoa  und  dar  ibin 
winHteltar  vntergvordnaten  Bau-lutpektieMaBi  iewie  der  Zanlnl'HBMptwarhBtfttte,  inaofem 

dicselben  nicbt  dem  Uini8t*>r  oder  der  OesammiaiuuDg  vorbebalteo  simi;  seine  auf  die 
ietzleren  bezugliclipn  V.T-ch'Sge  aber  —  bieber  gerecboet  aucb  die  atjf  die  beim  Baue 
provisori*cb  Aogestelit^u  bezdxti^beD  Vorscbl&ge  —  ubermittelt  tr  den  Direktur  der  ail- 
gaDCHMD  I>irakliena*]l^pt>>ektioB  befaut*  waiteiw  Amtibaiidlung; 

8.  aorgt  er  far  die  Plioe  der  Staal»behNbeutett  und  leitat  die  DonbfibninKiarbattan 
tbeils  unmitielbar,  tbeils  dureb  die  zu  diesem  Zvecka  esmittiricii  Hau  lnspekiionei),  tbeila 
aber  im  Wege  der  netriebsltdtungan.  Die  dem  Miiiiater  niebt  voibebaiienen  Durcbfubronga* 
plane  geaeNmijt  cr; 

3.  leitet  er  die  Tbaiiiikeit  der  Werkstkttcu,  uod  zwar  die  Zeutral-Bauptwerkstaiie 
unmittelbar,  die  abrigen  WarketttteD  tm  Wi-ge  der  Batriebslvitungeni 

4.  verfasst  er  die  Be^tialaluogeo  der  Verkebrsmittei  aowie  der  Appertinention  der* 
t>elbcD,  uud  indem  er  fiir  die  Be^cbafTuiic  der  bcwiliigU'ti  ncuen  Verkehrsmittel  iOfgtf  Qbt 
er  die  Aufsicht  fiber  diesclben,  sowie  uber  die  Aiipeftiuedturi  d-rselbeii: 

5.  feriit^t  er  die  AusiiabeD-El4i<o.'ate  der  bewiiiigieu  neuen  Arbeiiea  und  der  Li^furuugea 
an,  besidiuog4wei«e  Itot  er  dieselben  dureb  die  iutereeeirte  Betriebaldtnag  anfcrtigen,  nnd 
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indtm  er  in  wteUfgvnn  Fillra  die  foHMrig»  BnnieliC^ttg  tiiiholt*  MlmUit  «  die  off«M 
Koikknmiirliaiidlinif  mti  odw  —  wena  er  du  Abgeheo  bieroo  erwirkt  bst,  beziehuopweise 

wenn  yon  cinem  Betrage  noter  5000  Gulden  die  Red*  ist  —  sicbert  die  Ais'^pfabea  der 
Arbeit,  oder  der  Bescbafiung  im  Wege  eines  eogereo  Kookurstes,  beziebuogsweue  Kaufes 
UDter  der  Hand.  Wean  der  «nreicbt«  Betrag  outer  dea  Wirkuugskreis  dwr  OeMmintsitniiig 
ftUt,  dun  aehUonl  er  den  Vertrag  defiDltiv;  im  Uebrigen  nber  emirkt  er  aowohl  besfiglieh 
dee  BeeolUtes  der  KoDkursTerbaodlungi  beziebungswt  is<  les  Haodeh,  ale  aiieh  beiogliob 
des  zTi  schliossondeti  Vertra?es  die  G^nehmiVvTi!*  dor  Gesammtsit^ting^-  HinsirhtlKh  dsr 
dea  Betriebsleitungeu  anvertrauteu  Bauarbeiteu  laset  er  dieses  Vorgeben  in  der  Hegel  dareh 
dieadben  beobacbten; 

6.  weiit  er  die  in  den  Kraie  der  Aogelegeoheit  fUlenden  Aiugnben  an.  Ineofem 
die  Dvichfnbrgnf  der  betreffenden  Tertiige  den  Betriebeteitaiigao  Mferlfnot  wntde,  elad 
dieae  zur  Aoweisung  der  auflaufendcn  Au^^^aben  henifcn; 

7.  !eitet  er  die  Ueberprofung  der  durcbgefuhrten  Arbeiten  —  insofern  dieselbo  nicht 
dem  Ministerium  vorbehalten  ist  —  uud  meldet  das  Kesultat  der  Ueberprdfuag  mit  Ruck- 
ei^  nvf  Pnnkt  11  dee  }  5  der  GenaiDliilainv  betefe  GeMlmiguDg. 

§  11.  Die  BetrleMeitung  leitet  dea  BalmeriiMltinige-,  Vericehrs-  uad  Tryndlenal  der 
ihnr  Leitnng  anvertrautea  Streckcn  —  mit  Beracksichtigung  der  der  DirektioDS-Geaamint- 
sitzuiig  Torbebaltenen  Aritrelegenheiten  —  splbstiiidiir  und  auf  ibre  eigene  Yerantwortting, 
den  eveiituellen  Baa-  und  Werkstatteodiuist  aber  in  Oemisibeit  des  Anftrages  der  Dirjtktion, 
aber  gleicbfalls  unter  V  erautwortung. 

Demgem&ae  rind  der  Betriebeleitung  die  geoaamtea  naf  den  ibrer  Leitung  eaierliiatea 
Liaiea  tieiladlklMa  Aenlar  und  Oignne  untergeordnet,  enegettoaiioett  die  Zeatral-Weitititte 
saoDiDt  Requisiten-Uagazin,  welcbe  unmittelbar  der  Direktion  nntereteben.  Die  Direktioo 
kann  sich  jedoch  in  Kassaangetcg'enbeitea  mit  den  S'ation^n  und  umgekebrt  die  Stationen 
mit  der  Direktion  aucb  unmitteibar  in  Verbinduog  setzen,  mobei  bemerkt  wird,  daas  die 
Baholnte  in  den  ihr  Feeh  belreffenden  Angelegenbeitea  unmittelbar  vom  Oberir^  ibre 
lulnilttieaen  erlmlten.  In  den  der  Oenmrntrilning  vorbebaltenen  Aagelegenlietten  eendet 
die  Betriebsleitung  ibre  Berichte,  beziebangiweise  Vorschla^^e  der  Direktion  ein.  —  Die 
Betriebsleitung  ist  fur  die  Sicherbeit,  Ordntincr  und  Vorschriftsmiu^-tigkeit  des  Hotrit^bes  be- 
ZQglicb  ibrer  eigen^n  Linien  im  Sinne  der  loit  Gosetieslcraft  verseheuen  Eiseribahubotriebs- 
Ordnung  verantworllicb.  In  dea  m  ibren  Wirkungskreis  laileuden  AogeiegetibeiteD,  aus- 
Keooanaen  dieJeaiieB,  weldie  sirilrechtUdier  Itatar  eind,  verlritt  ele  du  iMtJlnt  loiroitl 
f  cgenalier  Beborden  wie  each  Phrteiea  and  aaderen  Bebnen. 

Ihre  iibrigen  Auf^aben  und  Agenden  sind  die  folgenden: 

1.  erlcdipi  sio  die  PersoDalangelegenbeiteri  der  Betriebsleitung  und  der  unterfeordneten 
Aemter  —  inwiefern  dieselben  nicbt  der  Oesammtsitzuog  reservirt  sind  —  und  sendet  ibre 
▼ecMlillge  beiigKcli  der  lelilerett  der  IMreUieD  ein: 

S.  eie  aebafft  im  Rahmen  dea  doreh  die  Direktioat-Qflenmmtiitning  geaebmigtoa 
lltterinlbescbaffungs-Programms  und  mit  Beachtuog  der  der  Oesammtsitzung  vorbebaltenen 
Kompetenz  die  ibrer  Rompctenz  uberwieseuea  Materialien  und  hiv^rttarsobjekte  und  sorgt 
fir  die  Torscbriftsm&ssige  MauipulaUoii  .sowobl  dieser,  sowie  der  durcb  die  Direktion  au- 
gesebeften  und  der  Betriebsleitung  ubergebenen  Materialien  und  Inventarsobjekte^ 

S.  eie  vollsiebt  im  Rabown  dee  dnreb  die  Oesammteltinng  feetgeeteUlea  Arbeile- 
pregmmms  die  Rabnerhaltuniprs-  und  die  sonstigen  Aibeitea; 

4.  f>ie  leitet  den  Verkebr»>  and  Zug^rderangsdienit  im  Sinne  der  beelehenden 
Vorscbrifteu ; 

5.  Ibre  auf  den  Bau-  uud  Werkstdtt«ndienst  beziigiicben  Ageudeo  werdeti  iu  der 
Betriebeordnang  geregelt: 
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6.  sie  erledigt  die  Ruckfonicnmirs-  umi  Refaktie-AiiKelej;enheileu  in  eig'enem  WirkuDjfS- 
kreise,  eventueli  im  Kinvernehmen  mit  den  andcren  Beiriersleitungon,  beziehung'swei'^e 
Babnen.  Sie  ist  getaalten,  bierauf  bezoglicfae  Eekiamatiouen  von  dea  Farteien  —  weaa 
mkke  Llnie  dor  kSniglkh  wguitdiMi  Stuttlwliiim  inniwr  intenwirt  tot  »  in  j«dea 
FtUe  anftnuhmea  nnd  m  arMigen,  mntnell  derao  Erlfldigmig  su  fwoaUtalD; 

7.  sie  disponirt  biDsicbtlicb  ion  SeparalzugeD  in  e^enem  Wirkuogskreise; 

8.  sie  skoDtrirt  die  Slationskassen  uml  Magazine  tind  sorgt  daffir,  dass  die  Ueb-T- 
ifibosse  der  StationskaMen  pouktlicb  iu  die  Sainmelkas^e,  die  Ueberiicbusse  dieser  aber  ia 
dia  Direktioiu-flaaptkaaaa  abgefabrt  werden.  Die  Skontrirangan  siod,  insofern  dies  for 
Bftbig  gabaltao,  odar  diaa  dureb  dan  fioamMlan  Dlraklar  angaardaat  wfirda,  dttiek  dia 
RacbnuogsabtheiluDg  oder  mittelst  deren  lotervention  vorzunebmeo ; 

9.  sie  veist  die  in  ihre  ei^^eae  Gescbaftsspbiire  falleoden  Ausgaben  —  eioscblies^^^lich 
aueb  der  Personalgebuhren  und  Arbeilstohne  —  uuter  Gegenxeichnuug  des  Chefs  der  bei- 
geordneteD  RecbuuugiiabLbeilung,  bei  der  Sammelkasse,  oder  eveDtuell  bei  den  Statioas- 

10.  aia  waial  dia  sink  Varimttck  galangandaa  IbtarUlTOnllba  bai  dan  batiaff«idan 

■agazinen  an: 

11.  sie  l§i!<8t  die  AusgabenrecbnuDgen  der  in  ihren  Wirkungskreis  fallenden  Liniea 
doffcb  ihre  EechAuagsabtbeilung  ziffermassig,  formell  und  meritoriiicb  prafen,  die  Uoricbtig- 
kattan  konaiatiriii,  aebraibt  die  von  dar  Radnnuigtabtbailung  vorgeacbriabanaa  Badmaags- 
anltie  vor  mid  tnibt  diaaalben  ain.  Daagleiehan  aaadat  aia  die  aolebargastalt  gaprftRan 
nnd  ordnungsm&asig  dokamentirten  Radnnngcn  an  die  Direktioo  ein. 

T^er  Chef  der  Rcchnunp^aabtbeiluDgea  untersipbt  in  dien^tlichf r  Illnsicht  zwar  dem 
Hetnebsleiter,  docb  i$t  er  bezugUcb  seines  Wirkungskreises  der  Betnebsleituag,  beziebungs- 
weiae  deu  Sektionen  derselben  gegenober  unabb&ngig,  fdllt  denaelben  Wirkungskreia  aui», 
valobar  daai  Laitar  dar  VSnans-Haoptoaktion  geganabar  dan  aadam  DiidUioiian  soatakt 
nnd  tmtentabt  in  Recbnungs-  and  Kasseoangelegenheiten  dar  Finanz-Haaptsektion. 

Die  RechDUDgsabtbeilunjj  ist  verpfliibtct,  die  Gegenieichiiimg  der  Aiiweisunpen  zu 
verweigeru,  wenn  fiir  die  hetreffende  Aasgabe  keiu  Kredit  vorbanden  ist,  oder  irgeiid  eiu 
anderer  sticbbaluger  (iruud  obwaltet,  beispielsweise  wenn  die  Betriebsieitung  die  geoebnigte 
Vatafialbaaabafiiiag  odar  daa  faa^iaaldlta  Arbeitsprogramm  nbanebrallal. 

In  IWlo  ainar  Vamdgamng  bat  dio  Batrlabalaitnng  dan  Baaeblnaa  dar  Gaaanoit^ 
konfarent  ta  arwirken;  soUle  sie  aber  die  Yerzogerang  der  Anweisung  far  die  Anstalt 
nacbtbeilig  erachten,  so  kann  sie  auf  eipene  Vfrantwortung  die  Oegenzeichnun^  der  An- 
weisung fordem,  welcbe  in  diesem  Falle  uicbt  verweigert  werden  kaax^  jedocb  sofort  an 
dia  Diraktion  ansuzeigan  iat 

Dia  van  dar  flnaniidlan  Hanptaeblion  gofordartm  Untan  nnd  Anawaiaa  bat  dar  Cbaf 
der  RechDungsabtheilung  nnmittelbar  an  dia  Finant-Hanptaaktion  ainxnaanden.  BatngUdi 
dar  Agenden  der  Rerbuurigsabtbeilun?  «nth&lt  die  G?"-!  b"»ft'<ordniing'  weitcre  Weisung'en. 

§  12.  Der  I'ri^ideut  und  desseu  lUrektionskoIlegen,  ebenso  die  (iesammtsitznng  der 
bireklion  siud  in  erster  Linie  verautwurllicb  fur  regiementiiinassige  uud  vorsorgiiche  Maui- 
pvlation  nnd  Laihmg  der  Staatababnan.  ffina  aben  aolcbo  VanntwoitUcbfcait  tragan  dio 
Oigmo  dar  Batriabslaitnngan.  Die  VerantworUiebkait  fiir  dio  Basehliiaaa  dar  QeianmU 
sitzuDg  der  Direktion  belastet  die  dieselben  voUretiden  HitgHeder  insgesammt.  Ueberdies 
stnd  die  Referenten  far  dia  erscbdpfendan  nnd  golraaan  Vortrftga  beaondars  nnd  in  arrtar 
Linie  verantwortlicb. 

Ffir  die  Binhaltnng  der  bawilHgtan  Kradita  —  inabawntea  ab  AmAx»  daa  an. 
gadebertan  Anwaianngt-Kontraaigoirungaraohia  —  trill  die  Varanlwortung  in  aratar  Baibo 
dan  fiDaaiiallon  Diraktor  nnd  dan  Voiatand  dar  Radmnngaabtbalinng  dar  Batiiabalaitniig. 
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Rcchlspreehttng  nod  CteMtz^ebuag. 


Trolzdam  trageo  in  dieser  Beziebon::,  in>besondere  fur  die  Aiisar'  citunsf  and  Ei'ihalhin? 
de«  luvestilions-  und  ArbeiUprogiatnms  im  tUbmea  der  bewilliiitea  K^ediie,  ebenso  be- 
SQglitfh  der  Ptnoml-t  McUidiM  voA  aonsttgai  Btftie1»-A.iwlagen.  die  ui-rigea  Dinktorm  md 
8ttri«M«it«r,  WMter  di«  Vof«ttiid«  der  BetriebsleiliiiiffAbUMiliiiifMi  ttreage  ami  penSo- 
liclM  Vertntwortlichkeit. ' 

Ans  diesein  Grunde  sind  dieselben  verpflichtet,  den  $tan>i  d^r  Kredite  fortwUhrend 
in  Kfideu  su  ba'ten  und  falls  ftus  besoaderen  Orucden  die  bewdiigten  Kredito  voraue* 
siehllidi  akkt  dntvbaltfn  wino,  dcH  nMbwetidigtu  Nachtrag»iir«dit  to  Torliiiieht  mid  i»> 
aoweit  dies  noitlich,  vor  AmfShniiif  der  Arbeit  ta  enrirben. 

Dei  mit  der  Fuhrung  der  RecbUge<^chafto  hetraute  Organ  ist  fur  die  fachgemisse 
Besorgnng  der  Agendeu  iiu  Siniie  der  bestehcndeti  Gesetzc  un  1  iin  Iiitere^se  des  InstitutSi 
die  mit  der  Fabruog  der  Kecbooogsbucber  betrauten  Orgaae  sind  fur  die  ricbtige  Buch- 
beltnng,  die  dw  GeM  wtA  d»t  VerMfigan  dee  In^titvts  naiiipuliraoden  Organe  siod  for 
dto  Irene,  liebiige  trad  ▼eracbrifleoiesige  Maaipitletlon,  der  Cbeflertt  md  die  SeeltUs* 
orgaue  sind  fur  die  gewissenbafte  und  f.ichgeiD&sse  Erfdllung  ihrer  igenden  rerantwortlich* 

Jeder  Dienstvor^land  ist  verantwortlich  fur  die  saihj^emasso  umi  rejzeim^sige  Aue» 
Iheilung  der  Ageuden,  fur  die  rascbe  Aufarbeitung  und  fur  die  Form  und  den  Iribalt  des 
ton  ibm  unterscbriebenen  ausgegebenen  Aktes.  Die  Verantnortlichkeit  ffir  den  Inhalt  der 
Erledigvitgen  ste'U  In  erster  Lloie  die  Eoatraafgnatnr  dee  Konteplee  fesi  Die  nnter- 
geecdneten  Organe  sind  Terentwwflieb  f3r  frcbgeniiaee,  reeebe  BrJedlgiing  der  ibaen  sn- 
feviesenen  ADgeleg<^nhe{ten. 

In  dringendeu  Fall«D,  wenu  die  Verxugerung  fur  das  In&liiut  mil  Gefahr  verlundeu 
seiu  kOdQie,  konnen  die  Gesammtsiizung  der  Direktion,  die  Direktoreo,  die  Betriebsleiter 
Verfiigangea  trcffee,  die  nber  Ibre  KMBpeteiu  Jiinaa^geheo,  sle  siod  jedocb  Terptieblcti 
ilintt  koDpeteatea  Voigeeeliten  eliae  Venuff  einen  metltirtea  Bericht  m  entetten. 


ItaUeii.    Verordnung  vom  28.  November  1885,  betretTead  die  Staats- 

aufsiiht  ub'.r  die  Trambahuaulageu. 

Verdlfentlicbt  im  ^on.  deilc  strade  ferrate  vom  23.  De'.embt>r  1885. 

Nachdem  die  friihpro  ,Oaneraldirekliou  der  Eispnbahnen",  welcher  die  Bearbeitung 
der  auf  die  Trami<ahoaiila!;eD  bezdglicben  Angel egenbeiteu  oblag,  durch  kgl.  Verordnung  Tom 
Obiober  1885*)  m^iSet  norden  let,  febt^die  Bearbeituog  dieser  Angelegenheiiea  anf 
die  .Generaldlrektion  ffir  Briekea  aad  Strassen"  aber.  Die  Oesucbe  urn  Konzessioniranf 
von  Ttam^ahnen  werden  von  der  Generaldirektioa  fiir  Briicken  und  Sfrassen  'tem  konf^- 
licben  ^Oeueralinspektoiat  der  Kisenbahnen"  udiI  \oq  diesem  dem  durch  die  erwabQt« 
koniglicbe  Verorduuug  eiuge^etzten  .Ober-Komiie"  vorgelegt.  Dem  letzteren  wird  der  Oeneral- 
dlreklor  far  BTfi4^ken  and  Sttaseen  fir  alle  Angeiegenbeitea  beigeordoet,  in  deoea  die  Bisea- 
bebnen  das  Interesse  des  Strassenverkebrs  beruhren.  Die  Aiif:>icht  uber  dea  Bau  aad 
Betritb  der  Tiwababnen  wird  den  Leadbeatotern  (JJf&d  del  Qenio  Civile)  nberUnfea. 

&6aigl.  Verordnaog,  betrefTeod  die  Einsetzuog  einer  Kommission 
znr  Feststellang  der  in  Gemassheit  des  GeseUes  torn  27.  April 
1885  za  bauenden  Ei.senbahoeo. 

Veieffentlicbt  im  Moa.  d.  Sir.  feir.  ma  9.  Deiember  1885* 

*)  Vgi.  Ai«biv  1886  &  m. 
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Im  Oesetze  vom  27.  Apr  1  IB85*),  durcb  welches  die  Uebertra(;uDg  des  Betriabw  dir 
italienischen  Eisenbihiicn  an  Privat;(ese'l'chafttMi  hcstritiiil  wunlc,  ist  bostimmf,  d  iss  auaser 
den  durch  das  Oeseu  ubcr  ilio  Kisonhahn-Ergrin/.un.'sHautcu  vom  29.  JuJi  1879  xeuehtuigten 
Eiaenbahnen  uocb  weilere  1000  km  iiutium  v  erter  Klt^se  zur  Ausfilhning  gebracbt  uad 
itefnr  d«r  Regiemng  ein  Bttraff  von  90000000  Lir«  (7S  Miliionoa  llarh)  lur  Vwfixung 
ffBlallt  werdm  lolL  Dft  du  Om«U  •wh  filwr  di«  einulnea  Linien,  wtlche  gcbtut  wtrdMi 
•OII0D,  Dicht  aasspricht,  so  sind  aus  alleD  Theilen  Italieos  voa  Proviozeo,  Qemeiadeu 
o  s.  w.  Gesuihe  uta  Bau  Ton  Babnen  auf  Grand  die^M  Oesel7.es  bci  der  Regierunt^  eia- 
gegaugea.  Um  aus  den  biernach  Torgescblageoeii  zablreicben  Linien  diejenig«a  festatellea 
ta  UuMD,  wikkt  in  •Qgiimiiieii  Ial«rtaa«  all  dl«  ivwluDlniiftoB  woamthm  ifaid,  wild 
«ioe  Xooimbrimi  ^woMtst^  veleb*  dto  ainiclnen  Vondilifs  |»riifeB  «od  demlehil  d«r  Sa- 
CiwBDf  beioiliche  VorachlSgt  nacbeii  soil. 


Kftnigl.  Bekret  ?oib  S4.  Jammr  1886»  bekr.  die  £mcbtiiDg  eines 
Bathes  ffir  SiseDbahBtarif-Angelegeoheiten. 

y«r$ff«ntt{ebt  in  der  Ch»i.  Off.  ▼om  5.  Fobraar 

lo  Uemu^sbeil  de«  GeseUe^  voui  27.  April  1885  wird  eiu  KaiU  fur  Kistababotarif- 
Aoget^eabaitan  (coosiglio  dallo  tariffo  dalla  atvado  fmata)  aniebtat.  Oiaaar  Batb  wird 
aHitflMMBgcaattt  ana: 

dam  Mniatar  d«r  offmilidiaa  Arbeitan,  ala  Prtaidaatan, 

dam  GeneraltDspektor  der  Ei f<eu babnen ; 

Tier  von  dem  Slinisier  der  olTeDtlichen  Arbeiten  zu  bezeicbnenden  Mitgliedern; 
einem  kdnigl  Kisenbabn-Oberiiiapektor,  ebeofails  von  dem  Minister  der  offentp 

lidian  Arbailan  na  bastlmnianj 
daai  Enttan  Direktor  der  AbtbaHna^  fir  Tatlfe  und  Steti&tik  bat  d«r  kdniglkhan 

EiseDbahnaufaicbtsbeborde; 
iwei  M  tgltedern,  welcbe  tos  dam  MiniHar  for  Aekarban,  hdoitiio  nod  Handel 

lu  bestiramen  sind; 
dem  Geuer&ldirektur  der  AbtbeiJuug  fur  Ackerbau; 
dam  Rratao  Diraktor  der  Abtbrilonf  Hr  ladnsliia  nnd  Handal; 
diai  Mitgltadara,  walcba  Toni  Ackarban-Bntba  in  ainar  PlannrTanaoiniliiaff  alt 

Slimm^nmebrbeit  gewahit  werdeu; 
drei  Mitgliedern,  welcbe  von  dem  Ratbe  fur  Angelegenheiten  des  Gewerbes  und 

des  liandela  ebenfalJa  in  einer  PlenarTcrsammluag  mit  Stimmeamebrhait 

gawlhlk  vardan; 

mi  Milgliadara,  wakha  von  Vinusainiatar  an  beilimnaa  sind; 
dan  Gaaanldiraklar  der  Zoile; 

^  des  Sfhatzp?  (tesoro); 

tecbs  ilitgliedera,  welcbe  voq  deu  Verwaltuogsratbeu  der  die  Eisenbabneu  b«- 
treibenden  Gesellschaften  gewahit  werdea  uod  zwar: 
9  IBr  daa  Hlttalnaar-NaH, 
8   •    ,   adriatiscbe  Netz, 
1  a  die  si{iiiscben  Babnen, 
I    ,     ,   sardini-cht-n  Bahnen; 
emem  MUglied,  weicbes  vou  dea  ubrigen  i'rivaibabQgeseUscbaften  gewabit  wird. 

*)  V|L  Aiddv  im  8.  507.   I8b8  &  Ulff. 
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In  AbvtMiilMit  dw  PrtiMmtoi  fSbrt  «i&  Tjie-Pkiiidmt  Tonits,  mtMtm  dun^ 
kini^cte  V«irordiiiiiif  far  Je  S  Si3m  «nuuint  nurd.  Nadi  Ablanf  dar  S  Jahr*  kann  di^ 

8«lbe  PersoD  wieder  emannt  werden.  Ebenso  sind  auch  alto  fibrigan  Mili^adar  anf  8  Jahra 
xa  w&hlen,  nach  deren  Ablaof  Wiederwnh!  ruliisiig  ist. 

Der  tUtb  tritt  regelmassig  im  April  uud  Oktober  jedea  Jabm  zusamiaefi,  aiusOTdem 
im  Fall*  dca  B«dtirlini«Mt  an  anMatordanUidiati  SiiaaiigiB. 

Der  Bath  bat  licb  baK«Uehtaiid  lu  laisam  iibar  grandaltilteba  Fiafan  daa 
Eisenh&bntaiifweseos  nnd  die  Befordcnin^shediDf^ungeD,  sowie  uber  besondere  Fragen, 
vekbe  >ich  auf  das  Tarifwcsen  beuebea,  uber  Tariferm&ssiguDgen ,  welcbe  die  Regiernog 
den  Belriebsgesellschafteo  vorzuscbreibcn  beabsicbtigt  u.  ».  w.  Die  MilgUed«r  des  Ratbee 
ariiattMi  ala  aolcba  kaina  Baaolding.  Savait  diaaalban  amaaibalb  dar  r^andfihaiiptrtadt 
vabnaB,  arbaltao  aia  fir  die  Thailnabma  an  daa  Silsongaa  naben  dan  Baiaakoatan  15  Lira 
Tkgtgilder.   

BnaslADd.  Raiserl.  Erlasg  vom  22.  November  1885,  betreffend  die 
Abgabe  von  Bollmaierial  ana  dem  Bestaade  der  Krone  an  die 
Orenborger  EisetibabDgesellscliBft  nnd  die  VergrOaserang  dee 
ObligatioDenkapiUk  der  lettteren. 

Varoffaalllehl  im  Yaretdiwegiklatt  dar  Tackahtaanalaltan  van  4.  Ja> 
nnar  1886. 

Znr  VmBehniDg  d««  RolIiuteridbeaUuidba  dar  Oianbugar  Baanbabn  aaUaa  aa  dieaelba 

200  G  uterwagen  aus  dem  Kronbestaode  abgegeben  werden.  Peruer  wird  der  Geaallachaft  gestattet, 
die  Miitel  7.ur  Bei^treituni^  di^r  Kosten  der  WiederberstelluDg  von  45  G uterwagen  vortaufiir  aus 
dem  Reservefonds  zu  eniuebmen.  Die  Anacbaffungskosten  des  gesammtaa  aadiaGeseilscbaft 
abgt  gebaMiii  RollmalarUs  (500  Galaniagtii  and  15  Lakomaiivao)  in  OcMnttlbetrage  wn 
1  Ote  108  Kiaditrubal  wllan  duck  BrkSkuag  daa  ObHgatknankapitala  der  QaaaUaekaft  ga- 
dcckt  werden.  (Die  508  Werst  lange  Orenburger  Eiseababn  fnbrt  von  Batraki  uber  Samam 
nach  Orenburg.  Narb  der  amtlicben  russiscben  Eiseobahnsiatistik  betrug  am  1.  Junuar 
1883  daa  Aktienkapiul  der  Oesellsckaft  8  158 162  RbL,  das  Obiigationenkapital  19271250 
Riibalj  latetarea,  welcbaa  abanao  wia  daa  Aktieokapilal  aiiie  5Vtapn»iaDtiga  Staatagwutia 
gaBiaeei,  geboit  vollsUUidtg  dar  Bcgiarang.  Dia  GaeaUacbaft,  daraa  Statat  in  Jakra  1874 
bestatigt  worden  ist,  scbuldete  am  1.  Jannar  1883  der  Rcgiening  far  die  in  Folge  dar 
abernommeoen  Garantie  gezabl'ea  Zinsen  auf  Aktien  2  174  750  Rbl.,  anf  ObligiatiaiMn 
5  963  413  £bl.  and  auaserd^m  fur  geleiateto  Vorscbowe  5  172  657  Ebl.) 


Verordnnng  vom  '60.  November  1885,  betreffend  die  Auwendaog  der 
Spezialtarife. 

Veioffentliebt  in  Varordnungi^biatte  des  Ministerioras  der  VerkebrsanataitaD 
vom  10.  Daaanliar  1885. 

Waim  fin  Speziallarif  fir  dia  Bafoidannig  aioaa  kaatimnteii  Gutea  von  aiiiar  b^ 
etiflUBlao  Yaraand-  naek  aiaar  baatirnDtea  BmpfiuigaalBtfam  baatobt,  aa  iat  diaaar  Spadal- 

tarif  aucb  in  Anwendung  za  bringen,  wean  ^das  Gat  auf  einer  Station  zur  Absendunf^ 
kommt,  welcbe  in  der  Rirhtung  auf  die  im  Spezialtarif  besteichnete  Empfangsatation  vor 
der  in  demselben  Tarif  braeicbneten  Absende&taUon  iiegt  oder  nacb  eiuer  Station  gebt, 
waleba  bister  der  arsteran  liagt  Fn  dia  Streokan,  vdeka  ekar  dia .  in  fipMlaltuif  ka- 
taiclniatan  Streekan  binaosgakan,  tSmi,  wain  alebt  aadarvaitiga  baaandara  Tarifi  baatahaa, 
dia  batraffandaii  Lakaltarila  in  Aanandiiiig  iit  biingae. 
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Lioft  du  Gat  nber  eiac  Strecke.  fur  welcbe  swei  oder  utebr  Spczialtarife  bestebeo, 
M  iit  di«  Fkaelit  ludi  dengenigeD  Tarif  zn  b«recbQen,  welcber  far  den  Yerfrachter  dor 

Verordnung  vom  7.  Dezember  1885,  betr.  das  Verii  Lltrnss  der  OfB- 
ziere  ood  MiliUrbeamtcD  /a  der  Eisenbahn-Gendarmenepolizei. 
Verdff«Dtlicbt  im  Veror^nungsblatte  des  Ministeriams  der  Verkebra&QStalton 
VMi  18»  DeMmber  1B85. 

i  Ofo  Btmdmnf  der  offmtUdwD  SichwIiMl  and  dar  ftiuMmi  (Mamg  unf  dm  ni«iteb«n 
BiiiBlnhiiMi  obliegt  d$r  warn  Corps  dtr  QgndftroMri*  gebSiigvii  BlaMilMhii-GeiidanB«ri«b*> 

Dft  auf  der  grossen  Mebrzahl  d«r  Btoaobabnstationea  nar  Gendannen  tbatig  sind,  welcbe 

dem  f^nteroffizierstande  angeboren,  «o  ^itd  '/wifp!  uher  d-^s  VorhSltnis*  derselben  zu  den 
die  Ei.-^eflbabn  benutzendcn  oder  aus  anderea  Uruodea  auf  der  Eiseobabti  mch  aufbalteadea 
Offiziereo  und  Miiitirbeamten  boberen  RaDg«8  antstaadtn.  Bobufs  Regeluag  di«Mr  Ange- 
^igf nhcft  babcn  Benthnngva  tvtMlMB  d«D  ivstiUKHffen  ob«ren  Beborden  ttattKaAnidflB. 
Auf  Grunl  des  Ei||«lKlialM  di«Mr  Bviibun^'en  sind  biernacb  Verfuguogen  seiteng  d«t 
IIjii(it-,Ubes  tier  Armee  nn  <He  Off\7\frt^  m  i  Militrirheamtcn  und  (seityns  der  oberen  Gen- 
darme never  waltung  an  die  GendanDcrie  crgangeo,  durcb  weicbe  das  bezuglicbe  VerhaltnisH 
geregelt  wird.  Beide  Verfuguogea  werdea  aeiteas  des  Ministers  der  Verkebraamtalten  den 
gjunbthewwaltungen  nod  -B«liord«n  iiiilg«tb«flt. 

Nacb  den  erwuhnten  Verfilgiiii/»>n  siod  die  Eisenbabngendannen  nlederer  Grade  den 
auf  der  Eisenbahn  bt  tln  llicben  OfQ^icren  in  militiiriscber  Beziebnng  untergeordnet  und 
baben  den  lotitcroii  die  ihrem  (Jradc  zukommen len  Ehrenbezeusjunpen  zn  erweisen.  I)a- 
gcgea  siud  die  Oftiziere  geballen,  die  vuu  Uea  Ei!i6iibabugtiud«ruieu  im  luteresse  der 
offeoilkben  Ordavng  nad  Sicberbdt  gcfebenea  Weiiaiifen  en  befolgeo,  andi  mI  Yerlaagen 
der  EisenbebiifeiidaniMn  »ich  nber  ibre  Person  austuweisen.  Ueber  Zuwiderbandlungea 
Ton  Offi/ieren  pe^en  die  im  Interesse  der  Ordnung  und  der  Sicberbeit  auf  den  Eisenbahnen 
gegebenen  Vorsthrifi  !>oll  in  alien  Fallen  auf  dem  iastanzmiMigen  Wege  dem  Blriegs- 
minister  bericbiet  werden.  ^^^^^ 

Terordonng  vom  20.  Dexember  1885,  botreffend  Aendemog  der 
VorscbriftflB  bezflgUch  der  von  den  Bisenbnlmverwsltiiiigea  zn  er- 
statteoden  Bericbte. 

TerSffentlicbt  im  Verordnttngsblette  des  IBnisfeerinne'  der  Verkebneastelten 

Tom  26.  Dezember  1885. 
fin  fntetesse  dflr  Verminderunjf  der  Schreibarbeit  und  der  V^ereinfachun?  des  Qe- 
Bcbiftiigaiiges  wird  vorgescbrieben,  dass  verscbiedene  Terminal  bericbte,  welcbe  uarb  dea 
bsstebenden  Vorsdirifteii  ielten  der  ffiseiibehnverwaltoiigen  sb  die  EegieruDgsinspektiooeii 
in  erstatten  sind,  in  WegMl  komaen  nnd  die  betreffenden  GeKeostiUkde  in  TereiiifiKbter 
Form,  in  Verbindang  mit  den  statistiseben  Angaben  u.  i.  v.,  nr  Kenntniis  der  Regterang 
gebiaebt  verdeii.   

Verordnaog  vom  30.  Dezember  1885,  botrefiend  die  Einfthnuig  eines 
eiobeitlieben  FracbtbriefformnUre  bei  den  raBsiachen  Eiaenbahnen. 

yereffentlicbt  im  Verordnungablatte  des  Ministeriams  der  VerkehrsanetaltMi 
TOD  4.  Jaauar  1886. 


*)  Veqgl.  AreUv  1886  8. 970:  Das  nssitdie  allgemeiae  Sisenbalmgeseis  Artibel  18Sl 
Aveu*  At  nseateteweeM.  ISSS.  |g 
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la  OeiPinfacit  da*  AHiltIt  57  dn  tUgtm^un  tv&Mm  BbnbiingwttMS*)  warn 
UL  imi  18B5  vcrd«a  obl^atorliehe  dDlisitlicbe  Pormolara  far  den  FnehtbrM  Hnd  das 
Dnplilat  desselben  vom  Uinister  der  Teriwkmnstalten  TorgMcbtiebeo.  Jeder  Fnebtlnlflf 
IDUSS,  cobald  cr  von  cinom  A  blender  an  eine  K  senbaba  abgegebea  wird,  mi(  einer  auT 
geklfbten  Stempelioaike  im  WertliA  von  10  Kopvkea  venebea  s«ia.  for  d«8  Duplikat  b»- 
daif  M  keiner  SieiopelflMrko. 


Kaiserl.  Erlass  vom  22.  November  1885,  betreffeod  deo  AnschliiM 
der  Eiaeobthn  IwaiiKorod— Donbrowo  an  die  anelftiidiacbeii  Bahuea 
ood  den  Bao  einer  Zweigbaba  aach  den  I>ombrowoer  SteiskoUen- 
gmbeo. 

T«riifoiitfidil  In  ?«oidiningililatto  d«i  tCnirtMriim  dor  V«ifcal»naitd|ia 
TOiB  38.  Jnomr  1886. 

Dar  l««igond'Donilwo«n«r  EiinnWiiigiMtlaebaft  wild  die  KomeeewB  for  deo  Bum 

>ron  Zireigl»biieo  ertbeill,  «<rlcbe  voo  der  Bibn  IwanKorod-Oombrowo  nach  der  prwiMtieben 
utid  oslerreichiscbeu  Grcnzc  fuhreti  and  zwar  von  der  Station  Strscticmenitze  dor  genannten 
Bxho  oach  deu  Statioaeu  Sosiiowize  iind  (irariiza  der  Warachau-Wienor  Eiscnb:ibn.  in 
einer  Ausdebnung  voo  zu^aoaioea  19,4s  Weiiit.  Deriielben  Gebellscbaft  wird  aucb  die 
XeMceekm  fir  eiiie  4^  Weist  Unge  Zweigbsba  nach  den  Dombioweer  Sleinkoblenf rvbca 
•rtbcilt  Itit  dem  Baa  der  BadstnUoaea  Sosnowite  and  Oraniia  darf  tnt  voigeganfta 
werdro,  aaobdem  mit  deo  Verwaltungen  der  Wari>cbau -Wiener,  der  Oberscblesiscbea  nod 
der  Kaiser  Ffrdiiiands  Nordbahn  Vertrujje  uber  d  e  Benui/.uni^  der  Ocleisanlagen  dieser 
Baboen  uiid  iiber  die  beforderung  der  ZiiKe  abgeycdlosseQ  biuil.  l>ie  Geseilscbaft  wird 
enUkbiigt,  aw  Decknng  der  anf  1753  €99  Eubel  Teransehlagtea  Keatea  der  in  Rede 
atabendaa  Baatea  Obligatioaea  aunngeben  naler  Bfdiogungfn,  welche  der  Flatosoiinialer 
feslatellen  wird.  Fiir  dea  Bau  der  oacb  dem  Austande  futireiiden  Zweigbaboen  soli  dabei 
der  Gesells'  baft  ein  Vorsrhus'^  aus  Staatsmitteln  p'egeben  werden,  welcber  dprnnfichst  durch 
die  Ausgabe  der  Obligatiooeu  £u  derkeu  UU  Ueber  dea  Betfieb  dif»tir  Zw«i^babuua  bat 
die  Geadlachnft  beaondere  BedinuDg,  getrennt  von  der  ibrer  ttl»rlgen  Litifen  naeb  beaeadenr 
AB«el»ang  dee  Miublera  der  Veikehraaitalaltra  and  dea  katwrliebea  Roateoleufe  su  fnbrea. 

Bei  FeststelluDg  der  Fracbtiarife  ttoll  besonders  darauf  g>^acbtet  werdi;n,  ilass  durch 
HerabminderunjT  tier  Tarife  fur  die  Defor  Jenin?  von  Gfiterri  auf  der  IwangoroJ-Dotobrowoer 
Baba  aus  den  Grenibezirkea  nach  dem  iDnero  Kusbiauda,  die  geverblichen  latoceaaeu 
oaderer  rawMdier  LandeatbeSe  ncbt  geaeUUUgt  werdea. 

*)  Vgl.  ArchiT  1885  &  64S. 
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Bespreohungen. 

Ulri€hy  Franz,  Regieroogsratb,  MitgUed  der  Kdsif;!.  Eisenbsbn-DirelLtioii 
Eltierield.  Das  EiseDbabntarirwesen  im  Allgemeinen  and 
nacb  seiner  besonderen  Entwicklnng  in  Dentscbland, 
Oesterreicb^Uogarn,  der  Schweiz,  Italien,  Frankreich, 

Belp^ien,  den  N  iederl  ande n  und  Eogland.  Berlin  nod 
Leipzig,  Veriag  von  J.  Gnttentag  (V.  Collio).  1886. 

Unter  diesem  Titei  wird  die  Literatur  uber  das  Eisenbahntarifwesen 
In  nftebatar  Zeit  eiae  neue  sebr  beacbtenswerthe  Bereicherang  erfahren. 
An  eioe  eingehende  wis^ensohaftliche  Entuicklun^  der  wirtbscbat'tlicbeil 
nnd  politischen  Grundsiitze  nml  (if-^ichtspuokto.  wtilche  bei  der  Ordnaog 
•Qnd  Fc^tstellun^  der  Eisenbabnlanto  in  Betraclit  kommen,  schliosst  ait^b 
eioe  amtusseode  gescbicbiliehc  Darstellang  des  Tarifwesens  in  Dentscbland 
and  in  ciner  Reibe  wicbtiger  Nachbarlander. 

In  dein  ersteren,  dem  allgeroeiiiea  Tiit3ile  iDUj»sten  liierbei  die  wirtb- 
acbaftltche  Natur  uiid  BedentuQg  der  Eisenbahnen  fili- 1  li:tu|»i ,  ihre  Stellaog 
and  Aufgnbe  ini  Wirtbscbaflaleben  eincs  Volkes  eiut^  auslubrlicbe  Rrorte- 
rnns:  finden.  Die  (MUiidjjatze  der  Privatwirthschaft  und  der  (Temeinwirlti- 
Hchalt  in  ihrer  liezieljUDg  /a  dem  EiseQbabnweseo,  insbesondere  die  piivat- 
reehllii'hc  und  die  gemeinvvirlbschaftliche  Tarifgestaltang  werdeu  in  klaren, 
audi  liir  weitera  Kreiae  leiebt  verstftndltchen  Aasfubrungen  eotwickelt  and 
einaiider  gegenubergestellt.  Wenn  der  Verfanser  bei  seinen  Untersacbnogen 
daza  geUngt,  die  Eisenbabaeo  der  Gemeinwirthsebaft  znzoweisen  and 
dementaprecbeiid  flir  die  Ordnong  mid  FestotelloDg  der  Tarife  die  Beach- 
tnog  gemeinwirtbachafUicher,  nicbt  privatwirthaeha(tiicher  Grmndsftizo 
▼erlangi  and  die  BrfQIlong  dieser  Forderaag  nnr  von  dem  StaaUbetrieb 
erwartei,  so  wird  er  bterin  der  ZastimmnDg  der  grossea  Mehnahl  derer 
aicher  aeln  dOrfeD,  welebe  die  Eotwicklaog  des  Eiseobahnveaeoa  oieht 
nnr  in  Deatachlund  mit  einem  aofmerksamen  Blick  verfolgt  babeo.  Seine 
UatenQchaogen  fiber  die  privaiwirtbschafUicbe  and  die  gemeinwirthsebaft- 
JicheTarifgeataltiiDg,  fiber  die  Fragea  der  Oeffentliehkeiti  Gleicbmfissigkeit 
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and  Stetigkeit  der  Tarife,  der  EoDkarremz  im  Siaeobahnverkehr  u,  8.  w., 
welche  uberall  zq  Qnosten  der  gemeinwirtbsehaftlieboo  TarifgeataltUDg  wm- 
fallen,  warden  am  so  wUlkommener  aein,  aU  der  Yerfasaer  in  eeioer  aint- 
lichaii  TJifttigkeit  reiche  Gelegeoheit  gelmbt  bat,  daa  EieteabahotarifweMn 
in  DeutscUaiid,  wie  in  den  NaefabarUodem  praktiacli  kenaeo  m  lemen  nod 
die  verscbiedenen  Grondflfttae  der  Tarirgeataitang  in  ibrer  Wirknng  anf  daa 
Yerkebreleben  an  beobachten. 

Bine  geechichtliehe  Darstellong  der  Entwieklaog  dea  Tarifweeena  in 
veraebiedenon  Lftndern,  wie  aie  in  dem  beeoaderen  Theil  dee  Wericea  ge* 
boteo  wird,  ist  nnaerea  Wisaena  in  aolcberYoUatAndigkeit  bisber  der  OeffeaU 
liehkeit  nocb  nicht  flbergeben  werden. 

Diese  knrze  Mittbeilang  fiber  den  lobalt  des  Werkee^  desaen  Ana- 
hiogebogMi  COS  frenodlicb  mitgetbeilt  worden  siod,  mOgen  vorerst  ge- 
nGgen,  am  die  Aafmerksamkeit  aoserer  Laser  anf  dasselbe  zn  lenken* 
Eioe  eiogehendere  Besprecbnag  bebalten  wir  nna  fOr  einea  der  nSebatea 
Hefte  dieaer  Zeitacbrift  vw.  Ft, 


SODBMISCkein,  S.,  Das  Lokalbabn weseo  in  Oesterreieb.  Wiea, 

Pest,  [,eipzi^,  A.  Hartlebens  Verlag.  1886. 

Znr  Fordernn^  des  Banes  von  Nebenbahnen  in  Ocsterreich  warde 
unter  dem  25.  Mai  1880  das  Gesetz  betr.  Zne^t^KtSndn  sse  nnd  Bei^uoKti- 
gaof^en  iilr  LokalbalniHu  zanacbst  fflr  die  Zeit  bis  mm  31.  Dfzember  1882 
erlassen;  durcii  spatere  Gesetze  ist  seine  Wirksanikeit  bis  zom  1.  Jali  188S 
verlftogert.  Im  Frflhjabr  1885  hat.  die  68terreicbi>cbe  Regierong  dem 
Reirhsralbe  einen  neoen  I  (^vulijahiigcsetzentwarf  vorgelegt,  dessea  Be- 
ruthuiig  9.  Z.  nicht  beendigL  isi.  Der  Verfaaser  der  vorstebend  genaontea 
Scbrift,  tin  aufrichtiger  Freond  der  FOrderung  der  Nebeobabnen,  hat  steb 
der  dankenswertben  Aafgabe  anterzogea,  die  Entwicklang  des  NeheuUahu- 
wesens  in  Oeaterreicb  anf  Grand  dea  Geaetzes  void  25.  Mai  1880  einer 
aorgfilltigen  Belenchtang  za  naterzteben  nnd  macbt  dabei  Toraeblftge,  in 
welcber  Weiae  dnrch  Abftndernng  geaeUiicber  BestimmnDgen  eioe  weltere 
Fftrdemng  dea  Banea  der  Nebenbahoen  herbeigefQbrt  werdeo  kOnote,  wobel 
er  QberaU  aorgfiltig  anf  die  in  anderen  Lftndern  gemachten  Brfiibraogea 
Bfiekaicht  nimmt  £r  befflrwortet  aUo  f&r  Oeaterreicb  eine  gr(}saere  Preiheit 
der  Nebeobabneo  in  der  Tarifgeataltang,  eine  Aeodemng  der  Bdaiimmougen 
.ftber  daa  ataatliche  EinlOaoogarecbt^  eine  Erweiternng  ibrer  fier«cbtignug«n 
bei  Anagabe  von  Priontftten.  Der  Staat  aoile  anaserdem  —  wie  daa  in 
Preoasen  gescbehen  —  bestimmte  VerwalUDgagrnndslUse  feat^tellen,  oach 
wclcben  er  den  NebeobabDeQ  finanzieile  nod  aonatige  Beibulfe  leisten  will,  nnd 
die  bestebenden  Privatbabnen  io  dieLa^e  verset/en,  di^Jmigfa  ZiD>g4rauUe- 
rflekatftade,  welcbe  aie  dem  SUate  achnlden,  in  Nebeubtthnen  zn  veibanen. 
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Letzteren  Vorschlag  entlebnt  er  den  Vertragen,  welche  die  franzosische 
RegiernnsT  in  der  Zeit  vom  Mai  bis  Juli  1888  (oicht  1882,  wie  es  beharrlich 
in  der  Stbrift  heisst)  niit  einigen  der  grossen  dortigen  Privatbahnen  ab- 
gescbloaseo  hat.  —  Wiederholt  nimmt  der  Verfasser  Gelegeuiieit,,  der 
NebeobaliQ-Politik  dcr  preussiachen  Staatsregierunj  seine  voile  Auerkennuog 
nnd  r&ckhaltslose  ZustimmQog  anszasprechen.  Die  im  Archiv  (1884 
S.  115  AT.  ond  1885  8.  152  ff.)  hierab«r  vflrtfieiitliditMi  Arbeiten  Bind 
ihm  offenbar  oicht  nnbekannt  gebKeboi,  wobei  fibrigens  za  bemerken  ist, 
dan  die  ia  der  Anmerkang  aaf8.35  erwlbotes  SlVs  ^iUioneii  Hark,  dem 
Staate  lediglicli  in  Folge  des  ersten  der  seg.  Ventaattichnngageeetze  (vom 
80.  Dezember  1879}  zngefallen  nod.  Der  Geaamoitbetrag  dieeer  fllr  dea 
Ban  von  Nebeobahaea  beetiminten  GesellBcliaftaroDds  belief  eieh  bis  rani 
Jahre  1885  anf  mud  IWf^  HiUionen  Mark  (e.  Arobiv  1885  S.  161). 
Im  Aobang  wird  eine  tabelleofftrmtge  ZiuaomeasteUoiig  der  eeit  dem 
Oeeetxe  vom  25.  Mai  1880  in  Oeeterreieb  konzesaioairten  Lokalbahnen, 
BOwie  die  wiehtigBteo  Geeetze  Qber  dea  Baa  nod  Betrieb  deraelben  ab- 
gedrackt.  Ich  zweifle  aicbt,  daaa  das  anregende  and  friacb  gescbriebene, 
vom  Verleger  hflbsch  ansgestattete  Bfichlein,  nicbt  nar  in  Oeeterreieb, 
Bondern  in  andereo  LftDdern,  in  welchen  fQr  diesen  aoBserordentlich 
wichtigen  Zweig  der  wirtbscbaftlicben  Entwicklang  latereaBe  TOrhandeD  ist, 
vide  nnd  dankbare  Leser  fioden  wird.  v.  tL  L. 


J«  Brosios  and  B..  Koeh.  Die  Scliuie  des  Lokomotivfubrers. 
Ein  Handbncb  fur  Eisenbabnbeamte  nnd  Studirende  tecbniscb^r 
Anstalten.  Dritte  Abtheilnng.  Wiesbaden.  J.  F.  Bergmann.  1886. 

Nachdcm  die  Verfasser  in  den  heideu  ersteu  Ablhrilan^en  dieses 
Werkes  die  Konstrnktion  der  Lokomotive  nnd  ihr.  r  eiuzeliien  Theile 
bebandelt  baben,  wird  in  der  vorliegenden  dritteo  At)tlieilnng  die  Benatzoog 
derselben  oder  der  eigentliche  Lokomotiv-Fahrdienst  erortert. 

Einer  knrzen  Besebreibnog  des  BahnkOrpers  and  seiner  Bauwerke 
folgt  eine  solohe  der  verst-hiedenen  Oberbansysteme,  der  Weichen  mit  ihren 
Stellvorricbtangen,  der  Bahnhofs-  uud  Wasserstations-Anlagen  mit  ihren 
mechanischen  Einrichtnngen  and  der  Sigoalvorricbtungon,  woraof  zn  einer 
Besprechnng  der  Bescbaflfenbeit  des  Lokomotivspeisewasaers  and  der 
gebrftacblicliBteD  fireon-,  Sebmier^,  Beienehtnngs-  and  VerpackaagB- 
materialien  fibergegangen  nnd  anf  die  aas  der  Terwendoog  nngeeigoeter 
MaterialieB  fflr  die  Unterhaltnng  der  Lokomotiven  nnd  fabrplanm&ssige 
Bef6rdemng  der  ZQge  aicb  ergebenden  Naehtheile  faingewieeen  wird.  Eb 
werden  aiBdann  die  Obtlegenheiten  des  LokomotivpersonalB  l>ei  der  Ueber- 
nabme  nnd  BeTiaion  der  Lokomotive,  die  Vorbereitnng  derselben  fiir  den 
DieoBt^  die  verBchiedenen  DienBtverriehtnagen  nod  daa  VerJultea  anf  den 


Digitized  by  Google 


274 


Bncheracfaau. 


Bahobdftt  Qnd  auf  der  Strecke  an  der  Hand  der  eiDschlfigigcn  fieatiro- 
mnDgen  dea  6abiipolizei-Reg1eiD6DtB  erOrtort,  avch  die  io  Folge  voa 
WUteniDgseioBasseD,  Schadbaftwerden  der  Lokoinotifen,  Wagen,  Geleise 
vnd  WeicheB,  oder  anch  ans  anderen  T^rsachen  anftretendeD  VorkomniDiese 
wflbreod  der  Fabii  eingehend  besprocheo,  imd  die  zar  ?erhiitang  and 
BeeeitigaDg  derselben  za  beobachteoden  Voraiebtsmaaasregeln  nnd  zo 
ergreifenden  Haaesnabmen  angegeben. 

Bei  der  eiogebendeo  nnd  sacbgemftseen  Bebandlong  des  ganzen 
Gegenatandes  darf  erwartet  warden,  daae  ancb  die  vorliegende  dritte  Ab- 
tbeilnog  der  aScbale  dea  LokemotiTfllbrers*  den  beabsicbtigten  Zweck 
erfcllen  nnd  zar  Heranbildung  einee  zaverlfteeigen  LokomotiTpersonale 
beitragen  wird.    M, 

J£ger^  Ueorg,  Or.  jnr.,  Regieruu^^rath  und  Justiziar  der  Kdniglichon  Eisen- 
babn  -  Direktioa  zu  Breslau.  Die  Unfall-  nnd  Kranken- 
Versicherunpsi^esetze,  frlrtntort.  unter  BerQcksichtigaog  der 

Bescheide  def>  KeichsversiehetQugbamtes. 

Unter  vorstehendern  Titel  wird  von  dem  darch  luebrere  Poblikationcn 
aul  deTn  verkehrsrechtlichen  Gebiete  bekaunten  Verfasser  eino  Za 'ammen- 
BtelloDg  des  Kranken-Versicheraiigsgesetzcs  vom  15.  Juni  l^M  mit  der 
Novelle  vora  i?8,  ,lanaar  1885,  des  Uofall-Versichernngsgesetzes  vom  6.  .loli 
1884,  des  Gesetzes  uber  die  Aasdehnuivj;  d  r  nnfall-  und  Kraukon-Vor- 
sicherunp:  vom  28.  Mai  1885  und  des  Huitijkasseugosetzes  iu  der  i^'assang 
vom  1.  Juui  lb84  oebsL  Aumerkun^en  veroffentlicht.  Der  Zosammeu- 
dtelluu*^  ist  eioe  summariscbe  Vorbemerkunt^  ulier  das  VerhSltuiss  der 
Unfall-Versicberongj-gesetze  zum  HaltpHichlgebeU  voai  7.  Juni  1871  nod 
die  fernere  ADweodong  dea  letzteren  vorangeschickt  Von  einer  niihereo 
Erorterung  der  iu  dieser  Hiusicbt  bestehenden  zweifelbaften  Fragen  ist 
abgeseben.  Beispielswetse  wird  konstatirt,  dass  onr  die  Versichernng  gegen 
UoilUe  im  eigenen  Belriebe  Gegenstand  dee  DnfaU-Versidierangsgetefezea 
eei  nnd  darane  die  Folgernng  bergeleitet,  daae  ein  Poetbeamter,  weleher 
io  BtMobahnbetriebe  Terletzt  werde,  nacb  wie  vor  anf  Bntsebidignng  naeb 
den  Beetimmnngen  dee  Haftpfliebtgeeetzee  Aneprocb  babe.  Be  feblt  aber 
an  jedem  Hinweis  daianf,  dass  der  Poelbeante,  wenn  er  in  Ansftbang 
seiner  postaliscben  Dienstgesebftfte  in  einem  ambnlanten  Eisenbabn^Post- 
bflrean  verletzt  wird,  docb  zngleicb  anch  im  Betriebe  seines  eigenen  Dienst^ 
berrn,  im  Poetbetriebe,  den  Unfall  erleidet.  Steht  demselben  in  diesem  Falle  ein 
doppelter  EntschftdignDgsanspmcb  znr  8eiie?  Anch  sind  die  Bedenken 
nnerOrtert  geblieben,  welche  sicb  gegen  die  Torbezeicbneie  Anflfassaog  ans 
§  98  des  Onfall-Versicbemngsgesetzes  ergeben,  woselbst  die  Haftong  Dritter 
nacb  Haassgabe  der  bestehenden  geselslicben  Voracbriften  nnr  IQr  den 
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Fall  vorsatzlicber  oder  scholdhaftcr  Ilerbciffihraog  des  Dnfalls  aasgeschlossen 
wird.  Es  wfirc  vod  loteresse  geweseii,  Jiier  die  bezQglicbea  Vorsebriften 
for  Vergleicbaog  beFanzQxiehen,  we!cbe  der  dem  Beicbrtsge  TOztiegMde 
Bnlviirf  eioes  Gesetzes,  betreffend  die  Fftrsorga  flir  Beamto  nod  Penooen 
dto  SoldateoBtaodes  ia  Folge  tod  BetriebsoDfillieii  eDtbftlfc.  Der  §  9 
dieses  Eotworfs  gebt  nftmlieh  swar  davon  aas,  dass  eioem  im  Eisenbahn- 
beCriebe  bei  AnBftboDg  dea  Dieostea  ▼erletztea  Poslbeamten  eine  Qofall* 
tttacfaftdigmig  aacb  deo  gesetzlicben  Voncbriftett  fiber  die  Uofail>Ver* 
MefiiDg  SQ  gewAbren  eei,  beatioiDt  aber  zogleieh,  dasa  die  dem  Ver- 
letzlen  anf  Grand  dea  §  1  des  Haltpfiicbtgesetzes  gegea  dea  Eiseobabn* 
BetriebBinteraebmer  lasteheodeD  Ansprfiebe  aaf  die  Betriebaverwaltiiiig, 
welebe  die  Uulall-VerBicbeniog  zq  tragea  bat,  Hbergeben. 

Die  zablreicheo  AomerlCDOgeD  zn  den  oben  genaunteD  Gesetzeo  eot^ 
balten  nfitzlicbe  Fiogerzeige  fur  die  Ansfuhrung  ood  vielfdche  Hinweise 
aef  anderweite  gesetzlicbe  BestimmangeD ;  iasbesondere  sind  ancb  die  Be- 
sebeide  nod  Bescbl&sse  des  Reirbsverdit'heniDgsamts  mitberucksichiigt 

Ala  AobaDg  ist  ein  wOrtliclier  Abdrack  der  wicbtigeren  Verordoong^ 
und  Eriasse  beigegeben,  welebe  sicb  aof  die  Unfall-Versicberungsgesetz- 
gebong  bezieheo  und  zu  deren  Ausfflbrang  dieaeo.  Sachr-^e^ister  uod  In- 
baltaverzeichniss  erleicbtern  d<m  praktiscben  Gebraaeb.  la  Folcje  der  Zu- 
sammeofassung  des  Materials  wird  das  von  der  Verlagshaodlung  gat  aaB- 
gestattete  Bach  fur  die  Vorstande  von  RerafsG^eno^senHchaften  and 
Sektioneu,  Delegirte  and  Vertraaeuamaimer  siuh  al»  wiiikommeaes  fluifs- 
mittel  erweisen. 

Uebrigeos  wollen  wir  nicbt  nobecnerkt  lasseu,  dass  die  erste  H&lfte 
(S.  1—101)  des  vorliegendeo  Bacbes  auch  in  dem  Aniiatiz  der  gleich- 
zeiLig  erscbieoeoen  dritten  Anflage  des  Kommentars  des  Verfasscrs  liber 
das  Reicbshafipflicbtgesetz  (S.  G44 — 7 J 4)  mil  veraoderten  Seiteuzahlen 
abgedrackt  ist,  nod  dass  die  Vorbemerkaag  zu  demselbea  (S.  X. — XII.) 
nit  der  Vorbemerknog  zq  dem  letztgedacbteo  Kommeotar  (S.  VL— YUI.) 
sbeofalls  wftrtlicb  flbereinetimmt  D. 


Baaeky  B*,  Voratand  des  Ansicanftabflreaiia  der  deotecben  Beiebe-  and 
kgl.  preose.  Staata-EisenbabaTerwaltog  in  Berlin,  Eiaenbahn- 
GSter-Tarif  flir  Berlin,  entbaltend  die  fSr  den  Verkebr 
zwiacben  Berlin  einereeite  nnd  dentecbeo^  sewie  niederiftndiaeben 
Bieenbtibostatiooen  andererseita  beetebenden  leglemenlarieeben, 
larifkrbKben  Bestimmnogen  and  FracbtsUzen.  Nacb  amilicben 
Qaellen  bearbeitet.  Zweite  vermebrte  nnd  verbeaaerte  Aoagabe 
vom  1.  Dezember  188'x  Berlin,  Selbatverlag  des  Heransgebera 
(SubwerinatraBse  16).  Pieis^  iingeb.<^5,&0,  in  Calico  geb.  »^6, 
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Dm  TorlicgeiKlti  Bodi  ist  eia  Statiotiilarif  ffir  B«riio,  as  entblU 
limmttiehe  GAterfraditBitie  fOr  deo  Terkefar  xviseben  Berlin  utA  dentaeban 
vad  niederlSiidiadiea  EiseDbahnstatioDeii.  Diese  SAtse  Bind  nach  dan 
Bazirken  dar  Blaenbaluian,  zn  daren  Natz  die  BastimnnuigaBtalion  gabOrt; 
gaotdnet  and  ^war  A.:  LokaWerkehr  (Berliner  Ringbnhn,  Direktionen 
Ahona,  Berlin,  Bromberg,  Brfart,  Frankfort,  Magdebarg).  B. :  Wecheelr* 
yerkebr  der  prenss.  Staats-  nnd  der  Beicbsbahnnn  (Direktionen  Brami^ 
echweig,  Breslao,  Blberfeld,  Hannover,  beide  Kdln,  Milit&reisenbahnj 
Reichsbahnen).  C:  Direkter  Verkehr  mil  Privat-  nnd  nicbtprenssiscben 
Staatababnen.  D.:  Verkehr  mit  den  niederlfindisehen  Eisenbaboen.  Die 
einzelnen  Bezirke  tind  ihre  Stationen  sind  in  alpbabetischer  Reihenfolge 
aafgefilbrt,  ara  Schlnss  des  Werkes  befindet  sicb  ein  alphabetisches  Ver- 
zeichniss  gammtlicher  im  Tarif  enthaltenen  Stationen  —  Die  Tariftubcllen 
enthaltea  tolgende  Spalten:  BestiiDmungsort,  Berimer  Versandbahnbof, 
Tarilkilometer.  Frachtsiitze  fur  je  100  kg  in  Mark  (nach  dem  Tarif- 
scbema).  —  Dies  der  inhait  von  Ablheilung  II.  (S.  1 — 152).  Abiheilangl. 
(S.  1 — LXVl)  entb&it  die  den  GQterverkeiir  betreffenden  BesttrBmnngen 
ans  detn  Betriebsreglement,  die  allgemeioen  Tarifvorscbrillen  nebst  Guiei> 
klassiti  kill  ion  nnd  die  zugehftrigen  besonderen  Bestimmnngen. 

Die  Kinrichtung  des  Eaehes  ist  eiiie  sehr  /.weckmiissige;  mit  cin- 
inaligem  oder  bOcbsteos  zweimaligem  Aafseblagea  ist  jeder  Fracbtsatz  voa 
Berlin  zn  finden,  zn  dessen  Ermittelang  sooat  oft  umfangreicbes  Tariff 
maierial  dnrebgeaelien  werden  mnae.  Neben  den  EiBenbahn^FerwaltoDgeii 
wendet  tieb  der  Heranegeber  fomebmlieb  an  alle  Kanflente  nnd  8pediteiire» 
welebe  mit  dem  BiaenlMJinveraand  zn  tbnn  babea.  Daaa  es  bei  dieeen 
die  verdiente  Anerlcennnng  gefiindea,  beweiat  dae  baldige  JBraeheitaen  einei 
zweiten  Anflage  and  ein  gOnatigea  Zengoiaa  der  Aelteatao  der  Berliner 
Kanfinannacbalt  Be  wire  aebr  $a  wQnaehen,  wean  ibnliobe  iweckmisBige 
and  snTerltesige  StationatarifbAcber  flir  recbt  yiele  aodere  deataebe  Biaoi^ 
babnatatieaen  bearbeitet  wArden. 


Seliaberty         Beiriebeinspektor,  Vorsteber  der  Baninspektion  GOrlitz. 
Eatechismns  f&r  den  Weicbenstellerdienat.  .  Wieabaden, 

J.  F.  Bergmann  1886. 
Im  Jabre  1885  ist  ein  kleines  Werk  desselben  VerfosBera  anter  dem 
Titel  aKatecbiamos  fur  den  Babawirterdienst^  eracbienen  and  in  dem 
Heft  5  des  vorigen  Jahrgangs  dee  Arcbivs  fur  Eisenbahawesen  S.  631 

einer  kurzen  Besprecbnng  anterzogen.  Was  dort  Qber  den  Zweck  und  die 
Bedeutung  derartiger  Katcchisraen  gesagt  ist,  tiiidel  in  gleicber  Weise  An- 
x^'codoug  auf  das  vorliegeude  Werk,  in  weli-li^m  audi  wieder  die  Form 
von  f  rage  and  Antwort  gew&blt  ist,  am  die  baapts&cblicbsten  von  einem 
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Weicbeosteller  za  erfulleDden  AnforderaDgen  in  bequemer  and  leicbt  fas8> 
licher  AoordQQDic  znsftiDiDenzii&telien.  Dabei  ist  dantaf  Bilcksicbt  genom- 
neo,  daw  dftr  Wdcbensteller  die  mit  dea  OeleiMa  in  VerbhidttBg  ttabdii- 
dea  mechtBiflchea  TorriehtoDgen  oach  den  PrIlfiiogSTorachrifteD  keiuieii 
iDQSSf  nod  daw  derMtbe  zeitweiee  io  die  Lege  kommen  kinn,  avch  za 
iDderen  ala  deD  dnrch  eeioen  eigenfUehen  Dienet  erfordorteii  Terrichtoogen, 
BtmeDtlich  alt  HOlfobreraser,  Jieraogezogen  sb  werden.  Wegen  dee  letz- 
terea  Umstandes  ist  eta  beaooderer  Abscboitt  fiber  den  Bremaer-  and 
Sebmiererdienit  mlt  aafgenoiameB.  Die  182  Fragea  and  AatworfceB, 
welebe  das  Baeh  ealbfilt,  betreffea  demzafolge  nnr  zam  geringeren  Tbeil 
die  dem  Weicbensteller  vorzagsweise  obUegende  Bedieaaag  der  Weiehen 
Bad  Sigaale;  der  grOssere  Theil  bebaadelt  die  Drehseheibeo,  ScbiebebflbneB, 
Zeatesimalwaas^eo,  Wasserkr&boe,  Lademaasse,  ferner  dea  Bangirdieaak, 
dea  FeoerlOscbdienst  and  den  Bremaer-  uad  Sehmiererdienst. 

Dadarcb,  dass  bier  nicbt  bloss  VorschrifteD  zasammeogestellt,  soadeni 
aneh  mecbanische  Vorricbtaogea  nacb  ibrer  allgemeinen  Aoordonng  and 
ilirem  Zweck  besprocben  siad,  bot  die  AofstellaDg  dieses  Ratechismns 
grOssere  Bcbwieriglceiten,  als  die  des  Eatecbismas  ffir  den  Babow&rterdienst. 
Wenn  es  nan  auch  gerade  bei  den  Fraj^en  technischer  Natur  fiir  den 
Weiehenateller  nicht  so  sehr  d  iranf  aukommen  mag,  die  Begriffe  be^ouders 
klar  und  scharf  abzagrenzen,  so  diirfte  es  si<'h  docb  empfeblen,  Uugenaaig- 
keiien,  wie  sie  in  dem  vorliegenden  Bach  mehrfach  vorkommen,  tbnnlicbst 
zn  verraeideo  nmi  auch  hin«*ichtlich  der  mit  den  einzelnen  Bezeicbnnngen 
verbaodeuen  Begriffe,  uber  we^Iche  allerdings  die  in  der  Eisenbahaliteratnr 
vertreteoen  Auffassungen  nocb  vielfach  anseioander  gebeo,  bich  der  in 
Prenssen  an  maassge bender  Stelle  ubiicben  Anffassnog  mOglicbst  anzn- 
schlieseen.  Io  letzterer  Beziebuog  sind  die  vorkommendeQ  Abweichnngen 
allerdings  dem  Herru  Verfasser  nicht  besouders  zur  Last  zu  legeu,  da 
mancbe  der  gegenwartig  g&ltigen  Begriffsbestimmungen  erst  in  uenester 
Zeit  ansdriicklieb  festges^2t  wordea  eind.  80  soilen  beispielsweise  nnter 
eioer  ^Zongeavonichtang*  die  beiden  Zaagea  aad  Hattenchienea  nebst 
ZBgebOrigea  Hoatirangsfcheiiea  veratanden  weiden  (E.-Y.-B1.  fftr 
8.  227),  wftbrend  in  Nr.  13,  14  nad  18  dee  Katecbismas  eine  eiafadie 
Zange  sebst  Hntterscbieao  daraBter  Terstaaden  ist.  Damit  bei  etwaigen 
neaea  Aaflagea  des  Eatecbismas  die  wAascbensweribe  Eiabeitliebkeit  der 
Bezeicbaaagen  tbanltcbst  darcbgeffibrt  wird,  sei  bier  aneh  daraaf  anfmerk- 
aam  gemacbt,  dase  die  Bezeicbaang  ^Weiche**  die  beidea  sieb  trenaenden 
Ckleise  von  dem  Schienenskoss  ver  den  Znageaspitzen  bis  zq  dem  Stoss 
hiater  dem  HerzstQck  nmfassen  soil,  nnd  dass  statt  des  nater  Nr.  11  des 
Katechismns  gebraochten  Aasdrucks  ,,Erenzweiche*  oder  ^eoglischeWeiehe^ 
bei  Beiatbang  der  NormaUea  f&r  Weicben  der  Aasdmck  aKreazungsweiche* 
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(yeinrache*  nod  ^doppelte'')  vereinlwrt  worden  ist  Aneli  wird  die  Id  dem 
Bisenbahn-VerordiraogB-Blatt  f&r  18S6  8.  2  mitgetheilie  Vorscbrift  fiber 
die  gleicbmftssige  BezeichniiDfE  der  Teraebiedeoen  Arten  von  EiseDbtfan- 
etationen  nod  die  ram  1.  April  d.  J.  TorznDebmende  Aenderang  der  Aus- 
ftthmngBbeettiDiDiiogeQ  rar  SixoalordDDOg,  naraentlicb  bei  dem  AbMhnUti 
dee  Eatechismiis,  BerQcksiebtignpg  za  fiaden  baben.  Aber  aiieb  abgeaehen 
biervoD,  eracbeiot  eine  aorgfiltige  Darcbsicht  des  Bnebee  geboteo,  damit 
kletne  UDgeoanigkeiten  bericbtigt  and  vorbaodene  LQckeo  ansgefullt  wer- 
den.   £8  Beien  bier  nor  eioige  der  dabei  io  Betracht  icommenden  Pankte 
benrorgehobeo.    Nach  Nr.  12  wurde  anznnebmeo  seiD,  dass  za  jedem 
HerxstQcic  nor  1  Zwangsscbieoe  gebOre,  wfihrend  docb  aof  jcder  Seito  des 
Herzstflcks  eioe  solche  lieKt.    Die  in  Nr.  24  erw&bote  Fordemng,  dass 
die  WeicbcDzuDge  bis  zor  Warzel  seitlieh  gestQtzt  8ein  soli,  ist  bei  den 
neneren  Weichen  nach  Einfiihran^  des  verstarkten  Zangenprofils  schoD 
scit  Jahreo  nieht  mehr  autreebt  erhalteu.    Die  anter  81  h  gegebene  Ant- 
wort,  wekhe  sicli  auf  ADsfabrtsignale  bezieht,  passt  niclit  za  der  voranf- 
KCiiangenen   Frage,   in   welcher  es   ftich   Ifd  glich   am  das  Einfsihrtsignal 
haiidelt.    ScLlimmer  als  dieser  Furiiilehlet  ist  die  8a<  lilifh  unrichtige  An- 
gabe  unter  Nr.  75,  dass  daa  Ausfahrtsigoal  bei  Daokelheit  dera  Zu^e 
grQnes  Litbt  zeige:  die  SiRnalordnnng  scbreibt  daffir  weisses  Liciit 
▼or.    Die  in  No.  65  gegebenc  Erlauterung  bezfisjlich  der  Bedentnng  eine» 
EinfabrtsigDuis  mit  3  Fluj^eln  triftt  in  ihrei  Allf;emeiuhyil  iiicht  za.  Der 
Scblasssatz  in  No.  108  and  No.  140,  welcher  das  Befabrea  der  Zentesimal- 
waagen  darcb  Lokomotiven  betrifft,  kOnnte  an  ersterer  Stelle  fOglicb  ge- 
atrieben  werden,  mflsste  aber  wenigstens,  wenn  er  dort  beibebalten  werden 
soil,  in  folle  Uebereinstimmang  mit  der  Torscbrift  miler  No,  140  gebnehi 
werdeD.    Die  in  No.  137  nnd  129  entbaltenen  ForderaDgen  geben  tiieil- 
weise  ftber  die  einheitlicb  festgestellten  ^Yorseliriflen  aber  den  Bangir* 
dienst*  nnnOtbig  weit  hinaus  and  aind  nicht  immer  dnrehfOhrbar,  wftbrond 
die  in  No.  172  —  wenn  ancb  nnr  filr  die  FftUe  ftnseerster  Gefahr  ^ 
gegebene  Weisnng,  nacb  welcber  der  Bremser  eines  fisbrenden  Znges  enter 
Umatinden  fiber  die  Wagen  kriecbend  bta  zam  Packwagen  za  gelangen 
aaeben  soli,  wobl  besaer  beaeitigt  wfirde.  Die  Bestimmnogen  noter  No.  162 
nnd  163  bezfifflieb  deaaen,  was  der  Bremser  mit  sieb  ffibren  soli,  stefaen 
nacb  der  gewfiblken  Form  in  offenera  Widerspracb  mit  einaoder.  Aneh 
spnchlicbe  Unriebtigkeiten,  wie  sie  in  der  Beantwortnog  der  Fragen 
No.  51,  60,  91,  94,  154  n.  b.  w.  vorkommen,  werden  iu  ctwaigen  neiien  Aaf- 
lagen  aoszascbeiden  sein.    Hierbei  sei  aucb  daranf  bingewiesen,  dass  die 
in  No.  115  and  116  gebraachte  zweite  Bezeiebnang  ffir  „Lademaas8* 
nicbt  yLadeleere'*,  eondern  ^Ladelehre"  za  scbreiben  sein  diirfte,  ebenso 
wie  es  nicbt  .Leergerfist",  sondem  „Lehrgerflst"  beisst. 
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WeiiD  hicr  etwas  niihcr  iuif  ncbensachliche  Dioge  ein^^R^anc^cn  ist,  nls 
es  die  BesprecboDg  neaer  liteiarischer  ErscheinuDgen  ini  All^'emeinen  er- 
fordert,  so  ist  dies  in  dem  \Yuo8che  !;es(  li«»heo,  dass  das  kleino  Werk, 
desseu  sacblicher  Inbalt  weseDtlifli  Neaes  riicbt  bielea  kaiin  und  soil,  dureb 
rnO:'Iich8t  voUendete  Form  peeigncl  geniacht  werde,  seiueu  lobeuswertben 
Zwerk  auf  die  beste  Weise  zu  er  uHen,  namlifh  den  Weichenstelleru  die 
Kenntoiss  ibrer  Dieostpflichten  dureb  uber^iebilicbe,  klare  nod  volkstbQni- 
licb  gebalteoe  Darstellaag  des  mnfaogreidiea  gogebenea  Stoffes  za  er- 
leicbterD.  0. 
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JJtekel,  P.  Die  ZwangsTollstrockungsotditUDg  in  Immobilieo.  2.  Auflafi:e.  Ut  rlin.    M  11,00. 
KQhnP,  P.  Das  Reicbggeseiz  betr.  die  Kraiikenvertiicherung  der  Arbeiter.  SiutigarU  5,00. 
Krenzer,  £.    Qandbucb  uber  da^  Zoltabferiiguogiwesen.   Bannen.  M  1,00. 

brl«y  K.  CTnterraehMngen  iber  die  Of-gaoisetran  der  Arbwt  eder  Sjateni  der  Welt* 

ukonotnie.   8.  Aufla^e.    Tubingeo.  ^  H,00, 

■inistere  des  travaux  publics.    Albiim  de  statistiqtic  j^raphiqne  de  1884.  Fr  !.'150. 

Hndiricbten.  siati>lii>i  l>e,  von  den  Hisenbahnen  dtrs  Vereins  Deutscber  EiseDbabn-Verwal- 

tQitgcu  lur  das  Elabjabr  1883.    Herlin.  M  12,50. 

Hieolaly  B.  Lea  chemint  de  fer  de  V^tat  en  Be1gi<|De  1884—1884.  Brvxellea.  Fkr.  tJS/lk 
Heard.   Discours  pronouc^  a  la  s^noe  de  la  cbambrc  des  d4put^s  da  4  AoAt  1885,  dana 

la  di'cif!<ion  dii  projot  de  lei  portant  ceneeiialon  de  dirwwa  lignea  4  la  ceoipafnie 

d'Orlt'atii.  Pari-i. 

Hailroiul  ani&if    Americau  au(i  Engiisb.    Nortbport.  $  2,t>. 
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B«dard»  P.  limasport  par  di«»iui  dt  fo  d«t  Umh^s  «t  DilAdM  mllltaNi.  Ptota.  IV.  S/W- 
 D*  la  dMnfMtimi  d«  wtgow  ayaDt  mnH  an  toampoft  d«a  animMix  aor  let  valaa 

fenrecs    Paris.  Fr.  6,00. 

Bohr,  T.    Unfallversicherung^.    Berlia.    2.  Auflage.  USf  3,00. 

Schlflle,  fi.  f .   Oesammelte  Aufs&tze.   Tubiugen.  J(  6.00. 

fiMmaMery  J.  Dia  altaa  Haai^  aad  Baaddav^  dar  QanBaneo,  Roamt  aiid  IkiaidnK  Im 

Daataebea  B^clk  Lai|Miir.  «#  1^ 

Sehneider,  K.  Die  SaUnstatioDsordnimg  TOm  18.  Jali  188S.  BaoDOTer.  M  2,00. 
Stetlatiak  van  Iiat  varvoar  op  da  Spoonragan  aa  Traawcfn  ovar  hat  jaar  18M.  s'HaK:e. 

Fl.  0,40. 

SteinkohlenberfbaUy  der,  des  preussiiicheD  ^tmtt^  iu  der  Umgegend  voa  Saaibfuck«u. 

HI.  Berlin.  UK  Uflfi* 

TantaWy  J.  8.  Turifbneli,  aina  ayttaoiatiBeba  IbnaaiaiaMleManf  der  dia  If K  bayariedian 

Eiacubnhnen  berabreDden  Tarife.  Mnnchea  1886.  8,00. 
TUrteentlt  annual  report  of  tlw  GommiaeiMter  of  Bailroada  of  tba  Stela  of  MkUgan  for 

the  year  1885. 

Tr^rjf  J.  A.    Le  metropolitam  pansieu  a  iigoes  coDliDuea.  Paris. 
Taran-lhiTerfar.  De  I'orgsaieation  dea  tnmntx  publica  en  Beigiqae  e(  en  Hollanda.  Fttia. 
Ifagmttf  Ad.  and  Konky  Tb.  Ana  dam  Uterarfiehan  NaeUaia  ton  OL  BadbartaaJagatMV. 
Berlin.  Jl  8^ 

Wood,  H.  6.    The  law  of  Railromls.    Boston.  $  15,00. 

jEappelin,  E.,  Oiaf.  Oeacbicbte  der  Dampiaebiiraiui  anf  dem  Bedeaaee.    1824  -1884. 
Liudau.  M  1,00. 


Zaitiolirifteii. 

Annah'^  dus  puuta  et  cliauati^AS.  Paris. 
NoTember  1S85. 

Note  sur  ['explosion  d*on  piaton  creax  dan*  lea  atelieia  da  depdt  de  naddnea 
k  la  oompHtnie  d*Orldaaa  k  HootluQon.  Cheodns  de  for  aor  dblae. 

BiyorliakA  flttialmltng.  Knachen. 

t  bii  8  tan  9-  Jaooar  bia  6.  Febmar  1888. 

(Ha.  S:}  BantaUlitit  der  prenariaehen  StaaUbalmea.  ({I0.SO  Die  fageaiilrtlga 
Aiudebanng  der  TramwaTi.  Der  Refiktfekriaf.  (No.  6:)  Dia  bajeriielieB 
Bieenbatioen. 

Baf afiR«ha  T«rk«fenMiMar.  Kaadian. 

H9»  10  nad  11.  Oktobar  und  Notenber  1885- 

Die  finanziellen  Ergebnisse  der  preussisrhon  StaatsbahnTerwalfnnp.  Die  enta 
elektri^chc  Risenbahn  in  Bajem.   Die  Eiseobabaea  Sacbseas  im  Jahre  1885. 

iio.  VI.    De7.en)ber  1885. 

Zuua  funfzi?j5hrifren  Jubiliium  der  Ludwigs-Eiseubalia  vou  Nuroberg  nach  Fiirth 
am  7.  liezember  1885.  Ilaftbarkeit  der  Tet«'graphenbe«iDten  for  Beecbidigung 
dnreli  TblegfaphententanmalangeB.  Die  Steoegrapbie,  aoffewendet  im  Bieeababa- 
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Oktober  188k 

Doeaia«iita  slitiil^iiw  eODMniNit  Im  dMBins  de  far  fna^  d*iikt^  gMni 

ua  31  d^eembre  1882.  Profits  particaliers  que  T^tat  a  tires  de  r«xpl«itetioD 
des  clieroiri'i  d'»  fer  fniDfais  d'interet  local  en  1883.  R^ultats  coTnparsfif«i  de 
rexploitiitioa  des  chemins  d«  fer  frao^is  d'iQt6ret  local  (1.  semestre  dos  atmees 
1884  fit  1885).  Rtoettas  d«  rcxpkiliJioB  dti  dmniiM  d«  fer  alg«rieDS  (1.  m> 
mmtn  des  woattt  1884  et  1886).  Lo  tArviee  d««  dMniat  vidiumz  «n  1881. 
Orande-Bretagne  et  Irlande  (lUatiltats  d^exploitation  des  cbemios  dc  fer  en  1884). 
Rfceties  meosueUes  de  l*explMtituia  dM  piindpauz  chamtiM  d«  f«r  AtrangBn 
(juin  1F85). 

•  NoTanber 

Rappovt  ft  Mth  k  I'iiittftiiliott  tfan  «Mb  mifonw  d«  ngnMiz  kkugU 
•ntn      If eoti  dm  trains  ft  1m  agiott  d«  it       ««  d«s  facM.  Aeeidant*  ivr 

lea  cbemius  de  fer  fran^ais  d'int^ret  geo^ral  en  1883.  —  Rojaume  df  Bllgique: 
Resullats  d'exploilation  des  chemins  de  fer  en  1883.  —  fi«o«U«a  ■mSMllM  de 
re.\pioitation  de  chemios  da  fer  Strangers  (jaillet  1885). 
BeMmber  1885. 

Profite  iMrtienUei*  qm  TEtet  •  retif^e  d»  TeipTottttion  dee  elieiDiiie  de  te  frupeii 
d'JDtiiiH  k4o4ii1  en  1884.  Beoettei  de  rczptoitafion  des  ehemtais  de  ler  ftantais 

d^Dteret  g^n^ral.  EspagDe  (Budget  du  minisicre  de  Fonento  pour  Texercice 
1885/6).   Recettes  mensueUe*  de  i'expIoitatHHi  des  |)fiiieipsux  chemins  de  fer 

elr;mtr»TS  (aoiit  1885). 

Centralblatt  dir  fiaurenvaltung.  Berlin. 

Ho.  51a.  bis  8  xom  23.  Dezember  1885  bis  20  Kebruar  1886. 

(No.  51a:)  Die  engliscben  Strasseubabueti,  ibre  Bau-  uad  Betriebskosten. 
(Mo.  1:)  Willisid  H.  Yanderbilt  f.  Spurmaasa  und  Libelle  mit  Selbst- 
dnsleiluni;.  Bewefpingea  in  Tunnel  der  Londoner  UBtergrandbehn.  (No.  8:) 
Oeleisabzweigung  oboe  Herzatiek  im  Hauptgfleis.  (No.  5:)  Outacbten  dor  konig- 
licbea  Akademie  des  Btuwesen^  bctr.  den  Entwnrf  z\i  einem  Empfdn^sgebaude 
auf  Babnhof  Halle.  Forlscbritte  auf  dem  Gebitrtd  der  Zeotral-Weicbeu-  und 
Signalstelluog.  Die  Arbeiterstadt  Pullman  ia  Cbicago.  Entmirf  lu  einer  unter- 
irdiechen  Eiaenbahn  in  Nev-Tork.  (No.  7:)  Bau  und  Betrieb  einer  seluisl- 
spurigfn  Waldbebn.  (No.  8:)  Unben  des  Bahnhofee  Salnl^Lewe  in  Paris. 
Heixbaie  Gnterwagen. 

Certndblntt  Mr  Htoab^w  —d  D—pflMtfiHIgahrt.  Wien. 

Die  No.  148  Ms  20  (vom  22.  Dezember  1885  bis  18.  Febrnar  1886)  enthalten  aassor  den 
offi/iellen  B«>k.inntmacliangwn  und  den  llittheilungen  aber  In-  und  Ausland  nacb- 

stebeade  Aufsaue: 

(No.  148  u.  149:)  Der  neue  Trunk-Line-Kontraki  m  i^ordamerika.  (No.  150:)  Uaftung 
der  Liefeneit  bei  Terlittt  d«a  Ontes.  (No.  151 :)  Die  eoglisehett  Bttenbahnen 
und  der  HandelsrilckganR.  (No.  1:)  Zum  Neujahr  1886.   (No.  5:)  Eiseubahn- 

Jahrbucb  der  o8terreic^i-ch-utig-aii?chen  Monarchie.  Zur  Wabrunt^sfragc.  (No.  7:) 
Ueber  L^j^erhau^cr.  (No.  8:)  i>ie  neue  Sekuiidar>>ahTi-Vprwiltung  in  Itf!  nu. 
Dekret  tiber  die  itaiienischeo  Tramways.  (No.  9:)  Die  Laiidiagti  uud  dihLukal- 
bahnvesen.  (No.  10:)  Freycinet  nnd  das  Lokalbahnwesen.  (No.  11:)  Baqu4(e» 
betr.  die  Haadelsaaxine.  Das  Eisenbalmpvojekt  ]lains>Brassel.  (No.  18  n.  18:) 
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HaupterKehnisse  der  osterreicbiscbeD  firsenbabDsUtistik  im  Jabre  18S4.  (No.  12:) 
Stand  der  Biiu-  und  Projektirunssarbei'en  auf  den  k.  k.  usterr.  Siaafsbahnfn  mit 
Eude  des  IV.  QiiartaU  1885.  (No.  15  )  Zur  Keform  der  EisenhahQ-Taiir-K.artclle. 
(No.  16:)  Die  Landtags  und  daa  LokaibtbnweMn.  (No.  17:)  Ton  d«r  OoUhanl- 
babn.  (No^  90:)  Si'hIopplnbn'KonstMiooen  ui  di«  to  Priffa<]Mtri«l>  ttelnaulM 
istoireteliiaoliai  Ebtnbnhnm  im  Jalnt  1885. 

Der  rirlllngenlenr.  Leiprii;. 
Heft  8  (1885)  u.  1  (1886). 

(No.  8  ti.  1:)   Die  neue$ten  Scbmalspuibaboen  in  Sacbaen. 

I>eat8ehe  Bmueiinnf  Berlin. 

HOk  Von  16.  JMUwr  bis  SOw  Jeaner  1886. 

(He.  5.:)  Die  Ansffibmnf  der  Wildliiebilhricke  der  Aribeifbrtik  (He.  8  «.f :) 
Ein  Wort  so  dem  ,Univtniil-8diieoaiUiger  fflr  Bfienbekogeleiae*. 

naanblos.  Wieo. 

Mo.  1—7.    Vom  7  Januar  bis  18.  Februar  1886. 

(No.  1,  2,  1,  5,  6  u.  70  Selbstkosten  im  Eisenbabnbelriebe  nod  die  WasMr- 
«tie«^eiifrage  in  Oettetreieb.  ^No.  5:)  Die  nikfiDftije  Geeteltaof  der  Verkchn- 
TorbillnieM  in  Freokl^  e./M. 

l/£«MlOMiite  fran^Ais.  Paris. 

Ho.  52—5.    Void  26.  Derctnber  1885  bis  30.  Jnnuar  1886. 

(No.  52:)  Le  inouveir*«nt  economiqtu'  aux  Htats-Unia  ei  au  Canada,  les  cbemio8 
de  fer,  leur  orpaoisation,  iour  fonctioniieaieDt  et  leur  rendemeot.  (No.  1:)  Les 
cbemins  de  fer  elc^riena.  (No.  S:)  Le  d<irfIe|ipeaMDt  actoel  dee  treawofe. 
(No.  6:)  Leitm  d']&gyp(e:  lei  cbemine  de  fer  ^gyptiene. 

jKejit3nOAopo»:iioe  xiiO  (Bi»enbalinwe»en).    St.  Petersburg. 

Die  Nrn.  41-4M  .Iss  Jabrganps  1885  n.  1  —  3  dt-s  Jahrg.  1886  »;nth3lten  ausser 
kleinereu  Mittbeiluagen,  Auazugen  aus  auderea  Zeitungen  it.  s.  w.,  nacbstebeadti 
Auf^atze : 

(No.  41*^4:)  Beurthtitnng  uad  Vevgieichimg  der  fon  Lwtifue  nnd  von  De- 
cnnville  erfnndeDen  leichten  Bisenbahaeo.  —  Ueberdle  Vervollkommoun^  der  Eiseo- 

balin  inlij^on  nnd  di-)  Oewrihrnntr  von  Vor-<ehussen  mm  Zwecke  der  Hebnnij  der 
Qetrei'ieausfubr.  —  Die  fu^Usctiea  Ei^etibahiieu  io  1884.  —  (No.  43  — 430  Ueber 
die  BoforUeruDg  uod  da^  Ausladeu  des  Uettuugsmaterials  und  deii  Kiesvegeu 
STsteiD  Moor.  ~  (No.  43—44:)  Die  TeigrSsseimig  der  Trag^igkcit  dor  Qiter- 
wHgeii.  —  Die  rtanz6»i:icben  StMtebahaen.  —  (No.  45 — 16:)  Oeber  meteorologisebe 
St'ttioneu  an  Eiscnbahnen.  —  Ueber  die  Weirhe  nnd  K-^dzunrr  nach  Sy-tem 
Williams.  —  (No.  47—48:)  Ueber  die  Vergrosserun^  der  iiomitielbar  v  ^n  iM-uer 
brrubiten  Flache  bei  den  belgiiichen  LokomotiTkesseln.  —  Die  ameri^anischeu 
Bieenbabnen  in  1884.  —  Die  preuseiecben  Sfaattbabnen  tod  fiaanziellen  QoMebtS' 
punktc.  —  (No.  1:)  Die  v«ilkaiii»irtu  Puppe  (vulcanised  fibre)  and  ihre  Anwendnng 
in  der  Te<'bnili.  —  Mittheilun!;eii  uber  'Icn  (it'<irndhcit-<i'nstaT^d  dor  BedionsteteR 
der  russischeo  Staats*>ahncn.  —  (No  n.  ;>:)  Vorauch  einer  g. si  liicLtiichen  Dar 
stelluiif;  des  Haus  und  IkUielia  der  Ki^eiibjilmen  iu  deu  wichligstten  Siaalen  Kuropa-s 

Elektroteeluilaehe  Koltiichrirt.  Berlin. 
ItoCt  9.   Februar  1888. 

VorMhIace  von  Pbelps  und  TOn  Bdison  und  OiUela!  d  /.imi  Tolf  ^raphiren 
zwi'Chcn  einem  fi^irendea  Gisenbafaniug  nnd  den  Staliooen.  Cbaperona  Weicbett^ 
iConlakt. 
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BugiMMrlfw  London. 

H«.  10tt  bit  ?on  18.  DaMabor  1885  bit  IS.  FMiraar  1886. 

(No.  1042:)  The  American  society  of  mechanical  oogiaoers.  (No.  1043  a.  1048 1) 
Private  hii]  IPL'islation.  (So.  1043:)  Compound  locotnolive;  Pautista  Railway. 
Kailwitys  in  India.  (No.  1044:)  Tramwaj  worltifg  ami  (levelopment.  (No.  1045 
und  1016:)  The  Clyde  locomotive  works.  (No.  104G:)  Tbe  Syiluey  Tramwajs. 
(No.  lOiTi)  Tanlt'loooBOtifO.  TIm  lleraoj  Bnilway.  (Ko.  160:)  Looomotlfa  for 
Ibo  Bolgiao  Stato  Ballway.  Engliab  ?.  Aaotieaii  Joeomotivoa  for  tho  coloBlai. 
<ilnnrt  AaoilM  Hr  flvwMte  wmi  BtowiMB.  yBoriin. 

md  XTni.  Heft  L    1.  Jannar  1886. 

Die  Oeschichtp  tier  Zahn<<chieQenbahoeD  bis  tnr  KmfTauti?  ilei  t^rntm  Ri-^iiiahn 
UiitbeiluQgea  uber  eiaeu  ueuen  Scbmierapparat  far  Scbieber  uud  Kolbeu  der 
Daai|»finaaebioMi  und  LokoaM>titai.  Dor  FaBoaakanai.  Btsonbabnea  ia  Cbiaa. 
Zw  faofdffjihtigten  Jnbolfeier  d«r  otalaa  dontaehoa  Bisaiibabn. 
Btft  2.    15.  Jantiur  1886. 

Die  seitbei'^e  Hiitwickluai;  der  un2sris<'heti  Staatsbahnen  und  die  Hiihnbofsaii- 
lagea  in  Budapest.  Die  EiorichluDgea  tur  Sicberboic  des  Uetriebi>diou.stes  auf 
deal  fiabniiolb  Budapest.  Zur  Fobruoj;  von  LokonoUron  durcb  Vorgesetxto  des 
Lokomotivptnionala.  Oio  Ooaebidilo  dor  ZaboaeblenoobabDon  bis  inr  firfiUbttag 
der  erdten  Kigibabn.  Eiscubabnquenicbwollen  aun  (ius^eison  and  Holi*  Vor- 
butung  von  Uiifiiileu  durcb  Anwendung  durebgabeuder  Bremson. 
Heft  8.    1.  Februai  IbM. 

Transportkosieo  auf  Eiaenbabneo  uad  Kau&leu.  VorrkhtuDgcu  zuoi  Meaten  der 
Dvrehbiegungon  too  Brnekcn  und  aonatifon  Tribtom  b«i  Ibror  Bolastaog.  Di* 
Qescbicbte  der  Zabu:>cbieuenbabnen  bis  zur  Eroffoang  der  cnloo  Rigibaba.  Ver- 
huiiiiiL'^  von  UnffilKMi  liunii  Rcnntzun;,'  durcbgebehendtfr  Rremsen.  Die  Sij^nal 
ordauug  fur  die  Eiseubabuen  DeuUcblands.  Kuppetuiigen  der  Fabrzeuge  aut 
deu  EUetibabueu  Oeutscbbads.  Daa  Babopolizei-Reglemeot  fur  die  Eiseobabneu 
Doutachlanda.  Sebnolla  Wirknng  durcbcobonder  Bmam..  QlatchmisniBo  Bo- 
seicbming  dor  veracbiedonen  Arten  von  Eiaanbidinstalionoa. 
■•ft  4.    15.  Februar  1886. 

Die  V^rweiiduii^  seli>sttbiiliger  Luftbremseu  bei  den  Afpotibabnea.  Zur  ^ignaii- 
siruug  von  Extraziueu  uud  eiozclaea  Alaschiaeu.  Die  Gesibicbte  der  Zaba- 
acbieooobabnon  bu  zur  Eruffuong  der  orslan  Rigibaba.  Srbauung  doa  Biaenbabn- 
lunnela  uotor  dcm  Budaon.  Tolcgraphirapparat  (sounder).  Vorricbtung  xum 
Hoasan  dor  DurcbMegung  belaaletor  Brnckontrigor. 
JSBannep'b.  (Itigenleur).  Kioy^. 

Di"'  No.  1  tin!  2  >ie^  Jahraan'?*  188f»  t>nttiul'eti  ausser  zah!reich«»o  klfineren 
MiUneiluugen,  Auaiijgea  au9  aaderen  Zeitsciiritteii  uud  Nachnchten  iiber  das  Per- 
sonal der  ruBS^Khcn  fiaettbabnan  folgende  'gro^saro  Anftltse:  (No.  1:)  Getraido- 
Blevator  in  Peat.  Ueter  die  Heraiellnng  der  Etaenbahnfed^ra.  Uebor  die  auf 
deutsoben  Eieenbabneit  ar  ge^ve;i<I(''i-ii  V''(>rbuiid-(Coin|iouud-)IiOkon]Otiveti.  Ueber 
das  I'l  |ir'<?niren  <\er  {Tolzsi  tuvt  II. n  in  i{iissl:tnd.  (No.  2:)  Ein  neues  Schienen- 
protii.  Ueher  die  iicizung  der  Ptfrsoneiiwagen  mit  Dampf.  Neue  Erfabruagea 
auf  den  Qebleta  dea  Widerstands  der  Haterialiea. 

JMffiMl  of  flM  AaMeintlOB  of  bglBoeriair  WMletloa*  Boston. 
Ko.  B«  December  1885. 

Eiperimenta  to  determine  friolional  resistaneo  of  Rnilwoj  trains. 
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H«»       JaDuar  1886. 

A  rational  policy  of  poblie  works.  Aaoont  of  hman^prnm  used  in  propelliaf 

street  cars. 
JOBmal  df'H  chemins  de  fer.  Paris. 

Mo.  o:d  bU     vom  26.  Dezember  1885  bis  6.  Febraar  1686. 

(Mow  53:)  Beeotiti  do  rcxploitetiOD  it»  rbeminode  ffv  fnnfaii.  C^o.  1:)  Im 
noovoniz  terib  do  la  ooapignie  de  Paris-LToo-MMitommlo.  (No.  8:)  Los 
cbemius  de  fer  beiges  en  1884.  (No.  5=)  Commissioa  eziraparlemeoUire  des 
chemins  de  fer  et  les  nouTeaux  tariff.  (No.  6  )  EDcore  la  qoostiOD  dot  tariff 
P.  L.  M.    La  se-Mirito  publique  dans  les  cbemins  de  fer. 

Jb»Bltore  telle  strode  ferrote.  Torino. 

Ho.  48  bis  7.  Vooi  S.  DoMnbor  1885  bis  17.  Febnur  1886. 

(No.  48  o.  49:)  La  v^umo  novsnotlva  toiie  fwrrario  Itolbao.  (No.  48*) 

II  SOrvizio  sanitario  sullo  ferrovie  ddi'  Aila  Iialia  nel  1884.  L'nniformiik  dei 
aognali  ferroviari.  (No.  49:)  KI  lic-ttfa  pil  'ipario  dei  lOOO  ch!Mrnf'*'i.  La 
direUissima  Roma  Napoii.  Asnam^  Iea  K<^Q<^rale  dclla  mthde  ferraie  Meridionali. 
(No.  50  u.  52:)  Ferrovie  del  Mediterraneo-  (No.  50,  51  a.  52:  StatisUca  inier- 
HKiomlo  foitoviaria.  (No.  HO  v.  51:)  Soelelik  iialimn  p4T  lo  sirado  fmoto  Htri- 
dJooalL  (No.  5t:)  La  tariffa  unica  Tia'/giatort.  (No.  5Si)  Pe'rovla  oeoiiosniea 
dc  Vare?e  a  Santa  Maria  del  Mnnto  (No.  1,  2,  3,  4,  5,  6  h.  7:)  Le  sira  le  ft-r- 
race  ilaliane  nel  lh84.  Le  ferrovie  delta  Kinlandia  e  del  Lus>em*>urgo  nel  1832. 
(No.  2  u.  3:)  ProTisiooe  della  spesa  del  iniiu4ro  dei  lavori  pnbtdici  per  Peser- 
ehio  1886/7.  Lo  fsitovio  dollo  GoriMMiio  o  ddia  Norregta  nel  1882.  (No.  8:) 
Lo  ferrovie  dell'  Olanda  nel  (No.  4:  Norioe  pA  contraiti  di  lavori  e  fnr- 

niture  colla  Societa  del  Mciliierraneo.  Lp  forrovic  delH  Rtissii  n-d  1882.  (No.  5:) 
I  eegnali  d'all^irme  Dei  treni  ferroviari.  Le  ferrovie  delle  KutQauia  e  della 
Svizzera  nel  1882.  (No.  C:)  II  consiglio  delle  taiiffe.  Le  ferrovie  a  scartamento 
ridotto  in  Fraocio.  (Mb.  7:)  Oronaco  parlamoDtare  fsnroTUuria.  Lo  Iwrofio 
del  Oapo. 

Ho*  62  bis  8.   (Vom  27.  Dosombor  1885  bis  21.  Fehruar  1886.) 

(No.  52:)  Zutn  .Tahres-chlusse.  Ueber  Leitkacbsen  d^r  Wa^^n.  (No.  52  u.  1:) 
Das  Stadtbahnprojekt  Siemens  IJalske.  (No-  1:)  Die  o^terreicbiochea  tisen- 
bohwii  isB  Jabro  1885.  BuwaaTsdie  Dampfw  .gen  for  den  Boirieb  von  Strataoa- 
und  Seknndirbabnea.  (No.  2:>  Kaisrr  Fi-rdjiiahd«-No«dbiiluu  (No.  %  a.  8:) 
Eisenbabmechtliclie  Entscbeidungen  des  Oheist^n  Oericht>bofe<.  (No.  2,  3  n.4:) 
Einiges  fiber  die  Selb.>tko8teri  iin  E'senhatinbctrehc  un  l  u»>er  die  Wasser'-tr^is^on- 
frage  in  O^terreicb.  (No.  2:)  Stati'^tik  fiber  kominiiiilicbe  Brem -en.  (No.  iiu.  4:) 
Das  Stadtbabuprojekt  Siemens  4t  Balske.  (No.  8:)  Ute  £i«enita>iiiprojekte  Chiiia*t. 
(No.  4  u  5:)  Haitpteigebnisse  der  cstorrriehUcben  Eisenbabnstati^k  im  Jahra 
1884.  (No  4:)  Automati^che  und  nicht  au'omati  cbe  B  ein^it'.  (N  >  5:)  Klrk- 
trisoh^i  Be'cucfituri^r  des  B  hnhofes  in  Feldkircfi.  (No.  .j  u  G:)  Ueber  die  Gas- 
beleucbinng  der  Ki^enbahuwagen.  (No.  .*>;)  V(Mki;hr  auf  deui  Bahiibofe  Auaag 
im  Jahro  1885.  (N  >.  6  u.  7:)  Die  Bescblagnabmu  voo  Fuhrb  tiiohsiuiiteln.  Die 
Terkebrastatistik.  (Zwei  graphisclie  lletbo.l4^tt  tur  Terenfiiebing  deraeliiea.) 
(No.  7  11.  8.)  Die  Bt^k&mpfung  des  K«ft$fUtein^.  (No  8:)  Die  B^^steuerung  dOr 
Stants-Eis<nba!iti(;it.  Besciihtgiiabme  von  BetrieboioiUola.  Edmund  fleuiiinfer  von 
liValdegg  f.    Kaiser  Fetdinaads-Nordbalui. 
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BailMid  SaMlte.  K«w  York. 
Ho.  SL  18.  Desemlwr  1885. 

H«ni7*s  tiUinf  coahioa  eu  ml.  S«llen*  diMibl«  «je1»  lathe.  Krupp'a  steel*tiited 

car  wheels.  The  Sukkur  bridge  over  the  Indus.  The  operating  department  and 
managetnent  of  a  Railro.nJ.  Railroad  securities  and  Mr.  Varui-TbiK's  will.  Forty 
years  of  maintenance  of  way.  The  New  York  CeuUars  last  tiscai  year.  Car- 
ihop  n«tM  in  Boa  ton.  Haating,  lightiug  and  vantilating  fiaasangvr  can. 

Ho*  fit*  t5.  D«niBb«r  1885. 

Watts*  eombination  tail  lamp.  Datails  of  Elfish  tank  loeomotivas.  Staam  ot- 
cavator  .iia:;rarns.   Tbe  fear.  Traffic  statistics.  SteuD  axeavaton  and  ballaat 

traitihi.  Trunk  Lino  pa^^^cncjer  rate*.  Tlje  outside  painting  and  varnishing  of  rars. 
The  I'.ultimure  uud  Ohio's  school  fos  apprentices.   The  Abt  system  for  working 

steep  itiilines. 

Ho.  1.    1.  Jauuar  188G. 

The  Wagner  freight  car  door.  Qarman  wbeol  gauge.  Tha  Nov  Tork  Diitriet 
RiUlroad.  Tbo  oparatioff  dspartemont  and  manscomant  of  a  Bailroad.  Tfaa  Nov 

York  Ceiitnil  and  the  Erie.   Earnings  and  expenses  of  four  Trunk  Lines.  State 
la»s  ris  to  dispensing  with  crossing  stops.  Steel-tired  vs.  chilled  wheels, 
lo.  2.    8.  .lanuar  I88n. 

The  yards  and  iiailroad  works  in  Buffalo.  Tbe  greatest  Haiiroai  yard  in  tbe 
world.  Tbe  Vanderbill  Roads.  Treatcned  strike  on  the  Elevated  Roads.  Drop- 
ping uttprofitabl*  tcaffic 

Ho*  8.  9.  Januar  1886. 

Dining  «ar  —  ^Kmaaa  City"     Chicago,  Borlington  and  Qniney  Bailroad.  The 

Now  Chicago  pool.  The  Baltimore  and  Ohio  cut  in  pa.ssenger  rates.  The  in- 
crea?cfl  westbound  freight,  moTpmenf  Th-  freight  car  brakf'  tests.  The  evolution 
of  the  locomotive.  Kew  York  Railroad  C'omoussioD.  Tbe  telegraph  as  applied 
to  train  mOTemeot. 

Ho.  i.   22.  Januar  1885. 

Consolidation  loeomoliTa  with  wooden  fire-box.  LoconotiTe  cyltndor  boring 
machina.  American  steam  excavatora.  Tha  rcgkm  of  anow  alidaa  on  tba  Ca- 
nadian Pacific.  National  Railroad  ropiilation.  The  Atcbisoa,  Topeka  and  Santa 
Ke  programme  for  Kansas  extensions.  Tbe  lesson  of  a  fortunate  accident  Heavy 
locomoUves  and  bridges.  Report  of  tbe  Senate  Committee  on  interstate  commerce. 
The  pubHe  eonoom  Id  imtO'Cinttlng.  Action  of  oeniant  under  pmmia.  Ari>itntioin 
of  a  qaeation  of  coupatiag  panongor  rates. 

]!•*  fi«  S9.  Jannar  1886. 

Tba  Harrison  postal  car.  Exprcs.N  locomotive,  Great  Nartharn  Bajlway.  Coupling 

in  a  vprtical  plane.  TIio  Trunk  Line  tliroutjli  traffic  movement.  The  Pennsyl- 
vania Railroad  relief  <iepartment.  Tbe  telegrapli  as  applied  to  train  movement. 
Tlio  m.i2>ter  car-builders  club  on  tbe  rules  for  intercbaDged  cars. 

No.  6.    5.  Februar  1886. 

Strong's  express  locomotive.  Rail-joint  problems.  Car  seats.  Exports,  imports 
and  Baitroada  traffic;  Tha  use  of  steal  osi  loconotifai.  Tha  prcMBt  field  for 
Railroad  bnildiBg.    East-bound  rates  tbreafcned.    The  tatignph  as  appUad  to 

train  movement.    Tbe  Qla^ow  Underground  Baihnoad. 

Arcbir  far  Biieubaiiuw*««D.    ISSfi.  4A 
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Tb«  Railway  Ham.  loodoa. 

K«.  UM  bis  lOM.  y«ai  If.  Dmibar  1885  Ui  IS.  F«lnii>r  1886. 

(No*  1146:)  IUiIw»7  affairs  in  America.  Tb«  BnoDOS  Ayres  and  Pacific  Rail- 
way The  subsidence  on  the  Metropolitan  Railway.  (No.  1147:)  Indian  Rail- 
wajH.  Russian  Railways.  Railway  affairs  in  America.  Tramway  enterprise  in 
tte  Uaitod  K&qpkw.  (No.  1149:)  Englidi  wwl  ccaitboota]  BoHwayo  eoiB|Mi«d. 
Second-Class  pwncof «r  trafSe,  Tlie  pending  eonpotitka  on  Indian  Raflwaya. 
The  Turkish  Railways.  (No.  1150:)  Completion  of  the  Severn  tunnel.  Railway 
affiirn  in  America.  The  Metropolitan  report.  (No.  1051:)  Railway  rates.  The 
Mersey  Railway.  (No.  1052:)  The  Metropolitan  extensions.  Safety  on  our  Rail- 
ways. Railway  affairs  in  America.  Seeeaaion  in  Queensland.  (No.  1054:)  Rail- 
way alTaira  in  Anoriea.  Railrooda  and  dTiliaallon. 

Rerne  commerclale,  diplomntlqae  et  eonHulairc.  linixelles. 

6.  bis  9.  Liefemnir  Tom  25.  Dexember  1885  bin  10.  Pebruar  1886. 

(6:)  Lea  cbemins  de  fer,  postes,  tului^rapbes  et  marine  de  I'Ktat  beige  ea  1884. 
Loi  ehoBUH  do  far  OB  Turquie.  (7:)  Los  ohonini  do  for  dTOrini  (8:)  Leo 
tarifis  deo  dmafaia  do  ftr  en  Autridio-HonKriew  (9:)  Les  chemlna  do  fer  italiens. 
Le  prix  de  revient  mifmoinatif  dot  transpOfto  do  nardiandiaao  oar  loo  ekonlno 
do  for  allemaods. 

■•fie  fteinle  ioa  cbemins  de  ftr*  Paris. 

ITe.  S.  NeTeadMr  IMfit 

Note  stir  les  nouvpanx  tarifs  de  la  compagnie  de  Paris-Lyon-Muditerranee.  Note 
sur  quelques  methodes  nouvelles  de  calctil  de^  ponts  roi-talliques.  Note  sar  la 
mise  eu  veilleuse  automatique  daos  Ttklairage  au  gaz  dea  votiures  de  la  eom- 
pagnie  do  Faris-Lyon-Mddltonando.  Nitdrioi  fizo  k  rozposifjoa  d*Anfon  1885. 
Ln  qneitton  deo  caasw  dans  soo  lapporta  a?oe  collo  doo  chonitei  do  for. 

Ko.  0.  DemborlMS. 

Do  I«  cODOOmawlion  deo  tnnonos  m  bois  omidoy^  sor  loo  voiao  d«  idsoan 

francah.  Des  dispositions  de  voie,  de  gares,  de  b&timents,  de  signaux,  de 
mfi»f'rii>!  ronlrint,  etc.,  des  chemlUB  de  fer  a  Toie  de  1  m.  Not^  ^^\r  !<»s  dispo- 
fiitious  r«giemoataires  en  Autricbe-Hongrie  pour  le  transit  des  wagons  en  douane, 
el  snr  los  diapositioDS  priaoa  pour  obtoilr  nno  fonnotnro  doo  wagons,  sotishlioiit 
an  tecloeMttta  do  In  dooioo.  Note  snr  In  locomotho  *  gfando  vltosoo,  oyst^ 
eoBponnd  da  Oreat-Eastem  Railwny.  Statistiqvo  doo  eboaioB  do  fbr  do  in  Bd- 
giqao»  poor  rannoo  1688. 

SehiPdMila^  Beieltiiy.  Zfiridi. 

He.  SS-7.  Tom  19.  Dotombor  1885  Us  18.  Fobmar  1886. 

(No.  25:)  Die  Touristenbabnen  am  Luganersee.  (No.  5:)  Transport  dsrKropp- 
•ebon  Kanosen.  (No^  7:)  Eiaenbohnoo  nnd  Notblago. 

WedMBUett  fir  Bnlnude.  Boriia. 

He.  lot.  Voo  94.  Desombor  1885. 

(No.  103:)  Projokt  oinoa  bochgelegenen  Tbemsotnnnals.  Zur  Stellung  der 
Rantecbnikor  in  dor  pfonssiaobon  Stastooiaoabobnvorsallanc*  Dio  Pariaer  Stadt- 
baho. 


Digitized  by  GoQgle 


Bucberschau. 


387 


Ho*  a— 4*  Von  19.  Dti«nb«r  1885  bta  S8.  Jnimr  1886. 

(No.  51:)  Der  traglni*  vnd  Idekt  itiliclMra  StaU-,  wrmtiMU  BttPobwrtiw  fir 

Oekonomien.  (No.  1:)  iBtttwQtiBCMk  uber  ausgefuhrte  Schleppbduwii.  (N0k4:) 
OnpUielM  Bwdbtamg  d«r  Ldstaogw  4e»  SiMiil»imbetri»b«a. 

bilMiilft  4m  Anhltefctm-  wi4  Inftntcnr-TiMlBS.  Eumow. 
1888.  HMIL 

D«r  UmlMii  du  Bahnliofi  bonOTer. 

aiiwfcrift  I8r  Trmf  rtwwea  wp4  QfaiMiuiUi.  Min. 

]!•.  1—8.  Von  1.  JoBwr  bis  SO.  Fobtnar  1886. 

QUo,  U)  Pfoido-  od0r  nwcbmliche  Triobkraft  fir  StraasenbobBMi?  BitiEtrlMlio 
TmnvagOB*    Ein  Torilnteoppoimt  an  EisenbahnBcblaf^baiiiDen.    (No.  2:)  Bat* 

wicklung  der  Trambahnen  Pin  Pferdebahnen  und  das  Publikum.  Univenal- 
StaabverschlusH  fur  Ai-hslagfjr.  Neneruugen  an  Drabtaeilbabnea.  (No.  3:) 
Amerikanische  Gutervagca  mit  Langtragero  uod  eiBerneo  Rohreo.  £lektriache 
TnamgMi.  (No.  4:)  IKe  Lokalbobn  LvdwigMHlt-Ldbi«t«n.  EUiklbMm  UM 
boln  BolmbMi.  (No.  6:}  Die  Bfsebnisae  der  y«nnc]w  mit  moehtnfadwn  Tam- 
babn-HotoreD,  angrestellt  dofdi  dio  Jury  fSr  BiMiibobDbotriobmnittd  auf  dorAno* 
stellani;  ia  Aiit«erp«a. 

Zoltaehrift  fllr  Boaweseii.  Berlin. 
Itoft  I  bis  m.  isse. 

Der  Kai  pr  Wilboln-Tuiuiel  boi  Cochem  u  dor  Uoad.  Dio  Hanbabo  Btaakoii- 

burg-Tanne. 

Zeltiuig  des  Veroins  Deut«icher  EisonbahiiYerwaltiiiifreii.  Berlin. 

Die  Nuiiimern  101  bis  Hi  worn  30.  Deienaber  1885  his  24.Februar  1880  f>nthiK«?n  aoswr 
den  regelm&Migen  Nachricbten  ans  dem  Deutschen  Reicb,  Oesterreicb- lja(;&ra  etc., 
Prljndisioo,  olBsioUon  Ansoifen  und  dergieiebeii,  oacbttebondo  Abboadlongen: 

(No.  1010  IM*  odontoUtcbea  Eiawibdinoa.  Dor  Slant  md  dlo  WfirflBbabiifn  in 
Spoaion.    Diobotibio  «nf  itatiaaiaGboB  Etaaobobnan.    Dio  aown  Yartrlgo  dor 

Trunkbabnen.  (No.  1:}  Betriebs<?rofTnungen  im  Qebiete  des  Vereins  Deutselwr 
EisenbabnTftrwaltnngen  im  Jahre  1885.  Das  Lokalbahnwesen  in  Oesterreicb. 
Eioiges  ober  Seereisen.  Fabrikation  ton  eisoraen  Scbwellea  in  England.  Kanal 
xwiaeboa  Uforpool  md  Haaeboator.  Doa  Knnknrfadio  PolrbloiUB  mid  doaaoB 
Voiwondmig  tur  Habmig  dar  Dampfnaoebinon.  (No.  8:)  WHHaai  H.  VandaiMlt 
Du  Mm  Babnpolizeireglement  for  die  Eis<<nbahnen  Deutscblands.  Die  Ant- 
werpener  alT^^meine  Aosstellung  •^owie  Krafttransformation  und  Krafltranaport. 
(No.  3f  40  Album  der  grapbiacben  Statistik  von  Frankreicbs  Eisenbabnen  pro 
1884.  Ffanlaiida  Haiidol  und  Blaaobabnao.  (No.  4,  5«  6,  7:)  IMo  Beform  dor 
PanonanbofSideniaf  anf  don  praoaaiaebon  Staatabnbaon.  ^o.  5:)  Dabor 
die  Biaonbohntelegrapben  Italiens  im  Jabre  1884.  (No.  ('>:)  Kuppelungen  dor 
Fahrzetip"'  nnf  den  Eisenbahnen  Deutscblands.  (No.  (5  n.  7-.)  Die  Entwickluog 
des  Eisenbabawesens  der  osterreicb-ungariscben  Monarcbie  im  Jabre  1884.  (No.  6:> 
Debar  den  Biaonbobntransport  farwmidotar  mul  kcankor  Soldatan.  Dio  Direktion 
der  orionlaHacboB  Blaenbabaon.  Haftnag  fir  Llofenoit  boi  Vorlost  doa  Outaa. 
(No. 7,  8,  11:)  DioLondonorStadfbabn.  (No.?;)  Bnyoias Babaaoti.  (No. 8:)  Btao 
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RiflTohitkni  iiB  fruionMhen  Sehiii»l«pariMbB«M«D.  (No.  9:)  SdbtikMliii  d«* 

Qntorverkohrs  auf  den  deutschen  Eisenbabnen.  Eio  Hulfsmittel  im  Dienste  der 
Riseubahnstatistik.  Kordamerikas  Eisenbahn-  und  HaudelKverbultni>se  iin  Jahro 
1885.  Bremens  Handel  in  1885.  (No.  10,  12:)  Die  Einfubruug  einer  einheil- 
lid»D  Sigmlordiniiig  for  dm  Zug-,  BAbubevaebangs-  and  Babobofsperaonal  d«r 
franzoBtoelMik  Stsenbabiieii.  (Ko.  10:)  Die  deirtaelw  Kobleoansfubr  oacb  Prank* 
nidi.  Atutnntzang  der  Spezialwagcn  for  Biertransporte.  Zur  Tagesordnung  fur 
die  XT.  Sit7'inir  (ic^  Rayorisfb<«n  Eificnbabnraths.  (No.  11:)  Preisausschreiben 
des  Vereioi).  l)ie  boigiscben  Eiscnbabneu.  Main-Neckarbahn.  (No.  12:)  Gas- 
b«l«ucbtun(r  der  Eisenbabnwagen.  Dnser  Blatt.  Hanburgs  Handel  in  Jahra 
1885.  Edmund  Henainger  von  Waldagg.  (No.  ISt)  Dio  Staliatik  das  dentseban 
Patentamts.  Der  Obstbaii  an  den  Babnbo^rhnti^'en.  Die  Beseitigung  von  An* 
slerkiingsstoffcn  V.ei  Viebbcfordcruogen  auf  Kisonh;ihin"i.  No.  11:)  Die  Stcncr- 
ptlicbt  der  osterreichiscben  Staatsbahnei).  lnt«rsuiailicbe  GeneUgebuug  in  Amerika. 
(No.  15:)  Die  Bisenbabnen  BritiscMndiens.  Zar  Rafonn  der  Eisenbalin-Tarit- 
kontrolla.  Die  Kanada>Pkdlie'Eisenbabn  und  ihre  Badevtung  ^  den  Welt- 
verlielir.  (No.  16:)  Zusamniensteilung  von  Durcbscbnittszablen  aus  der  deutschen 
T?e!>bs-Eisenb.ihnst:ilistik.  Die  iiis>i.schpn  FisiTiLahncn  und  das  Getreidegesch&li. 
^evcrntnnnel.  Der  jUerseytunnei.  Der  ZusammeDstoss  in  Manorpark.  Die  in- 
diseboi  Bieenbahnea  im  Betriebe  und  im  Bau  Miite  1885. 


H«r«Da^«f«aw  taB  Aaftt««r«  dm  KSafgUehn  MlalstariuM  4u  UtMOUkm  AiMMa. 
Carl  H«grMUS  Twlag.  Bulla  W,  —  Oeandrt  b«l  /sitae  ailteefUd,  BmHm  W. 


Die  Eisenbahnen  der  Erde, 

1880—1884. 


Im  ADSchlnsse  iiii  die  im  eraten  Hefte  des  vorigen  Jahrgangs  (S.  66fF.) 
dieser  Zoitschrift  veroffentlichte  Uebersicht  iiber  die  Entwicklunj^  des 
Eiaenbahnnetzes  der  Erde  in  dem  Jabrfiiuft  voq  1879  bis  1S83  uad  das 
Verh&ltniss  der  Bahniaoge  zam  Fl&cheoinbalt  and  zar  Volkszabl  der  eia> 
zdneo  Lllnder  bringen  wir  im  Naehstebeoden  eine  gleicbe  Uol»eraicht  Iftr 
das  Jabrflinfit  von  1880  bis  1884.  Die  in  dieser  Uebersicht  zosammeii- 
gesteUten  Zablen  siod  zam  grOssten  Tlieile  amtliehen  Qoeilen  eDtnommen,  nadi 
welcbea  anch  einzelDe  in  der  voijAhrigea  Uebersiebt  entbaltene  Angabeo  be- 
ricbHgt  worden  Bind.  Wie  in  dem  Aoftetze  des  Torigen  Jahres  nfther  ans- 
gefftbrl,  geben  diese  Zablen  filr  die  Vergleichnng  der  Ansetiiltiing  der 
einzelnen  Lftnder  mit  Eieeobahnen  kein  ganz  geoaaes  Bild,  da  die  Aogaben 
filr  die  Babnifingen  niebt  naeb  gleicbmAssigen  Gmndsfttzen  gemaebt  werden. 
In  einzelnen  Lftndem  warden  beispiekweiae  anch  die  niebt  filr  den  Offeni- 
lichen,  allgemeinen  Gebraaeb  bestimmten,  nach  Berg-  and  H&tteowerlLen 
and  sinutigen  gewerblichcn  Anlagen  fftbrenden  Zweigbahnen,  so  wie  Strassea- 
babnen  and  dergl.  za  den  „ Eisenbahnen"  gerechnet,  w&hrend  in  anderen 
Lfindem  dies  niebt  geschiebt.  Ebenso  ist  der  Begriff  der  ^Babnifinge'^ 
keui  feststehender,  da  als  solche  tbeils  die  von  den  ein^lnen  Verwal* 
tangen  betriebene,  tbeils  die  im  Bigentbnm  derselben  (der  Regiernng 
Oder  der  Aktien-GeselUcbaft)  befindlicbe  Ansdebnung  aogegebeo  wird.  In 
Dentsobland  waren  in  ansser  den  in  der  Nachweisnng  aufgefuhrten 

36  720  km  Ei^r-nbahncn  tin  allgemoinen  Gebraii'-h  noch  fiber  180n  km 
AnschlassbaijiK  [J  fur  Pnvatzwecke  vorhanden,  wiihrcnd  die  „Betriobs- 
lange"  die  „Eigenthumsl5nge**  am  etwa  200  km  fibertraf  Immerhio  durfte 
indessen  der  Einfluss  dieser  Dnterachiede  in  d*^n  eiuzeiueu  Aogabeu  iiir 
das  Bild  der  Entwicklang  der  £iseabahnea  im  Ganzen  nar  ein  nnwesent- 
licber  sein. 

ArehiT  fur  EUciklMhnwcMiu   1884.  an 
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Ueberaifiht  der  J^tviekliuig  des  EisenbahnnetiM  der  £rde  Tom  SeUme 

der  EteealMihnlfagen  nr  ilMeiigrtae  awl 


L  i  n  d  e  r 


4. 


o. 


I 


7. 


Ling«  der  im  Betttebe  befiodlicbeu  EiMabahnen 
tm  Bnik  Um  Jaluw 


I      MM     I      MP     I  1MB 


1884 


I.  Europa. 

Deutscbi&ud : 

PlreiMMn  

Bayera  

•Sachsen  

^\'urtt(>ab«if  

Badea  

81«M>-LothiiBffn  

Uebrige  d«iitKhe  Stwten  .  . 

ZiMamjiMii  Dentoeblaiid  • 

Oesterroich-UnEfarn  ...... 

GroMbhtaiUiiea  und  Irland  .   .  . 

Frankreieb  

Russland  eloaeU.  FimdMid  .  .  . 

Italien  

Bel^en  

Niederlaode  eiliMU.  Luxemburg  . 

Sciiweiz  

Spanien  ......... 

Portutral  

Dimcmark  

Norwegen  ......... 

S«b««den   

S«f1rf«a  

Riimiinion  ......... 

Qriecbenlaiid  

Enrop.  Twrkfli»  Bolgaiicn,  BmmUcd, 


II 

Vereinigle  Staaten  toti  Amerika 

Britiscb  Nord-Amenka  

Mexiko  

Central- Amerika,  AntiUeni  Colnmbien 
nod  Yenesaela  ...... 

BrasilioD  ......... 

Argentiniscbe  &«|mbUk    .  .   .  . 

Pimguay  

Uruguay   

Chili  

Peru  

RoIiTia  

Ecuador  .    .  . 

ZuMmnen  Amerika   .  . 


Kilometer 


19  361 
4  826 
2039 
1443 

lau 

1145 
SS86 


33411 

18  476 
28872 
86191 

23  857 
8  715 

4  112 
2  300 
2  571 
7  494 
1  150 
1579 
1069 

5  761 

1387 
11 

1470 


20  061 
4  874 

2  045 
1  448 
1312 
1S83 

3  295 


168416 


145  s;^5 

n  140 

1120 

1710 

3  200 
2820 
79 

370 
1800 
9  600 

r,o 


34257 

18  889 
29  262 
97618 

23  896 
8  893 
4  182 
2  360 
2  618 
7  794 
1  219 
1  620 
1  115 
6174 

1430 
11 

1636 


20  4.53 
4  948 
2070 
I  550 
1329 
1240 
3360 


179974 


lt>3  118 
12  000 
9500 

1  815 

3  900 

2  500 

79 

i?,o 

1800 
2  600 

56 
GO 


34950 

19  696 
29  531 
28880 

24  452 
9  182 
4  240 
2  400 
2  733 
7  848 
1  482 
1  750 
1500 
6S00 

1  470 
il 

1760 


21  039 
5040 
3  124 
1560 
1329 
1998 
3495 


178185 


I  181  n2n 

13  100 
3580 

1  920 
4  850 

2  650 
79 

430 

1  800 

2  600 
56 
60 


35810 

29  890 
99688 

25  121 
9  450 
4  302 
2  520 
2  797 
8  1151 
1  492 
1  790 
1  650 
6400 

1  500 
22 

1765 


21  680 
6  068 
2  216 
1  560 
1329 
1300 
8567 


189946 


191  356 
14  200 
4840 

2  100 
5  100 
3500 
72 
470 
1800 
9600 
56 
60 


36790 

21  850 
30370 
81916 

25  707 
10138 
4  319 
2  654 
2  707 
s  jsi 
1  527 
1  900 
1  562 
6600 
944 
1609 
175 

1765 


189487 


201  735 
15000 
5900 

2  210 
6115 
4100 
79 

470 
1850 
2600  ^ 

60* 


170  283  j  190  851  i  212  444  j  226  154  i  239  468 
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des  Jahres  1880  his  znra  Schlnsso  des  Jahres  1884  das  TerhiUtnUs 
BeYalkerniigsiBbl  der  eimelneD  Linder. 


8.     I  9. 

Zuwachs  TOD 
1880—1884 


iffl 
GaaMa 

7-» 


in 

Prozentcn 
8  10O 
S 


10. 


11. 


Ill  efnnliMn  Undtm 


Flichen- 
qkm 


itragntbl 


12. 


13. 


Es  triflt  Ende 

1884 
iabnliiigeiiaf  je 


m 

qkm 


2. 


L  &  A  d  •  r 


Kilometer 


2S19 

242 
177 
117 
18 
155 
281 


3  374 
1  498 
5  025 
1 1)10 
1  423 
207 
354 
226 
787 
377 
.321 
503 
839 
244 
215 
164 

295 


12^, 
5,0 
8,: 
8,1 
U 

84 


348  e:M 
Tf)  8G3 
H  'J93 
19  504 
15081 
14508 
52315 


27  279  111 
5  2S.1  77S 
2  L)72  805 
1  971  118 
1570254 
1566  670 
4589325 


C: 

1  i  ,S 

8,0 
8,« 
9,0 
6,1 


21  071 


55  900 
3860 
4  080 

500 

2 

1780 

KK) 
50 


9^ 

18,3 

5j 
I9,j 

8,0 

16,3 

5,0 

15,4 

8,8 
10,5 

32,, 
20,3 
47,s 

14,6 
15,6 

1490^ 

20^ 


540521 

r,24  001 
314  951 
528  401 
5  427  100 
296300 
29455 
35  587 
41372 
506  765 
?9  14.'^ 

;^8  440 

325  42;J 
450574 

127584 


^185 


12,5 


38,3 
34,6 
364.3 

29,, 

91,1 
76,7 

27,(. 
2,» 


9  331400 
8412153 
2000000 


8  3.'^7  220 
2  836  000 
238000 
186  920 
537  000 
1200000 
1800  000 
643  000 


45234061 

37  839  392 
35  246  562 
37  672  048 
84  000  000 
28951349 
5519  844 

1  222  2n3 

2  846  lOa 
16700000 

4  160  350 
1  9R9  OHf) 
1  i)00  0(  M) 
4565  668 

5  876000 


7,3 
9,6 
7,5 
7,9 

8,s 
8,3 
7* 


3,s 

9,6 
5,9 

0^  ! 

3.4  ! 

14,7  1 

7.5  ! 

6^ 

u 


52000  000 
4  531589 
10000000 


11  000000 
2  540000 
300  000 
438  245 
2183434 
8000000 
2  300  000 
94ti  033 


-,3 


0,1 
0,1 

0,0 

0,3 
0,, 
0,0 
0/) 


8,1 

5,9 
8,6 

8,s 
3,1 

3,5 
7,8 
6,3 

9^ 

5,0 

O 

14^ 

^0 


38.9 
33,1 

5,3 


5,6 

16,1 

2,4 

8,s 

8,7 

04 

0^ 


I.  Ettrt|n« 

Deutscbland : 
Pr«antn. 

Rayern. 

WGrttenberi: 
Badeo. 

Elaasa-Lotbringen. 
 Debrige  dentwhe  SlutM. 


ZuMmmen  D«ut«ehliad. 

OesterreicbUngmni. 
GroS'^britaameD  nod  Irland. 
Franhreieb. 

Rii^siand  eiindil*  Finalind. 

Italien. 
Kel(;ien. 

Niederlande  eiiiiebl,  LuMmbaif. 

Scbweit.  , 
Spraieii. ' 

Pnrtiipal. 

Daneionrk. 

Norwe^. 

Scbwedcn. 

Serliien. 

Rumanien. 

(jriecbenland. 

Burop.  Torkei,  liulgarien,  Rntttlieii, 
BoimieD. 


II. 

Vereinifftp  Staaten  von  AmerilM* 

Briliscb  Nord-A.aierika. 
llexiko. 

C«Dtral-Amerika,AnttUaik,Colaiiri»ieii 

und  VeneEU«la. 
Brasilieo. 

Argentioiscbe  B«|mbtik. 

Paraguay. 

Uruguay. 

Cbili. 

Pem. 

Bolivia- 

Ecuador. 


Aaerika. 


20* 
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1. 

8. 

S. 

i  4. 

1  5. 

1  «• 

1  7. 

fen- 

T      a     n     /I     A  If 

Xrf  ft  Q  Q  e  r 

LlDge  d«r  im  B«tri«b«  b«ftDdlldi«ii  Eismbabneii 

am  Bmdt  dae  Jahna 

No. 

III.  AiIm. 

Kilometer. 

14  800 

ID  £VKf 

18  100 

32 

200 

SCO 

2fi() 

2fi0 

'260 

33 

378 

S72 

372 

34 

Russisches  transkaspiscbes  Gebiet  . 

— 

231 

35 

450 

ROC) 

4   i  v/V/ 

1  150 

86 

1?5 

120 

120 

•^98 

426 

Zbhmmi  Aaiw  .  .  . 

15  947 

17  098 

18178 

18911 

20589 

IV.  MHki. 

37 

1500 

1  500 

1  500 

1  500 

I  500 

1300 

1400 

1  748 

1  779 

1  900 

39 

105 

105 

150 

246 

246 

40 

1  400 

1  400 

1  r).o!) 

1  952 

2  487 

41 

120 

120 

120 

158 

158 

42 

Mauritius  und  soDStige  afrumuMM 

150 

300 

250 

250 

270 

ZiMaaniiii  AfHkt .  .  . 

4  575 

4725 

5827 

5885 

6561 

V.  Airtrallw. 

43 

Neuseeland    *  .   

2  150 

2  252 

2313 

44 

Victoria  

1  yuu 

1915 

2168 

2400 

45 

Nea-Snd-Wa1e»  

1598 

2030 

2126 

4(; 

Siii- Australim  ....... 

1  000 

I  100 

1  300 

I  500 

1  704 

47 

Queeuslaad  

1 100 

1280 

1350  1 

1600 

1942 

48 

TuaMnia  ......... 

247 

277 

277 

277 

348 

49 

W«it'Aastralien  ....... 

144 

144 

144 

144 

190 

Zmtmnn  Anlraliei .  . 

7  799 

8459 

9521 

10360 

12  058 

Wiederboluog. 

182946 

L 

168416 

172  974 

178  185 

189487 

II. 

170  283 

190  851 

212  444 

226  154 

239  468 

m. 

15  947 

17  092 

18  173 

18911  , 

20  539 

IV. 

4  575 

4  725  1 

5  327 

5  885  1 

6  561 

V. 

7  7911 

8  459  , 

9  52 1 

10  3G0 

12  053 

ZuiMiwaii  wf  (tor  Enle 

867  020 

894  101 

428650 

444  256 

468108 
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8. 

1  9. 

10. 

1  n- 

12. 

1  18. 

2. 

Es  trilTt  Ende 

In  euuelnen  Liudem 

18S4 

1880- 

—1884 

BabuiuDge  auf  Je 

Lander 

im 

1 

Flidiea- 

Prozonten 

100 

10000 

t?  •  100 

7 

Kflometer 

1 

Ki]oiB«ter 

III 

8300 

22,3 

3  774  123 

240  411  000 

0,5 

R  r  i  1 1  ^  0  h -Indian. 

60 

30.0 

Ceylon. 

— 

. — 

KloinasieD. 

231 

— 

Kussiscbes  transkaspiscfaM  Gdbist 

700 

155,6 

— 

— 

Niederlaudisch'Iadien. 

301 

240,8 

382  447 

.S5  92.')  r.i.". 

0,1 

Japan. 

28^ 

— 

— 

— 

IV.  AfHka. 

1  021  354 

5  517  627 

0,1 

o 

Bwntan. 

~  ■ '  * 

318334 

3310412 

y»» 

Alpicr. 

141 

134.3 

Tuuis. 

1087 

77j5 

517  849 

780  7.'j7 

0,a 

Kapkolooit. 

38 

31,7 

48560 

>.  413167 

ft  . 

ft  . 

Natal. 

Ilauritiua  und  loiMtige  afrikanitebe 

120 

80x» 

— . 

— 

lAndM'. 

1988 

43^ 

— 

— 

XmannM  Afrlka. 

477 

23,3 

271  680 

484  864 

0,9 

52,1 

V.  AwtraliM. 

NeugeelaiM. 

776 

40,9 

229078 

860  0G7 

l,s 

31,1 

Victoria. 

1308 

96,3 

799  189 

789  385 

0,3 

36,1 

Neu-Sad^Walea. 

704 

70.4 

985  720 

267  573 

0,3 

63,7 

Sud-Australien. 

842 

76,5 

1 730  721 

226  077 

0,1 

85,9 

Queeoslaod. 

101 

40  a 

87  894 

114  78S 

30,s 

Tumniia. 

46 

su 

29019 

We$t>AiMtn]ien. 

4S54 

54^ 

ZataMMi  AnttraliMk 

m 

Wiederbolung. 

21071 

12  ft 

Btirop». 

69  185 

40.6 

Amerika. 

4  59-2 

28ji 



Asien. 

1  986 

43,4 

Afrika. 

4  254 

54,5 

AustnlieiL 

101088 

27^ 

Zisumn  anr  ior  Eri«. 
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Nach  dem  ErgelmisM;  der  Zasammensteilaiig  hatte  das  Eisenbahn- 
netz  der  Erde  am  Sckluase  des  Jahres  1884  eino  Ausdehnnng  von 
468  108  km  erlaugt,  eine  Aasdebuang,  wekhc  am  etwa  80  000  km  die 
mittlere  EntferDQOg  des  Mondes  von  der  Erde  &bertrifft  and  mehr  als  das 
llfache  des  Erdmofasges  betrSgt.  Die  BtSrkata  BEtwicklang  im  Ver- 
lilltiiiu  snr  FlicbeiigrOflSBe  xeigt  das  BiMnbaliiuieU  im  KOoigreleh  Sttaha«i 
imd  in  BelgieU,  wo  mat  je  100  qkm  14,8  14,7  ^  Babul&ngd  enthlkii. 
In  Bezng  aaf  die  Diditigkelt  des  EisenbahnnetzeB  folgea  Jiiemacli  England, 
Elsass-Lotiudngen,  Baden,  Wflittemberg  nnd  das  KOnigreich  der  Nieder* 
lande.  Bel  Veiylaicbnng  der  Bisenbabal&ogea  mit  der  Volkazahl  eiaebeinen 
selbst?eisUtaidlieli  die  d&iiil»ev01h:erten  L&nder  besser  ansgestattet,  alt  die 
ToUEreielieieD*  Unter  den  enrepftisehen  Lftodem  stelit  deshalb  in  diaser 
Bezielrang  Sehweden  mit  14,i  km  Eisenbalu  fBr  je  10  000  Einwobner 
obeaan.  Bs  folgen  danach  Sebweiz,  Bayein,  Dftnemark,  England,  Baden, 
ElsasB-Lotbringen,  Frankreieh,  Norwegen. 

Der  Znwacha,  welcben  das  Bisenbahnnets  der  Erde  in  der  Zeit  von 
1880  bis  1884  erf^diren,  beaflfort  sich  nacb  der  ZnsammeDstellang  aof 
101 088  km  Oder  aof  pGt.  Ton  den  enropftischen  Staateo  weist 
Firankrsieh  die  betrSehfiiobste  Znnabme  mit  6025  km  oder  19,^  pOt  anf, 
danach  folgen  Oesterreieli  mit  8874  km  oder  18,s  pCSt.  and  DeotscUand 
mit  8809  km  oder  9,s  pCt  Unter  die  im  Besiti  von  Eisenbahnen  befind- 
lieben  L&nder  ist  in  1884  in  Folge  der  Er(Vfliinng  der  Strecke  Belgrad- 
Kiaeh  daa  Kdnigreieli  Serbian  nen  liiningetrelen. 

Wflbrend  in  gaax  Enropa  die  EisenbahnUbige  von  1880  bis  1884  nm 
21 071  km  oder  12,5  pOt  zagODommen  hat,  ist  in  Amerika  in  derselben 
Zeit  das  Ketai  der  Yereinigten  Staateo  allein  nm  55  900  km  oder  88^  pCt. 
gewachaen.  Dieser  Znwaeba  ist  nieht  viel  kleiner  ale  die  Lftnge  der 

Eisenbalinen  in  Dentschland  and  Oeeterreieh-Cngarn  znsammengenommenf 
Das  fiisenlMbnnets  der  Yereinigten  Staaten  ubertrifft  deua  aach  das  des  ge- 
aammten  Enropas  am  mehr  ais  12000  km.  Eine  starke  Entwicklnng  zeigen 
anaser  den  Yereinigten  Staaten  noch  Mexiko  mit  4080  km  Zawaciis, 
Britisch-Nordamerika  mit  3860  km  Znwacbs.  In  SQdamerika  zeichnen  sich 
Brasilien  nnd  Argentinien  darek  verh&itnissmftssig  starke  Entwicklnng 
ihrer  Eisenbabnnetze  ans. 

In  Asian  iiat  die  L&nge  der  Eisenbahnen  am  st&rksten  —  am 
8300  km  —  in  Britiscb-Indien  zngeoommen.  Aach  Niederlftndisoh-Iadien 
nnd  Japan  weisen  verhftltnissmfttsig  betiftelitUclie  Znnabmen  anf. 

In  Afrika  zeigt  sich  der  stirkste  Znwacha  in  der  englischen  Eap- 
kolonie,  deren  Bisenbabnnetz  in  der  Zeit  von  1880  Ina  1884  Ton  1400 
anf  2487  km,  aiao  nm  1087  km  oder  77  p€t  gewachaen  iat 
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Eine  sehr  lebhafte  Entwicklung  des  EiseiibiihriDetze^  zeigt  sich  bei 
den  aastralischen  Koionien,  deren  Eisenbahulaogc  von  1880  bis  1884 
am  4254  km  oder  54,5  P^^-  gestiegeo  ist.  Am  stlrkBten  betheiligt  ist 
bei  diesem  Zttwachse  die  Eolonie  ^leu-Sud- Wales,  deren  Netz  sich  am 
1308  km  oder  96  pCt.  vergrosaert  hat. 

Eine  zaverl&ssige  iiereciinung  deti  auf  deu  Eau  uad  diu  Aaijrustimg 
der  Eisenbabnen  der  Erde  verwendeten  Anlagekapitais  kann,  wie  in 
dem  mebr  erw&lmteii  Torj&brigen  Aofeatze  n&her  dargetban,  wegea  der 
Maagelbaftigkeit,  Ungleicbartigkeit  and  nnxaverlMgkeit  der  daflkr  m 
Gaboto  atebendeo  Unteriagen  niebt  anfgaatallt  wardan.  Um  dan  Batng 
deaGeaunmt-ADlagekapitala  wanigatana  nthaningawaiaa  featiaatattan,  wiran 
an  dar  bazaicbnatan  8taUa  nach  den  SnDittalnngen  von  Dr.  F.  X.  Ton 
Nanmnnn  -  Sp&Hnrt*)  die  AnUgekoateo  einaa  Kilomatara  Babnl&oge 
dnrehadiniltUeb  2a  816  000  JC  angenomman  woidao  nnd  dnnadi  daa 
Anlagekapital  dar  Enda  1883  (naab  dan  damala  Torlieganden  atntiatiflcban 
Angaban)  im  Betnab  gawaaanen  Eiaeababnan  anf  nind  95Vt  MiUionan 
Mark  beracbnefc  warden.  Wird  der  glaiebe  Einbeitapraia  fttr  die  am  Sehloaae 
daa  Jabres  1884  imBetrieb  geweeenen  468  108  km  Eisenbabnen  zn  Grande 
gelegt,  80  berecbnet  sich  das  anf  dieselben.varwaodate  Anlagekapital  zn 
104,111  Milliarden  Mark.  Dieaar  Batrag  dfirfte  ala  ziamlieb  zntraffend  an- 
xnaaben  aaui. 

In  der  nachstehenden  Uebersicht  ist  eine  Reihe  von  —  grOssten- 
tlieils  amtlichen  Qaellen  entnommenen  —  Angaben,  welche  sich  anf  das 
Anlagekapital  der  Eisenbabnen  in  verschiedenen  Lftndern  beziehen,  za- 
sammengestellt.  Insbesondere  ist  die  Anjjabe  bezuglich  des  Anlagckapitals 
der  englischen  Eisenbabnen  dem  amtlichen  Berichte  des  Handel s a mts**) 
entnommen^  aus  welchem  allerdings  nicht  hervorgeht,  welche  besoiideren 
UmstSnde  die  Veraniassnng  geben,  dass  die  englis(  heu  Eistiubahnen  verhftlt- 
nissmassig  viel  thenrer  sind,  als  alle  Qbrigen  Babnen.***) 

*^  (Jebersichten  der  WeUwirtbscbafL    Von  Dr.  F.  X.  TOa  N«lim«nn-SpaHart> 
L  k.  Hofr»th  u.  s.  w.   Jahrg.  1881—1882.   Stuttgart  ISM. 

**)  Oounl  R«port  to  tlie  Board  of  Trade  in  Regard  to  tho  Share  aod  Loan  Capital 
a.  o.  of  tbe  Railway  Conpanlaa  of  fho  Unitad  KingdoflB,  for  tho  Tear  1884.  PMaantad 

to  both  Hoases  of  Parliatm  nt  by  Command  of  Her  Majesty.    London  1885 

***)  Bezuglich  der  Hi  li  '  der  Anlagekusten  der  engli'scben  Eisenbalnii  n.  &usserte  sich 
der  Direktor  des  CDgUscben  Verkehrsamts  (Board  of  Trade),  Mr.  Muudella,  bei  der 
Beratbung  des  dem  Unterbaose  vorgel^ten  Entvurfes  einea  Qeaetzes  uber  den  Biaonbaha- 
und  KaaalTeri^ohr  (Tarifipoetx)  in  dar  Sttrangr  am  9.  Mln  1888,  wio  Met:  .Obao  ZwaiM 
hat  dieses  Haas  mit  dazu  beigetraifen,  die  englischen  Eisenbabnen  theuer  zn  maehen.  Daa 
Olcirh-:-  geschehen  sf»itrn<?  'if>r  Gnindt  esitzpr,  w&hrend  doch  koine  andore  Klasse  der 
Bevoikening  so  viel  durch  den  Bau  der  i^iisenbabaen  gewonnen  hat,  als  ^erade  die  Gruad- 
baaitzer.  Der  Unterscbied  zwiscben  den  Anlagekosten  der  englischeu  Eiseabahneo  and 
deaen  der  BahnoD  andeier  Ltnder  iat  ein  anaieroitetlictiir.  la  dan  18  864  Mfilen  Kaen- 
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Uebenldit  der  anf  die  XteeiilMdiiieii  Terachiedeiier  Ltader  Im  Chmztn 
niid  flir  dM  Kilometer  Balmliiige  TerweBdeten  AiibigekapliaUeii.*) 
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Die  in  die  Uebersicht  aufgenommene  Angabe  fur  die  Kosten  der 
Eisenbabnen  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  ist  elner  in  dem 
statistischen  Eisenbahii-Jahrbnche  von  Poor*)  anfgestellten  Berechuung 
entnommen.  Ans  den  in  der  Uebersicht  enthaltenen  Anp:aben  ergiebt  sich 
das  duichschuittlich  fur  das  Kilometer  Eisenbahu  aulgewendete  Aulage- 
kapital  fur  Europa  za  298  283  JC  nnd  fur  die  ubrigen  Erdtheile  zn 
156  864  </^.  Werden  hiemacJi  die  Anlagekosteo  der  genmraten  am  Schlowe 
dfls  Jahres  1884  in  Betrieb  gewoBBnes  Siseobiluioii  bereefanett  n  orgiebt 
Bich  V^x  das  GesaDmi-Aolagekapital  ebenfalls  eine  Somine  yon  mehr  ate 
100  HiUiardeii  Hark. 


bfthiMtt  dw  VerainlgtM  K6nigreieb>  tiad  801  Miilknn  Pfuod  Storliog  (160S0  mittoiMa 
Mark)  aagakft,  fir  di«  tncIuclM  Meil*  Balmlliigtt  «]«o  43O0O  £  (5S5000  M  fiir  du  kn). 

In  den  Kolouien  siod  in  EisenbahDen  362  Millionen  Pfund  Sterlins?  (7  210  MillioDen  Kark) 
angplcgt,  (iurcbschnittlich  fur  die  Meile  Bahnlinge  12  000  £  (J50  001).//  fi'ir  das  km). 
In  anderen  Laadern  sind  3  Miilioueu  Pfund  Sterling  (65  760  MilJionen  Mark)  in  Eisen- 
Ulinw  angelegt,  aafebBehaittUdi  I6400£  fir  dis  Vdl*  (305000  lir  du  km).  Di« 
Babiliiige  kottet  dnrehaefaaltdieb  in  rraaknicb  28000  £  (850000  UIT  far  das  km), 
in  Deutschlaod  21000£  (262  500  uST  lor  das  km),  in  Russlaod  15O0O£  (187  500  M 
far  das  ko]),  in  den  Vereinigten  Staaten,  wie  in  ladien  l.*^  000  C  nn2  500  .//  fiir  das  km) 
und  in  Kanada  12  000  £  (150000  M  fiir  das  km).  Es  kosten  aiso  die  engUsdiea  Eisen- 
balmM  vin  60  ®/o  mehr  ala  di«  nSckstthoaereo,  dta  fimioaiaebta  ElMsbalioaii.* 

Waa  dia  Alnreielnuigen  der  nacb  VoratebaDdflm  von  Mandella  baxoglieb  darKoftaa 
der  franzosiaefaen,  russiscben  and  kaoadiscben  Eisenbabnen  gemaditai  Angaben  voa  dm 
in  der  L'chersirht  enlbs!t»^n'^'n  bctrifft,  so  isl  lu  bemerkcn,  dass  diese  letzttraa  ana  ant- 
licben  Veroflfntlicbunpeu  der  beUefTeuden  Regierungen  eiituommen  sind, 

*)  Manual  of  the  railroads  of  tbe  United  States  for  18^5.  By  Uenry  Poor. 
Maw^Taik. 
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Von 

Wa«kenap|»,  kaUerl.  £iseiibabiidirektor  in  StrMsbuig  i./E. 


Beim  Eisenbahnbetriebe  kommt  68  mebr,  als  bei  irgend  einem  audereur 
Betriebd  vor,  dass  der  Dieoat  der  einzelnen  Verwaltangen  nicht  genaa  an 
4er  Graiitt  des  eigwen  Bezirki  anfhOrt,  tondAm  in  mebr  Oder  wttuger 
wtSkm  Umfimge  deh  in  den  Bezirk  anderer  Verwnltuigen  entareekt  Dm 
nuien,  in  welehen  eine  Yerwaltong  anf  einer  fremden  Strecke  den  rotten 
Betrieb^  FaliF-Statione-  nnd  Streckendiensti  aiiBlilIirt»  eteben  FsUe  gegea- 
Hber,  in  welehen  die  Betriebeffthrnng  tad  eiozetne  Betriebnweige,  ina* 
beeoodere  den  Fahrdienet,  eder  aaf  den  Fahrdienet  nnr  bei  einem  Thdl 
der  Zlige  beschiftnkt  ist,  oder  in  wekben  niebt  graze  Zllge  mil  dem  zn- 
gefaQiigen  Perional,  sondern  nnr  einzelne  Trraeportmitlel  oder  nnr  einzelne 
BedieDBtete  aof  die  Streeken  firemder  Verwaltangea  tlbergeben.  Die  Ter- 
tragliche  Regelong  dieser  F&lle  ist  oach  Lage  der  Verhftltnisse  eioe  ver- 
Bchiedene.  Da  wo  eine  Verwaltnog  aof  der  fremden  Strecke  den  vollen 
Betrieb  hat,  wird  ihr  in  der  Regel  gleicbzeitig  die  finanzielle  Aosbento  der 
Strecke  Abertragen,  diese  ihr  alao  etwa  in  Pacht  oder  Nntznieeenng  go- 
geben  sein,  w&hrend  die  F&lle,  in  welehen  der  Betrieb  gegen  oder  ohno 
Bezahlnng  einer  besonderen  Vergiitang  lediglich  aaf  Gefahr  und  fur  Rech- 
nnng  einer  anfleren  Verwaltnng  erfol^t,  seltener  Rtnfl.*)  Umc:ekehrt  ge- 
sehieht  die  Aasubang  eiiies  eiu/.elnen  Betnebszweiges  und  naraeiitiich  auch 
du^  am  tiiuiiigsten  vorkomtuernie  AusQbonc;  des  Fahrdienstes  bei  einzelnen 
Ziigen  reg'  linassig  gdgeu  Festaelzang  eiuer  lit'sooderen  Entsch&digung  oder 
gegen  Nataralaasgleich  fur  alleinige  HechnaQg  der  Streckemnbaberin  and 
nor  selteu  fur  eigene  Rechnang  der  Betriebafuhrerin.**)  Dagegen  geht  das 

*)  Ntich  d«r  im  Reicbt-Hmbtlnuit  anligwtolltMi  Statittik  d«r  Biiwifrthnfii  Diubidi- 

Unds  betrug  id  1883/84  die  Lange  der  angepacbteteD  Streeken  877,00  km,  die  Linge 
der  far  fremde  Rechoang  betriebenan  Stnckw  dtgageo  —  soweit  «niebtUcii  —  sor 

32,03  km. 

**)  IH«  Lloge  d«r  von  nebrarea  YMiraltaiqian  gMneimoliafllieh  b«triob«iMB  Stnekae 
baling  In  1883/M  nich  demlben  Statblik  anr  68,m  km. 
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nicht  niit  geschlossenen  Zfigen,  sondern  oar  Tereiozelt  anf  fremde  Strecken 
ubergehende  Material  und  Personal  derart  vollstftndig  in  dem  Betriebe 
der  freraden  Verwalluag  auf,  dass  es  fur  die  Dauer  seines  Anfenthalts 
aof  der  tremdea  Strecke  garadeza  als  der  iremdea  Yerwaltong  aagehOrlg 
anznsebea  ist. 

Es  entsteht  non  die  Frage,  in  welcher  Weise  betrefFs  der  von  den 
Strecken  der  Heimathsverwaltang  auf  fremde  Strecken  Qbergehenden  Bahn- 
hoflionatetea  die  Unfallversicherari!2:  geregelt  ist.  Bei  Er?irternng  dieser 
Fi  iiqe  wird  ziinacbst  der  Fall  betiaiidelt  werden,  daas  die  tremden  Strecken 
luueriialb  des  Dentschen  Reiches  geiegeo  sind,  da  fiir  den  im 
A  u  s  1  a  n  d  e  sieh  voilzielienden  Betriob  znm  Theil  anderweite  GesichUpuokte 
entscbeidend  sind. 

L 

Fllr  dsB  Inland  ist  tob  dem  Satze  anazngoheD,  dase  alie  im  Eisen- 
bafanbetriebe  aof  den  inUndiaeben  Bahnafcreeken  beaebftftigte,  veniididrangs- 
pfliebtige  Peraoaen*)  gegea  BetnebaonfiUle  den  SdinU  der  UnMver* 
aieherongageaetse  haben  aoUen,  and  swar  ohne  Rflckaiebt  daraaf,  ob 
die  BeacbftfUgoBg  aof  den  Streeken  der  eigenea  Heimathaverwaltong  der 
Bababediensteten  oder  aof  einer  fremden  Strecke  atatt&adet.  Zweifelbaft 
kana  aar  aeia,  wdcher  Stalle  in  dem  letateren  Falle»  aleo  bei  UaftUeD, 
welcbe  den  aof  ffemden  Streeken  dieaatthoeoden  Penoaen  aaatoaaen,  die 
Eataebtdigaogapfficht  obliegt. 

In  dieeerBeziebong  beatimmt  §  9  dea  UafallferaieherongBgeaetiea  vom 
6.  Jnli  1884,  deasea  Aawendbarkeit  aof  den  Biaenbabnbekrieb  doreh  §  1 
dea  AnadebnongageMtzea  vom  28.  Hai  1885  verfligt  iat,  daaa  die  Ter- 
aichemng  gegea  BetriebsaafiUe  vdareii  die  Uoteraehmer''  der  fer- 
sicbemDgspflichttgen  Betriebe  gesehiebt,  and  dass  als  Untemebmer  der- 
jenige  gilt,  afilr  deaaen  Beeiinang  der  Betrieb  erfoIgt^ 

Der  Begiiff  ^Betriebaontemebmer*'  iat  ana  dem  Beiebabaftpfliebtgeaetz 
vom  7.  Jani  1871  (§§  1,  2)  ttberaommea.  Er  war  dort  aber  alcht  aAber 
beatlnmit^  and  dteaer  Mangel  batta  bekanntlidi  in  der  Praxis  zablreiebe 
Zweifel  and  Streitigkeiten  zor  Folge.  Dnrch  mebrfache  QbereinBtimmende 
BntscheidaDgen  stellte  scbliesslich  das  Reicbs-Oberbandelsgericbt  und  nach 
ihm  das  Reichsgericbt  den  streitigm  Begriff  dabin  fest,  dass  „al8  Betrieba* 
nntemehmer  derjenige  gelten  musae,  wdeber  nm  des  Uoteroehmergewinna 
iriUen,  mithin  fftr  eigene  Rechnnng,  den  Betrieb  einer  Aniage  unter^ 
nimmt;  derjenige,  anf  dessen  Eosten  nnd  Gefabr  der  Betrieb  stattfiodet, 
80  dass  das  Okonomiscbe  Ergeboiss  dea  Betriebs  ibm  Vortbeil  oder  Nacb- 

*)  Awilauder  mit  der  in  §  6  Abs.  'i  des  UQi.-Vers.-Geis.  eultialteneu  Bescbriiakuug. 
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tiieil  bringt".*)  Ancb  der  hesondere  Fall,  dass  ein  EiseDbahnzag  ohne 
Wechsel  der  ifaasportmittt'l  uad  des  Zap^personals  uber  die  Streeken  ver- 
iicliiedener  VerwalLuugea  laali  uad  ihrii  aul  der  Strecke  eiuer  audereii,  als 
der  deu  Zag  stelleDden  Yerwaltang  ein  Unfall  zastdsst,  gelaDgte  zur  Ab- 
urtbeilang  darcb  die  hOcbste  GerichUinBtanz,  and  aach  hier  ging  dieBot- 
■eb^dang  dahbit  dass  f&r  die  BeetiiiiDiiiiig  des  entBcbidigangspflicbtigea 
Unternehmen  lediglich  die  Festotellmig  maassgebend  eei,  wem  der  Eiirag 
dea  Zngbetriebs  zd  Gate  kommt;  dass  aber  in  dleser  Huuicbt,  faUs  oicht 
darcb  besondereYerelnbanmg  etwas  Abweicbeodes  festgesetzt  sei,  jede  der 
betheiligten  Verwaltangen  den  Brtrag  dee  Zogee  fQr  ihre  Strecke  beziebe, 
and  desbalb  ^wie  be!  sonstigen  so  aach  bei  darcbgebenden  Zfigen  jede 
Yerwaltang  aaf  ihrer  eigenen  Strecke  die  alleinige  Betriebsanter- 
nebmerin  sei**.**) 

Bei  AnTstellang  der  Entw&rfe  illr  das  UnftdlTersichemngsgesetz  war  somit 
der  Begriif  „Betriebsantemebmer"  Illr  die  Anwendnng  des  Haftplliebt- 
gesetzes  dorch  die  Beebtspreebnog  festgestellt:  als  Betriebsanternehmer 
gilt,  wer  far  eigene  Beebnnog  betreibt  Aaf  dieser  Beditelage'fosseiid, 
konnten  desbalb  die  Motive  za  dem  ersten  Gesetzentworf,  betreffend  die 
Unfaliversichemng  der  Arbeiter***)  mit  Becht  annebmen,  dass  darcb  Hin- 
znfagaog  der  n&beren  Bezeicbnang:  ^ftr  dessen  BeehnuDg  der  Betrieb  er- 
folgi''  der  Begriif  ^Betriebsaiiternehniw*'  im  AUgemeinen  —  ^^on  den  be- 
sonders  bebandelten  Banantemebmangen  abgesehen  —  aucb  f&r  das 
UnfaUTersicberuogsgesetz  geniigend  erlftatert  sei,  „ani  Zweifel,  wer  im  ein< 
zelnen  als  Verpflichteter  anznsehen  ist,  anszoscbliessen*'. .  Bedeoken  wegen 
Unzul&nglicbkeit  der  gegebenen  Begriflfsbestimmnng  oder  gar  abweichende 
Aaffassangen  des  Begriffes  selber  sind  ferner  weder  bei  den  wiederholten, 
eingebenden  Berathungeu  der  verschiedenen,  von  der  Regierung  vor- 
gelegten  Geset/fntwurle  und  bei  der  Umarbeitnnsj  der  ietztereu  selbst, 
noch  ancb  bei  der  Aufstcllung  nnd  Berathnne-  des  Entwurfs,  betrellend  die 
AusdebnuDg  der  Uofallversicheruug  vuu  iigend  einer  Seite  ge&usaert 
wordeii.  Wiire  aber  ein  Zweifel  in  der  einen  oder  anderea  Richtnng  auf- 
getaucht,  so  wurde  der  Versnch,  ihn  darcb  eine  n^bere  ErUuterung  za  be- 
seitigen  liier  gauz  gewiss  ebenso  gemacht  worden  sein,  wie  er  anter  an- 
derem  fur  deu  ebcnl.ills  iin  iiaftpflichtgesetz  nicht  nfiber  bestimmten  Begriff 
„babnk-  LkaUaciiiicii  geinacbt  ist.*}*) 


•)  I  rtheil  des  R.-Ob.-H -G.  vom  17.  OR  I87fi  (Entscbeidunfen  Bd.  21  S.  ITG). 

•*)  Urliieil  des  H.-Ob.-II.  G.  vom  4.  Mai  ibu  ^.totsch.  Bd.  22  S.  8);   vgL  aucb 
Urthtil  d«s  Rtichsgericbto  vom  6.  Febr.  1885  (Botseb.  Bd.  H  8, AreblT  188l».  S.  499). 

«**)  Rsiebstagidrockaaebta  Ko.41  S.44  IT.  8««8.  1881. 

t)  Ygl.  BficbtL-Dnieks.  No.  4  8.  70  IV.  Smb.  1884. 
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Es  muss  deshalb  aDgenommea  wenten,  daas  der  Begriff  ^Betriebs- 
nntornebmer"  fur  die  UofallversicberaogsgBsetze  in  derselbea  Weise  ans- 
znlegen  ist,  wie  fur  das  Haftpflichtgesetz.  Darans  aber  folgt,  dass  betreffs 
aller  m  eiaem  versichernngspflichtip^en  Betriebe  beschiiftigten  Personen  die 
Versifhernnt?  gegeo  Betriebsaof&Uc  demjenigen  obliegt,  welcher  den  Betrieb 
und  die  in  ibm  verwendete  Arheitskraft  zu  seinera  Vorlheii  ansnntzt,  also 
in  der  Kegel  dem  Inbaber  des  Hotrif>hp^.  mag  im  Uebrigen  eine  nnmittel- 
bare  persOnllche  Beziehnog  des  Arbeilers  zq  dem  Betriebsiuhaber  he- 
Bteben  oder  nicbt.  In  Uebereinstimmaog  mit  dieser  Aaffassaog  bat  das 
Reicbsversicherangsamt  fQr  den  speziellen  Fall,  wo  die  in  den  Eellereien 
von  Weinhandlongen  erforderlichen  Kellerarbeiten  von  selbstandigen  Kufer- 
meistern  in  Akkord  ubernomraen  werden,  bereits  entschicden,  dass  selbst 
die  lediglicb  von  den  Kufcrmoistern  angenommenen  und  geluhuten  Ge- 
sellen  nod  GebQlfea  von  den  Weinhandlangeii  za  yersichern  sind,  trotzdem 
Bie  nicht  in  deren  nnmittaHiaiein  Dieaste  Btehen.*)  Aos  derselbea  Er- 
^agang  werden  in  dem  anderen  Falle,  in  welcbem  z.  B.  eine  BnnmwoU- 
epinnerei  einem  Bieenhoehofenwerk  ans  irgend  einem  Grande,  etwa  in 
einem  Nothfalle,  gleicbgultig  ob  mit  oder  ohne  Yorbebalt  wegen  desLobn- 
aQBgleiebS)  Arbeiter  znr  Beechftftigong  in  dem  Hochofenwerk  flberweist, 
die  in  dem  letzteren  vemnglilokenden  Spinnereiarbeiter  von  der  Eisen- 
nnd  Stabl",  nnd  niebt  von  der  Textil-BerafsgeDOflsensebaft  zn  entschftdi* 
gen  seio. 

Bie  entgegengesetzte  Anffasenng,  daee  das  in  einem  fremden  Belriebe 
beschsftigte  Personal  bd  derBenifsgenossenschaft  seines  eigenUioben  Dienst- 
berm  yersichert  bleibe,  dass  demnacb  fur  die  BestimmnQg  der  entsebfldi- 

gnngspfliebtigeD  Stelle  oicbt  die  BescbSLftignng  in  einem  bestimmten  Be< 
triebe,  sondero  das  Dienstverb&ltoiss,  die  persdnlicbe  Beziehnni;  des  Ar- 
beiters  za  seinem  Dienstherm,  entseheidend  sei,  kann  angesicbts  der  klaren 

Fassung  des  Cfesetzes  nnr  dann  anfrecbt  erhalten  werden,  wenn  man  den  • 
Dienstberrn  auch  betreflfs  der  in  dem  fremden  Betriebe  von  seinem  Ar- 
beiter geleisteten  Arbeit  als  Unternehmer  hinstellt.  Aber  diesc  Aufstellung 
getzt  sich  zu  dem  zuvor  entwickelten  Begriff  eines  Unternehmers  in  di- 
rekteu  Widersprncb.  An  dem  Ercrphniss  der  Arbeitsleistnn^r  aueh  des 
fremden  Arbeiters  bat  immer  nur  der  Betriebsinhaber  Ttitpri  ^s  ?:  ihm  allein 
bringt  die  Arbeit  Vortbeil  oder  Nacbtbeil,  mag  es  sii;lj  d.tbei  urn  Akkoid- 
oder  Tagelobnarbeit  ban  i 'In,  und  mag  die  LShnung  dea  Arbeiters  durch 
den  Betriebsinbaber  direkt  oder  vorbehaltlich  eines  anderweiten  Auagleichs 
durch  den  eigentlichen  Dienstberrn  gesehehen.  Anch  ist  die  aus  dieser 
Auifassung  sich  ergebende  lolgerung,  dass  die  vorbin  erwuiiiiieu  Spinnerei- 


*)  Amtl.  Nachr.  dos  Raichs- Vers.-Amts  1885  S.  344. 
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arbeiter  bei  Verletzongen  in  dem  Betriebe  des  Hochofenwerks  ibre  Eot- 
fcb&digangsaQspriiclie  gegen  die  TexUUBerafsgeiuwseiuchaft  wfirdeh  ridnen 
mllswn,  offenbtr  vniiditig. 

Anf  den  BisenlMlmbetrieb  angewandt,  flUirt  der  bier  f«rtreteiie  Stand- 
pnnkt  za  folgendem  BrgobniM.  Ywrsiebt  eine  Yerwaltang  ftof  fremder 
Strecke  deo  ToUea  Betriab  oder  ancb  inir  flinen  euuelnen  Betriebatweiir 
z.  B.  den  Fabrdienat  nnr  bei  einMlnen  Zfigen  dertrt,  dtae  aie  entweder 
deo  ToUen  Brtiag  der  Strecke  bat  oder  an  dieeem  naob  Maaaagabe  ibrer 
Betbeilignog  an  dem  Betriebsdienate  theilnimnit,  ao  gilt  aie  in  Sinne  der 
UnfoUveraicbeningBgeBetse  fiberall  ala  BetriebanDtemebmeriOt  nnd  aind  dem- 
nacb  alle  aneb  anf  der  fremden  8treel(e  von  ibr  beacbiftigten  Peraoaen  tod 
ihr  an  veraiebem.  Brfolgt  biogegen  der  ?olle  oder  theilweiae  Betrieb  anf 
der  fremden  Strecke  fur  alleinige  Beebnnng  der  Streckeninbaberio,  gleieb- 
gtlltig  ob  gcgen  GeldvergutuDg  oder  nnter  NatarahuiBgleichaDg  oder  aacb 
nnentgeltlich ;  ist  also  nicbt  die  Betriebsfuhrerin,  sondem  die  Strecken- 
iiibaberin  die  BetriebsnDterDebmeria ,  so  ist  das  Personal  der  ersteren  fur 
die  Daner  seiner  BescbUtignng  anf  der  fremden  Strecke  dnreb  die  lo- 
baberin  der  letzteren  zq  Tersichern.  Dasselbe  gilt  far  die  nnr  Tereinzelt 
anf  fremde  Strecken  ubergehenden  Bedieosteten. 

Auch  hier  fuhrt  die  —  namentlich  fur  den  Betrieb  der  dnrchgehen- 
den  Ziige  vertreteae  —  gegentheilige  Anffassung,  dass  das  bei  dieaen  be- 
schfifticjte  Personal  trotz  des  Ueberganges  in  den  Betrieb  fremder  Ver- 
waltongen  hei  der  Berufagenopsenschaft  seiner  Heimatbsbahn  versichert 
bleibe.  da  die  letztere  im  8iuiie  der  L  ufallversichernngsgeset^e  als  die  Be- 
triebsuiiteruebmerin  aozaseben  sei,  zu  nnricbtigen  Konsequenzen.  Denn 
wflrde  ein  Bediensteter  anf  der  fremden  Strecke  nicht  bei  dem  darch- 
gehenden  Zuge,  sondern  helm  Betriebe  der  Streckeninhaberin  verunglQcken, 
oder  wurde  andercrseits  ein  Bediensteter  der  Streckeninhaberin,  elwa  ein 
Streckenwfirter,  von  dem  darchgelieuden  Znge  uberfahren  werden,  so  stiin- 
den  in  beiden  Fallen  dem  VemnglGckten  auf  Grand  der  Dnfallversichemngs- 
gesetze  Bntacbfldignngsansprucbe  nicbt  za:  gegen  die  Berufsgenossenscbaft 
derHeimatiieTerwaltnng  uiebt^  wdl  er  siebt  in  dem  Betriebe  der  letsterea, 
aondem  einer  fremden  Terwdtnng  Yemnglfiekt  iat^  nnd  gegen  die  Bemfa- 
genoaaenaebaft  der  fremden  Verwaltnng  nieht,  weil  er  in  deren  Betrieb 
ftberbanpt  nicbt  beaehfiftigt  war.  Br  kQnnte  alao  snr  wie  ein  anaaerhalb 
dea  Biaenbabadienatea  atebender  Britter  nacb  llaaaegabe  dee  Haftpflieht- 
geaeteea  AoaprOebe  erbeben;  ein  Znatand,  der  mit  den  Abeicbtea  der  Un- 
faUveraiobemngageaetze  niobt  woU  ?eroinbar  iat 

Ba  iat  nan  awar  zosngeben,  daaa  naeb  §  83  dee  UnfatlTeiaicbemaga- 
geaelaea  eine  TOn  der  geaetzlidien  Begelnng  abweiebende  Abgrenzang  der 
Berafageooaaenacbaften,  apeziell  die  peraftnliebe  Veraiebernng  der 
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Eisenbahnbediensteten  bei  der  Bernfsgenossenschaft  ihrer  HeimatbsverwaltaDg 
derart,  dass  die  einmal  begrtindete  Versicherung  anch  beim  Uebergange  der 
Bahnbediensteten  in  den  Betrieb  fremder,  einer  anderen  Bf^mfsf^enossensphaft. 
angeh5ri<rer  Verwaltnn^^en  bestehen  bleibt.  zalSssie,  isL  uod  jederzeit  (larcli 
einen  ubGreiustimmenden  Be?<  binss  der  betbeilipten  Berufsfjenoasenschaften 
herbeisefuhrt  werden  kann.  Ahct  es  will  una  scbeinen,  uU  oh  jcde  Abweichting 
von  dem  gesetzlicb  auigesLellten  Prinzip  der  drtlichen  Versicherung, 
DEch  welcbem  die  tliatsacblicbe  Beseb^ftigang  eioes  Arbeiters  ioaerhalb  eines 
bestiinTDtcD  Betriebes  den  versiclierungspflichiigeD  Untemebmer  nnd  damit 
die  eDtsciiadigungapflichtige  Bemfsgenossens^baft  bestimmt,  fur  die  Praxis 
mehr  Schwierigkeiten  und  Weiterungen  als  Vortheile  bringen  wurde. 
Fur  den  Fall,  wo  ein  Arbeiter  nicht  in  seiuem  Berufabetriebe,  sondem  in 
einem  fremdartigen  Betriebe  yenmgluckt,  also  —  am  bei  dem  fr&ber  ge- 
wSblten  Beispiele  za  bieibeo  —  der  Spianereitfbeitor  in  einem  Hochofen- 
werk,  mfisste  es  der  bei  der  perBOnlidieD  Terriebemiig  enteehadigangs- 
pfliehtigeD  Texiil-BenifegeiiesBenflehafi  ftst  nomOglieli  sein,  die  f&r  den 
SpinnereibeBitaer  anzQweDdeode  Gefidirenlclaaee  (§  28  dee  Unf.-yerB.-6es.} 
nnd  demnadi  den  anf  ihn  entfattenden  Umlagebetrag  (§  71  a.  a.  0.)  fesizn- 
aetien.  Beim  Eiranbabnbetriebe  wQrde  diese  Schwierigkeit  gleiehfalls  nieht 
ganz  zn  yermeiden  sein,  da  aneh  bier  die  Bfldnng  von  Gefabrenidassen 
Torgeseben*)  nnd  bei  der  Venebiedenbeit  der  QeObrHcblceit  dee  Betriebee 
z.  B.  einer  NebeiH  and  YoUbahn  natfirlicb  iit  Dasn.  entetnbt  far  die 
▼em  Beidi  oder  Ton  einem  Bnndesstaate  fGr  Beichs-  oder  Staatsiedinnng 
▼erwalteten  Babnbetriebe  der  Zweifel,  ob  das  die  Stelle  der  Berafsgenossen- 
aebaft  vertretende  Beioh  oder  der  finndesstaat  f&r  die  Regelnng  der  Beinem 
Personal  etwa  in  einem  Privatbabnbetriebe  zastosseoden  Unf&lle  Oberhaapt 
znst&ndig  wftre,  da  an  mch  die  Zast&ndigkeit  des  Reichs  oder  Bandes- 
staats  als  Berufsgenossensohaft  auf  die  fur  Rechnnng  des  Reichs  oder 
Bondesstaats  gefdhrten  Betriebe  bescbrftnkt**)  und  eine  Erweiterung  dieser 
ZnstHndigkeit  durcb  Vereinbamng  mit  einer  anderen  Berafogenossenaebaft 
nicbt  ohne  Bednnkcn  ist. 

Allcrdiogs  wird  von  der  persQnlichen  Versichernng;  fur  die  prakti^'che 
AnwendutiLC  der  Dofallversicherangsgesetze  eine  Erleichterang,  insbesondere 
die  Yereicfacliiing  der  fiir  die  Zwecke  des  Umlageverfabrens  vorgeschrie- 


*)  VgL  Statut  fiur  die  PriTatbahn-BerufsgenosseDSchaft  §  24. 

**)  Ffir  d«D  Betrieb  des  m  Lothriogen  gelegenen  TbeUes  der  Sscb-D.  Otb-Radioger 
Biln,  welebw  vea  d«r  Tennltiiiig  d«r  BcidiniMnbalifwa  fir  BMbmnig  dtr  m  Lnsambaig 
dMoiilBltm  WfllwhB-Ii^iMllbwy  MimhlhngOHollnrhnft  gefiibrt  wird,  ist  beispielsweise  eot- 
schieden,  dass  das  in  dem  bezeichneten  Betriebe  beschiftigte,  der  Reichseisenbabn-Verwal- 
tuog  aDfrehf'ri^e  Per:»ona]  bei  der  deutschen  Privatbahn  -  P«>rufsgenos8eil8Chaft  ZU  Terstcheni 
ist.   Vgl.  auch  v.  Woedtke,  UnfallveraicberungsgeU,  2  Aufl.  S.  290. 
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benen  Nachweisongen  erwartet.   Han  glanbt  diese  n&mlich  bei  der  per- 
s5nlichen  Versichcrun^  einfach  so  fuhren  zu  kOnnen.  dass  sie  lediglich  das 
eitjene  Personal  der  cinzelnen  Verwaltungen  and  die  demselben  gezahlten, 
anrechnuDgsfahigen  Lshne,  uad  zwar  die  LShne  auch  fur  die  Dauer  der 
Bescbftftignn?  aiif  fremden  Streckeu  enthalten;   dass  dafikr  aber  die  Be- 
Bchaftignng  des  Iremdeu  Purbonals  aaf  den  eigenen  Strecken  ausser  Anaatz 
bleiben  kaan.    Indesa  reicben  die  so  gefuhrten  Nachwpi<?unfie:i,  soli  eioe 
nnzotreflFeode  Belastaog  der  betbeiligten  BerufsgeaosseuschalLeu  veriuieden 
werdeo,  nur  dann  aas,  wenn  die  Beschfiftiguog  der  versicherungspflicbtigea 
Bahnbedienstetea  aul  den  Strecken  der  fremden  Verwaltungen  sich  in 
natura  ausgleicht,  derart,  dass  die  Au/ahl  dieser  Bediensteten  und  ihre 
Bescbaftigangsdaaer  in  den  veracbiedenen  Betrieben  durcbscbnittlich  die 
gleichen  sind.    Trifft  aber  diese  Voraossetzang  za,  so  kann  ebensowohl 
anch  bei  der  Ortlicben  Yersicherang  von  der  Einbeziehmig  des  fremden 
Personali  anf  den  eigenen  Streoken  nnd  der  Aaiselieidnng  des  eigenen 
Personals  anf  fremden  Streeken  Abstand  genommen  and  die  Fflbrang  der 
Nadiweisnngen  anf  das  eigene  Persooal  anf  eigenen  nnd  fremden  Strecken 
bescbribakt  verden.  In  diesem  Falie  bietet  demoaeh  die  persdnliebe  Yer- 
sichenmg  vor  der  Ortlichen  keinen  VortbeiL  Findet  dagegen  ein  Ansgleicb 
in  dem  bexeiebneten  Sinoe  nicbt  statt,  so  werdeo  obne  eine  genane  Eon- 
trole  der  in  den  einselnen  Betrieben  besehftftigteo,  eigenen  nnd  fremden 
Arbeiter  bei  der  persOnlidien  Yersiehemng  die  betbeiligten  Bemfsgenossen- 
Bchaften,  nnd  bei  der  ortlichen  Yersicbemng  innerlialb  deraelben  Bemfs- 
genosseaschaft  die  betbeiligten  Genosseascbaftomitglieder  nicht  in  dem  fftr 
sie  xntreffenden  Maasse  belaatet.  In  dem  ersteren  Falle  bat  diejenige  Be- 
mfsgenossenschaft  den  Nutzen,  die  in  den  ibr  angehOrigen  Betrieb  mehr 
fremde,  bei  anderen  1'  ruf^genossenschaften  versicberte  Personal  anfnimmt, 
als  sie  ihrerseits  abgiebt,  da  sie  das  Unfallrisiko  fur  weniger  Personen 
tragt,  als  znr  Ansfuhrung  des  ibr  angebOrigen  Betriebes  verwendet  werden, 
ohue  (ln9^  die  das  grossere  Risiko  ubcmehmenden  anderen  Berufsgenossen- 
scbafteu  dafur  schadlos  gehalteu  wurden.    In  dem  anderen  Falle  ist  zwar 
die  Vertheilnng  des  Hisikos  anf  die  betbeiligten  Berufsgenossenschaften  die 
richtige.    Dagegen  wird  bier  derjenige  einzelne  Betriebsnnternehmer  be- 
gunstigt,  weli'her  in  seinem  Betriebe  die  grossere  Anzahl  irenider  Arbeiter 
bescbaftigt,  da  er  in  den  dem  Dmlageverfabren  zu  Grunde  zu  legenden  Nach- 
weisungen  nicht  die  grossere  Zahl  seines  wirklichen,  sondern  die  kleiaere 
Zaiil  des  voji  liiin  gelohnten  Betriebspersonals  zar  Darstellnng  bringt  nnd 
sonacli  zum  Nacbllieil  der  ubrigen  Genossenscbaftsmitglieder  mit  eineu  ge- 
ringeren  als  dem  zatreficnden  Umlagebetrage  getrofi'en  wird. 

In  der  Praxis  vollzieht  sich  nun  zwar  wegen  des  in  fremden  Be- 
trieben besehSftigten  Peieonais  der  Aasgleich  nor  selten  genaa,  scbon  des- 
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balb,  weil  der  Ereis  der  TenicbeniDgBpffiebtigeii  Penonen  f8r  die  ver- 
ichiedflDonBeniftgeiioMeiisebaften  TW8ehied«B  beetimmt  ist.  Beispielswene 
bat  die  Privatbthn  -  BerofflgeBOiBfliiMheft  i&r  die  dentseheti  Privatbahnen 
die  Vereichernngspflicht  „aaf  sftmrntliGhe  Betriebebeaiiite  mit  Aaanahme  der 
an  der  obeien  liettang  der  Betriebe  tbeilnehmeoden  entieckt*,*)  wftbrend 
bei  den  von  den  deatschen  Bandesstaaten  verwalteten  fiabobel^eben  die 
mit  festem  Gebalt  mi  l  Pensionsbereohtiguig  angestellten  Beamten  and  bei 
der  Verwaltaog  der  Keichsetseabahoen  ansser  dieieii  aaeb  die  niebt  etata- 
m&ssigen  Beamten  von  der  Unfallversicheninf^  aasgeschlossen  sind.**) 
Gleichwohl  m5chte  fur  den  Eisenbahaverkehr  von  der  £rmittelaog  der 
fur  eine  vollkoramen  zutreffende  Belastung  der  betheiligten  Berafs- 
gpnosscDschaften  oder  Gcnossenschaftsmitglieder  erforderlichen ,  G^enauen 
Zahlen  Abstand  genommen  werden  konnen,  Denn  gegenubcr  der  Ge- 
sammtzahl  der  in  einor  Bernfsfj:enos3enschaft  veraicherten  bder  der  in 
den  eiuzeluen  EisenbahubeLneben  beschafligten  Personen  ist  die  Zabl  der 
in  fremde  Betriebe  ubergetieuden  Personen  ansserst  gering  und  sonach 
die  DilFerenz  der  verscbiedenen  Zahlen  im  Einzelfalle  so  verse  h  win  dead, 
dass  der  von  eiuer  genauen  Kontrole  zu  erwartende  Vortheil  die  mit  der- 
selben  verbaudenen  Weiterangen  und  Schwierigkeiten  niebt  wohl  ansgleicht. 
Bei  Anwenduog  des  Prinzips  der  ortlichen  Versichernng  isL  jeue  Abatand- 
nabme  urn  so  weniger  bedeoklich,  als  hier  ja  die  Belastung  der  betbei- 
ligten  BerafBgenoasenschaften  den  wirklichen  Verh&itnissen  enUpricbt  und 
flberdien  bd  den  aftmmtliehea  Beicba-  und  Staatebahayerwaltongen  der 
vnter  Umstftnden  b^oatigte  Untenebmer  zngleicb  die  e&nzig  intereasirte 
BenifsgenoBaeaacbaft  darstellt. 

Fflr  die  Bieenbabnbetriebe  empfieblt  eicb  biernacb  die  Begeliug  der 
UnfaU^erBichenrng  in  der  Weiae,  daaa  jede  Berafsgenoseenschafl  das  Risiko 
and  die  BntecbSdignng  fflr  alle  UofiUle  flberaimmt,  welebe  aieh  bei  dem 
Betriebe  der  m  ibr  gehOrigen  Verwaltnngen  ereignen,  nnbekflmmert  nm 
die  HeimatbsTerwaltnng  der  veranglilektea  Bediensteten.  Die  VerbflltniaBe 
der  Hetmathaverwaltnog  einea  Bediensteten  komnen  alsdann  nnr  inaoweit 
in  Befcraeht,  ale  ea  aieb  im  einaelnen  Falle  nm  die  Feststellaog  der  Yer- 
aiehemngspflichtigkeit  des  Vemngliickten  baodelt,  da  diese,  wie  uberhaapt  die 
Rechtsverh&ltnisse  einer  Person  als  aolcber,  nach  dem  £echto  dea  Domizila 
der  Peraen  zn  beetimmen  iat. 

n. 

Der  im  Anslaade  sich  voUziehende  Betrleb  uaterateht  im  Allgemeinea 
nach  dem  Keobtegrand8atz«  daaa  ein  Geaetz  Geltong  nor  ffir  daqenige 

*)  Sttttut  fir  di«  PriT«tiNdiii-B«nibBta«tt«iMelMll  i  37. 

**)  Uiif.-Vers  Oes.  §  4.   Oesetz,  betr.  di«  Ffinoifa  Mr  Beamte  ete.  ift  Fclge  ton 

Betrieh^iinfTillen  vom  15.  Marz  1886  $§  1»  3»  11. 

Aidilv  /ui  Ei*euba)iaw«i«o.    1886.  Ol 
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Gebiet  hat,  fur  welches  6B  erlassen  ist,  den  dentschen  Gesetzen  nicht^ 
Dies  gilt  nicbt  blosB  daon,  wenn  der  Betrieb  im  Aaslaode  dnrcb  einen 
aasl&Ddischen,  Bondern  anch  dann,  wenn  er  dorch  einen  inl&ndischeB 
Unternehmer  gefQbrt  wird,  und  ohne  Rucksicht  darauf,  ob  die  in  dem- 
selben  beschSftigtcn  Persnnen  Aasliinder  oder  InliiDder  sind.  Die  im 
Ansiando  eotstebendeD  Kcchtsverbaitnisse  siod  aach  in  Bezug  uuf  das  in- 
landiscbe  Personal  in  der  Kegel  lediglich  nach  den  anslaiidischen  Gesetzen 
za  benrtheilen.  Diese  Kegel  besteht  fur  das  Reichsbaftpflichtgesetz  ohne 
£in6chr&nkuner.  Zwar  ist  mehrfacb  bei  Uufalien,  wekhe  Beaniten  der 
Reichseisenbahnen  im  Betriebe  der  Ton  der  Reiubseisenbabn-Verwaltung 
augepachtetcn,  im  Grossherzogthnm  Loxemburg  gelegenen  Wiihelm-Luxem- 
barg-Eisenbaimen  zugestossen  wareo,  die  Rrsatzpflicbt  der  Reichseisenbaha- 
VerwaltuDg  uaeh  Maassgabe  fll■^^  llaftptlicbtgesetzes  geriehtsseitig  ansge^ 
sprochen  wurdeu;  aber  nur  desbalb,  weil  die  Gerirhtt;  uuuahmen,  dass 
deu  vemnglQckten  Beamten  der  Schntz  des  Haftpflichtgesetzes  bei  etwaiger 
Besch&ftigang  in  dem  Betriebe  der  iasembnrgiscben  Bahnen  darch  den 
Anstellangsvertrag  zagesichert  wordoi  wftre.  Dabei  wurde  Im  AUgemeinoii 
die  Nicbtanwendburkeit  der  dentechen  Gesetze  uf  die  im  InxemborgiscbeD 
Gebiete  sicb  ereignenden  UnflUle  anedrftekliah  Merkaimt.*^ 

Fflr  die  UoMvenicheriuigBgeBetze  iti  die  Recbtslage  eine  andere. 
Hier  soil  nadi  den  Hotiveii  zo  dem  QeseUentwarf  fiber  die  AnsdefannDg 
der  UnMTereiebenmg  dadueb,  due  «eiii  Betrieb  eich  fiber  die  Grenzen 
des  Beiebes  bioana  eratreekt,  so  Insbesondere  anf  den  AnBcUnas-  nnd 
IhirebgangBBtreeken  der  Eisanbahnen  nnd  bet  der  Binnensdiiffidirt,  die 
YersiehemngBpflieht  der  betreffenden  Arbeiter  nieht  anBgeseUoBeen  wer- 
den".***)  Nun  enth&lt  zvar  das  Gesetz  selbst  in  dieser  Beziehnng  keine 
ansdriickliche  Bestimmnng.  Dass  aber  der  Standpnnkt  der  Motive  aneh 
deijenige  des  endgfiltigen  Gesetzes  ist,  mass  ans  §  13  des  Ansdebnangs- 
geaetzes  geschlossen  werden,  dnreh  welchen  ffir  die  im  Auslande  „auf  der 
Fahrt*'  sieh  ereignenden  Unf&lle  Anordnnng  wegen  der  fur  die  Ffihrnng 
der  Untersnehang  znstSndigen  Ortspolizeibebdrde  getrof^cn  ist.  Diese  An- 
ordnnng wftre  gegenstandslos,  wenn  wegen  des  im  Aaslaude  eingetretenen 
Dufalles  eine  Entseb9,digaDg  nicht  gelcistct  zn  werden  brancbte,  aiBO  das 
betroffene  Personal  uberhanpt  nicht  versichert  wiire. 

Kann  aber  daruber,  dass  unter  Umstilnden  der  im  Anslande  sich 
vollziehende  Betrieb  versichcrnngspflicbtig  ist,  keia  Zweifel  obwalten,  so 
entstehen  iu  der  Praxis  Zwcitcl  doch  sofort,  wenn  es  sich  um  die  Fest- 
stellang  der  n&beren  Umstande  bandelt,  waun,  onter  weicben  Bedingongen 

Vg).  auch  Amtl.  Nachrichten  des  R«icb9-Vers.-Amts  1885  S.  344. 
**)  Yir],  Pucbelt  H  jnmtische  Zeitscbrift  fnr  Elsass  LothriDg«n  Bd.  6  S.       Bd.  8  S.  163. 
•*•)  Eeich8t.-Drucks.  Ko.  77  S.  266  1.  Sess.  1884/85. 
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and  YonuiMetzangen  die  YeriicheniQgBpflicht  bestehea  floU.  Die  MotiYe 
nnd  ihnen  folgend  das  Gesetz  besehrftnken  die  Anwendimg  der  UnfaUver- 
licheinngsbeskimrnQngeB  anf  den  Fall,  daae  ein  iolftndiscber  veraicherange- 
pfliehliger  Betrieb  ^Bich  fiber  die  Gienzen  dee  Reiches  bimuiB  erstreckf 
Der  Betrieb  mnae  hiernaeh,  vin  aneb  im  Anilande  vernchemiigepfliebtig 
zu  sein,  im  Intande  eeinen  UrsproDg  goDommen  habeo  nnd  sicb.  in  daa 
Aasland  hinein  fortsetzen.  Das  ist  der  Fall  bei  deojenigeo  ihre  Thatigkeit 
zagleich  im  In-  und  Aaslande  entraltenden  Unternebmen,  deren  Sitz  rich 
im  Inlande  befiodet.*)  Ist  der  Sitz  des  Uoternehraens  dagegen  im  Aas- 
lande, so  erstrecict  sicb  der  Betrieb  nmgekebrt  aas  dem  Anslande  in  das 
Inland  and  ist  im  Anslande  jedenfalls  nicht  versichemngspflichtig;  inwie- 
weit  er  es  im  Inlande  ist,  wird  noch  besonders  erOrtert  werden. 

Das  Reichs-Versicherangsamt  behandelt  in  seinen  „Bescheiden  und 
Befchlussen"  •*)  zwei  MSgliohkcitcn ,  wie  der  inl&ndiadie  Betrieb  in  das 
Ausland  hiauborgreifen  kano.  Einmal  bezeicbnet  es  „denjenigen  Betrieba- 
tbeil  als  von  der  Versicherungspflicht  mit  erfasst,  welcher  sicb  im  an- 
miiteibareu  ZusHminenliange  mit  eiaer  im  lolaude  belegenen  versicberongs- 
pflicbtigen  Betnebsanlage  befindet,  selbst  jedoch  im  Auslaude  belegen  ist:"* 
80  trifft  es  beispielsweise  dann  za,  wenn  die  Reicbsgrenze  eine  gewerb- 
iiche  Anlage  durchschneidet,  so  dass  der  eiue  Tbeil  der  Anlage  im  Inlande, 
der  aodere  Thei!  im  Anslande  liegt.  „Aber  auch  wenn  das  Moment  der 
5rtlichen  Gebundenheit  dea  Betiiebes  au  eiue  sii-btbure  Bctrieboaolage  in 
Wegfall  kommt,  kann  der  innere  Znsammenbang  nnd  das  planmassige 
IneioandergreifeQ  der  einzelnen,  in  eiuem  Betriebe  erforderlichea  Hand- 
Inngen  Behr  wobl  so  erbebUeh  sein,  dasa  aolebe  Handlvngen,  anch  wenn 
fie  in  Ortlicber  LoelOenng  von  der  Beiriebeanlage  vorgenomnien  werden, 
dennocb  als  „im  Betrkbe*^  vorgenoDunen  anxoseben  aind.  Inaoweit  kann 
deehalb  ein  im  Anelande  eingetretener  Unfall  aiob  nnter  UmstAnden  als 
ein  im  inttndiscben  Betriebe  erlittener  Unfsll  darstellen.  Hiemaeb  wilrde 
a.  B.  der  in  einer  inlftndischen  Masehinenfabrik  besobftftigte  Montenr, 
welcber  eine  in  dieaer  Fabrik  gefertigte  Maachine  im  Anslande  anfetellt 
nnd  bierbei  einen  Unfall  erleidet,  diesen  Unfall  im  inlftndischen  Fabrik- 
betriebe  erlitten  haben.*' 

Aber  nicbt  jeder  fiber  die  Grenzen  des  Beiebes  hinansgeheode  Betrieb 
ist  darnm  im  Anslande  Tersichemngapflichtig.  Dazn  gebOrt  ferner,  dass 
fur  die  im  Anslande  vorgenommenen  Betriebsbandlnngm  gleicbzeitig  der 
inl&ndische  Betriebsuntemebmer  als  Unternehmer  anzusehen  ist.  Anderen 
Fallen  wilrde  der  Uebei|fang  der  inl&ndiseben  Arbeiter  in  das  Ansland 
zogleicb  der  Uebergaog  in  einen  fiemden  anslftndiscben  Betrieb  sein.  Die 

•)  Vgl.  Reichst-Dnicks.  No.  238  S.  1069  I.  Sess.  1884/85. 
**)  AmU.  Naehr.  des  B«icbB-Y«n.-AiDto  1885  S.  S46. 
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betreffenden  Arfaeiter  wftren  abdanii  in  denelben  Lag«,  wio  z.  B.  die  einem 
framden  rasUUidiBcben  fiochofenwerk  fiberwieeeoen  inliodisdieB  Spionerei- 
arbeiter.  Es  wild  nicht  behaDptet  werden,  dua  f&r  die  den  letsteren  in 
dem  aufilftDdtacbeD  Betriebe  zastossenden  UnMe  die  inlindiacbe  Textil- 
BernfagenoaienBChalt  oder  irgend  eine  andera  Berafagenoasenschaft  anfzii* 
kommen  baben  wQrde. 

Fur  den  aaf  aDsl&Ddischen  Babnen  oder  Bahostrecken  sich  foUziebenden 
Siseababnbetrieb  bestimtnt  aicb  biernacb  die  Unfallvefaicbemngapflicht  ia 
folgender  Weise.  Im  AUgemeiDeil  antersteht  derselbe,  mag  er  anch  darcb 
eine  inlfindische  Verwaltang  nnd  mit  inlandischem  Personal  gefuhrt  werdeo, 
der  VersicheruDgspflicht  nicht.  Er  untersteht  derselben  nur  dann,  weon 
nnd  soweit  or  aus  einem  im  Iniaude  sesi^hnftfin  Unternehmen  herruhrt  and 
mit  dem  iniaudischen  Betriebe  derart  uumitteihar  zasammenbanKt,  dass  er 
sich  nh  desseu  Forlsetzung  darstellt.  Einp  fernere  Voraassetznng  ist  die, 
dass  die  den  inlandisrhen  Betrieb  ffilironde  Verwaitung  zn}»leicli  aaf  der 
aQsIfindiscben  Slrecive  als  Betriebsuuierdehmerin  gilt,  also  eutweder  den 
vollen  Streckenertrag  oder  den  ibr  nach  Maassgabe  ibres  Mitbetriebes  za- 
stebenden  Antheil  beziebt  Das  Vorbandensein  der  letzteren  Voraussetzang 
wird  nanaentlich  bcim  Betriebe  der  nach  dem  Anslande  fuhrendcn  Anscblnss- 
uud  Durchganf^sstrecken  za  priifeu  sein.  Vielfacb  liegen  die  !  liar saehlichen 
Verhftltnisse  bier  so,  dass  die  inlfindiscbe  Verwaltung  zwar  ibre  Zuge  mit 
ibreiD  Personal  bia  m  einer  jenseits  der  Grenze  gelegeoen  aasl&ndiscbea 
Station  dnrcbfttbrt,  dagegen  an  dem  firtrage  der  aofllAndiBeben  Strecke 
nicbt  betbeiligt  ist,  vielmehr  lllr  ibre  Leiatnngai  dnrcb  entapreebende  6egen<' 
leistnogen  der  anelAndiscben  Verwaltnngen  oder  anderweit  entscb&digt 
wird.  Wo  diea  der  Fall  ist,  geniesat  daa  inlftndiaebe  Personal  aaf  der 
analftDdiaeben  Strecke  den  Scbntz  der  Onfalhersichemng  anf  Grand  geeetz- 
lieber  Anordnnng  nicbt.  Be  wird  zn  erwftgen  sein,  ob  ibm  dieaer  Sebatz 
niebt  darcb  Vertrag  fitnmlicb  zazoaicbern  iet. 

f  Abrfc  die  inUndiBche  Terwaltnog  den  Betrieb  ebier  aaelftndiacben 
Strecke  ganz  oder  tbeilweiBe  fur  eigene  Recbnnng,  so  mosa  noeb  der 
Frage  n&ber  getreten  werden,  welcben  Einflass  die  Versicberangspflichtigktti 
des  ausl^ndiseben  Betriebes  fur  das  nicbt  ana  dem  inl&ndiscben  Betriebe 
dortbin  fibergebende,  soodern  dort  anderweit,  nameDtlich  im  Stations-  and 
Streckendienste  bescbSftigte  Personal  bat.  Soil  beispiaiaweise  der  von  einem 
ini&ndischen  darcbgebenden  Zage  uberfahrene,  im  Aaslande  angestellte 
Streekenwarter  nach  Maassgabe  der  Dnfallversicbernni^sgcsctze  Entscb&di- 
gangsansprucbe  erheben  konnen?  Die  Frage  mSchte  zu  verneinen  sein.  An 
sicb  ist  der  ausl^ndiscbe  Arbeiter  im  Aaslande  aaf  den  Schutz  seiner  eige- 
nen  Landesj^esetze  augewiesen ,  nnd  dicser  Scbntz  bleibt  ihm  andereraeits 
voU  und  ganz  erhalten,  aacb  wenn  sein  Anspracb  sicb  gej^en  eine  seinem 
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Landesrecht  nicht  nnterstehende  Person  riclitet.  Soil  er  der^lKilb  wp?en 
der  lui  Anslande  zar  EdtstebaDg  gelaogten  Rechtsverbiiltoisse  ausaer  semem 
eigenen  Kechle  auch  uoeh  die  Begtimmnngeti  des  inlaodisf  [iea  Rfchts  an- 
rnfen  kuDDen,  wenn  auch  nur  etwa  insoweit  als  diese  tiir  ihn  vorLheilhafter 
smd,  so  mass  dies,  wie  jede  Aasnabme  von  der  Hegel,  in  dem  Gesetze 
selbst  aasdrucklich  angeordoet  seio  oder  zam  wenigsten  in  zweifelloser 
Weise  &m  dem  Gesetze  gefolgert  werden  kfinnen.  Das  Gegentheil  trifft 
hier  zn.  Nach  den  Motiven  zn  dem  Unfallversicherungagesetz  bezweckt 
dieses  nur  den  Schutz  der  inlandischen  Arbeiter  nod  sokhen  nur  fur  die 
Besch&ftiguag  in  inl&ndischen  Betrieben;  die  ansl&ndischen  Arbeiter  solleD 
an  jenem  Sebatz  uberhaupt  our  insoweit  Antheil  nebmen,  als  sie  im  b- 
hnde  besfibftftigt  aind,  nach  dem  straiten,  aUeidiogs  nkdit  inr  Verab- 
sdiiediiDg  gelangten  G^tzeotwnrf  sogar  nur  so  lange,  als  aie  xogleieh  im 
Inlaade  wohneo.*)  »Es  liegt  —  so  ist  der  Wordant  —  Iceine  Veran* 
iassang  Tor,  die  Mitlel  der  znr  EntscbftdigangBleietaag  Yerpfliehteten  tor 
UDterstfiUnng  von  Anslftadern  zu  verwendeD,  welche  im  AoslaDde  wohnen*'.**} 
Nocb  weniger  aber  dllrfte  fUr  die  Bevorziigimg  der  ansUiDdiselien  vor  den 
inlftndisehen  Arbeitem,  wie  aie  dnrdb  die  Binritanmng  eines  doppelten, 
wenn  aneb  nnr  elelctiy  geltend  an  macbenden  Bntachidignngsansprncbes 
fBr  die  ansItodiBcbeD  Arbeiter  berbeigefflhrt  wilrde,  ein  Grand  vorliegen. 

Was  nmgekebrt  den  Betrieb  einer  anelftndiscben  Yerwaltoog  anf  einer 
inlflndiscben  Babnstrecke  angebt,  so  muss  derselbe  darcbweg,  aach  dann, 
wenn  die  aaslftndiacbe  Terwaltnng  die  Betriebsnnternebmeriu  ist,  als  ver- 
iiebertingeipflichtig  aogeseben  werden.  Die  abweiebende  Meinang,  dass  das 
vom  Auslande  aas  betriebene  Untcrnehmen,  soweit  es  in  das  Inland  bin- 
einreicbe,  als  aaslandiscber  Betrieb  uberbaapt  nicbt  versichemngspBichtig 
sei,***)  erscheitit  in  dteser  Allgcmeinheit  bedenklich  und  fur  den  Eisen- 
bahnbetrieb  wohl  nicht  zutrefl'end  Sie  ver.sto.sst  znnSchst  gegen  don 
Gmndsatz,  dass  ohne  cine  besondere,  im  vorliegenden  Gesetz  nicht  ver- 
fu!?te  und  aus  desseu  Absichten  nicht  zu  entnobmende  gegentheilige  Be- 
8timmang  der  Urheber  eines  Rechtssatzes  diesem  fur  alio  seinem  Raumc 
angehOrenden  Kechtsverhjtltnisse  unbediugte  Anwendbarkeit  bat  beiiegen 
wolJecf)  Fur  den  Eisenbabubetrieb  kommt  uoch  biozu,  dass  sicb  die 
Betriebshaadlungen  der  auslauditjcheo  Verwaltnog  immer  auf  einer  im 
Inlande  gelegenen  Aulage  vollzieheu,  fur  welehe  rucksichtlicb  der  Einrich- 
tnng  uud  Benutzung  allgemein  die  iniaudische  Gesetzgebang  maassgebend 
ist.   Ist  bingegeu  andererseits  nicbt  die  aaslftndische,  sondern  etwa  die  au> 

•)  Reicbst.-Dnicks.  No.  19  (§  96)  II.  Seas.  1882/88. 
•*)  Reichst-Drucks.  No.  4  S.  72  IV.  Sess.  1884. 

***)  Vgl.  T.  Woedtke,  Uafallver8.-0e8.  Anm.  U  zu  §  1  des  Ausdebiu-Gcsetzes. 
t)  WlndsBbnd,  PuidAktomlit  Bd.  I  $  84. 
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greozende  inlSiidische  VerwaltnDg  die  BetriebsanternehmeriD,  so  gilt  das  ant 
die  inlandische  Strecke  ubergehende  anslandische  Persoual  uberhanpt  als 
Persoual  der  iolfindiscben  VerwaltQug,  uud  iat  wie  deren  ei^;enes  Personal, 
allerdings  mit  der  Beschrankuug  aas  §  (>  Abs.  3  des  UufaUversicliei  augs- 
gesetzes,  gegen  Betriebsnnf&lle  versichert.  — 

Zom  Scblass  soil  nocb  des  Betriebet  d«r  mit  den  Eisenbahnen  in 
nnmittelbarer  Verbindnng  stehenden  AnscbloBsgeleise  knra  gedacbt 
warden.  In  der  Beg«l  wtrd  bier  der  AnscbliusbeeitKer,  derjenige,  zn 
dessen  gewerblicher  Anlnge  das  Geieise  Abrt,  der  Betriebsnnternebmer 
eein,  da  die  BiflenbahnTerwaltang  ancb  dann»  wenn  ue  mit  ihrem  Personal 
Oder  mit  ibreo  Maaefainen  Wagen  anf  das  AoaiAliissgeleiae  verbringt  oder 
dort  Raagir-  oder  aonetige  Betriebabandlnngen  voniimmt,  dafftr  snmeiit 
darcb  Zablnng  einer  UeberfflbmDge*  oder  anderweiteo  Gebfibr  entscbftdigt 
wird.  Triift  dies  so,  so  mass  das  anf  den  Anscblitssgeleisen  besebftftigte 
Bisenbabnperaooal  ilfar  die  Bauer  dieser  Beaohftftigong  yon  dem  Aoschloss- 
besitzer  gegen  UniftUe  versichert  werden.  Bs  gelten  bier  die  gleieben  Er- 
w&gaogen,  wie  sie  fur  den  Uebergaog  der  BabnbedieasteteQ  auf  die 
Streeken  fremder  EisenbahDTerwaltnDgen  ansgefGbrt  sind.  Aach  bier  Yer- 
langt  die  genaa  zntreffende  BelasiDDg  der  betbeiligten  BerafegeDOSSOi* 
scbaften  bezw.  der  Genossenschaftsmitglieder  die  Ansscheidani?  der  anf 
den  ADscblassgeleisen  beschiiftigten  Eisenbahnbediensteten  ans  den  Nacb- 
weisacgen  der  Eisenbahnverwaltaogen  nnd  ibre  Aafoabme  in  die  Nach- 
wcisnngen  dor  Anschlnssbesitzer.  Es  wird  jedocli  aach  bier  im  einzeloen 
Fal!e  7n  erwiigen  sein,  oh  nicht  aus  Zweckmassigkeitsgrunden  von  einer 
genaueu  Kontrole  in  dieser  Hinsicht  abzusehea  nnd  die  Entsrh:idipnn?s- 
pflicht  ohne  weiteres  von  der  Bernfsgenossenschaft  desjenifren  Uulcrneiimers 
zn  ubernehnien  sein  mOchte,  in  dessen  Betriebe  die  Besdiiiftignng  der 
Arbeiter  stattfiudet. 


DmitscblAndg  Qatreideernte  ia  18di  and  die  EiMabfthnea. 


811 


Deutschlands  Getreideernte  in  1884  und  die  Ei8enbahnen. 


Die  AimahiDO  in  dem  Torj&hrigen  An&atze  (vergL  8. 165  des  Areldvt 
filr  1885),  dass  eine  Yergleichang  der  Beftrderaof  des  Getreides  mit  der 
Getreideernte  der  einzelnen  Verkehragebiete  uch  in  weiteren  Kreieea 
wiUkoinmeD  aein  wllrde,  sdieint  zntreffiuid  gewesen  za  aein,  wie  dies  n.  A. 
aiis  einer  sorgfiUtigen  BesprediiiDg  der  Arbeit  im  vierten  Heft  (1885)  von 
S6limoller*8  Jalirbach  ftr  Geeetzgebimg,  Yerwaltmig  nod  Yolkewirtb- 
sdiaft  (Seite  1838)  herTorgeht,  in  welcher  dieeelbe  als  Gmndlnge  za 
weiteren  statistischen  Ermitteliuigen  nnd  Yergletcben  benatzt  i&t. 

Im  Nachstehenden  wird  der  gleicbe  Gegenstand  SBlt  das  Bnitejehr  1884/85 
behandelt  Der  in  dem  Monatsheft  des  Kaiseriichen  statistischen  Amtee  vom 
Jali  1885  verOffentUchten  Zasammenstellang  aber  die  Getreideernte  Deatech- 
lands  im  Jahre  1884  ist  die  Statiatik  der  G&terbewegang  in  dem  Erntejahr  vom 
l.Joiil884  bis  30.  Jnni  1885  gegen&bergestellt,  nm  zn  beirachten,  ein  wie 
grosser  Tbeil  der  Erote  uberbaapt  anf  den  Eisenbahnen  befdrdert  wordeo,  in 
welchem  Umfange  sich  der  Aostausch  von  Getreide  zwiscben  den  einzelaen 
Verkehrsbezirken  des  Inlandes  sowie  mit  dem  Aaslande  voUzog,  nnd  in 
welchem  Verhaltniss  die  Ernte  in  den  einzeloen  Bezirken  zum  Bcdarf  sUtnd. 

Auf  Ctund  der  vom  Kaiseriichen  statistiscben  Amte  in  Baud  15  nnd 
16  der  „Keuen  1' oLm  -  veroffenLliehten  Statistik  des  iiberseeischen  Waaren- 
verkehrs  und  des  Waarenverkehrs  anf  den  deutschen  Wusserstrassen  sind 
die  wahieod  des  Jabres  1884  durch  die  Sehiffahrt  boforderten  Getreidomengen 
fur  die  einzelnen  Verkehrsgebiete  ermittelt  und  der  Mehrversaod  uder  Mehr- 
empfang  der  letzteren  neben  dem  Eisenbabnverkehr  aufgefiihrt  and  deroselben 
zngez&hlt  worden,  doch  kOnnen,  da  den  Angaben  des  Eisenbahnverkehrs 
nnd  der  Scbitiahrt  versehiedene  Zeitraume  za  Gruade  liegen,  diese  Er- 
mitUlangen  nicht  Gegenstand  fur  weitere  zuverlassige  Schlusse  sein,  viel- 
mebr  nur  ein  annaherndes  Bild  davon  gewfthren,  in  welchem  Umfange  die 
Sehiffahrt  anf  den  Wasserstrassen  Deatschlands  bei  dem  Anstansch  des 
Getreides  nnd  Hehlea  zwiaehen  den  einzelnen  Verkebrabezlrken  betbeiligt 
geweeen  ist,  and  weleiie  Meegen  aie  dem  BiBenbahn?erkebr  zngef&brt  hat. 

Der  BisenbahnTerkehr  der  dentachen  Seebifen  nnd  der  Bheinhftfan 
iat  wegen  seiner  nahen  Beziebnngen  za  dem  SchiffidirtaTerkelir,  da  sich 
deren  Angaben  hinsiehtlieh  des  Zeitranmes  nicht  deeken,  bei  den  naeb- 
atehendeu  £nnittelangen  als  selcber  aosser  Betraebt  gelassen  nnd  nor 
in  eoweit  in  Berllckeiclitignng  gezogen,  als  derselbe  in  dem  Bmpliimg  oder 
Versand  der  flbrigen  dentsehen  Yerkefarsbezirke  wiederkebrt. 
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DdutscblaQds  Getreideerute  in  1884  utid  die  £b«ababueD. 


Der  y«rk«br«b«si rke 


No.  Baielebnnng 


W  e  i  z  e  u 


Erate 

in 
1884 


Gutt  vbewegtingMtatistik  Tom  II.  II:ilbj«hr  1884 


Y«rl!ekr 
Innerbtib 

der 
f'ilizelncil 
Verkchrs 


Vcrsftud 


Einp&tig 


Helir- 
T«tniid  jEoipfuif 

oberh&upt  . 


1    U  D  U  f  U 


•1 

2 
3 
4 

5 
6 
7 
8 
;» 

10 

li 

12 
13 
14 

15 

16 

IT 
18 

1^ 

20 
81 

2-J 
24 
28 

25 
sr. 

2" 
28 
29 
80 
81 
82 
83 
84 
85 

86 


Provinz  Ost-  ntid  WMtpreaSiien 

(>st-  und  westpreu.i8i8Ch«  Hifen 
Frofiaz  Fommera.  .  .  .  . 
Pommerselie  Hlfm  .... 

Grossherzogth.MeikleubiirfT  eU-. 
Hufc-u  K<MUK:k.  LuUeck,  Kid  . 
I'roTinx  SdilASwig'HolUiein  etr. 

Elbbifen  

Weticrhiifeii  

Kmshafen  

Hautiover,  Braunsrhwoic,  OMon 
burtf  unil  Lippe-:bcLauiobur{r 

I'rovin/.  Poseii  

Heg.-Bes.  Oppela  

Stadt  Bi'eslwi  

Rf^.-  [i«/jrk«    Brafllftu  uttd 

Lie^'l)it£    .  «  

Berlin  ........ 

Proviii/  Uraiitieuhiir;: . 

Rci:.  -  Be/.     Mai"ieborir  iinil 

.\nh;ilt  

Rep. -Be?.  Mersolmrg  nnd  'I'hu- 

riDtfeii  .   

Konifcreioh  Sach^ell  .... 
I'ruviia  HeBsen-2iaM«Q»  Ob«r~ 

bMMO  «tc   . 

Kiilirrevior  (\VL\stf:ilen)  .    .  . 

Robrr««1er  (RbeinproTim)  .  . 

Rbciiipioviriz  r.  des  Rhcins  etc. 
Rheinproviuz  1.  den  Kk&mn  etc. 
und  iiirkafold  ..... 

SaarrevitT  etc  

I'uisburg,  lla<:hfeld,  liuhrort  . 

Lothringeo  

Kisass  

Buyerisfhe  Pfalt  

<iroKsherzo;^lhnin  Hesseu  .  . 
(irosalutntogtbum  ijaden.  .  . 
liumbeim  mul  Lndw^tbafen  . 

Eouigreiub   WurLteoilMIg  tiod 

Hohduiollera  ..... 
Koaignlcb  B«7eni  .... 


178  507  { 
76S84{ 

I  106  9W{ 

89  4G5{ 


J  178  ISOj 

no  '.'14 
54  04^ 

146  862^ 


I 


1 

60188 

124834 

175  547 
74741 

99  948 
98S9l( 


170674 


lOt)  1(>8 
lOb  858 
38  lo.-i 
81879 

I  148  796{ 


276  896 
581 405 


i  959  458 


•25  988  f 

•jt;  -.'58 

13  900  d 
168f 

17  0.-.4 

11  lOlfl 

iTt; 

1  2UV 
190U 


64  997V 

20\i\ 

11 700' 
3  688 

•21  587.^ 
•26  :t72 
1*2  M3 
•22  783 
7  Ul^ 
6975% 


55  411V 

31  072';,   33  mi 
10  340Li    4  206^ 
85  4473 


4  79(5 
308  1*72' 
9  907  .A 
9  OOS^ff  • 

19  853$|\ 

16  6 14V  / 

188' 


246  7{ 
8579 


872 


34  798 
20 
27476 


24  670% 
5017% 
17  981 


80  858 

10  890 
16  75't  '. 
26  0911^  j 

24109 
20157 
82895 


12  d04i 


22714 


46  7574  70192       7  869V|  62822| 


48  425 
88107 


34  U71 
3048 


.<M)34(Us!!   6  474 

4  087V.  :trG':. 

17  878ii(  11  lil7 
8  9881'  13731 
2  979  I  4  378| 

45717M  12922^ 

r.59\  170 


31  31G 


114  304^ 

2907« 
31  O'JT  ■\ 
41  <^I3  '7 
2151 


3  G55 


1  ;t7It 

12  038 
7  107 

3  625V 

4  28.5^' 

13  dldki 


2  XV.]\ 

12  ir.5i 
2  :ui 

1  r.32 

1 4  208 

2  718 


1  2791804848% 


20  183Ai|  7  914  94  538 
106464^1  49  290%!  58842% 


17  210i, 
10  7fi2 
1  420!^ 
10  345.^ 
57  992  V 
36  02J>"I 
13  07 1  \. 
94003 
28  456V 


13  708 

1820 

1196% 
Jl90 107 


12  553 

80857 

15 181 
14  914 


111 

8860t 

551 


55  68  li 
34  397 


86  6M 
4052 


716  386 


h8982U7 


1252  479 


330552  684824 
354272 


I 
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818 


u  n  <] 


and  I.  Halbjabr  1886 

Ueberhanpt 

1        •  Mslir- 

mit  Aasscbluss  der 
8«e-  mul  BhAinhftfen 

SBMebUfohrlB- 
v«rk«far 

BiiiiMnw 
Venwd 

ehiffiUirto- 
kilir 

1  Bmp£ug 

Eisenbabn-,  See-  und 
BimMaschiffuhrtsTuinlir 
Uefar- 

Vannd  1  Eta^haff 

T  0  B  B  •  a 

60  2014 
1798 

• 
• 

• 

168 

74874 

19  955 

• 

48168 

• 

•        •    •  - 

• 
• 

79  7814 
855151 

• 

• 

7  010^ 

580 
864 

• 

80496 

188810 
4573 
6019 

• 

46  081 
1  850 
6170 

i     1  232 

I    2  50d^ 

• 

2$8U 

• 

88647 

• 

U     iSS  414 
• 
• 

1  125 
.12558 

.  20  857 

15 139i 
14914 

• 
■ 
■ 

a 

• 

0\J  1 

I     6  170 

1277 

1.587 
16  869 

1  ■ 

• 

18558 

88781 

32  008^ 
14914 

* 

* 

# 

3  655 

• 

i 1 1 9^fii 

ill  £OV§ 

• 

15  801 

1  Q  7QA 

• 
• 

146 

1  O  I  U-iO^ 

m 

• 

618 

• 

oo/\ 

m 

55  546^ 

« 

• 

55  546^ 

37905 

• 

• 

28718 

27  524 

• 

95886 

1  820 

• 

1  mi 

55  \%\\ 
34  397 

91885 

58857 
190 

14  599 
812  963 

1820 

• 

}  • 

55  87U 
34  397 
13  4024 

122  856 

4  052 

43  745 

2  015 
7  334 

32359 

88689 

■ 

570  248V 

184  342 

235929 

160271 

545  581 

122  980^ 

914  0991 

889  707 

51587 

885260 

791119 
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DeutMhluds  Oetreideu-nte  to  1884  o&d  die  Eiseababnen. 


Der  Varke hrsbezirko 


No.  Uezeicbuuug 


finite 
in 

1884 


Bog 


Ofitorbewtguogntolistfk  vom  11.  Halbjilir  1864 


Verkchr 
iuucrhalb 

ll.T 

einzelnea 
Vfrk'hrs- 

balrlu 


1  I 
Emprang  [  Vemnd  jEmpfang 

uberbaupt  j 


T  o  n  n  •  n 


1  '  rrovin/.  Os.t-  unti  VVesitpreu£s«a 

2  I  Osi-  a»d  westpraaraiieh*  B&fen 

3  I'rov)!!/  ]*uinim'rn  

4  '  PoDTiricrsche  IJafen  .... 

5  ,  Grossherzo^^^tti.  Mt'i  kleiiliurtr  etc. 
<;  Hifon  Hostock,  hfiheck,  Kiel  . 
7  I  IVovuiz  Sciileswig-Uoblein  etc 

S  '  Klt-liiifen  

9  Weserb&fen  

10  Emsb&fen  

11  HfttiiioTcr,  Braunsch  wci)j,  Olden- 

burg, und  Lipp«-Scb&ambarg 

IS    Prorint  Posen  

13    Rep.-Re7.  Oppela  

U  !  Stadt  BreiiUu  

15  I  Koi?. -Bczirkc     Bredaa  uod 

I  r<ii'gnit7.  

IG  .  Berlin  

17  Provin/  Hrandcubur^?     .    .  . 

18  Hc'g.  -  Ugi.     Mogdtibtirg  nnd 

Anhall  .  

19  Re^^  I'k:/.  U«nebiiiY  and  ThtV 

riiiu<'ti  

20  Kunii^rcich  Stcfaaen  .  .  .  . 
SI    Proviiiz  Ilc^^ien-Nttsan,  Ober- 

benaea  etc    .    .   .   «  . 
S9   Rubrrevler  (WestfidM)  .  . 

24  '  Provinz  Wcstfalon,  Waldeck 
2.':t    Rutirrevitr  (RlieinproTitu) 

2b  Rlieinprortnx  r.  des  Rhcins  etc 
86    RheiijproTinz  1.  d«>s  Rbeins  etc 

uad  Uirkenfcid  .... 
27    Saamvier  etc  

25  Duhhtirjr,  llorbftjld,  Rubroit 

20  r,othriuc:.':i  

30     KJiass  .  ,  

SI    Bayerucbe  Piali  .... 
39    GrossherzofUnuD  Hessen  . 
33    Grosshorzoj^thum  Baden .  . 
^    Maiiriheiui  ufid  Ludwigaliafeti 
85  '  Koni^ieh  Warttembeiig  and 

Hoheii/ollcrn     .    .    .    .  . 
36    Xouigttiicb  Bajera    .    .    .  . 


J  2f;2  402| 
J  180(M7{ 


452  495 

8»1 826 
166814 

357  898  j 

227 
468096 

197  002 

320  775 
868767 

115  521 

J  25S  209) 


264  404 


13  523 
20  702 
40593 
44585 

J    30  OGsJ 


42  135 
600  333 


Snmiii* 


5  450  998 


29  902  ' 
14  040  i 
IC.  539 

m 

5  (147 
151 

5  902^ 
2^3,' 

6  27 
1920 


«1 


77  d-lfii' 

2  245-1: 
19005  I 

5  185  I 
11  Gil  A 
25  583  V 

4  630' 
17  90(;k 
81 17^1 

6051% 


2^070^11  4  423 
3S  057(|l84577 

18G72      3  9(;it.l 
153  I  14  499'i 

29  473     10  939  .\ 
792^1    7  1354 
28  981 1  80889| 

17  701  38895 


95  556i 


'^1 


24  755^1   8  743^1 
6413%| 


14  125kii 
19111 
5  948'' 
7  469  i 
4579i{| 

29  295,', 
4  197^ 
1  994V 

1  022:1 

1  S02", 

1  386  li 
5928%|| 

2  0(i3Js 
23&i| 

uJ 

2G34'J  ii 


2  253  I 
8194 

1  r>74^ 

2  776i 
91 


1 1  620 
3  881 
76  921?^ 
11  G73V 
3  740' 
320 
19688 
437^ 
13  413^ 

13U,| 
34^ 


464815^670838 


i 


7  394 

IR(?437  ^ 


) 


} 
} 


3  Si]  «>'"v 

15  87'.> 
8  598 i 
376 
477 


98989 


^1  . 


119 ie4k 

4  8770  130299% 

51  361 
46  372 

40  436", 
20  994 
80  841 

5  538 


9998%| 

32  862 


43  902%! 
96  5411 

26  41  Ci,! 
871134 
,32  S68 
36  294 
6  850 


25  672 

7  037 
738 
16  510^ 

4  658^1 
14  27 

4  491 

9  G45S\ 

2440^ 

2  629ls!' 
13  123Vj 


87  8881 


15 128| 
1765 


1941 

28364 

47*89  iV 
55869V 

13  858V 


35159 
90 127V 

I 

24  163V 
55  113 


4837 

918% 
13  950^ 


2  498 
9  659% 


906 158^  289969V|477  290 
887«20^ 
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gen 


md  1.  Bftlbjabr  1885 

Ueberbaupt 

llehr- 

Biontmchiffihrtt- 

BlMDlMbD-, 

Sm-  imd 

EtDpfang 

veAdir 

varkelur 

Biim«iiielHff«lirtof«tkebr 

1 

nit  Attsseblnss  der 

1 

'■^cv-  n'.ii] 

'  h  V in  h 'i  f  1  ■  n 

1  1  L  J  1  M  1  l'  I  L  i  J 

\'  '.^r^  1  n  'i 

J  .  1.1  p  T,  L  [  1  _f 

T  0  u  I 

1-  n 

1 

.    70  252i 

2  631 

\ 

mm 

7 189 

107  227 

128 

22  920 

;  • 

1 

10408 

• 

t  JQ 
143 

1<>4  0£O 

16  vS^ 

}  . 

58  558 

1 

. 

8  242^ 



• 

1 054 

« 

18  154 

• 
• 

\  13  0751 

1 

• 

11249 

143 

288  688 

238  378 

58  108 

— 

1048 

119  766 

12  214 

4 

14227 

12  486 

r  11837 

1  • 

160989 

« 

114  741% 

• 

I  18486 

120299% 

• 

• 

• 

m 

120532^ 

4789U 

• 

• 

« 

4739U 

55  dbifrV 

* 

« 

100 

1 

58  884^ 

i  : 

2  915 

)  ■ 

131 586 

145  4444 

9  998^ 

• 

32  862 

• 

28  955 

8907 

• 

35  159 

• 

14  528 

♦ 

49  f.87 

90  12  if 

• 

• 

28642 

• 

1187694 

i' 

• 

877 

845404 

■ 

55118 

■ 

* 

55113 

46  080 

1 
1 

1 

1 

* 

48345 

• 

■ 

• 

46009 

156  339^ 

!• 

« 

92  089 

• 

4  837 

• 

18272 

• 

28  109 

9l8i 

■ 

• 

■ 

9184 

18  950% 

■ 

* 

13  9504 

r 

15 128% 

* 

26  210 

130814 

9808 

• 

}  '■ 

• 

8957 

7198 

• 

2  498 

73 

• 

2  571 

9  6591 

1  164 

« 

10  8234 

26?  186^ 

586  589i 

109621 

575  486 

389876 

490900 

151513^ 

1005088 

i 

269403 

'  465865 

150884 

r  858509i 
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Ddtttschlands  Oetreideerate  in  1884  und  die  EiMntMibQen. 


D«r  y«rlcehrtl)«xirke 


No.  BezeicliDUQg 


6  T 


Erute 

in 
1884 


OnUrtwiwffmgwtatisHk  vom  IL  Hftlbjabr  1884 


Verkohr 
iunerhalb 

(l«r 
elnzclncn 
Vcrkfthrs- 


ll«hr- 


Versaud ,  Empfang 


Yaraattd 


Empfang  I 


iib«rbaupt 


T  0  u  a  e  B 


6 
7 
8 
9 
10 
11 

12 
13 
14 
15 

16 

17 
16 

19 

20 
21 

22 
24 
23 

^ 

27 

S9 

30 
31 
32 
33 
34 
86 

36 


Hrovinz  (1st-  uad  Weslpreussen 
<)>t-  uiut  ve^praoBsiBcha  Bifen 

Trovinz  F'oinmcrti  

I'airitin-rsiohe  Uifeu  .  .  .  . 
Gro.sshcrzogth.  Mecklenburg  etc. 
flifeo  Eo«tock,  I.ubcck  ]Li«i  . 
Prorfnt  Schleswig-Bolatoiii  «te. 
EU'ha-fen 

Weserb&feo  

EnubUftD  

ITaiitiover,  B raunsch we Olden- 
burg uuU  Lippe-Schaumbtug 
I  Pronnz  Poten  ....... 

I  Kcg.-Bez.  Oppcln  

I  Beg.  -  Bttirk*    firaku  und 

Liejrnitz  

I  lierlin  

,  Provinz  BraiideiiburK  .  .  . 
1  lUg.  -  Bt,    Mftgdebtug  uad 

I  knbait  

I  Keg.-Bcz.  MerMbofg  und  Thu- 
rmg«n  ........ 

R£niin^eb  SjMilwen  .... 

I'roviQz  llcssen-NMMtl,  Ob«r^ 
besseu  etc  

Ruhrrevier  (Westfaleo)  . 

Provinz  Westfaleu,  Waldeck 

Ruhrrevier  (Rheinprovitiz)  .  . 

Rbeiuproviiu  r.  des  Rbeins  etc. 

Rbciuproviuz  1.  des  Rbeins  etc. 
und  Birkenfeld  

Saarrevior  etc   . 

Ihiurboig,  Hoefafeid,  Rojiiort  . 

Lothringw  

Elsass  

Ii«;emeb«  Pl&li  

(IfotsIufBO^Uniiii  Bmsu 

Grossherzoftbutn  Badeo  . 

Mannheim  und  LudfrignbuXfln  . 

Kuni^'reicb  Wlirtt«nlMrf  Und 
Ilobenzollorn  


J  137ali2| 

3618 
}    71  156| 

73  943 


78  792 

r,i  '175 

117  03^1 

80402 

1580(vl 

261  335 
61 141 

60  l.'i7 
I    32  0G0{ 


49733 


17  091 
70  789 
46  •131 
650G0 

I    90  862| 


149  853 
450  83o 


2  229  598 


9  930  ^ 
1  813'. 
3  485 

210i^ 
1  769 

1G4 

3  232 

39l5 

4  720  I 
306V 

9  734  ' 
G  926^1 
6  442A, 
100  , 


13  824 

4  85  9i. 

5  284 
2  511^ 
I  148>i 
9  077^ 

1  596  ' 
9  889  ' 

2G  752V 
848i,| 

5  162  i 
8  225  I 

5  553!5| 

2  806 


7  144'.    10  04,*^ 

123  :  6  420V 
14  475  I  11  458 


5S  787 

57  347 
17  439 

4  308 
352 

1  727V 
1622 
218 

16  092^ 
38k 
804V 
747  • 

12  459V 

5  969^ 
16  332V 
10  584V 

115 

12  635 
120  370 


59  0961 

38  901 
4  283 

2  13C.I 
432V 
781 

2  374 

16! 


6  554 
81 

36  846V 
2  57U 
8  810 
4  828 

17  792.1 

8  644V 
6  487' 

9  306V 
36  135^ 


408  564 


373  044} 


H 

4  iiO'2\  \ 
59  615  I 


5  494i» 


5  969V 


7018 


7  46 

1  753  \ 

2  503V  / 
10198  \ 

1  925W  / 

602Vi; 
20451 

55  6S<4 
1207 

6  416VI 
12  875  I 

8  082  j 
38  lUDk 
141469 

7  477V    51  619 

21842%||  17^ 
52 108 


r 


22  878  ! 
30  866  i 
22  575  I 

20  855  J 

6  mm 

21  118  ! 
2  160 

766 
1  414 
4  757VI' 
9  896  i 
14888d 
14  892V  \ 
16  804V  |/ 

29  263V I 
93  408V I 


1 157% 
40ft2V 

8404 


45584 
5166^ 


23  731V 


8108 

31  749 
2 


47  8W 

20  741V" 
62  227V'' 

8597 


4068 
l«1l65V: 

19  967 
57  278 


mm 


1250  9i 


.  J  .  -ci  by  Google 
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8  t  e 


imd  J.  Ualbjabr  1885 

Uoberbanpt 

1!  Mehr- 

Seeschiffahrts- 

Binoenschiflabrls- 

Eisenbahri-,  See-  und 

Varsatid    [  Empfanf 

verkebr 

Terkebr 

BiuneDschiffahrtiiverkebr 

][«br- 

mit  Aosscbluss  der 

Sea-  vftd  Bh«{ii)iaf«D 

Vwnad  |  Bmpfan^; 

Tvmiid  1  Bmp&Dg 

YwM&d   1  Bmpfaiig 

T  0  &  n  e  n 


SS4S0 

*87 

5865 

• 

25331 

6  988 

6777 

4499 

ft 

• 

488^ 

• 

■ 

Id  435 

ft 

. 

• 

9  6m 

m 

69  805 

• 

8  989 

}  ■ 

79  432% 

• 

24  420 

799 

• 
* 

1898 

» 

949 
• 

\  949 

1  • 
J  ■ 

49  444% 

/  799 

• 

* 

89 

6999 

• 

• 

ft 

* 

170 

* 

• 

65 

• 

! 

7868 

m 

5068 

36  837 

m 

• 

• 

8  692^ 

• 

39555 

88064 

ft 

1000 

16  658^ 

688 

• 

48*458 

• 

ft 

* 

90  741% 

* 

• 

■ 

58887% 

11444 

• 

• 

ft 

U444 

60998 

34  513 

ft 

4076 

8  918% 

4052% 

5068 

19480 

88*684 

ft 

6575 

}  ■ 

99901 

S90 

• 

19  367 

18646 

10468 

54089 

81818 

117817 

49  668 

124  901 

72  916^ 

iS!)  708 

86  605 

75233 

412  791^ 

922U 


7018 


51 619 

17  558% 


J 


1  1571, 
4  052| 

8404 


210% 
604i 
8608 

50  52^ 

863 

8108 

31  749 
2692^ 

47  885 

2074U 
58  227^ 

39  676% 


5068 
6  246 


19  957 
57  878 


94  031    1  352  366% 
'  858  335% 


818 
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Ber  Va r JL«hr s bfixirk a 


Mo.  B«x«iebaviiK 


Bnito 

in 

1884 


 H  a 


iniii-ril;illj 

<ior 
f.iuzclij'iu 
V«fk«ilin- 
leilrka 


Versaod 


Empfaog 


Mchr- 
VeraADd  |Smp£yiC 
ab«rbftupt 


T  •  n  n  «  a 


1  Piovinz  Ust-  und  Westpreusseii 

2  I  U»t-  und  wtctpremnsche  UMen 
B  I  ProTint  Pommftm .... 

4     Pomraersche  ll'ifea 

b  I  Orowtterzo^lb.  M«Qkl«ubfirg  «ic 

6  I  H&fea  RMtoek,  Lfiback,  Kiel 

7  Proving  Sdilacwig^flolttom  etc 

8  .  Elbhiifeii  

9  I  Weserblfeii  ...... 

10  I  Emshufca  

11  :  UaDDOvcr,  BrauUi»duW(.>i|{,Uldtu 

huvg  und  Llppe<SduHiiBbiir^ 

12  Provinz  Posen  

13  ,  Rc}?  -Uet.  Oppola  .... 

14  Stadt  Breslau  

15  i  Jieg*  -  Bezirke    Bmlau  uod 

I  Lt^nitz  

:  Herlin  

17  i  ProviQS  Briuadetibuiy    .  » 

18  I  Ber.-Bez.     Magdeburg  und 

Anlnlt  

ly  ,  Rcg.-Bez.  Merseburg  uud  Tliu 
I     ringen  ....... 

20  KoiiiLTPifli  .Sachseu    .    .  . 

21  Provir)/.  Uosson-Nassaii,  Ob«r 

hesscn  etc  

22  I  Kuhrreirier  (We^tfalon)  .  . 

24  :  PrOTinx  Westfalfti,  Waldeck 

23  ;  KulirrevitT  (Rheinprovin/,)  . 

25  j  liheiiiproiriiu  r.  dee  S^fdwi  etc 

26  I  fiheinprotfiu  I.  del  Rktim  etc 

und  Birkenfeld  .    .    •  . 

S8  I  Doiebarg,  floebfold,  Kobrort 

29  Lothriagen  ...... 

30  j  ELsass  .,..«,. 
81  i  Bayertsche  Pfalt  .... 

32  !  (Jrossherzogthum  lle-ssea 

33  (iro.sslierzocfthuui  Baden  . 

34  Mannbeim  und  Ludwigshafen 

85  K')t)ii;reicb    Wurtteinberg  und 
Uobeu^aliurQ  .... 

86  kKoDigrtleh  B«|«vii   .  . 


J  :il8  895| 
I  208  9r;6{ 
J  221  770| 
J  254  4 94 I 

329  33C 


I 


91)  962 
117  335 

237  826 j 

127 

m 

132  6 17 

SOS  74S 
S84549 

1. '36  004 
I  1C0  4.V2| 


93  322 
25  251 
84  0€7 
2fi  449 

}  69d76{ 

168  912 


4mC64 


23  833  i 
U57lf 

(;33ii 

26079 

4  214 
1  8-29 

6  608^ 

7  7S5 


20.S(».^  6  795Ji 

4  5291  4  299 

0  64yi,  4  346i 

80  1  8070i 


7  8.^1 

17G! 
6  516 

19116 

13  669 
28171 

1 1  594 
2  374.^ 
(;  801 

4  751 

umk 

968 
1906 

5  557 
4  147 

1 12111 
1682 
7274 
21841 


17  44711 
6  .5591 
13  714 

13980^ 

6220 
16110^ 

4  542 
1  435 

5  516.^ 
3  099i 
6471 

3  494.1 
190| 
48271 
5  125 
494 
I  868 
3  211 
9  410 
8794 


10  870  „  20  958 
38 


I 


16226  I 


T 


III  81  740 


4  1 45  \ 
45933,).  / 

l^})  15  651^ 

im 

2  856 

940  I  \ 
1(5  fi4.S  7 
343^ 
273 


22  98(i  ,', 
5  027 
5  459 

ii6a5V 

fi668 
CA  183  i 
15  078 

81821 

21  im 

18 195 


23444 


5848 


2916i 


10  548 
24  9G9i 
23  48 
21  454 
3  919^ 


9  383 
4  671 
8061 

1  8G2 
16 

8558  I 

I      7  725^ 


8268 


901 


2  2G8  18  690 
87Ck2  U  :  12221 


24  794| 


17  664 


2464 


54  623  J 
13521! 


1682] 


15  881,^ 
1  685 
4  514^ 


250  059id326  986 


400  738 


Google 
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f  e  r  

uuii  I.  Uallijahr 

Hehr  • 

Versand    '  Empfang 

mil  Au8scblus8  der 
S«e-  aDd  BhmnhlfaB 


T0tkelir 


Y«raaad 


Smpfiuig 


Binnenfckilliahrts- 


Ueberhaapt 
Eisenbaba-,  S«e-  und 
Biim«ikBehUr«lirtBTerl»lir 

Uebr- 


Tentnd 


Etnpftag 


T  «  n  n  •  B 


196884^ 

— 

47  192 

• 

7  974 

« 

12  573 

1  17  7984 

• 

12  595 

— 

146 

99  460 

74621 

}  • 

9  0414 

9516 

• 

618 

58*166 

« 

• 

* 

}  • 

19  813 

■ 

m 

• 

A  AAit 

• 

\  . 

) 

85681 

— 

— 

185 

18818 

987 

• 

• 

9  VI  f 

834 

• 

19461 

• 

16  191 

3008 

* 

728 

• 

835  - 

107 

1  1124 

218 

894 i 

• 

* 

* 

10 

• 

\ 

4274 

.8782 

f 

• 

54  623^ 

* 

• 

• 

J  A  AAA 

46880 

• 

101  003* 

1359 

« 

• 

• 

• 

• 

1 359' 

5848 

m 

• 

• 

SO  571 

* 

34788 

1 

. 

158914 

* 

* 

5  400 

• 

312914 

1 

2  9154 

* 

* 

• 

• 

777 

81884 

• 

6006 

* 

• 

• 

158 

• 

6159 

• 

415054 

• 

• 

}  • 

415054 

1 

19  018 

1: 

S71124 

• 

■ 

■ 

19000 

• 

73  270 

56043 

3263 

881 

8  888 

* 

15  8814 

■ 

* 

i5  88U 

« 

1685 

* 

I  685 

4  5144 

5  231 

• 

9  7454 

• 

1948 

)  • 

1043 

18  690 

114 

18804 

12  224 

4804 

6857 

10671 

• 

L  87  119 

189  405^ 

48136 

173  403 

92  566 

214  730 

51801 

372  984 

10S8864 

1S5867 

'  188164 

821 183 
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Mehl,  Mtthlen 


Qaterb«weguDgs8tatiilik  wm  U,  Htlbjihr  1884 


D«r  Verkehrsbezir Ji« 

Verkebr 
Innerbalb 

{ 

1 

1  Mehr- 

i 

der 

einielnen 

:  VWMIld 

Bmpfug 

YerMiid 

fimpCuig 

No. 

Beteiehnung 

VerkabrS' 
beziitia 

1             •  * 
vbwlwnpt 

T  0  n  D  e  n 

1 

Provinz  Ost-  un<I  Wpstpreussen    ,  . 

2')  \ 

1 

1'}  HoT' 

1 

17694% 

2 

Ost-  uud  westpreussiscbe  H&feo  .  . 

970 

i     7  ISSl 

•>4  SSS 

/ 

8 

18615 

nwik 

9  720^ 

\   4  695\s 

4 

786 

12  588 

9  175% 

5 

GiOiiSberzogtbuui  AIe<-klenburg  etc.  . 

4  452^ 

15  282% 

2  278^  , 

j  26470^ 

6 

Bifea  Rostoek,  Laberk,  Sliel  .   .  . 
Provinz  Scbleswig-Bolstein  etc.  .  . 

888 

20  709% 

7  243 

■ 

7 

8  527 

20572 

17  7R7 

10704 

8 

3  043 

18  355 

9 

1  670  ' 

5  500% 

5  629i 

10 

601% 

1004% 

2  856^ 

42  994 

11 

Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg 
und  Lippe-SchraDbn^^  .... 

70264% 

88907 

:;9  492 

12 

23  457  j 

16  959% 

19  259% 1 

2800 

13 

26  7u3% 1 

18  643 

IS  193%! 

4484 

m 

14 

85 

^4  733 

13  TOG  1 

\  13  5224 
f 

15 

Eeg  -Bezirke  Breslau  uod  Liegaitz  . 

17  010  , 

J  31  200 

38  504i ! 

• 

18 

70  1 

1  81940 

74  832  ! 

7  108 

• 

17 

Provinz  TiniiiiienV'iiri?  ..... 

36  092% 1 

67  551% 

47  064 

20  487  J. 

1 

18 

Kee.-Hez.  Magdeburg  und  AnbAlt  . 

32318  ! 

28  604^ 

39  509  1 

• 

10  904% 

r.« 

Rog.-Rez.  Mcrsabnrf  nod  Thariogeo 

55427  1 

88  680 

67  120%! 

• 

28440%! 

1 

20 

Konitrf' i'^i  Sachsen  

151685 

72118% 

45373 

26  7454 

21 

I'rovjuz     Uessen  -  Nas^iau,  Ober- 

44  286  ' 

24  I'm  r  , 

:a  705^ ; 

• 

30881 

22 
24 

Proviiu  Weotfaleo,  Waldeck  .    .  . 

21  858  i 

43  646" 

25  829  : 

1  8502^ 

* 

23 

Riibirevier  (Kheio provinz)  .... 

8  034% 

39  185% 1 

85 

RheinprOTioz  r,  des  Rbeios  etc.  .  . 

2  951 

8206 

16  455% : 

S8 

Rbeinproviitf  1.  dm  Blwiitt  eto.  unci 

52  789 

52  198i  , 

24  293 

31  797 

• 

on 

87 

1  726%j 

2000 

9  675% ' 

28 

Dutsburg,  Hocbfeld,  Rnhrort  .  .  . 

155^1 

10  900% 

4  109% 

29 

8  462% 

9  474% 

9  270 

204% 

30 

13  329i  ; 

5  675 

30  948i 

« 

25  273% 

31 

9  422  ! 

10  36U 

18218 

• 

7  856%  i! 

32 

Gro.-shertoirthnm  Hessen  .... 

lOSlgiJ 

9  5^3^, 

41  802 

32  218% 

33 

16  312  1 

25  1 18% 

22  754^ 

}    4  363% 

?4 

Maniibeim  und  Ludwigsbafen  .    .  . 

280  1 

18428 

11 423% 

w 

KoDiCfroich  Wiirttfltnhciv  iinri  TTnhnn- 

1 

30350%; 

40  905i 

11  7604 

29  145 

86 

81 896ij 

16486 

54850 

• 

89  364  : 

Summe    .  . 

787  369  j 

878  995 

952183%! 

184  6874 

257  876 

78  188% 
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fabrikate,  Rleie 


und  L  fialbjabr  1885 

Mabr- 

SoescbifTahrts- 

Biiuien  s  cb  i  ffabrte* 

Versand  |  Bai]^a|; 

▼eirkehr 

verkebr 

1     mit  Aasschloss  der 

See-  und  Rheiohafea 

Versand  |  Empfang 

Versand  |  Empfaog 

Uaberhaiipt 

Eisenbahn-,  See-  und 
BinnenscbiffabrtSTerkebr 
!ilehr- 

Versaad   i  Empfang 


T  0  a  a  •  a 


9  4()  j 
1283 
13004 
S805 

44  41.^ 

448, V 
13  622% 

7  108 
204d7^ 

» 

26  745% 

8  502% 


204% 

2  364 
29145 


"  3300 


10  904% 
28  440% 


30331 


59580 


25  21:^1. 
7  866% 
93218il 


39  364 


6398 

250 

S4  961 

9  loo 

9  5274 

765 

529 

2  3G8 

682 

2  311 

• 

1123 

S  673 

* 

6662 

28  192 

» 

« 

22  905 

2183 

488 

• 

* 

1071 

95 

I  664 

2  380 

• 

26  226 

■ 

28  596 

s  aid 

2043 

* 
* 

656 

■ 

« 

3038 

4  903 

• 

232 

• 

4586 

« 
• 

4  180 

232 

15963 

14437 

63578 

132  740 

59 162 

58113^ 

34  979% 

a 

40898 

*423% 
j  11466% 

20*487% 
28*788^ 

)  8502i 


188i% 
28913 


12835% 


35448 


3371 


19  118 

39  500% 
32 116% 


30  987 


63760 


27% 

25  273^ 
7  856% 
27682% 


37  838 


179440 


286268% 
56838% 


51844 


16553 


238756     335  814% 


35393 


97058% 


Aiehtv  Ar  SlMBkabawMM.  1S8«> 


33 
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D»utBcbl«iid«  Getreid«enito  in  1884  uod  di«  StMokMliiitii. 


Werden  von  dcui  vor^Lchend  nacbgewiesenen  Versand  und  Em|i!anK 
der  saoiQitlichen  deatschen  Verkehrsbezirke  der  Vcrsand  und  EmpIaDg 
der  dentschen  See-  and  Rheiuh&fen  (Verkehrsbezirke  2,  4,  6,  8,  9,  10,  28 
and  3i)  abgesetzt,  so  bleibt 

T«rlc«lir  liwArinlb 

ricr  iMiizfliien  T«CMIld  BBflUf  M'dV'iMptHllt 

Verkelirsbczirk<! 


1  o  u  n  c  n 

k)ei  Weizeo  and  Spelz  .  .  684  813      471  500 V/^  871  207  V2  399  707 

geROD  1883/84  (436  023)    (725  75 1 )    (289  728) 

,  Boggen   439  893      442  352V2   711  765V.>   289  403 

gegen  1883/84  (378  907)    (683  707)    (304  800) 

,  Gerat*^   4OO39OV2  275773V2  534  109      258  335V3 

gegen  1883/84  (277  OOn  )    (417  779)    (140  773) 

,  Hafer   241  415      225  887i;2  328  174      102  286V2 

get'en  1883/84  (217  302)    (414102)    (196  800) 

„  Mehl,  M&hleofabrikate, 

Kleie   779  516V2   778  665V2  845  494        56  828V2 

sreffmi  1883/84  (694  201)    (769  120)      (74  609) 


Diescr  Mehrempfang  entspriclit  don  Transportmengen,  welcbe  vom 
Ansland  uber  die  Landgreuze  eiageiuhrt  wurdeo. 

Im  Jahre  1884  warden  in  ganz  Dentscbland  geerntet: 

Der  Verkchr 

Innerlulb  der  «laxelaaB  der 
Tonnea  Vwkdusbezlrke        der  Ver^nd  Mehr-Umptas 

betri^  in  PiozenteD  d«r  £rate 

Wdsen  and  Spete    2  959  458  23  %  16  %  14  % 

gegeo  1883  (8  797  655) 


BoggeD   5  450992  8  %           8%  5% 

gegen  1883  (5  600  070) 

Oente   2  229  598  18%          12%  11% 

gegen  1883  (2  181  208) 

Hafer   4236664  5%           5%  2% 

gegeo  1883  (3718  469) 


An  Weizen  nnd  Spelz  baben  geetntet: 

1884 

188S 

Tonnen 

Veifcehrebezirk 

36  (Bayem  r.  d.  Bbeine)    .   .  . 

531405 

504223 

If 

35  (Wflrttembetg  nnd  HoheDzoUeni) 

276  896 

252 199 

♦ 

s» 

1  (Pro?.  Ost-  nnd  Weetpreiusen) 

178  507 

172 193 

» 

11  (ProT.  Hannover,  Brannechweig, 

Oldenbuig,  Lippe  etc.)  .  . 

178  189 

193  318 

11 

19  (Beg.-Bes.  Hereebnrg  and  Thfi- 

ringen)  

175  547 

156  919 

Uiyiiized  by  Google 
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1884 

1888 

Tonnen 

Yetkehrsbezirk 

28,  25,  26,  27  (Bhemproviiiz) .  . 

170674 

154108 

148  796 

145000 

14n.l5(iveg.-Bez.Bre9lauu.Liegiiltl) 

146  862 

128  459 

n 

18  (Heg.-Bez.  Magdebargn.Henog'- 

tham  Anhalt)  

124  3 34 

119  446 

Jl 

106  986 

99  944 

» 

106  858 

122  237 

n 

29  (Lothrintrni)  

106  168 

100002 

» 

21  (Frov.  Hessen  -  JWassaa,  Ober- 

hessen)   

99  948 

88  921 

22  u.  24.  (Prov.  We8Ualenu.Waldeck) 

93  391 

92  173 

n 

12  (Frov.  Posen)  

90  914 

82  999 

« 

7  (Prov.  bchleswig-HolsUiin)  .  , 

89  465 

81  559 

n 

76  :'.34 

64  40-5 

» 

20  (Konigreicn  bachseD)  .... 

74  741 

66  802 

n 

16  u.  17  (Prov.  Brandeabarg)  .  . 

60  189 

55  961 

» 

13  (Reg.-Bez-  Oppelu)  .... 

64  042 

49  522 

n 

ai  (Pfalz)  

38  433 

38  767 

» 

32  (Grossherzog^tbam  Hessen  ausser 

Oberbessen)  ..... 

31 279 

28  503 

Mehr  versandt  als  empfangen  haben: 

Verkehrsbezirk 

18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  u.Anhalt)*) 

62  :m\2 

-|-  45  686 

j> 

1  (Prov.  Ost-  und  Westpreussen) 

60  201V2 

+  45  464 

9 

22  714 

-\-  14  829 

5  (HecklenbiiTg)  

16  839 

+  18  448 

» 

19  (Reg.-Bez.  Henebarg  and  Thft- 

8  655 

—  6  884 

9 

1820 

+  3089 

9 

1798 

—  8  570 

9 

32  (Gro&sherzogtham  HesBcii  aaBser 

1  196 

+  670 

Hehr  em  p  fan  gen  als  venandt  haben: 

VeikebrBbesirk 

20  (KOnigreieh  Sacbten).  .   .  . 

111  256Vs 

—  78  927 

9 

38  (GroeBherzogtiiain  Baden)  .  . 

91 285 

—  80718 

» 

35  (Wllrttemberg  o.  Hohenzdlern) 

86624 

—  89  060 

9 

55  681 Vs 

—  87  884 

9 

22n.2'4(Frov.  Westfalen  n.  Waldeck) 

55  5461/9 

—  40291 

*)  U titer  deui  Vcrjanil  iat  d»s  im  ElbschiffabrtsTerkehr  nxch  Magdeburg  und  Wali- 
vilxlwfeii  befBrderta  und  vtt  der  Blaeabahn  waiter  Tecwndte  Geireide  mitaotlnltea. 

29* 
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D«atscbUuid8  Qetr«ideenite  io  1S84  ood  die  £i«enb«bDes« 


1884 

1883 

Tonii«fi 

Yerkehnbeiirk  23,  25,  26,  27  (Bheiaprovinz) .  . 

37  205 

—  36  751 

31  (Pfalz)                             .  , 

34  397 

—  23  297 

16  a.  17.  (Prov.  Brandenburg)  .  . 

30  053 Vs 

—  30563 

n 

21  (ProT.  Hessen  *  Nasm,  Ober- 

22  602 

—  14  317 

n 

14  u.  15(Reg.-Bez.Breslaau.LiegiiiU) 

20  857 

—  11476 

» 

13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  .... 

12  553 

~  5  343 

7  (Prov.  Schleswig-Holatein)  .  . 

7  010 '  /■2 

—  11  Oil 

n 

36  (B;iy«'ra  r.  d.  Rbeins)    .    .  . 

4  052 

-i-  21  501 

• 

11  (Prov.  Uanoover,  Brannschweig, 

Oldenburg,  Lippo  etc.)  .  . 

1  125 

4-25  627 

Wird  der  Bedarf  der  eiazeinen  Vcrkehrsbezirke  nach  vorsteliendca 
Untcr»cbieden  bemesseo,  so  hat  die  Krote  in  Prozenten  des  Bedarfa 
betragen  im: 

Verkehrabezirk  18  (Reg.>Bei.  Hagdeburg  nnd  Anhalt)*)  . 
,  1  (Prov.  Ost-  nod  Westpreussen)  .   .  . 


32  (Grossherzogih.  Hessen  aoBser  Oberheeseo) 

29  (Lotbriogeo)  

19  (Reg.-Bez.  Morsebarg  nod  Tbariogeo)  .  . 

3  (Prov.  PommerD)   . 

36  (Bayern  r.  d.  Rheios)  

11  (Prov.  Hannover,  Braunschweig,  Oideubarg, 
Lippe  etc.)  

7  (Prov.  iSchleswig-Holsteio)  

14  n.  15  (Reg.-Bez.  Breslau  nnd  T>ippnitz)  . 
21  (Prov.  Hessen-Nassan  uod  Oberhessen)  . 


35  (Wurttembcrg  und  Hohenzollern)  ,  , 
16  n.  17  (Provinz  Brandenburg)     .    .  . 

30  (Elsass)  

22  n.  24  (Prov,  Westfulen  uud  Waldetk) 
33  (Grobsberzogtham  Baden)  


1884 

188S 

201 

162 

151 

136 

133 

122 

119 

128 

104 

102 

102 

103 

102 

96 

102 

95 

99 

104 

90 

115 

93 

88 

88 

92 

82 

86 

82 

81 

81 

90 

76 

74 

67 

65 

66 

76 

63 

70 

62 

64 

53 

62 

40 

47 

*)  VcrgL  AniD«rkusK  anf  Seite  8SS. 
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Au  iioggen  haben  geerntet:  1884  188S 

Yarfcfihnbeiirk  1  (ProT,  Ost-  nod  Westpieussoii)  .  620  912      599  595 

,        86  (Bftyern  r.  d.  Rbeins)   .   .   •   .  600  893      570  345 

»  16  0.  17  (Prov.  BrandeDbnrg)  .  .  462  323  499  957 
n        11  (Prov.  Hannover,  Braunschweig, 

Oldenburg,  Lippe  etc)    .   .    ♦  452  495       617  872 

^        12  (Prov.  Posen)   391  626       366  707 

,        Uu.  15  (Reg.-Bez.  Bresbw  n.  Liegnitz)  357  898      326  859 

,          3  (Prov  Pomraern)   338  793       310  789 

,         19  (Reg.-Bez.Merseburgu.Thuriiigea)  320  775       302  756 

,         23,  25,  26,  27  (Rheinprovinas)    .    .  264  404       240  213 

,        20  (Kdnigreich  Sachsen)    ....  263  767       248  860 

,          5  (Mecklenbarer)   262  402       299  733 

,        22  u.  24  (Prov.  Westfaleii  u.  Waldeok)  258  209       275  974 

,        18  (Reg.-Bez.  Magdeborg  und  Aniiall)  197  002       214  039 

,          7  (Prov.  Schleswig-HolsteiD)  .    .    .  180  047       193  214 

,         13  (Reg.-Bez.  Oppeln)   166  314       154  847 

jf        21  (Prov.  Heaseu- Nassau  uad  Ober- 

hessen)   115  521       142  049 

„        32  (Groesberzogtbum  Hessen  ausser 

Oberhesten)   44595       56  901 

„        35  (Wfirttemberg  mid  Hoheozolleni)  42 135       86  845 

31  (Pfalz)    .   40  593       54  436 

38  (Biden)   36  068  47116 

,        80  (Btsass)   20  702       26  404 

,       29  (Lothriogen)   18  528        14  599 

Mebr  vers  an  dt  ak  empfangen  haben: 

Verkehnbezirk  12  (Prov.  Poseo)   120  299V3  +  62  291 

«          1  (ProT.  Ost-  nnd  Westprensseo)  .  70  252Vi  +  81 089 

,  18  (Bflg.-Bez.  Magdebnig  il  Anhalt)  82  862  +  56  491 
,      '  82  (GfOBsberzogtham  Hessen  ausser 

Oberheseen)   Ibm^/t+lOm 

«          3  (ProT.  Pomnaern)   10  408    — 10  578 

„          5  (Hecklenbarg)   8  242Vs  + 10  665 

Hehr  empfangen  als  Tenaadt  haben: 
Verkebrsberirk  11  (Prov.  Haanover,  Brannaehweig, 

Oldenburg,  Lippe  etc.)    .  .  114  741 Vi 51  604 

.  20  (K5mgrelch  Sachsen)  ....  90 127Vs  —  89  974 
„        14  n.  15  (Reg.-Bezirk  fiieslan  nnd 

Liegnitz)   55  869Vs  —  64  728 
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Deatschlands  Oetreidaemte  in  1884  and  die  Eiseababnen. 


1884  188S 

Verkebrsbeairk  22  u.  24  (Prov.  Wostfalen  u.  Wahieck)     55  113    —  59  218 
,  23,  25,        27  (llheinprovioz)  .    .     48  345     —  59  609 

J,  13  (Keg.-Be/..  Oppela)   47  301 V2  —  56  778 

,  19(Reg.-Bez.Mer8ebarK0.TharingeQ)     35  159  —41364 

«  21  (Prov.  Hessen-Nassau  uiul  Ober- 

hesseo)     .    .    .    .    .    .    .     24  163V2  — Hill 

,  31  (Pfalz)  .........      I395OV2  — 10()03 

^  7  (Prov.  Schleawig-Holstein)    .    .      11  24j     —  15  G8[) 

,  36  (Bayern  r.  d.  Rheins)      .    .    .       9  659V2—  ^049 

»         33  (Badeo)   9  208    —  6  943 

,  29  (Lothringen)   4837    —  448 

„  16  Q.  17  (ProT.  BnndeBborg)  .  .  3860  +11964 
J,         35  (Wfirttomberg  and  Hobeoxollero)      2  498    —  2  420 

,         30  (BUass)   918Vs  +  395 

Wild  der  Bedarf  der  eiozelnea  Verkelirsbezirke  nach  TocBteheodea 

UDtoraehieden  bemeMeo,  bo  bat  die  Bnite  in  Proientea  dea  Bedarfes 

befcragea  im: 


18  (Bfig.-Bes.  Magdebarg  QDd  Aobalt) 
1  (Prov.  Oat-  Ukd  WeatprenBseo)  .  . 


16  Ti.  17  (Provinz  Brandenburg)  .... 

36  (Bayem  r.  d.  Bbaina)  

30  (Elsass)  

7  (Prov.  8ehlesvi-ic!:-!!nlstein)  

35  (VVurltemberg  und  Hohenzollero)    .    .  , 

19  (Reg.-Bez.  Merseburg  mid  Thuringen) 

14  n.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  and  Liegnitz)  , 

23,  25,  26,  27  (Rbeinprovinz;  

21  (Prov.  Hessen-Naesan  ansser  Oberhessen) 

22  u.  24  (Prov.  Westfalen  und  Waldeck)  .  . 
11  (Prov.  ilanDuver,  Braanschweig,  Oldenburg, 


1884 

1883 

151 

122 

144 

120 

120 

136 

113 

105 

103 

97 

103 

104 

99 

102 

98 

99 

96 

102 

94 

92 

94 

94 

90 

88 

S7 

83 

85 

80 

83 

90 

82 

82 

80 

92 

79 

87 

78 

78 

75 

73 

74 

97 

74 

84 
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An  Gerste  baben  geerntet:  188i  1888 

Tonnen 

Verkehnbezirk  36  (Bayern  r.  d.  Rheios)  ....  450  835  414  010 

,          19  (Reg.-Bez.MerPcbnrjjn  Tbfirini^cn)  261  335  280  364 

,           18  (Reir  -Bez.  MaKdeburt;  u.  Anhalt)  158  064  157  159 

,          35  (VVurttemberg  und  iiohenzoUern)  141)  853  138  790 

•  ,           1  (Proviozen  Ost-  u.  Westpreassen)  137  592  141  587 

.         14x1.1 5  (Reg..Bez.Bre8laaii.UegDitz)  117  032  112  682 


,          33  (Baden)   90  862  82  863 

J,  16u.  17  (Proz.  Brandenbarg)  .  .  80  492  74  330 
«           11  (Prov.  Hannover,  BraaosebweiR, 

OldcDbarg,  Lippe  etc.)    .    .  73  943  76  517 

„          12  (Prov.  Poaeo)   73  792  71  156 

,           7  (Prov.  Schleswig-HolsteuQ)    .   .  71 156  63 174 

.         30  (BlBUt)   70  789  68463 

J,         32  (Grossbenogth.  Heaaan  MUMer 

OberbesMn)   65060  57  588 

,          3  (PrOT.  Pommom)   64519  59554 

»         13  (Reg.-Bez.  Oppdn)   61  475  61  989 

»  20  (Ednigraeb  Saebsm)  ....  61 141  55  923 
9        81  (Prov.  He88flii>Na80aii  vnd  Ober- 

hesBen)   60157  58775 

»        83,  85,  86  a.  27.  (Rbebiprofiiu)  .  49  733  45416 

.         31  (Pfalz)   46431  39  816 

»           5  (Hecklenbur^)   36  186  30  552 

„         22n.  24(Prov.We8tfileaii.WaldMk)  32  060  28  708 

»         29  (LothriDgen)   17  091  17  748 

Hefar  TOjrtandt  als  emplaiig«D  b«b«ii: 

Verkdmbasfark  18  (R6g..B6i.llag<iebiirg«.  Anbalt)*)  51  619  +  40  258 

„         19(Beg.-Bez.Henobiiigii.Th1iziiig«D)  17  558Vs  +  53  369 

,  1  (ProTiBzoii  Ost-  JL  WaatpTODBaeii}  9  221 +  3  837 

,         12  (Pronu  PoBea)   7018  +  8  978 

,         30  (Eliaas)   4058Va—  5478 

9         32  (Grossberzogtb.  Henen  auner 

Oberhessen)   3404  +  '-^^23 

,         29  (Lotbringeii)   1  Ihl^k  +  3  109 

Mebr  em  plan  gen  als  tefsandt  babea: 


Yaikdinbenik  36  (Bayein  r.  d.  Bbeina)  ....   57873    —  4908 
»        38  Q.  84  (Ptov.  WMtblan  n.  Waldeek)  52  227V9 — 51  366 

*)  Vwgi.  Annerlmiig  S.  328. 
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DenlNUtadt  QaCnidianite  in  1884  imd  di*  BiaanlMliiMa. 


1S84  1888 

Verkahnbezirk  11  (Prov.  Hannover,  BratmBcbweig,  TonB»a 

Oldenbarf?,  Lippe  etc.)  .   .   .  50  525V2  —  37  908 

,          20  (KODigreieh  Sachsen)    ....  47  825    —  11  530 

,          23,  25,  26,  27  (Rheinprovinz)     .    .  39  676V2  —  50  051 

»          16  u.  17  fProv.  Brandenburg)     .    .  34  441 V2  —  37  843 

»          21  (Prov  Hessen-Nassau  n.Oberhesseu)  20  741  Vo  —  16  891 

,          35  (WurLtenibprGT  nnd  HohenzoUern)  19  957     —  17  889 

^           7  (Prov.  Schlesvvig-H  ilstein)  .    .    .  8  602    —12  324 

„          14  n.  1 5  (Reg.-Bez.  Breslau  u.  Liegnitz)  8  103     -f  2  978 

J,          33  (Baden)   6  248     —  6  312 

J,          31  (Pfalz)   5  068     —  2417 

,          13  (Reg.-Bez.  Oppeln)   863     +  6  646 

n           5  (Mecklenburg)   604 V2  —  1 923 

„          3  (Prov.  Pommem)   SlOVa  —  2  431 

Wird  hicnuK  li  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkeiirsbezirke  ermessea,  so 


hat  die  EriiLc 

la  i'rozenteu  den  i>edarf8  betragen  im: 

1884 

1883 

Yerkebrsbezirk  18  (Reg.-Bez.  Magdebarg  nnd  Anhalt)*)  .  . 

149 

134 

111 

104 

» 

1  (Prov.  Ost-  nnd  WestpreiUBeii)  .... 

107 

105 

n 

19  (Reg.-Bes.  Menebug  nnd  Thfiringw)  .  . 

107 

124 

s 

107 

121 

It 

106 

92 

n 

32  (6ro8B]ierzogtb.  Hetsen  aiuser  Oberheasen) 

105 

105 

n 

99 

96 

» 

99 

112 

n 

93 

94 

» 

14  n.  15  (Beg.-Bez.  Breslau  nnd  Liegnitt)  . 

94 

103 

94 

98 

n 

90 

94 

9 

89 

84 

9 

36  (Bayern  r.  d.  Rbeins)  

89 

99 

» 

35  (Worttemberg  nnd  I^enzoUern)    .    .  . 

88 

89 

21  (Prov.  fiessen-Nassan  nnd  Oberbeasen)  . 

74 

76 

70 

66 

n 

11  (Pro?.  IlBDDover,  BtaouBcbweig,  Oldenborg, 

59 

67 

9 

56 

48 

9 

56 

83 

» 

22  n.  24  (Prov.  VVestlalen  und  Waldeck) .  . 

38 

36 

y«fgL  Anmerkung  vai  Seito  S88. 
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An  Hafer  haben  geerntet: 

1884 

1888 

Tonaen 

^ w   V  "aBJ  w«  MM    a  ■          Anaa vaaav j          *      •  # 

509100 

510 167 

n 

11  rProv.  HamiovAr.  Bcannsdiwaiff. 

OlflAnhnror    f.innA  AiA  ^ 

329  336 

260  869 

JL     I  ^  I  \J  y  m     \JJlj       LiUvI      If  vSI  Lf  1  dtOOvU  J  • 

318895 

330  849 

» 

Id  /^Aff.Be?   M«nebnnr  nnd  ThA- 

308  748 

269  694 

9^    9*^    9fi    97  n?hpinnrAvin*^ 

287  183 

226  903 

a 

284  549 

254  373 

254  494 

205  916 

n    1      ^Rpc  -  HAzirir   RrAalan  iinil 
u.  lo  ^li"^. -  iJOAiiK  &<rvsittu  uuu 

237 

223  725 

K    /  iff 1  <in nfi rcf  1 

tl    ^illUt^KiCllUUrKy        .      »      •      •      •  > 

221  770 

134  822 

5i  /'Prnv  PoTTimprn^ 

208  966 

IH^  554 

» 

182  950 

140  383 

n 

22  n  24^Prov  Westfalen  n  Waldeck") 

169  452 

126  408 

35  rWurttembero"  und  Hohcnzollern'i 

168  912 

174  892 

» 

21  ^'Prov  HflS'^t'ii- N a^sLLii  niui  Obt^r- 

15G  004 

120  447 

n 

JL  O     I  iXvK*    i-/v^£*   xlXuiC  Vi  V>  U  lA  I  |b     l&«  aVUUAIvJ 

132  G 17 

105  749 

» 

1     ^Rp?  -Re?  Onnpln") 

117  335 

107085 

ft 

12  rProf.  Posen^  

99  962 

93  670 

» 

93  322 

99  693 

9 

69476 

65  050 

W 

34067 

32  909 

9 

S2  (GrosBbenogthom  Hessen  anaser 

26449 

23  719* 

9 

30  (ElBass)  

25  251 

27  502 

Helir  Terftandt  ale  empfangan  baben: 

Verkehnbazirk 

1  (Prov.  Oat*  and  WaatprenaaaD) . 

19  688V3 

+  10826 

9 

35  (WQrttamberg  nad  Hoheniollam) 

18  690 

+  23  725 

9 

12595 

—  1184 

9 

36  (Bajern  r.  d.  Bbeiiw)  .... 

12  224 

+  20  953 

9 

9  516 

—  8  504 

9 

IS  (Re(t.-B€a.  Magdeburg  n.  Anbalt) 

5  848 

+  2  449 

9 

3263 

+  5  977 

9 

30  (KQnigreich  Sachsen)  .... 

2  915Vb  + 13  565 

9 

14  a.  15  (Reg.- Bex.  BreslaQ  and 

2  34472+  2  390 

9 

34V, 

—  750 

380 


DeataebfuMb  Octrtideemtt  In  1884  vaA  41a  Einabaluicii. 


Mehr  empfangen  als  versandt  habea: 

1884 

1863 

n  n  A  n 

Vdrkelirsbdzirk. 

li)  u,  17  (Prov.  Braudeuhur?)  . 

55  982V2  —  68  126 

v 

22  u.  24  rProv.  Westfalea  a.  Waldeck) 

2  — 

D  J  406 

9 

23.  25.  26  27  CRheinDroTinz^ 

OT  1  Toll 

«7  172  i 

1 

3  — 

V 

11  (Prov.  Hanover,  BnumBchweig, 

Oldfiiibiirg,  Lippe  etc.)    .  . 

16 191 

zo  471 

It 

19  rRe(r.-B6z.U6ra6biinrii.TbQrinReo) 

15  891^1 

ZO  IVl 

% 

30  fElaass)    ...  *  

15  8811J 

9 

21  (Prov.  H^tton-NasMii  imd  Ober- 

hoflsen^   

6  006 

13  510 

9 

32  (GrooaheizogthiuD  Heasen  aii8B«r 

OberiiMseii)  

4  5uy«  — 

2  472 

n 

7  (ProT.  ScUmwig-Holstein)   .  . 

2  735 

13  526 

n 

81  (Pfalz)  

1685 

1333 

» 

1  112»i 

3  879 

728 

7  506 

Wird  hierna  ]i  der  Bedarf  der  eiozelnen  Yerkebrabezirke  bemesseD,  m 

ia  Prozenten  des  Bedarfs  betragen  im: 

1884 

1883 

35  (Wiirttemberg  nnd  Hohenzollera) 

*       •  • 

119 

1  1  f\ 

1  (Prov.  Ost-  13 nd  WesipreaBsen)  . 

•             9  fl 

107 

10.3 

» 

106 

99 

105 

94 

9 

18  (Rep^.-Be^.  Magdebarg  nod  Aobalt) 

105 

J  02 

» 

104 

106 

9 

102 

104 

9 

14  n.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  and  Liegoitz)  . 

101 

101 

9 

101 

106 

9 

33  (Baden)  

100 

99 

9 

100 

96 

» 

99 

93 

9 

99 

94 

9 

11  (Ptov.  Hannover,  Braanscbweig,  Oldenbarg, 

96 

90 

9 

21  (Prov.  HesaethNaaaan  nod  Obeifaessen)  . 

96 

90 

9 

19  (Beg.-BffiE.  Harsabarg  nod  ThSriiigan)  .  . 

95 

92, 

I* 

81  (Pfals)  

95 

96 

9 

91 

87 

« 

32  (GroBsberzogtb.  HesMii  ansser  OberiiasaeQ) 

85 

91 

9 

22  v.  24  (Pn>v.  WeoilUeii  and  Waldeck)  . 

80 

79 

9 

77 

67 

9 

61 

68 
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An  Hebl,  MftMetifabrikatea  nod  EUie  baben  mebr  versandt 


als  enipfuis«D:  1884  1888 

Tonnea 

Verkebrabezirk  11  (Pro?.  Hannover,  Braanschwdg, 

Oldenburg,  Lippe  etc )  .    .    .  44  415     +  56  267 

^          85  (WQrttemberg  nnd  IIoheDzollern)  29  145     +  35  272 

a          16  u.  17  (Prov.  Brandeubarg)     .    .  27  595V2  +  27  346 

^          20  (KOnigreich  Sachsen)     ....  26  745V>  -|-  3  148 

„          14  n.  15  (Reg.-Bez.Breslau  n.  Liegnitz)  13  522  Va  —  1  943 

,           5  (Mecklenburg)   13  004    —20  955 

»            1  (Prov.  Ost-  and  Westpreussen)   .  9  405     -f-  4  254 

»         22  u.  24  (Prov.  Westfalenu.  Waldeck)  8  502V3  +  8  174 

,           7  (Pro?.  Schleswig-Holsteio) ...  2  805    ~  2  827 

n         38  (Baden)   2  364    +  4  467 

„          8  (Provioz  Pommeni)   1 283    —  2  Oil 

,         13  (Reg.-Bez.  Oppelo)   448 Vq  +  4  056 

„         29  (LothriDgen)   204 V3  +  2  855 

Mebr  empfangen  als  versandt  haben: 

Verkehrsbezirk  23,  25,  26,  27  (Rheinprovioz)     .    .  59  580    —  59  420 

,  36  (Bayern  r.  d.  Rheins)  .  .  .  .  39  364  —  22  608 
,          32  (Grossherzogthum  Heasea  aasser 

Oberhessen)   32  218  V2  —  23  427 

,         21  (Prov.  Hessen-Naasan  nnd  Ober- 

liaMi)  :   30  831    —26  867 

«         19  (Reg.-Bez.M6ra6bnrg n.Tbftringen)  28  44OV9  —  17  305 

«         30  (Elsass)  .  25  278^9—21142 

,         18  (Reg.-Bez.  MaRdebnrg  nod  Anbalt)  10  904V2  —  13  681 

81  (Pfiaz)   7  856ys  —  4  508 

12  (Ptofinz  Poeen)   2  300    —  4059 
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ErwoKeroRg  and  Vervollttibiiligung  d68  prmissitciMn 
Staatteisenbahnnelm.*) 


von  dmL' 

selben  nnyertadeft  angenommeaen  vnd  miter  dem  19.  April  AUeriiOelist 
vollzogeoea  Gesefcieiitwiirf  wegea  Brweiterang  mid  VervoUstSndigang  des 
StaatoeiseiibahDiietzes  wird  Un  $  1  uiter  No.  I.  die  Bnnflchtigmig  eriJieilt, 


zun  Ban  einer  EiBenbabii  too: 

1.  Wrist  naoh  Itselioe   1 900000 

2.  Gamsee  naeh  Lessen   443  000 

3.  Wreschen  naeh  Strzalkawo   1 160  000  n 

4.  Meseritz  naeh  Rokietnica   6000000  » 

5.  Altdamm    beziehiiDgsweise    Gollnow  naeh 

Cammui  mit  Abzweignng  naeh  WoUin ...  4  000  000  » 

6.  Wrlezen  naeh  J&dickendorf   4000000  , 

7.  Ratibor  bis  znr  Laadesgrenie  in  der  Ricbtong 

anf  Troppau   1  600  000  » 

8.  Deutsch-Wette  ra-  h  Gross-Knozendorf  ...  1 02B  000  » 

9.  Ottinar  ban  bis  znr  Landesgreuze  in  der  Kich- 

tnng:  auf  Lindewiese   1  080  000  , 

10.  Striegau  naeh  Bolkenbain   1418()0[)  « 

11.  Gninow  naeh  Beeskow   4t)0  000  „ 

12.  Teatscbenthal  naeh  Salzmunde   400  QUO  , 

13.  SchOnebeck  nacb  Blomeoberg   1  308  000  „ 

14.  Oebisfelde  naeh  Salzwedel   3  600  000  „ 

15.  BrauQachweig  naeh  Gifhorn   2  320  000  „ 

16.  Wulften  nanh  Daderstadt   1  567  000  » 

und  von 

Dnderstadt  naeh  Leinefelde   1  433  000  , 

17.  Fnlda  naeh  Tann                            .  .  3  250  000  „ 


  ztt  ubertragen   .   .  30  yul  OUO  cJC 

*)  Tgl.  AiehiT  18B4  S.  115  ff.,  1885  S.  ISSff. 
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Uebertrag    .    .  3r,  9G1  000  JC 


18.  Sanaa  Dach  Frankenberg   i  950  000  ^ 

19.  SohmaUtiiibeTg  nach  Fredebarg   640  000  , 

20.  Wiaabadea  oadi  LangenadiwalbMb  .   .  .  .  1 210  000  ,» 

21.  KrabaOge  nach  Radeyonnwald   1  520  000  „ 

22.  Blberfeld  oacb  Cronenberg   890000  » 

28.  Wlllfratb  nach  Yelbert  «  .   .  625  000  , 


zosammea   .   .  43  796  000  Ji 

mid  far  Betriebsmittel  (18  000 
ffir  das  Kilonieter  Vollbabn  nad 
15000       fdr  das  Kilometer 

NebeobaiiD)   .   .   n  1 1 1  noo  ^ 

insgesammt  .   .  52  907  000  t/fC 

211  Terwenden. 

Die  Linie  Wrist — Ttzehoe  (No.  1)  soil  als  Vollbaho  fur  alleinige  Rech- 
nOBg  des  Staates,  die  fibrigen  nnter  No.  2  bis  23  anfgefabrten  Linien 
sollen  als  Nebenbabnen  ansp;efuhrt  werdeo.  Den  seitber  beobacbtetea 
Grunds^tzen  entsprecbend  ist  anch  der  Baa  der  unter  No.  2  bis  14 
and  16  bis  23  bezeichneten  Me]iorationsl)ahnen  von  einer  angeraessenen 
Betbeiiigaog  der  lateressentea  abhSngif?  ^emaclit  und  daran  festi^ehalten 
wordeo,  daaa  dieselben  zam  Mimlesten  den  gesammten  zor  Babuaolage 
erforderiichen  Grand  and  Boden  unentgeltlich  bergeben  und  deni  Staate 
die  unent^^eltliche  Mitbenutzonc:  der  Chaussee  and  sonstigen  ofteatiichea 
Wege,  soweit  dies  die  Aufsichtsbehorde  fiir  zulassi;!  erachtet,  far  die 
Dauer  des  Bestebens  and  Betriebes  der  ueaen  Bahnen  einriiumcn. 

Za  den  Grunderwerbskosten  der  Linie  Wiesbaden — Lanspfisi  hwalhach 
(No.  20)  soil  mit  Kuf'ksicht  anf  die  Il5he  derselbea  uud  die  nur  be- 
scbrfinkte  LeistQa^^lciiu^keit  der  betrclTouden  Konimnnalverbande  ans- 
nuhmsweise  eine  staatliche  Bcihilfo  von  150  000  ^fi  gewahrt  werden. 
Aasaerdem  betbeiligt  sich  der  Staat  noch  darch  entsebfidigangslose  Ver- 
weadsjig  dea  bereits  io  seinem  Besitz  befindlichen  Terraiaa  im  Wertbe 
Ton  elwa  150  000  JC  in  nicbt  anerheblidieiii  Umfiuige  an  der  Bereit- 
steUaog  dea  mm  Ban  der  Bahn  erforderiichen  Ornnd  nnd  Bodens. 

Von  den  In  teres  aenten  werden  dagegen  neben  der  nnentgeltliislieo 
Hergabe  des  Terrains  nocb  Baarznsehiisse  verlangt  za  den  Linien: 


a)  Striegan-'Bolkenbain  (No.  10)   82  000  «^ 

b)  Gmnow— Beeskow  (No.  11)   90000  « 

e)  Tentscbenthal— 'Salzmfinde  (No.  12)  J 00  000  ^ 

d)  SebSnebeek— Blnmenberg  (No.  18)   112000  , 


da  in  diesen  FftUen  die  Tragnog  der  Gmnderwerbskotten  als  eine  ana- 
reiehende  Betheilignng  der  Intereasenten  nicht  angesehen  werden  konnte. 
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FAr  die  Linie  Bnanschweig— Gifhoni  (No.  15)  muasten  di«  Grond- 
erverbskosten  aosiuihiiMweise  «af  die  StaatskMBe  ftberaommen  werden, 
da  der  Staat  za  dem  Ban  der  Balm  nach  dem  mlt  Braanscliweig  ab- 
geBcUoBBenen  nod  bereits  dnrch  Gesetx  toid  28.  Febrnar  1885  geaehmigten 
Yertrage  Tom  27./80.  Jnni  1884  Terpllicbtet  ist,  nad  die  ErUUliug  dieeer 
Verpflichtiuig  niiht  von  der  in  das  Belieben  Dritter  gesteUten  ErMong 
▼on  Bedingnngen  abbttngig  gemacht  werden  kann. 

Ueber  die  einzebien  Projekte  nnd  ihre  wirtheehafUiciie  Bedentong 
entnebmen  wir  ana  den  dem  Gesetzentwnrf  beigefttgten  Denkaehriften 
Folgendes: 

Die^  wie  bereits  bemerkt,  als  Yollbahn  in  Aassicht  genommene  Linie 
Wrist>Itzeboe  bezweckt  die  AnsfQllang  eioer  fftlilbaren  LOcke  im  Eisen* 
bahnnetz  der  Provioz  Sebleewig'Holstein.  Der  gesammte  EisenbabnTerkehr 
zwischen  Itzehoe  and  dem  westlieb  von  Itzeboe  im  Yerkehrsgebiet  der 
Holsteinischen  Harschbahn  belegenen  Ortschaften  einerseits  and  dem  dst- 
lichen  Holstein  mit  Kiel  nnd  Lubeck  andererseits  mass  jetzt  seinen  Weg 
anssehliesslifth  fiber  GIflckstadt  nnd  Elmshom  nehmen  uad,  um  voa  Itzehoe 
nach  Wrist  za  geiaDgen,  55,4  km  ziirfK-kleEcen,  wahrend  die  direkte  Eot- 
femung  zwiseiien  beiden  Ortea  nor  17  km  betragt.  Darch  die  in  Vor- 
schlag  gebrachte  weitere,  ungef&hr  21,4  km  lange  Verhindnng  der  Altona- 
Kieler  Bahn  mit  der  Holsteinschen  Marschbahn  wild  der  Schienenweg 
zwiseiiea  Itzeboe  nnd  Wr'>it  nni  34  km  abgekQrzt.  Zu  den  Vortheiieu, 
welchf^  hiprnuch  ans  der  i^erstelluiig  der.  neuen  Bahn  dem  allgemeioen 
Yerkehr  eiwa*  LstQ  warden,  treteo  Docb  die  besonderen  Vortheile  hiuza, 
welche  aus  der  Erschliessung  des  von  der  Linie  berwhrten  ortlichea  Yer- 
kehrsgebietes  fur  die  Hebung  der  wirthschaftlichen  and  Verkehrsverbaltnisse 
des  Krcises  Steinburg  zu  erwarten  sind.  Das  zu  erscbiiessende  Yerkehrs- 
gebiet nmfasst  etwa  338  qkm  mit  24  000  Einwohnern.  Yon  den  in  Frage 
gekommenen  beiden  Linien  ist  der  n&rdlich  der  StOr  liber  KelUngbasen 
nnd  Lokstedt  Tor  der  sfldlieh  der  St&r  fiber  Lagerdorf  der  Yorzng  ge- 
geben  worden,  weii  die  nOrdliche  Linie,  abgeaehen  von  dem  darob  dieselbe 
ermOgliebten  militftrisch  wiehtigen  Ansehlnss  an  das  Lokstftdter  Lager, 
den  wirUisehaftlichen  nnd  Yerkehreinteressen  jener  Gegend  melir  entspricbt, 
als  die  afidlicbe  Linie,  welebe  fast  anBsohliesslicIi  nnr  dem  bereits  dnreh 
eine  Behmalspnrbahn  mit  Itzeboe  Terbnndenen  Fabrikorte  Lftgerdorf  zn 
Gnte  kommeo  nnd  eioen  geringeren  Lokalverkebr  baben  wflrde. 
Die  kilometriscben  Bankosten  der  Bahn  betragen  88  800 
Die  bereits  wfihiend  des  Banes  der  sogenannten  Weichselstfidlebahn, 
deren  Herstellnng  dnrch  die  Gesetze  ?om  9.  Hftrz  nnd  18.  Dezember 
1880  genehmigt  worden,  von  den  betheiligten  bteressenten  angeregte  Linie 
Garnsee-Lessen  soil  die  Stadt  Lessen  nnd  deren  ertngreiohe  Omgegend 
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in  das  allgemeine  Verkehrsnetz  einbeziehen.  Die  etwa  13^6  l^"^  ^^^B*^  ^^l^^* 
beruhrt,  abgesehen  von  ihrer  Einfubruug  ia  deu  an  der  SQdgrenze  des 
Sreises  Marienwerder  belegenen  Babnhof  Garnsee  der  Weidiselatftdtebalui 
ansscbliesslicb  den  Ereis  Gnndens  (Provini  Westpraassen)  nnd  eraehliesst 
ein  Yerkelingebiet  von  etwa  200  qkm  mit  11 000  EinwohDern.  Die  kilo^ 
metrieeben  Bankoeten  eteUen  sicli  anf  83  500  JC%  die  von  den  Tnteteeeenten 
zn  tngendeo  Granderwerbekosten  anf  39  000  JC'  Fttr  die  Bahn  kano 
eine  ansgedehnte  Mitbenntznog  der  nenen  CliansBee  von  Gansee  naeh 
Leseen  in  Aaesicbt  genommen  werden,  da  die  IntereBsenten  za  dieeem 
Zweck  mit  niebt  onerbeblieheD  MehrkoBten  das  nrsprftogUcsfa  aaf  7,5  m  an- 
genommeoe  Planum  derCbatMsee  in  einerSreite  von  9^m  anflfSbren  iaesen. 

Die  nngelUir  19,i  km  lange  Linie  vim  Wrescben  an  der  Oele- 
Gneeeoer  Eisenbahn  naeb  Strsalkowo  bildet  die  FortsetnmK  der  dnrofa 
das  Gesetz  vom  4.  April  1884  znr  AuBfuhrang  genebmigtea  Bahn  Posen- 
Wreschen.  Dnrcb  die  AnsfQbrnng  des  Projekts  werden  die  lebhaften  Ver- 
kebrsbeziehongen  zwiecben  der  Proviuzialhanptstadt  Po8«i  mit  ihrem  Ost- 
lioben  Umterlande,  den  EreiBeo  Srbr  >da  nod  Wrescben  nnd  den  angrenzendw 
mssiscben  Gebietstbeilen  angeboreod,  wirksame  FOrdernng  nnd  Unterstutznng 
erfahren,  wie  anch  dem  Ostlicben  Theile  des  Kreisea  Wrescben  die  znr 
Tollen  Eotfaltung  seiner  wirt.hRchaftlicbeo  KrSfte  nothwendigen  Verkehrs- 
erleichteruDgen  gewfibrt.  Der  zu  erschliessende  Landstrich  nmfasst  ot'.va 
320  qkm  mit  15  000  iiiuwohnern.  Die  von  den  luteressenten  zu  uber- 
nehmenden  Grnnderwerhskosten  sind  anf  122  000  veranscblagt.  Die 
kiiometriftchen  Baukociten  betta^en  60  700  ^M- 

Znr  weiteren  Erschliessung  des  nordlicb  der  ehenialigen  Markisch- 
Posener  Bahn  belegeoen,  von  den  Eisenbabniinieu  Poseu-Kreaz,  Krenz. 
Kustrin  and  Kiistrin- Frankfurt  a.  d.  0.  begrenzten,  entwicklnngsfahigen 
Landstricbs  von  etwa  7  800  qkm  Fl&cheninbalt,  dessen  Bewuhuer  meist 
Laiidwii  Lh.-,(:l]ali  beLreiben,  i^t  die  Heratellung  eiuer  Anfbesseruugsbabn  voa 
Meseritz  nacb  Rokictnica  in  Anssicbt  genommen,  nacbdem  dorch  das 
Geeetx  vom  21.  Mai  1883  in  dem  bezeiehnetea  Verkebregebiet  der  Ban 
einer  inzwiscben  berelts  dem  Betriebe  Ikbergebenen  Stiebbabn  von  Bentecben 
naeb  Meeeritz  genehmigt  worden.  Die  nogef&br  93,9  km  lange  Babn 
berilbit,  nnweit  lEeserifez  von  der  Linie  Bentecben-Meseritz  aiugehend,  anf 
eine  Lftnge  von  etwa  19,s  km  den  Kreis  Meaeritz,  dnrebaebneidet  dann 
die  Ereise  Binibnnm  and  Samter  anf  eine  LSnge  von  etwa  89  nnd  28,a  ^b* 
nnd  tritt  demn&cbat  in  denLandkreia  Posen  ein,  nm  nacb  einem  Lanfe  von 
-etwa  7,1  km  bei  Rokietnica  in  die  Stargard-Poaener  Babn  einznmflnden. 
Das  zn  eracblieaaende  Verkebragebiel  nmfasst  etwa  1 520  qkm  mit 
76O0O  Einwohnern.  Die  den  Interesaenten  znr  Last  Menden  Grand* 
erwerbakosten  betragen  484000  JC%  die  kilometriacben  Bankoaten  68900  JC* 
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Ton  den  Ar  die  Wahl  dei  Anscbliisses  an  die  StargardoPosener  Bahn 
in  Fraga  gekommenen  Pnnlcten  mnseta  ana  wirtbachaftlielien  nnd  tacfa- 
Diaeben  Grfinden  der  Station  Bolcietaica  vor  der  Station  Samter  oder  Wronlce 
dar  Vonng  gegeben  warden. 

Die  von  A  ltd  am  m  bezw.  Gollnow  nach  Gam  m  in  nnd  WolUn  in 
Auaaicbt  genommene  SchienenTerbindnog  iat  znr  Breehliessong  etneradta 
des  Ostlich  der  Dieveoow  voa  der  Altdamm-Colberger  Eisenbaho  begrenzten 
Landstrieba  der  Provioi  Pommern,  anderereeits  der  zwiaeben  den  Oatlieben 
MQndangaarmen  der  Oder,  der  Swine  nnd  der  Dietenow  belegenen,  im 
Nordcn  von  der  Oatsee  nnd  im  Suden  von  dem  grossen  Haff  begrenzten 
losel  WoUin  bestimmt.  Bereits  im  Jalire  1871  b&tte  die  Breslan-Schweid- 
nitz-Freiburger  Risenbahn-desellschaft  die  Ansdebnnng  ihres  Unternehmens 
anf  den  Bau  nnd  Betrieb  einer  die  Insel  Wollin  darchschneidenden  nnd  mit 
dem  Fesilaude  verbiudeoden  Eisenbahn  von  Stettia  iiber  Wolliu  nach  Ost- 
swine  beschlossen  nnd  demnacbst  auch  die  AllGrhochste  Konzession  hiertur 
erballeii.  Die  Ansfuhrung  der  als  Vollhnhn  geplanten  und  ursprunglich 
anf  18  Millionen  Mark  veranschlagten  Veibiudunij  kam  jodorh  bei  dor  Un- 
gnnst  der  Zeitverhiiltnisse  niciit  zu  Stande.  Demrmciiiit  wurde  der  Ge- 
sells^chaft  nachgelassen,  statt  des  konzcssionsmiissiK  ansznbanenden  Voll- 
babuprojekts  unter  MitbennUung  der  der  Altdamm-Colberger  Eisenbubn- 
Geselischaft  p;ehorenden  Strecke  Altdaunu  -  Gollnow  nor  die  Strecke 
Podejucb-Damni  uiid  GoIIpow  -  Wollin  -  Ostswiue  und  zwar  als  Nebeubabn 
berznstellen.  Bevor  jedoch  die  hierza  erforderiicben  tecbnischen  Unter- 
lagen  beacbalEb  waran,  erfolgte  anf  Gmnd  des  Gesetzes  vom  24.  Jannar  1884 
der  Srwerb  dea  Braslan-Sehweidnitz-Freibnrger  'Eisenbabnnntamehmana 
fiir  den  Staat  Nacb  eingehender  Prfifnng,  in  welcber  Weiae  dem  Yer^ 
kebrabedQrfnisa  nnter  den  hierdnrch  verftoderten  VerhiltniaBen  anf  die 
zweckmSasigste  nnd  biUigate  Weise  Becbnnng  za  tragen  eei,  ist  die  Her- 
ateilnng  einer  Biaenbabn  ?on  Altdamm  bezw.  GoUnow  mch  Gammin  nnd 
Wollin,  welehe  zngleicb  den  Kreia  Oammin  mit  Beiaer  Hanptstadt  nnd  einen 
Tbeil  dea  Ereisea  Nangard  dem  Yerkebr  erscblieaaen  soU,  ala  znr 
rekbnng  dea  vorgezeicbneten  Zwecka  ala  beeondera  geetgnet  eriamnt 
worden,  da  ea  aicb  far  den  Staat  nieht  nm  den  Ban  einer  nenen  Linie  fBr 
den  dnrebgebenden  Verkebr,  sondem  lediglicb  nm  die  fiefriedignng  Ort- 
licher  Verkebrsbedflrfnisso  handein  kaan.  Wie  aeinerZeit  von  der  Breslanr 
ScbweidnitZ'Freibnrger  Gesell^cbaft  ist  ancb  nnnmehr  seitens  des  Staatea 
eine  Mitbenntznug  der  der  Altdamm-Colberger  Bisenbabn-Gesellaebaft  go- 
bDrenden  Streclce  Altdamm-Gollnow  nnd  demgem&ss  die  Herstellang  selb- 
8t&ndiger  Aniagen  erst  von  Gollnow  ab  in  Aassicht  genommen,  da  fur  eine 
selbst&ndige  Dnrcbfiibmng  der  Babn  von  Altdamm  bis  Gollnow,  welche 
bei   einer  Lftnge   von  23  km  einen  Eoatenanfwand   von  mindestena 
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1880000  jfC  erfordern  wfirde,  ein  niithschiifdicfaes  Bed&rfiiiss  nicht  an- 
zaerkeaBMi  ist  Der  flir  deo  Baa  der  Babo  GoUoow-Cimnfn  bazw.  WoUin 
erforderlidie  Kredit  iai  daher  nar  anter  der  Voranasetsaog  ▼ariangt,  dasa 
eina  Veretiodigiiog  mit  dar  Altdamm-Golberger  Biseababii-GeaeUBcliaft 
Qatar  anaebmbaraii  Badiognngan  enialt  wird. 

IMa  aiDfloliliasaiicIi  dar  Hafenbahnen  bei  Gammin  and  Wollia  QDgaftlir 
61  km  laoga  Bahn,  wovon  49,7  km  anf  dia  Haaptbaba-  naab  Gammni  and 
11,1  km  anf  dia  Zwaigbabn  aaeb  Wallin  ent&llan,  barflhrt  mit  etwa 
9,8  km  dan  Krata  Naagaid,  mit  50,4  km  dan  Kraia  Gammin  nod  mit 
},4  km  den  Kreis  Usedom-Wollin.  Daa  YarkahrBgabiat  dar  Babs,  in 
wdebam  meist  Landwiitbacbaft  batrieban  wird,  nmfaaat  etwa  1800  qkm  * 
mit  65  000  Eiawobnern. 

Die  von  dea  iDteresseDten  aafznbriDgenden  GrnDderwerbskoatea  sind 
aaf  295  000  ^H>-,  die  kilometrischen  Bankc^ten  aof  65  600  jfC  veranschlagt. 
Die  Aniage  der  festen  Br&cka  flbar  die  Dievanow  erfordert  einen  Koateu- 
aafwand  von  410  000  JC. 

Bei  der  Wahl  der  Bahnbofslage  bei  Gammin  iat  aaf  die  MOgliehlEeit 
einer  FortaetzoDg  der  Baiui  Rucksicbt  genommen. 

Die  von  Wriezen  nach  J^dickendorf  io  Aossicht  genommene 
Babo  zweigt  bei  Wriezen  ana  dor  Babnlinie  Fraokfart  a.  0. — ADgennQnde 

ab,  fQhrt  qner  dnrch  da«  frachtbare  Niederoderbruch  und  mSndet  nach 
UeberscbreitUDg  der  Odei  uuweit  Ait-Rfidnttz  bei  Jkdickendnrt  in  die 
Strecke  Kustrin— Stettin,  der  ebemaligeu  Breslan — Scbweidnitz— Freibarger 
BisenbabD. 

Von  den  verscbiedenen  fur  die  Ueberbrficknii[<  der  Oder  in  Frage 
^ekiimiiietu  n  Punkten  ist  Alt-Rudnitz  gewiiblt  worden,  weil  dieser  Pankt 
zugleit^ii  der  geeigneteste  fur  die  Uerstellang  einer  festen  Briicke  fur 
deo  Laadverkehr  iui  Au^chluHs  an  die  Eisenbahnbrucke  erkaunt  trorden  ist. 

Von  der  angefabr  36  km  langen  Babn  entfallen: 

a)  auf  den  Kreis  Oberbarnim  etwa  4,8  km, 

b)  anf  den  Kreis  Kdnigsberg  i./N.  etwa  31,2  km. 

Das  Verkebrsgebiet  der  Babn  nmfasst  einschliessiicb  der  St&dte 
Wriezen  mit  7200  Einwohnern  nnd  Kdnigsberg  mit  6600  Binwobnani 
400  qkm  der  Provinz  Brandenburg  mit  40  000  Einwohnern. 

Die  Grnnderwerbskosten,  welche  die  Interessentan  anfznbringen  haben, 
sind  anf  299  000  JC^  die  kilometrischen  Baukosten  auf  111  100  JC  er- 
mittelt.  Die  IlObe  der  letzteren  ist  dnrch  die  Anfwendnngen  fClr  die 
fiisenbabnbrucke  bei  Alt-fifidnitz  im  Betrage  von  1215  000  JC  bedingt. 

Znr  Brecbliessnng  dar  alldweatlicban  Grenzdistrikte  der  Provini 
Soblasien,  speziell  der  Kiaiae  Batibor,  Naiiaa  nnd  Grottkan  iat  die  Bar- 
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stoUnng  der  tod  Streckeo  der  ObencUeBiMhen  Eiseobttliii  abiweigeDdeii 
SefaieneiiTeibindiiiigaii  tou: 

«)  Ratibor  naoh  der  Landesgronse  b  der  RielitaBg  avf  Troppan, 

b)  Deutsch-Watte  nadi  Groaa^Kaoiendorf, 

o)  Ottmacban  naeb  der  LandeBgrenie  in  der  Bicbtiuig  auf 
Lindewiese, 
in  AuBieht  genommen. 

Abgesehen  von  ibrer  ZagebOrigkeit  zn  dereelben  Provioz  nnd  zam 
Theil  aneb  za  demselben  Verliebrsgebiet  haben  die  drei  LiDien  ancb  aooh 
inBofern  gemeinsame  BerfihroDgspunkte,  als  fiber  ilne  Aoafubmnpr  in  einem 
and  demselben  Staatsveitrage  mit  Oesterreich-Ungarn  vom  14.  Marz  1885 
verhandelt  and  insbesondere  aacb  beetimmt  worden  ist,  dass  der  Baa  der 
beiden  Bahnen  m  a  and  c  auf  prenssischem  Gebiete  sicher  gestellt  seiu 
muss,  bevor  die  Fortsetzung  der8elbeD  auf  oRterreifhischem  Gebiete  ver- 
iaogt  werden  kano.  Die  Herstellang  der  Osterreichischen  Greuzatrei-kea 
von  der  Landesgrenze  einerseits  nach  Troppaa,  andererseits  nach  Linde- 
wiese soil  darch  Ssterreichische  Unternehmer  erfolgen.  und  zwar  in  dem 
einen  FaUe  durch  die  Mftbrisch  -  Schlesisrlif.  Zeniraibabu  -  Gesellsi  haft  aU 
Besitzerin  der  augrenzenden  Hauptbabn  Ziegenbals — Jiicjerndorf — Troppau, 
lu  dera  anderen  FaUe  durch  die  Oesterreichische  LokHl-  is 'ubahn-Gesoll- 
Bchaft,  welcher  bereits  Osterreichischerseits  zum  liau  uud  Beiriebe  eintir 
Eisenbaliu  von  Hannsdoif  Qber  Lindewiese  nach  der  Reichsgrenze  zara 
Anschluss  an  das  diesseitige  Eisenbahuuet^  bei  Ziegenbals  die  Konzession 
ertheilt  nnd  ffir  die  diesseitige  Grenzstrecke  bis  Ziegenhids  in  demselben ' 
Staatsrertnge  pieaeeiseltefaelto  die  Brtbeihuig  der  Koozee^  ragetichert 
iet  Anf  der  Linie  Baiibor— Troppan  soil  der  BetriebBwecheel  in  Troppan, 
and  zwar  ui  der  Weiae  etattfinden,  daae  die  dBterreiebiaebe  Grenzetreelce 
von  der  BeicbegreDze  bie  Troppan  von  der  prenstiachen  Staateeieenbahn- 
▼ervaltaDg  betrieben  wird,  Anf  der  Linie  Ottmacban — Lindewieae  aoU  da- 
gegen  der  Betriebaweebael  in  der  in  nnmittelbarer  Nfihe  der  beider- 
eeiligen  Reichagrenze  bei  Barzdorf  oder  Heineradorf  nen  anznlegenden 
Uebergangaatation  erfolgen. 

Die  Linie  0entach*Wette — Groaa-Ennieadoif  aehlieaat  zwar  znnftebat 
nur  an  daa  dieaaeitige  Eiaenbahnnetz  an,  da  der  Vericebr  der  zn  er- 
B(  iiliessenden  Gegend  banptaftchlich  nach  dem  Inlande  gerichtet  ist;  ea  bt 
aber  in  dem  Schlnssprotokoll  zn  dem  Staatavertrage  vom  14.  Mftrz  1885 
eine  Fortsetzung  deraelben  znm  Anschluss  an  das  Osterreichische  Eisen- 
twbnnetz  bei  einem  geeigneten  Pnnkte  der  Linie  Uannsdorf — Ziegenbals 
fnr  den  Fall  vorbehaiten,  daaa  die  Herstellnng  einer  derartigen  Yerbindnog 
znr  vollstilndigen  Befriedigang  der  diesseitigen  VerkehrsbedQrfniaae  dem- 
nficbat  preoasiscberaeita  aia  eiforderlicb  eracbtet  werden  aoUte. 
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Die  nnseOhr  27,g  km  langs  anMehliesslich  im  Kreise  Batibor  belflgem 
fiahn  Rati b 0 r- L an desgr ease  eraebliesst  ein  Verkehngebiet  von  efcwa 
280  qkm  mit  uber  26000  Binwobnern.  Zn  d€a  Vortbeilen,  welcbe  Ton 
der  geplanten  Linie  fur  das  von  derselbea  zaoftchst  berfthrte  Vwkehn- 
&:ebiet  za  erwarten  sind,  treten  noeh  die  Vortheile  binxn,  welche  ana  der 
£r06naDg  des  neaen  Schiencnweges  far  die  Befeatignag  ond  Erweitemog 
der  Verkehrsbeziehnngea  beider  Nacbbarlfinder  erwachsea  werden.  Ids- 
besondere  ist  von  dem  in  Anssicht  genommenen  direkten  Anschlass  der 
Lioie  an  die  Mahrisch-Schlesische  Zentralbahn  bei  Troppao,  welche  mit 
dem  diesseitigen  Eiseobahnnetz  z.  Z.  nur  bei  Jasjerndorf  und  Ziegeuhals 
in  Verbindang  steht,  eine  werthvoUe  firweiternng  dea  Absatzgabietes  Mr 
die  obersehlesische  Kohle  zn  erwarten. 

Di'  vua  den  lutcresseuion  zu  ubernehmenden  Grnnderwerbskosten 
»Ujiieu  sich  uuf  179  000  JC,  die  kilometriscben  Baukosten  auf  57  600,//. 

Die  ungeffthr  13.i  km  lange  Stichbabn  von  Dentsch-VVette  nadi 
Gross-Kunzendorf  liegt  darchwe^  im  Kicise  Neisse  und  erschliesst  ein 
Verkehrsgebiet  von  etwa  130  qkm  mit  24  000  Eiflwohnern.  Die  Herstellang; 
einer  Schitiueuveibindang  ist  fiir  die  Erbaltaog  uod  Eatwicklang  der  aus- 
gedebnten  Gross- Kimzendorfer  Jlarmorindnstrio  za  einer  Lebensfrage  ge- 
wordeo,  wo  die  anf  Osterreicbischem  Gebiete  belegenen  kookarrirenden 
IndaatrieBtftttoa  dnreh  die  nacb  dem  Staatevertrage  mit  Oesterreielfllngarn 
Tom  14.  Mftrz  1885  bevoietebende  Anlage  dner  Eisenbalm  von  Haonsdorf 
fiber  Lindewieee  einerseito  nach  Ziegenhale  andererseits  naeh  Oitmaeban 
die  Vortheile  eines  direkten  Schieaenanschliiesee  za  erwarten  haben. 

Die  den  Intereseenten  sar  Last  fallenden  Gninderwerbekosten  sind 
aaf  113000  c^,  die  kilometriBehen  Bankoeten  aaf  78  100  JC  veraaBcblagt. 

Die  nngefiUir  13,8  l^o^  Bahn  Ottmaehan-LandeBgrenae  liegt 
mit  ihrer  AnfangsBtreeke  von  d,o  km  im  Kreise  Grottkaa,  mit  der  Best- 
strecke  von  10,s  km  im  Kreise  Neisse.  Das  za  erBchliesBende  Verkebrs- 
gebiet  nmfasst  etwa  70  qkm  mit  14  000  Eiowobnern.  Die  von  den 
InteroBsenten  aufzabringendcn  GrnnderwerbBkosten  betrageo  143  000  JCy  die 
kilometrischen  Baukosten  78  300  jH.* 

Die  von  der  Station  Striegan  der  ebemaligen  Breslan-SehweidDitz- 
Freibarger  Eisenbahn  nach  Bolkenhain  in  Anssicht  genonunene,  ongeftbr 
19,g  km  lange  Sticbbabn  lies;t  gleiclifalls  in  der  Provinz  Scblesien,  and 
zwar  mit  etwa  8,g  km  iin  Kreise  Striegan  und  mit  UDgefiihr  10,8  ini 
Kreise  Bolkenhain.  Ihr  Verkehrsgebiet  utnfasst,  abgesebea  von  der  Stadt 
Striegan  (11  500  Rinwobuer)  uud  deren  uiihercr  Uragebnng,  etwa  2T0  qkm 
rait  24  000  Einwohnern,  Von  dem  lur  die  Wabl  des  Anschlusses  an  die 
Uaaptbabn  in  Frage  gekommenen  Ponkten  niussle  der  Station  Striegan  der 
Vorzag  gegeben  werden,  weil  eine  von  diesem  Puukte  ausgehendo  Zweig- 
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babn  die  weitmte  Berttekdehiigong  der  vertebieddnea  ia  Betnicht  kommen- 
den  Iiiteroeseii  gettattet  loBbeaondere  konunt  bei  der  WaU  dieeot  An- 
Behfauees  die  nnfeiigreiGhe  und  in  etekem  Wncbeen  begriffone  Steinindnttrie 
bei  der  Btedt  Striegnn  nnd  den  in  dar  Bicfatnng  nnf  Bolkenhain  belegenen 
Ortiohaftw  in  Betnelit  Im  Uebrigen  wird  dnrcb  die  Ansfllhrang  dee 
Projekte  der  Hersteliang  einer  Yerbindnngeiinie  von  einem  geeigneten 
Pnnkte  der  Bahn  Striegan-Bolkenhaio  naoh  Jauer,  sobald  solcbe  das  Be* 
dfirfniss  bed'mg:t,  nicbt  vorgegriifeD.  Aocb  ist  bei  der  £iofubraDg  der  Babn 
in  den  Bahabof  Striegan  nod  der  Wabl  des  Bndbabobofes  Bolkenbaia  aaf 
die  M5glicbkeit  eioer  demnftchstigen  FortsetzoDg  einerseits  nach  MalLscb 
Oder  Neamarkt,  andererseite  naeb  eineni  geeigneten  Pankte  der  ScblMiscben 
Gebirgsbabn  RQckaicht  genommen.  GegenQber  den  Wunscben  der  Btadt 
Bolkenhain  auf  Anlage  des  Bahnhofes  aaf  dem  reehten  Ufer  der  Neisse 
musste  mit  Ruoksicht  aaf  die  aof  dem  linken  Ufer  der  Neisse  belegenen 
bedeutenden  gewerblichen  aNiederlassnn^en  der  Niederstadt  und  die  in  der 
Nfthe  von  liolkenhain  bei  Kolirsdorf  und  Lauterbach  betriebene  nicht  nn- 
bedentende  Kalkindnstrie  der  Anlage  des  Bahnhofes  aof  dem  linken  Neisse- 
ufer  der  Vorzng^  gegebin  werden.  Auch  war  ea  im  Hinblick  ant  eiae  im 
Ange  7u  bt  haltende  FortseUang  der  Babn  bei  den  vorhaodenen  Terrain- 
verhLiUnisf^eii  nicbt  moglicb,  deo  Babnbof  bis  in  anmittelbare  N&be  der 
Stadl  iieranzariicken.  Ebenso  masste  von  einer  nnmittelbaren  Einbeziehung 
der  sudlicb  der  neuen  Bahn  belegenen  Stadt  Holieufriedeberg  abgeseben 
werden,  weil  daaii  fur  die  nOrdlieb  der  Lmie  belegenen  umlangreicben  Stein- 
brucbe  die  Vortbeile  eines  Babnanscblasses  verloren  gebeu  wQrden. 

Die  Gmnderwerbakosten,  welche  von  den  Interessenten  aafznbriogen 
lind,  betragen  230  000  die  kilometriaehen  Baakosten  76  500  JC,  Der 
ansBerden  noeh  dan  Interessenten  anferlagte  Baaianeelnue  von  82000  «4f 
eoUprioht im AUgameinen  demjenigea BaannsclinsB,  welebernnter Ihnlicben 
VerlilltniBsen  von  den  Intereesenten  der  demeelbenyerfcehrsgebiet  angehOren- 
dea  and  dnrch  Qesetz  vom  15.  Mai  1682  anr  AnsflUurnng  genebmigten 
Babnlinien  Liegnlts-Geldbefg  and  Greiffenberg-Ldwenberg  beanspmelit 
werden  ist 

Die  yon  der  Statiea  Grnnow  der  ehenialigen  Cottbne-Grossenliainer 
Eisenbabn  abiweigende,  nagefthr  9^  km  lange  Sticbbahn  nach  Beeskow 
lt«gt  mit  etwa  1^  km  im  Kreiae  Lflbben  nnd  mit  nngeflkr  7,t  km  im 
Kreiae  Beeskow-Storkow.  Ihr  Yerkeiiragabiet,  meiat  ani  den  Bctrieb  der 
Laadwirtbschaft  angewiesen,  nmfaaat  nngefahr  500  qkm  der  Provinz 
Brandenburg  mit  20  000  Einwobnern.  Der  Endbadiahof  bei  Beeskow  soil, 
am  die  bedeutenden  Eosten  der  SpreeuberbrQcknng  za  ersparen,  nicbt  anf 
dam  linken  Flnaanfer,  wo  die  Stadt  Baeakow  liegt,  sondero  deraelben  gagen- 
ilber  anf  dem  rechtea  Ufer,  jedocb  ao  aagelagt  werden,  daaa  eiae  Fort- 
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seizQOg  der  Bahn  nach  cinem  geeigoeten  Ponkte  <lor  Berlia-GOrlitzer  oder 
Berlin-Dresdener  Bahn  ohne  besondere  Schwierigkeiteo  mOglich  bieibt 
Die  den  InteressenteD  zar  Last  falienden  Gruuderwerbskosten  betragen 

49  000  Jt^  die  kilometrlschen  Bankosten  59  800  ^M,  AusBerdem  haben 
die  iuleret)»euten,  wie  bereiU  oben  bemerkt,  nach  einen  Baarzaachass  von 
90000  Ji  ztt  ieisten. 

Die  von  der  Station  Teatscbenthal  der  Halle-Casseler  Babn  ab- 
xweigende,  ungefUir  %.%  km  laage  Stiehbahn  iiaeb  Salzmunde  ist  dazu 
bwtimmt,  den  nftrdlich  der  HaUe^Gatiaeler  Babn  belegeoen,  dnreh  bervor- 
rtfgeodo  Frncbtbarkeit  nod  hoebentwickelte  ladostrie  aasgezeiebneten  Tlieil 
dee  Mansfelder  Seekreisee  (Provins  Saebsen)  sn  enehliessen  nnd  die  be- 
denteaden  wiribiehaftlidien  nnd  gewerblichen  Anlagen  bei  Sabmflnde  mit 
dem  BiaenbaboBetK  ni  Terbinden. 

Das  Yerkehragebiei  der  Babn  nm&BBt  etwa  80  qkm  mit  18  000  Sin- 
wohnern  nnd  sfthSt  mit  den  Tbftiem  der  Salza  zn  den  fnicbtbarBten  and 
reicbeten  Gegenden  dee  Regiemngebezirke  Mersebnrf  . 

Die  Omoderwerbskoeten,  welcbe  oebet  einem  Baarznacbnea  von 
100000  M  von  den  Interesi-eDtcn  anfznbringen  stnd,  beziffem  aich  anf 

50  000       die  kilometrlschen  Bankosten  aaf  54  300  Jt. 

Die  von  anderer  Seite,  inebesondere  der  Stadt  Halle  befHrwortele 
Herstellnng  einer  Verbindnng  zwischen  Salzmfinde  nnd  Halle  wflrde  znm 
Tbeil  Qnfrurhtbares  Gebiet  —  die  D5laner  Heide  —  berQhren  and  aneb 
lur  die  EotialtaDg  der  iiidastrielien  Krftfte  der  zn  erschliessenden  Gegend 
bei  Weitem  nicht  die  Vortheile  bicten,  wie  die  Linie  Tentschenlbal- Salz- 
munde. Aber  aacb  ans  technischen  Ruck;<ichten  mnsste  dem  Anschlusse  bei 
Tentscbeuthal  der  Vorznt^  ijogeben  werden.  d;i  eine  Linie  llalle-Salzraunde 
wftisen  der  ijriiwicri^keiten,  wek-Le  die  Einffihrnng  derselben  in  den  F^ahii- 
hof  Halle,  die  Uebei  schreitung  der  Halle-Casseier  und  Hallc-Erforter  Baiiuen 
and  neben  deo  sonstigeu  Terrainverhaltnissen  der  Uebergang  fiber  das 
Saaletbal  verursacht,  einen  Ko^teuauiwand  nngef&hr  in  Uobe  des  viei- 
fachen  Betrages,  welcher  bci  AoslTihraag  der  Linie  Teatschentbal-Salz- 
munde  in  Frage  kommt,  erfordern  wiirde. 

Die  von  der  Siution  SchOuebeck  der  Lime  Ma^tJcburg-Leipiiig  ali- 
zweigentle  und  bei  Bluojeuberg  an  die  Bahnstreckc  Magdeburg-Oschers- 
leben  anschliesseode,  nngeffthr  21,9  lange  Anfbessemngsbahn,  welcbe 
mit  etwa  2,9  km  den  Kreis  Calbe  a.  S.  nod  mit  nngef&hr  19,o  km  den 
Kreie  Wanzlebea  berAbrt,  bringt  einen  bereits  entwlckelten  and  noeh 
weiterer  Bntwicklnng  iUiigeo  Landetrich  der  Ptevinz  Saebsen  znm  Anf- 
seUnsB.  Das  Verkebrsgebiet  der  Bahn,  zn  der  BOgeoannten  „Magdebnrger- 
B^irde"  geb5rig,  nmlaeat  etwa  120  qkm  mit  30000  Einwoboem  and  zflblt 
an  den  diebtbeTOikertsten  and  fniebtbareten  Tbeilen  der  Honarcbie.  Der 
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Betrieb  der  Laudwirthschaft  nnd  der  mit  derselben  zusammeahfiagendeu 
Nebengewerbe  steht  in  boher  Bliitlie. 

Die  den  loteressenteu  neben  deiii  Baarzuschnss  von  112  000  M 
Last  fallendeo  Grunderwerbskosten  sind  aut  273  000  JC%  die  kilometrischeri 
BankOBtoD  anf  64  800  Ji  ermittelt. 

Die  bei  der  Station  Oebisfelde  der  Linie  Stendal-Labrte  abxwei- 
gende  nnd  bei  der  Station  Saizwedel  in  die  Linie  Stendal-Uelzen  einrnfin- 
doide  nngefUir  58,4  l^S^  Nebenbahn  erBehlies&t  ein  Terlcehrsgebiet 
▼on  etwa  580  qkm  mit  42000  Einwohnera,  welches  den  Ereieen  Qarde- 
legen  nnd  SaJzwedel  der  Provinz  Sacbsen  nnd  dem  Kreiee  Isenbagen  der 
ProTinz  Hannover  aagehOrt^  Den  Hanpterwerbszweig  der  Bewobner  bildet 
der  Betrieb  der  Landwirthachaft  nnd  die  mit  derselben  zusammenhftngenden 
Gewerbe.  Die  Bahn  liegt  mit  etwa  18,7  f^m  ihrer  Lftnge  im  Kreise 
Gardelegen  nnd  mit  nogefthr  39,7  km  im  Kreise  Saizwedel. 

Die  den  lateresseoten  aaferlegten  Gmnderwerbskoeten  betrsgen 
254000  .  ff,  die  kilometrischen  Bankosten  61  600  JC. 

Znr  £rfuUaDg  des  dnrcii  Gesetz  vom  23.  Febrnar  1885  geoehmigteii 
Vertrages  mit  Braanschweig  vom  27«/30.  JqdI  1884  werdeo  die  Mittcl 
fBr  den  Baa  einer  Eiseubahn  von  Braunschweig  nach  der  Station  Gif- 
born  der  Berlin- Lebrler  Bahn  gefordert.  Das  Verkelirsgebiet  der  Batio, 
im  welchem  vorzngsweise  Landwirthachaft  nnd  in  dem  n5rdlich  der  Stadt 
Gifhorn  belepenen  Ortschaften  die  TorfpcwinuuDp;  betricben  wird,  nrnfasst 
einen  Fliichenraum  von  etwa  300  qkm  mit  eiuschliesslifh  der  Stadt  Braun- 
schweip  75  000  Einwohnern.  Zur  Furderuiig  der  Torlmdustrie  ist  im  An- 
schluss an  die  Liuio  Braunschweig;  -  Gifhorn  TBahnhof)  eine  Schienenver- 
Dindunf;  uber  Stadt  Gifhorn  nach  dem  i;trts>rn  Torfmoor  bei  Gifhorn 
(5000  ha,  darauter  iiber  1200  ha  im  fiskali8(  h  n  Besitz)  in  Aussicht  ge- 
Domineo.  Von  der  im  Ganzeu  etwa  32,:^  km  langen  Bahn  entfallen 
nngefSihr  ll,g  km  auf  braonschweigisches  nnd  ungelahr  21  km  anf  dies- 
seitiges  Staatsgebiet  (Kreis  Gifhorn,  Provinz  Hannover).  Die  Grnnderwerbs- 
kosteu  lur  die  Linie  Braunschweig  -  Gifhorn  (Bahnbof)  \m  Belrage  von 
240  000  JC  ubernimmt  uasnahmsweise  aus  den  oben  bereits  angefuhrten 
GrQnden  der  Staat,  wiihrend  die  Gmnderwerbskosten  fur  die  Anschlass- 
bahn  nai'Ii  dem  grossen  Torfmoor  bsi  GiUiom  im  Betrage  von  73  000  JC 
Ton  den  Interessenten  anfznbringen  sind. 

Von  den  im  Ganten  2  820  000  ^  =  71  800  JC  fQr  das  km  betragenden 
Bankosten  entfallen: 

a)  anf  die  Strecke  Brannsehweig-Gifliorn  (Bahnhol)  ein  seh lies slieh 
der  Kosten  Mr  den  Gmnderwerb  1 785  000  JCy 

b)  anf  die  Ansehlnssbahn  nach  dem  grossen  Torfmooie  ansschliess- 
lich  dsr  Gmnderwerbskosten  555  000  JC* 
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Die  zwischeQ  Walfton  an  der  Nordhaiiben  -  Northoinier  Baha  und 
Leinefelrle  an  der  Halle-Casseler-Babn  in  Ausslt  hL  f^euwmmene  Sehienen- 
verbindang  soli  das  sogeoaoDte  nntere  Eichsfeld,  dessen  nordlicher  Theii 
mit  der  Kreishanptstadt  DuderF^ladt  der  Provinz  Hannover  and  dessen 
sudlicher  Thei]  mit  der  KreishaupUUdL  Worbis  der  Provinz  Sachsen  an- 
gehort,  dem  grossen  Verkehr  erscbliessen.  WShrend  fur  den  sudlichen 
Anschluss  an  die  Ilalle-Caaseler  Balm  die  Station  Leinefelde,  woselbst  die 
Uaifi  €k»tha-Leinefelde  einmlliidol,  als  nntargemiMer  Aasgangspnnkt  g«- 
gebeo  endieint,  gehen  die  Ansichten  fiber  die  Fflhrnng  der  Linie  von 
Daderstadt  ab  uid  die  Wibl  des  nOrdtidien  Anechliiseee  an  die  Sttdhan- 
babn  Nordhansen-Nortbeim  auelnuider.  Die  Interessenten  der  Provins 
Hannover  wOnscben  eine  Linie  Dnderstadt-Gieboldehansen-CaUenbnrg  odor 
Wnlften,  die  Interessenten  der  Promz  Sachsen  dagegen  eine  Linie  Dnder- 
stadtiObemliBld  oder  Zwinge-Rbnmspringe^Herzberg.  Sowohl  ans  tecbnisoben 
nnd  finanzieUen  wte  ancb  ans  ivirtbschaftliehen  B&eksiobtan  mnsste  dem 
Ansehlnss  bei  Wnlften  der  Vomig  gegeben  weiden.  Den  Bedttr&isssn  des 
uber  Herzberg  sidi  bewegenden  Yerkebrs  des  Eichsfeldes  ist  dabei  insofem 
Becbnnng  getragen,  als  die  EinfOhrunt^'  der  Linie  in  den  Bahnhof  Wulftea 
so  projektirt  ist,  dass  die  Zuge  im  Falle  elnes  sich  sp&ter  heraasstellenden 
Bedurfnisses  direkt  bis  nach  Herzberg  wiirden  darchgefftbrt  werden  kOnnen. 
Im  Uebrigen  wird  dnreb  die  AnsfOhmng  des  Projekts  Leinefelde-Wolften 
der  Frage  niclit  vorgegriffen,  ob  und  inwieweit  etwa  demnScbst  zur  voll- 
8taDdio:en  Befriedigang  der  Verkehrsbedurfuisse  des  Eichsfeldes  noch  die 
Uerstellnng  eines  weiteren  Aasoblnsses  bei  Herzberg  in  Aossiclit  zn  nehmen 
sein  m5ehte. 

Das  Vcrkehrsgebiet  der  Bahn,  welclies  dicht  bevOlkert  ist  nnd  eine 
grosse  Anztthl  gewerblicher  Anlagen  aafweist,  umfasst  etwa  380  qkm  mit 
38  000  Einwohnern.  Von  der  Gesammtlange  der  Bahn  von  38,i  km  ent- 
fallen  etwa  3,i  km  anf  den  Kreis  Osterode,  19  km  auf  den  Ereis  Dader- 
stadt und  16  km  aul  den  Kreis  Worbis. 

Die  you  den  Interessenten  zu  iiberuelimenden  Grunderwerbskosten 
betragen : 

d)  fur   die    etwa  km    iujige   Strecke    Wnlften — Daderstadt 

166  000  c/^, 

b)  fiir  die  nngef&hr  18,5  km  lange  Strecke  Daderstadt— Leinefelde 
141 000  JC; 
die  kilometrischen  Bankosten: 
m  a  80000 
an  b  77  500 

Da  die  Anfbringong  der  Gmnderwet-bekoeten  binaiehtUch  der  Strecke 
DodeiBtadt—Leinefslde  Schwierigkeilsii  begegnet  isti  sind  die  erforderlicheii 
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Bumittel  in  ibnlicbor  Weiae,  wie  10  dtm  Getets  ?om  9.  Hin  1880  Ar 
die  Babn  too  GQldeDbodeii  ftber  Moliriiigw  oaeh  AUenstein,  getrenot  ftr 
die  beiden  Tbeilstracken  WQlfteo— Dnderetadt  imd  OnderBtedt— Lelmfolde 
aogefordeit,  nm  unbhlngig  von  der  AnsfUmmg  -dor  Linia  Daderatadt — 
LeiDeffllde  die  Hersteliitng  der  wtditiganii  Vorbindiuig  iwiaehtn  WvlftaB 
nod  Dndentult,  ftr  weldie  die  yorMingangen  bereito  erfUlt  stnd,  10 
eriDOglicheD. 

Naclidem  darch  das  Yorj&hrige  Gesetz  void  7.  Mai  der  Baa  eioer 
AafbesseniDggbabD  von  Fnlda  an  der  Linie  Bebra — Frankfurt  a./M.  nach 
Gerafeld  zor  Erschliessong  dea  aQd lichen  Tbeiles  der  RbOn  geDehmigt 
worden,  ist  zor  Bessemng  der  wirthacbaftlicbeD  Lage  im  nOrdiichea 

Theile  (]er  Rh5n  die  Herstellonc:  einer  weitereo  Verbiodaog  voo  Fa  id  a 
uli(  r  iiilders  nach  Tann  in  Aassicht  genommen.  Dem  Ansrhlass  bei 
Falda  ist  vor  dem  in  Frage  ^lekomoienen  Anschlass  bei  Hunfeld  der  Vor- 
zng  gegeben  wordeo,  weil  auch  die  VerkehrsbeziellOOgeo  dieses  Tbeiles 
der  RhOn  vorwiegend  nach  Fnlda  gericbtet  Biod. 

Die  uiigefahr  36,5  km  iaiige  Bahn,  von  weicher  etwa  15  km  aut  den 
Kreis  Fulda  and  21,5  km  auf  deo  Kreis  Gersfeld  (Provinz  Hessen-Nassaa) 
rntfalleu,  erschliesst  ein  Verkehrsgebiet  voo  rund  271  qkm  mit,  abgesehen 
von  den  11  500  Einwobneru  der  Stadt  Fulda,  15  000  Eiuwobuero. 

Die  von  den  Interesnenten  aufzobringendeu  Grnnderwerbskosten  sind 
anf  aOOOOO  die  kilometriscbea  Baokosteu  aul  89  000  JC  ver- 
aoBefalagt 

Die  Ton  der  Station  Saman  der  darch  Gesetss  vom  7.  Ilftrz  1880  znr 
Anafaiining  geDehruigten  and  bereita  dem  Betriebe  llbergebenea  Lime 
Galbe^Laasphe  abaweigende  Stichfaahn  Saman — Franlcenberg  bringt  den 
swisoben  den  Linien  der  llain-WeBer*Babn,  der  Rnhr-Sieg-  and  der  Ober- 
Robrtbalbafan  belegenen  Landstricb  zam  weiteren  AnfBehlnia  and  veraehaift 
inabeioodeie  dem  Kreioe  Franl^enberg  der  ProTinz  HesaeB-Naaaan  die 
langeraebnte  Schieneaverbiadoag.  Mit  Rflckaiebt  aaf  die  vorwiegend  nach 
Marbnrg  gerichteten  Verlcehrabesiebongen  derEreiabaoptatadt  nnd  der  weat- 
lich  der  Waaaeraeheide  awiaeben  dem  Wobra-  nnd  Wettacbafttbal  belegenen 
Ortscbaften  mnaate  die  Ffibmng  der  Linie  dorcb  das  WettacbafUhid  mit 
dem  Anscbloss  bei  Sarnaa  vor  der  in  Frage  gekommenen  FQbrnng  der 
Xanie  dnreh  das  Wobrathal  mit  dem  Anachlnaa  bet  Kircbhain  der  Vorang 
gl^eben  w-erden. 

Daa  Verkebrsgebiet  der  Babn,  von  deren  GesammtlUnge  mit  25,7  km 
etwa  14  km  auf  den  Kreis  Marbnrg  and  11,7  km  aaf  den  Kreis  Franlcen- 
berg  entfallen,  umfasst  angef&br  260  qkm  mit  21  000  Einwobnern. 

Die  den  interessenten  zur  Last  fallenden  Grnoderwerbskostcn  sind 
anf  244  000  JCy  die  kilometriscben  Baokosten  aaf  75  900  veraaschlagt. 
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Zur  Fortsetznnp^  der  darch  tiesetz  vom  21.  Mai  1883  geDchmfGjten 
Stichbahn  von  AlteohaQdeni  darch  das  Lenaethal  nach  Scbmallenberg  ist 
der  Baa  einer  Meliorationsbahn  von  SchmallenberR  nach  dem  darch 
seine  reichaltigen  DachschioferRrnbea  bekaautea  Fredeburg  im  Kreise 
Mesehede  der  Provioz  Westfalea  in  Aasaicht  genommeD.  Das  Verkebrs- 
gebiet  der  Linio  nmfasst  etwa  40  Ortschaften  mit  6000  Einwohnern.  Die 
von  deu  i nteressenten  aufzubriugeiideu  Gi  uaderwerbskosten  fur  die  an- 
gefahr  5,1  km  lange  B;iLn  sind  auf  53  800  d'^  kiiometrischea  Bau- 
kobtea  aut  125  50U  ^  veranschlagt. 

Die  angef&hr  20  km  lange  Stichbahn  Wiesbaden  —  Langen- 
sebwalbach  zweigt  vom  Rhainbtthnhof  der  Stadt  Wiesbaden  (Provinz 
HesMii-Nawan)  ab,  darchiehneidet  ?eii  Dolzbdm  ab  abvreebselnd  den  Stadfe- 
and  Landkreie  Wiesbaden,  and  berflhrt  anf  einer  L&nge  von  etwa  9  km 
den  Untertaonaskreie,  nm  bei  der  Haaptotadt  deaoelben,  dem  dnreh  seine 
heilkrftllagen  StablqneUen  bekannten  Badeorte  Langensebwalbadi  ihren 
Torlftnfigen  Abscblnss  an  erreiehen.  Das  Verkebrsgebiet  der  Babn  nmfasst 
etwa  850  qkm  mit  15000  Einwohnern  (anssehliesslich  der  50000  £in- 
-  wohner  zfthlenden  and  jihrlieh  von  SO  000  Fremden  besncbten  Stadt 
Wiesbaden). 

GegenQber  der  von  anderer  Seite  bef&rworteten  Herstellnog  einer 
Verbindnog  zwiscben  Langenschwalbaeh  fiber  Scbiangenbad  each  der 
Rheinbabn  bei  £ltvilte,  welcbe  eincn  750  000  c4C  bObereo  Kosteaanf- 
wand  verursacben  wflrde,  wie  die  Linie  Wiesbaden — Langetisi  bwalbach, 
mdsste  anch  schon  mit  Ruckaicht  anf  die  im  Ange  zn  bebaltende  Fortsetzong 
in  der  Ricbtang  nach  ZoUbans  znm  ADschlnss  ao  die  von  der  Labnbabn 
abzweigende  Stichbahn  Diez — Zoilbans  dem  Anschluss  bei  Wiesbaden  der 
Vorzog  gegeben  werden.  Schlaogenbad,  der  andcre  Badeort  im  Tannas. 
wQrde  daun  darch  eine  Zweigbahn  entweder  nach  Kliville  oder  oach  eiueiii 
geeigneten  Punkte  d^r  Linie  Wiesbaden  —  Langenschwalbaeh  mit  dem 
Bisenbahnn^Mz  Vc^rlMiKinno:  frlialton  k5Dnen. 

Din  Baukosien  der  Baiin  uelragen,  abzuglich  der  voti  den  Int  (m  es-.euteii 
zn  tragendon,  auf  422  000  ,f(  veraDSchiagteii  Granderwerbskosten 
1  060  000  M  =  53  000  JC  ffir  das  Kilometer.  Unter  Hiuzurechnung  des 
staatsseitig  zu  gewabrenden  Znschasses  von  150  000  ,M  stellt  sich  das 
staatsseitig  aulzuwendende  Anlagekap;ial  aaf  1  210  000  ,  (C.  Der  Werlii 
des  ohne  Entschadignng  fflr  den  veraudeileu  Verweoduugszweck  binzu- 
gebenden  fiskallscben  Terrains  erreicht,  wie  bereits  oben  bemerkt,  im 
'Torliegenden  Falle  die  HOhe  von  150  000  JC- 

Onrcb  die  Linie  Creba^ige — Radevormwald  erftbrt  die  dnreb 
die  Qesetze  vom  21.  Mai  1888  nnd  4.  April  1884  anr  Aosmbmng  ge- 
nahmigte  aoganannte  WnpperthalbaliB  Lennep  —  ErebaOge — Bahleran — 
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LangerfVH  (Rittershausen)  ihre  weitere  Vervollstandigung.  Das  dem 
Kreise  l.cunep  (Rbeinprovrnz)  angehorende  Verkehrsgebiet  der  ungefahr 
9,6  km  langen  Liuie,  in  welchem  vorzngsweise  die  Textil-  und  Ei^^oq- 
iodastrie  betrieben  wird,  umfasst  etwa  73  qkra  rait  lOOOU  Euiwohueiu. 

Die  den  Interessenten  zur  Last  fallenden  Graudcrwerbskosten  sind 
anf  200  000  die  kilometriscbeu  Baakostea  aaf  158  000  ver- 
aoschlagt. 

Die  Qogofilhr  9^  km  lange,  etwa  mit  dem  dritten  Tbeile  ihrer  L&nga 
im  Stadtkreise  Elberfeld  nnd  mit  der  Reststrecke  im  Kreise  Mettmann  — 
Rheinprovinz  —  belei^ene  Stiehbahn  Elberfeld  —  Crooenberg  soil  der 
Stadtgemeinde  CroueDberg,  welche  zq  deu  altesten  Gemeioden  des  ehe- 
raaligen  Ilerzogtbumsj  Berg  gehOrt  und  seit  Jahrhunderten  der  Sitz  eiaer 
weit  and  breit  bekannten  Stahl-  and  Eiseniadostrie  ist,  die  langersebnte 
Scbieoenverbindang  gewabreu. 

Die  von  den  Interessenten  zu  fibernehmendcn  GmnderwerbskoBten  be- 
tragen  54  000        die  kilometriscben  Baukosten  94  700 

Die  etwa  8,4  kui  lange,  aaaschliesslicb  im  Kreise  Mettmann  belege&d 
Babn  von  Wulfrath  nach  Velbert  bildet  die  Fortsetzang  der  darch  6e- 

setz  vom  21.  Mai  1883  zur  Ausfflbrung  genebmigten  Sticbbahn  Apratb- 
Wulfratb  und  ist  dazu  bestimmt,  der  gewerbreicbea  Stadt  Velbert,  welche 
wie  Croneuberg  seit  Alters  her  der  Sitz  einer  ausgedebnten  Kleineisen- 
und  Messingwaareri -Industrie  ist,  die  znr  Erhaltnng  und  Forderang  des 
wichtigen  Induslriebetrieb:*  erforderlicbe  Unterstfltzang  zu  gewabreu. 

Die  den  Interessenten  zor  Laat  fallenden  Granderwerb.sko:?ten  sind 
aaf  97  300  die  kilometrischen   Baakosten  aaf  74  400  u/C  ver- 

anscblagt. 

Die  Gesammtlange  der  nen  zn  erbauenden  EiseDbabnliiiien  betrftgt 
hiernach  603,i  km,  wovon  21,4  km  aut'  die  Vollbaho  Wnst  —  Itzehoe 
(No.  1)  nnd  581,7  km  anf  die  Nebeiibahneu  (No.  2  bis  23)  entfallen. 

Yon  dem  znm  Bau  der  Nf^benbnhnen  erforderlichen  Terrain  befinden 
sicb  bereits  etwa  63  ha  mit  einem  Wertbe  von  263  000,//^  im  domanen- 
nnd  forstfi^kalischen  Besitz,  fiir  desseu  Hergabe  zu  dem  veranderten  Ver- 
wenduugszweek  aacb  im  vorliegendeu  iialle  eine  Eotsch&digoag  nicht  be- 
aos|>racht  wird. 

Nach  dem  Ergebniss  der  uber  die  voraussichtliche  RentabiliLiit  ange- 
stellten  ErujiiielaDgen  l&sst  sich  annehmen.  dass  die  meisten  der  in  Aus- 
sicht  genommeuen  neuen  Linien  schon  aus  ihrea  uumiLlelbareu  Ertrag- 
nissen  bereits  in  doa  ersten  Betriebsjahren  eine  mS-ssige  Verzinsang  der 
staatsseitig  aoizoweadenden  Baamittel  zalassen  and  in  oicht  allza  ferner 
Zeit  ebm  nooh  erheUioliereii  Beitrag  za  denedben  Hefiran  weideii,  wlhrend 
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bei  doD  gHostigen  EntwicklaDgsbedingnogen  des  anf  der  Linie  TentscheD- 

thai-  Salzmunde  (No.  12)  zn  erwartenden  Verkehrs  voranssichtlich  schoD 
alsbald  ;iuf  eioe  der  voilen  Verzinsang  des  staatsseitig  aafzunebmeilden  Baa* 
kapitals  gluichkommeade  Rente  gehoftt  werden  kaDn. 

Zor  tbeilweisen  Decknng  der  Mitfcel,  welcbe  biemacb  za  den  YorsteheD- 
den  BauaosfflhrungeQ  nod  Beschaffangen  im  Betrage  von  52  907  000 
erforderlich  sind,  steben  noch  die  dem  Staate  rait  dem  Erwerbe  des  Halle- 
Soraa — Gubener  EisenbabnuDternehmeiis  (Gesetz  vom  23.  Febrnar  1885) 
zogefallenen  Gesellscbaftsfonds  in  der  vorlauGg  ermittelten  Hohe  von 
3  121  387  . //  zur  Verfugung.  Ausserdem  ist  ein  ersparter  Restbestand 
derjcnigen  ireidmittel,  welche  auf  Grand  des  Go^ptzes  vom  2.  April  1875 
zar  DeckQDg  der  bei  Begebuog  der  EisenbahnuDleihe  aus  dem  Jahre  1868 
entstaodeneu  Karsverluste  flussig  gemacbt  sind,  in  MObe  von  307  607  ^ 
verfugbar. 

Nacb  Abzag  der  Bestrmde  dieaer  Fonds  in  der  Gesammthdhe  von 
3  428  994  ,  #  sind  fur  die  Herrftellung  der  neuen  Eisenbahnlinien  hachstens 
noch  49  478  003  erforderiicb  und  durch  Ausgabe  von  Staatsschiild- 
verbcbreibaugen  zn  bescbafTen.  £&  wird  daher  ancli  oar  in  UObe  dieses 
Betrages  darcb  den  Ansbaa  der  projektirten  BabQcn  eine  Vermeiirnng  der 
Staalsscbuld  lierbeigefiihrt 

Im  §  1  untor  II  des  Gesetzes  sind: 

a)  fiir  die  'TewShrang  einer  staatlichen  Beihulfe  a  foods  perda  an 
die  Werra — P^isenbuhn-Gesellschart  fiir  cine  von  derselben  projek- 
tirten Nebenbahn  von  Themar  nach  Schieusingen   .    150000  ,JC 

b)  fiir  die  Bethciligung  des  Staates  an  dem  Baa  acbmal- 
spariger  Eisenbahnen  von 

Altena  uach  Liidensclieid, 

Werdohl  nach  Angnstenthal, 

Scbalksmuhle  nach  Halver 
durch  Uebernahme  von  Aklien  der  zu  griindeudeo 
Kreib-Altenaer  ScbmalspQr'EisenbabDgesellscbaft     .    400  000  ^ 

znsammen    .    550  000 
vorgesehen,  welche  dnrch  Aasgabe  von  Staatsschaldverschreibongen  be- 
schafft  werden  sollen. 

Die  von  der  Station  Themar  der  Werra-EiscniKilin  abzweifteiide, 
nngefahr  11  km  iange  Stichbahu  nach  Scblensingt-n,  der  gewerbreichen 
Hauptstadt  des  gleiehnannigen  KreiHCB  der  Provinz  8aibsen  erscbliesst  ein 
Verkehrsgebiet  von  etwa  250  qkm  mit  23  000  Einwohnern.  Die  Werra- 
Eisenbaiiu-GeBellschuli  hat  sich  vorbcbaltlich  der  Zastimmnng  der  Geueral- 
verBammlong  der  Aktiouaire  zur  Uebernahme  des  Banes  uud  Betriebes  dieser 
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fur  den  KrcisS*  lik  nsiugeu  wichtigeii  M*  liorationsDahn,  derenHersteiluDg  einea 
Kostecaatwand  vod  715  000  erfordem  wurde,  anter  der  Bedingnng  bereit 
erkiart^  dass  der  Gesellschaft  der  erforderliche  Grand  and  Boden  unent- 
geltlich  hcrgegebea  nud  eia  Kostenbeitrag  a  fond.s  perda  von  150  000  J{ 
gezahll  wird.  Da  die  Interessenten  bei  ihrer  best  hruuktcu  Lcii^tnngsf&hig- 
keit  onr  zur  Uebernalime  der  GranderwerbakosLca  im  Stande  sind,  hat  der 
Staat  iui  Interesse  des  ZastundekommeDs  dea  niitzlichen  Uaternehmens  die 
Zahiang  des  Baarzoschasses  von  150  000  Ji  and  die  Qoentgeltliche  Her- 
gabe  des  erforderiicben  domftaen-  ond  forstfiskalischen  Terraioa  im  DmfaDge 
von  etwa  6,]^  ha  nod  Wertbe  von  nogef&br  8  500  Jt  cageslcberi 

Die  Bahn  lie^t  zuia  Ibeil  im  Aleiiiiugen'schen  Staatsgebiet,  wesliulb  noch 
der  Absihiuss  eioos  Staatsvertrages  mil  der  herzoglichen  Staatsregieraug 
erforderlich  wird. 

Zar  ErbaltoDg  uod  Erweiterang  der  Eisen*  and  Eisenwaareniudastrie 
iu  deo  Thftlern  and  auf  den  Uoben  des  Alilrkiscbeu  Laodea  im  Ereise 
Altena  (Provioz  Weatfalen)  isL  vod  einem  Komit6  in  Ludenacbeid  die 
ilerstellung  schmalspuriger  Bahnen  (von  einem  Meter  Weite): 

a)  von  Altena  (Station  der  Lioie  Hagen — Bclzdori)  ioa  Thate  d(»r 
bei  LQdeast-beid  entspringeoden  uud  bei  Alteoa  in  die  Lenne  sich 
ergiessenden  Hubmede  aach  der  Station  Ludenscheid  der  Lioie 
Hagen — Ludenscheid  (13,?  km), 

b)  VOD  Werdohl  (^leicbfalls  Siation  der  liioie  fciageo — Betzdorf)  iiu 
uotereo  Versethal  nach  Angastenthal  (10,i  km)  and 

c)  von  Scbal  kstuubie  an  der  Linie  Hugen — Ludenscheid  im  Hulver- 
thal  nach  Haiver  (9,6  km) 

Tu  An?f3irht  gcDommen.  Das  zn  a  auf  000  000  Jt.  za  b  auf  500  000  olC 
und  za  c  auf  480  000  ztisarDinen  auf  I  880  000  .^^  veraoschlaste 
Baakapital  soli  darch  Ausgabe  von  880  000  J(,  Aktien  I  A  un  l 
1  000  000  .  ft  Aktien  f-itt.  B  der  za  grundenden  Kreis-Altenaer  iScbmaispur- 
eiseribahn-CJoselUcbaft  beschafTt  warden.  Von  den  Aktien  sind  6B0  000  Jf 
der  Kategone  Litt.  A  und  800  iJUO  JC  der  Kategorie  Litt.  B  gezei<-hnei : 
es  erubrigt  also  noch  die  Zeicbouug  von  200  000  Aktien  Litt.  A  un  l 
200  000  ^  Aktien  Litt.  B.  Da  der  bierrim  h  noch  fehiende  Betray?  den 
Grandkapitala  anderweitig  nicht  atif^cbiai^lit  werden  kano,  hat  sich  der 
Staat  iai  inleresse  des  Zustandekommens  der  bezeichneten  Babnen,  weicbe 
eiii  Verkehrsgebiet  vod  etwa  350  qk.tu  luil  oj  000  Einwobnern  erschiiessen, 
zar  Uebernahme  der  noch  anterzubringenden  Aktien  bereit  orklilrt.  Den 
Aktien  Litt.  A  soU  vor  den  Aktien  Litt.  B  ein  Vorzngsaosprnch  anf 
4V'i  7o  Divideode  nod  ira  Falle  der  Anfittraog;  der  Gesellaehaft  eia 
YonngsaDsproeb  anf  Antiahlnog  ihres  voUen  Nenobetrages  matebeo. 
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Die  in  Anstieht  geDommeoe  BetbeUignni^  des  Staates  entopricht  im 
Allgemeioen  den  fllr  die  Qewftbrang  etaatlicher  BeiJiilfe  nacb  der  BegrAo- 
dang  der  ersten  Nebeabalmvorlage  im  Jabre  1879  aofgesteUten  GrondsStseo.*) 
Die  voo  deoi  Stoate  an  fiberaehmeDden  Afetieo  von  400000  JC  erreiofaen 
Doeh  niefat  den  Betrag  der  tod  der  Landgeraelnde  Lfldenscheid  and  der 
Gemeinde  Halver  in  Udbe  von  500  000  Ji  gezeichoeteD  Aktien  and 
iiberateigen  ancb  niebt  den  fflr  die  Btaatliebe  BetbeiligoDg  im  Allge- 
meinen  als  HOcbetbelrag  aageaommenen  vierlen  Tbeil  des  Al(tienlcapital» 
.  1880000 Ancb  verbleibt  die  Betheilignng  inoerbalb  der 

fur  das  Kilometer  gezogenen  Maxiraalgreoze  von  15  000  M  and  erreicht 
bei  dec  zuaamraeo  88,7  km  laugeu  iiiuieu  uur  die  [iohe  vou  etwas  uber 
11  800  jft.  Ddgrgefl  ist  die  Beschaffang  des  Gruuii  und  Bodeos  seitens 
der  iDteressenten  and  Ueberlassaog  desselbeu  an  den  Unternebmer  obne 
Entgelt  Oder  gegen  eine  mBssige^  von  dem  Minister  der  Offentlichen  Arbeiteo 
festiusetzende  GesammtvergQtang  nicht  znr  Vorbedingnng  der  staatlieben 
Beibeilignog  gemacbt  worden. 

Im  Anscblass  an  die  in  den  lelcten  Jabren  mitgetbeiiteo  Uebersicbten**) 
folgt  nachstebead  eine  ZasammeasteUaDg  der  eeit  dem  Jabre  2880  far 
neae  ffisenbabnlinien  geeetsUeb  bewilligten  Mittel: 


A.  Zmn  Ban  von  Unlen  fllr  BeehmiBff  dM  Stantes: 


! 

1 

1 

aufzuKeudeud'tr 
M 

1. 

Gesetz  vom 

T.Mftrz  1880   1 

1  86,0 

1600000 

2. 

■n 

9.  H&rz 

18.  Dezember  , 

484,1 

50  .^)50  850 

3. 

25.  Febraar  1881  1 

•  475,2 

87  285  500 

4. 

» 

28  Mfirz  1882   

17,0 

0  000  000 

5. 

15  Mai  1882   ' 

537,8 

47  338  000 

6. 

21.  Mai  1883   

457.8 

54  760  000 

f-\. '' 

7. 

» 

» 

4  April  1884   | 

759,8 

61»  827  000 

8. 

7.  Mai  1885   1 

587,4 

4y  484  000 

9. 

19.  April  1886   | 

603,1 

52  907  000 

• 

Zasammen   .   .  \ 

3  957^ 

368  751  8&0 

Arobiv  1884  S  1 1«  ff. 
'*)  Arabiv  1884  S,  ILdff.,  1885  S.  161. 
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B,  Zam  Baa  yon  Linien  unt«r  BetkeUigang  des  SUates: 


Vom  Staate 

Iiiiig« 

•ufzuwendender 

koi 

1 

(rfisefcz  vom  9  MtLrz  I H80  

238  « 

2  288  000 

2. 

„       ^   23.  Febrnar  1881  

181.6 

2  755  000') 

a. 

„       „    21.  Mai  1883   

7,0 

38  200 

4. 

131,0 

'2  sm  700 

5. 

44,6 

360  000 

6. 

44,7 

550  000 

7. 

!  12,0 

120640 

Zasamuieu    .    .  ^  659,i 

9  in  540 

Hierza  Samma  A    .  . 

3  957,2 

Somma  Sammaram  .    .  . 

,4  616,8 

Qt:9  Udrt 

EiervoQ  entfallen  anf: 

a)  Vollbabnen:  ' 

1. 

226,0 

51  933  800 

2. 

Privatbafasen  mit  Staatabetheiligaug   .   .  . 

214^ 

5  299  700 

b)  Nebenbahoen: 

1. 

3  731,3 

316818  050 

2. 

Privatbahnen  mit  Staatsbetboilignng   .  .   .  , 

445,1 

3  811840 

SnmiDa  wie  oben   .  . 

4  616,3 

377  863  890 

Zur  Deckung  der  Gesammtaufwendungen  fQr  neue  Eisenbaholinieti 
sttfheii  die  dem  Staute  mit  fiern  KrwerH  fJer  Pri v-uh-ifinen  anheimgefalleaeii 
(tesellschaftsfonds  im  Betrage  (nuch  vorliiutigcr  Feststellaog)  vou  ruud 
1 80  230  490  /(<  /or  Vcrfuenn^.  Nach  Abzag  dieses  Betra?es  vnn  deiu 
vorstehend  auf  377  863  300  , ormittelten  Gesammtbedarf  s^nd  dalicr  niir 
uoch  197  (532  900  ,  i(  durch  Schuldverschreibuugen  zn  bes;cnarieu,  wilhreDd 
die  Lftnge  der  zur  Auslubrung  geueliuiigten  126  Linien  (110  lur  ReclinuDg 
uod  16  nnter  Betheiligung  des  Staates)  im  Gaozeu  uber  4  600  km  betriiiit. 

Im  §  1  nnter  No.  ITT  und  IV  des  GeseUes  sind  zur  Vervoll- 
st&adigang  des  StaatseiseobahoDetzcs  bewilligt: 

1.  Zur  Anlacje  des  zwoiten  Geleises  nnd  zu  den 
dadurcb  ht'dingten  Ergfinzuugen  and  Gcleise- 
veraaderaagea  aaf  den  BababOfeu  der  iStrecken 

*)  Die  durch  dieses  Geselz  uoteretaUtea  Unternebmuogen  der  Ober»chle»i»chou  untl 
der  Recbte-Oder-Ufer  Biwiibabi^akenBcliall  tiod  imiriMlwn  anf  dra  Staat  fibergegangen. 
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NeTifee-Knpfefdreli,  Doisbitrg-Styniiii  und  Denti 

(8chiffbrfidc6)-Kalk  1335  000.^ 

8.  Fflr  den  Ansbixi  der  B»lin«treoke  Vienenbiirg- 
GoBlar-Graohof,  die  Brweitenuig  dea  Bahnhofes 
Erfart  and  die  Hentellong  einer  BabnTerbindiuig 
iwiadieo  Stolberg  nnd  Mdnsterbaaeh   ,  .   .   .    8  050000  „ 

zatanmien  .  .  4  385  000  (4^, 
wetche  dareh  An^gabe  von  StaatsBdmldverachreibiingeD  besobaift 
warden  solleo. 

Die  geaammte  KreditbewiUigaag  dee  Gesetxes  betrftgt  hteraach 
57  742  000 

Zur  Bet'riedigung  der  ausaerordentlichen  Geldbedurfnisse  der 
Eiseabahnverwaltuni?  sind  seit  dem  Jaiae  1879/80,  in  welchem 
mit  dem  Ei  werb  >  ui  I'nvatbahnea  in  grOsserem  Dmfaoge  begoimeo 
wurde,  bewilligt  rund: 

a)  durch  das  Extraordtiuumm  des  £tate  .    .     70  300  000,/^ 

b)  darch  besondere  Kreditgeaetze.    .    .    .    ♦  549  420  OOP  ^ 

zoBammen   .   .  619  720  000 
Bieaen  fiewiliigongeii  atehen  gagaafiber: 
1.  dia  dem  Skaata  anbaimgefallaDea  AktiTfoada 

in  HOhe  von  nmd   180  230000*^ 

3.  dieBainfiberachfisse  der  EisenbahnverwaltiiDg: 

a)  vor  dam  Inkrafttreten  des  Garantia" 

gaaetzes  vom  27.  M&rz  1882  nind    .    69  254000  » 

b)  naeh  Inkrafttreten  diesea  Gaaetxaa  bia 

Ende  1885/86  rand  157  145  000  „ 

3.  Die  zar  Amortisation  von  Priorit&tsanleiben  and 
sonstigen  Darlehen  der  verstaatlichteo  Bahnen 
gowic  /nr  Amortisation  voii  Aktien  solcher  Bahnen 
verwendeten  Betrfige  rund   .    Thooooqo  „ 

zQsammen   .   .  479  629  000.^ 

ThatB&chlich  tritt  also  nar  inHOha  eines  Betragaa  von  mod  140  09 1 000 c/<^, 
welcher  darch  schon  eingetretene  uud  noch  zu  erwartende  Ersparnisse 
waifcarhia  ermfissigt  wird,  darch  die  vorbezeichneten  Meliorationen  and  Er« 
weiterangen  eiae  Varmahrong  der  Staatseisenbabnk&pitalscbold  eia.  Dean 

die  Aofwendangen  zar  Erweiterang,  Vervolist&ndigang  and  besseren  Aas- 
rustang  des  Staatseisenbahnnetzes  und  znr  Betheiligang  des  Staates 
h^l  Privateisenbahneii  in  Hohe  von  479  6"29  000  ,  sind  aas  den  an- 
heimgefallenen  Aktivfonds  and  Beiriebsuberschussen  der  Staatseisenbahn- 
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T«rwaltiuig  bastrittoo,  oder  w&rden  aas  den  letztereo  baben  bestrittOD 

werdeD  kOnnen,  wenn  dieso  nicbt  za  Staatoansgaben  bestimmt  wordea 
wftreo,  fur  welcbe  aoderenfalls  die  erforderlicben  Mittel  dnrcb  Anfnahme 
nener  ADleiben  b&tten  bescbafft  werden  mfissea.  Insofera  erechoint  aoch 
die  Bemerknnfir  berechtigt,  dass  den  Aufwenduogen  in  Hdhe  von 
479  629  000  c-/i<  ohne  InanspruchDahmo  des  Staatskredits  Decknng 
in  den  Mitielu  der  EisenbahuverwallUDU  sf^lb^t.  gegenuberstebt.  Dnbe- 
riicksichtigt  siod  bierbei  geblieben  die  ErBparoisse,  welcbe  bei  fr&berefi 
Krediten,  zom  p;ros8en  Theile  iu  Foleje  der  V' erstaatlichan?,  in  HOhe  von 
etwa  100  Millionon  Mark  ermOglicbt  wonlcn  sind.  Au8»erdem  aind  fQr 
Meliorations-  uud  Erganzangsanlagea  aus  dem  Ordinarium  des  £tai8 
uabezn  25  000  000  ,  #  verwendet  worden. 

Dem  zor  Verzinsang  der  obigen  Sammen  von  140  091  000  er- 
forderlicben Betrage  steht  die  ans  den  Verkehrseinnabmen  der  neoen 
Eiseubabiiliiiiea  zu  erwartende  Reijle  gegeDuber,  Weuogleicb  die  Hobe 
derselben  sich  einer  zaverl&ssigen  ziifermftssigen  Scbfttzntig  entzieht,  so 
dfirfte  doch  die  Annahme  nicbt  ongereditfertigt  sein,  dass  nabeza  der 
voile  ZuiMDbedarf  fiir  di«se  Samme  dnrch  die  Bento  Decknog  fiaden  wird. 

Dub  der  Hinzairitt  amfonjcreieher  Nebeababneii,  intbesondere  in  den 
ertt«ii  Jahren  ibres  Betriebee,  in  weleben  der  Verkebr  noch  nidit  cor 
ToUen  Bntwieklnng  gelangt  iet.  waS  die  Geetaltnng  der  kilometrischen 
VerkebrBeimiahiiien,  bei  denen  nnr  die  direkten  Betriebeergebnisse  in  die 
Brscheinang  treten,  nicbt  vortheilbaft  eiowirken  kaun,  liegt  anf  der  Hand. 
Bei  der  Beortheilong  dee  Wertbes  der  neoen  Scbieaenverbindnogen  kommt 
indess  in  Betraeht,  daas  die  Vortheile  derselben  aieht  io  den  nnmittel- 
baren  BrtrSgniasen,  sondem  in  der  Befeetignng  nod  Erweitemng  der  Yer- 
kebrsbeziebnngen  der  za  erscbliessendoi  Laodestbeile  vnd  der  Hebong  des 
Woblstandee  nod  der  Stenerkraft  ihrer  Bewobner  zn  eneben  lind.  Die 
Eisenbabnen  gerade  fQr  dieae  Zwecke  natzbar  and  ihrer  oft  verkanntM 
gemeinofitzigen  Bestimmong  ale  OffeoUiche  Verkehrsanstalten  zam  all* 
gemeioen  Besten  dienstbar  za  machen,  bildet  die  wicbtigste  Anfgabe  der 
mit  der  Dnrcibftthmng  dee  StaateeiaenbabnsyetemB  verfolgten  Politik. 


Digitized  by  Google 


Die  EisenbAboeD  un  iiaiserreich  Ruselaod. 


353 


me  BMbahnan  im  KaiMrraich  RustlamL*) 


Die  nacfastebmidflii  MittheilmigeD  flber  die  rneeieolieii  BiBeDbahnea 
stnd,  soweit  mdit  aoderee  besooden  angegeben,  dem  Tom 
Uinistoritim  der  Verkehtsanetalten  im  Jahre  1885  ▼efOfieatlteblea 
aeben  Beriehte**)  eatDODunen.  Dieeer  Beriebt  bit  gegen  die  gleiebwtigeii 
frIUtenD  Berichte  eine  Erweitenmg  dadvi^eh  eifidnen,  daae  in  demelbea 
Aogaben  fiber  den  Bestand  an  Beamten  nod  Arbeiteni,  aowie  fiber  die  an 
dieaetben  ao  Gefaalt,  Nebenbesflgen  nod  Lohn  gezahlten  GeldbeMge  anf- 
genommeo  worden  Bind.  Diese  letzteren  Angaben  beziehen  sich  aof  daa 
Jahr  1883,  wAbreod  die  flbrigeE  Angaben  grOeetentbeila  das  Jahr  1882 
befcrefleo. 

1,  AusdehDong  des  fiisenbaliiiiietzes. 


EiaeDfathnen 


Za««iniiieo 


Add  I .  lanuar  18dS  WMW  (w  dea  di«iitUtili«n  V«rk0hr 
im  Betricb  

Im  Lanfe  des  Jahns  1888  wrdra  troffoet: 
TUU»-Biktt  (515W«i«l)  ii«1wt  AtewdKiug  tod  d«r 

Station  Atjat  atdi  d«iii  kaspischen  Meere  .... 
Samtredi  (Station  der  Eisf^nhahn  Poti-Tiflu)-Batnn 

nebst  HafenbabD  an  let/.tcrem  Orte  

Zur  Baskuntscbak*schen  Babn  tratea  binzu  8  Went, 
dBg«fMi  taua  bd  der  Liitie  ChntowNifcoU^ik  ein 
Werst  Babnl&nge  is  Abganir.  iiu  Qanzen  also  Zagang 
Add  5.  Januar  1883  ging  die  374  Werst  lange  PriTmtbohn 
Tambow-Saratow  in  StaatsTenfalUuig  nber. 


•  r  8  t 


1 116 


20477  j  21693«^) 

818 

100 


518  j 

1 

100  I 


I 

I 

-  I 


*)  Vergl.  AitUv  1884  8.  541. 
••)  Ct'iTnCTniocKift 
OaarraeTepSypn..  1885. 

***)  Im  ArcbiT  1884  S.  541  ist  die  Laage  d«r  riusiachen  btaaisbabnen  am  1.  Januar 
1888  n  1099  W«nt  angegeben,  dw  Uat«r«cliM  in  den  beiden  AagubMi  wMnk  duin 
Nine  Umche  ra  haben,  due  dae  SHalalMhDitreeke,  wetebe  in  Prliitfennltiinf  ateU^  frflher 
idebt  zn  den  Staatabahnen  mitgereobaet  mr.  ^  I  Went  ilk     1^  kn,  1  Bnbd     9^  UK 
AnUv  Mr  Ba«iikatow««M.  24 
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Am  1.  Jauuar  1664  waren  biem&eh  far  <l«n  offentiichan 
Varkabr  ia  BtlrUb  

Im  Bitt  waren  n  deraelban  ZeH  

Ammt  diesen  unter  dem  IBiIiIhIwi  der  Varkebrs- 
aastalten  stebenden  Babnen  waren  am  l.Janaar  1884 
in  RuasUnd  nocb  for  dan  offeDtlicbea  Varkahr  im 
B«trl«b: 

bi  Qroaabanogtbiim  Finnlaiid  

IMe  dem  KrieganiBiftirian  urtanfeellta  fnadttjplicba 

Eisenbahn  

Im  Qanzen  waren  daber  am  1.  Janaar  1884  in  Russland 


1478 


W  e  r  »  t 

SO  735 


1076 


81 


23  218 
1687 


217  — 


2771  [2070$ 


I 


1  107 


217 


28587 
25000  km) 


Dio  im  1.  Jannar  1884  im  Botriob  b€ii]idlroheD  Privalbahaon  gohOrteii 
48  versdiiodeiion  Gdielbehaflkoii.  Die  bedentondste  denelbeii  In  Besng  snf 
don  Umfug  dei  betriabenen  Boluuwiies  iit  dio  der  nusieohen  SfldwestbolmOD, 
weleho  ano  der  Venelimelzimg  der  Odeeeeer  JBisenbobn  (OdeMa-Birrak- 
Wolotaehiak^  Bif8ii]a>£liBabetbgrad  and  Ba8debi^a--Ptatfa),  dor  Eiew*BreBter 
nod  der  Brest- Gngewo*er  Bahn  hervorgegangen  iat  Das  Netz  dieser 
Geoellaebaft  umfasst  etwa  2300  Werst  Bahnlftnge.  Es  folgt  bieroach  die 
Grosse  Rassische  Eisenbahn -Gesetlecbaft,  welche  die  Lioie  Petersbarg- 
Warschaa,  Moskan-Nischnij-Nowgorod  und  Petersbnrg-Moskaa,  zasammen 
2226  Werst  betreibt  Die  Linie  Petersbarg-Moskaa,  die  sog.  Nikoiaibahn 
gehdrt  dem  Staate  nnd  ist  an  die  Grosse  Rossisehe  Eisenbahngesellschaft 
verpacbtet.*)  Das  Netz  der  Libau-Romnyer  Eisenbahngesellschaft  nm&sst 
1191  Werst,  das  der  Mo<?kaa  -  Brester  10-28  Wef^t,  das  der  Koslowo- 
Woronesch- Rostow  er  EisenbahngeseUachatt  780  Werst,  das  der  Karak- 
Charkow-Asow'schen  Eisenbahngesellscliaft  763  Werst 

2.  Botrlobomtttol       dorott  lolstugon  Im  Jahro  1882.**) 


a.  Beetand. 

mbnen 

ZoHMiiiien 

Bahnliirifje  am  Scblusse  des  Jahres  1882   .    .  . 

Werst 

1093 

20  500 

21  59S 

Mittlere  fietriebslange  fur  das  Jahr  1882  .    .  . 

» 

!  911 

20  410 

21321 

Stick 

284 

5610 

5844 

,        fir  die  Babnwwst  dttrebacbnittlkb  . 

n 

0^ 

O4T 

Unter  der  Zahl  der  LokonwIlTtD  baOndoi  ifeb 

n 

8 

157 

m 

*)  T«r«L  Ai«Ut  1885  8. 74. 

**)  Die  finnlandiscbenEisenbahnen (1107  Werst),  sowie  die  unter Hilit&nrerwaltung  stehende 
tranaktapischa  BiMnbdm  aind  kiar,  wia  b«i  dan  folgaadam  Aiigabaa  niekt  mit  baraebatektigt* 
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Starts-   j  Privat- 
Eisenbabnen 

frlllllmllHtl 

- 

Stock 

6  670 

b  Hb6 

803 

19  843 

OA  CA^l 

y               «      rar  HIV  oMnllrBnR  •    •  . 

0,f4 

0#r 

9^ 

aMI  airoiit|MMn  id  aen  t  ersonenwagen  iid  uuiz6Q 

10347 

249  832 

9(i/\  1  7Q 

• 

37^ 

•J  '  )34 

m 

1  5211 

110  488 

115  699 

n 

i  10440 

228  367 

238  807 

„           .     I5r  di«  Bafaninnl  .... 

Um 

11^ 

Pod 

3  112  200 

G6  734  162 

69  846  852 

Mittlere  Tra^kraft  eiatt  Gotervagms     .    .    .  . 

597,,4 

603 ,» 

603^ 

Stock 

i  ^ 

209 

1  218 

Die  AuMtattuDg  aiosdner  wicbtigerer  BisenbahaeD  mit  BetriabsmittelD 
ist  ant  nadistehender  ZasammeDsteUang  eniehtlieh. 


BiscnbahnAn 

L&Dge 

am 
Jabrcs- 

c  J"  H  III 

Wermt 



Lokom 

iin 
Ganzen 

otiven 

fur  die 
BabD- 
went 

Per- 
sonea- 
wagoD 

Acb 

im 
Qaazail 

lea 

fur  die 
Baha- 
want 

Guter- 
wagen 

Dutiirt 

kch 

im 
QaoMD 

Seu 

fur  dii^ 

werst 

Siidw«stb«bneD: 

a)  P>rest  Grajewo,  Kiew-Brest 

uuci  Oti'-s'saer  Eisenhahu  . 

2  031 

640 

0^, 

819 

2  646 

12  4-2" 

■27  a02 

13,  S3 

b)  Dotianbahn  (Heuderu-Reui) 

266 

80 

0^ 

72 

188 

0,70 

1401 

2  959 

11,1  J 

Orua»e  Kasa.  Eiaan- 

bfthnfflsalUcbafti 

»)  Si  P«4«nbarir-Wanebau . 

609 

461 

0,w 

809 

1 194 

liW 

10220 

22  380 

37^ 

b)8t.  Petersburg -Warscbau  . 

1  207 

278 

374 

1  1-26 

5  976 

12  057 

9,t« 

f)  Moskau  Nischigorod    .  . 

410 

149 

0^ 

2*22 

l,,v: 

G6  > 

7  368 

17,.,; 

1028 

254 

0,J4 

303 

9U9 

0^ 

3  844 

7  726 

7,ii 

Xoskaa-Kurak  

612 

216 

0^ 

327 

981 

1,96 

4  867 

8820 

17,53 

243 

98 

148 

878 

In* 

3002 

4004 

16^ 

Libftu-Romoy: 

a)  LibMi  •  Koflditterj  nnd 

Kadsiwiltscbki-Kalknho  . 

480 

103 

0^1 

78 

234 

0,49 

1  CM 

3  108 

b)  Wilejka-Romny  .... 

711 

186 

0,54 

127 

370 

0,S5 

3  401 

6816 

Baltische  Kiseobabo   .    .  . 

568 

131 

U,»3 

279 

826 

1,45 

2  469 

4  985 

8,19 

LoMwo^wwtopoK   .  .  . 

644 

159 

0,» 

168 

474 

0,T4 

2  744 

5  520 

8^1 

Kvnk-Cbarkow«Atow  .  .  . 

763 

251 

0^ 

288 

866 

1,10 

5  119 

10  296 

13^ 

Ko3low-WoroiMMb*Rl»IOW  . 

780 

212 

0^ 

•243 

883 

1>10 

4  no 

8  832 

IUh 

439 

78 

0,.7 

126 

372 

0,M 

1  2(2 

•2  577 

Warscbau-Wian  .... 

325 

230 

0,n 

199 

473 

1^ 

4  073 

8  467 

26,T7 

Waradun  Brovbwg  .  .  . 

.188 

86 

0^ 

81 

S24 

l^ai 

559 

1349 

9,n 

507 

114 

0^ 

116 

848 

0^ 

1  714 

3442 

12^4 

488 

149 

149 

447 

0.* 

2883 

5  976 

24* 
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In  dAm  aiig«geboDea  Besteod  an  BetriebBmittaIn  iet  aoch  du  Boll- 
material  einbegriffen,  welehw  elozelnen  GefldUsehaflen  von  der  BagieniDg 
SOB  dem  der  Krone  gebdrigen  Bestande  zar  st&ndigon  fiaDQtzang  fiber- 
geben  worden  ist.  Es  waiieii  dies  £nde  des  Jahres  1882  im  Gaozen: 
139  Lokomotiven,  63  Perseneowagen  mit  188  Achien  nod  2  505  Sitz- 
pl&tzen  nnd  6  758  GQterwagen  mit  13  527  Achsen  UDd  3  828  500  Pad 
Tragkraft.  Fiir  die  BeschafToDg  des  Yorratbs  der  Krone  an  fiiseabaho- 
material  (Lokomotiven,  Wagen,  Schienen  n.  s.  w.),  aus  welchem  diese 
fietriebsmittel  entnommen  sind,  nnd  aus  welchem  bcsonders  anch  noth- 
leidende  Bahnen  nut  den  zar  Befnedigiing  des  VerkehrsbedurfniHses  er- 
forderlicben  Betriebsmitteln  ver^efif^n  werdeo,*)  sind  seit  einer  Reihe  von 
.lahren  alljahrlich  bestimtnte  Sumraen  iq  den  Sfaatshanshaltsetat  eini;osti3lU 
worden.  Nach  den  amtlicb  veroftentlicbten  StaiitshaushaltBierhDaDgen**)  sind 
ffir  dieBescbaft'ong  von  Eisenbabomatcrial  and  fur  die  tecbDischenntersnchang 
geplanter  Babnlinien  veransgabt  worilen:  im  Jabre  1882:  8  BIG  401  Rbl., 
im  Jabre  1883:  13  076  799  Rbl.,  im  Jahre  1884:  7  118  120  Rbl.  Nach 
Abzag  der  Kosten  der  an  veracbiedenc  Eisenbahnea  (Iwangorod-Dombrowo, 
Transkaukasiscbe  Bahn  a.  b.  w.)  gegen  Zablang  aus  dem  Vorrathe  ab- 
getretenen  Materialien  waren  fflr  die  BeBchaffong  des  Vorratbs  and  f&r 
teebnisdie  Vorarbeiteii  Ittr  neiie  BahDlinfen  em  1.  Janoar  1885  im  Ganzen 
107  777  419  Bbl.  venuisgabt.  Dee  beseheffte  Bisenbebometerial  iet,  wie 
bemerkt,  znm  TbeU  an  OeeeUeebaftea  fibergeben,  zom  Tbeil  etebt  ee  der 
Begienmg  noeb  ear  Yerf&guDg. 

b.  Leietengee  der  Betriebsmittel  im  Jehre  1882. 


tdUMDOtivea  babaa  tor  Z&gM  xiiriiek> 

galigt  W«nk 

Dnm  wwdtn  mit  8  Lokonotivaa 

fahren   « 

Lokomotiveo  fubren  leer,  im  iiangir* 

djmtt***)  n.  s.  V.   , 

ZttHUttOMii  LristnBffMi  d«r  Lokoniolitatt  . 

n 

B^ene  Personen  wagen  baben  auf  der 
eigenen  uod  auf  fremdea  Bahneo 

zuruckgelegt  Achswerat  Ij 

DiirebiebnittHdi  die  Aehte .  .   .  Went  1 


Staats^      '  Privai- 
Bahneo 


Znaeuaien 


3131949      99  068  564 


169  605 

1 338 197 
4860146 


21  142  000 
88809 


4  966  802 

39747  091 
138810655 


827  dbS  000 
41 7951 


109 185513 

5186  307 

40985888 
148  170801 


855  lOOOOO 
41  417 


*)  Vgl.  beispielsweiae  ArchiT  1886  S.  268  deu  kais.  Erla&i>  vom  22.  l^ovbr.  1885,  durcb 
welcbea  die  Abgabe  von  Belbaateiiel  at  die  Orenburger  BisenbabageacllMbaft  veififft  iifrd. 
fUglement  dMaitif  dn  bndgtt  de  PeBpIre  |H>iir  fesociee  1884.  Bappett  pvteti 

per  S.  Exc.  M.  le  Contr6leur  de  TEoipire.   St  Petersburg  1885. 

***)  Kia  StuDde  Raogirdienst  iit  =  8  Went  Skhrt,  eine  Stnnde  dienitflbigan  Biteit- 
steheus     1  Went  Fehrt  gereehnet 
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Stuts- 


B  •  b  n  e  n 


Fremde  PersoDduwagoo  baben  aof  der 

•igiMB  BallD  tniftekgelegt 
Ton  «lg«Beii  and  fnindiit 

WtfuB  sasammen  sind  auf  ( 
Bahn  turnckpelept  worden     .    .    .  „ 

VoQ  dec  eigenen  Outerwagen  sind  auf 
d«r  •igMMn  nod  ««f  frmdn  Bftlmaii 

anra«kfd«igt  midan  , 

Durcbscbnitrlicb  dia  Aebae  .   .   .  Want 

Ton  fremden  Guterwagen  wurden  auf 
der  eigenen  Babn  zurucltgeiegt  .  Acbswent 

ZmannaB  ron  «^mmb  md  framdcn 
Ontwrmgan  anf  der  tifvav^  Btlin  .  ^ 

Die  Postwagen  baben  zurockgelegt  .    .  ^ 

Uebpr  jede  Werst  RahiilSn(»^e  sind  im 
Durchscbnitt  von  eigenen  und  fremden 
PanoBan-,  Qatar>  und  Postwagen  g«- 
hhnm  wordaa  • 


56000 


37  151  000 


182  806000 
11706 

62  7G1  UUO 

104  SOT  000 
1082000 


I 


45545000 


834  654000 


3518889000 
15406 

1  917  959  000 

6619SS0OOO 
48  806000 


146861 


880898 


45400000 


861805  00U 


8  640494000 
15845 

1  980  720  000 

3788546000 
44  088000 


817 131 


Von  den  im  Ganzeo  geleisteten  143  170  801  Lokomotivwerat  karaen 
auf  Verkebrszuge  von  grosser  nnd  mittlerer  Geschwindiifkeit     26,46  Prozent 
„  J,  geringer  Geschwindisfkeit    ....     42,os  » 

_  Milit&r-Zuge   0^^  - 

„  DieDst-Z&ge   2,44 

,  Fahrteo  ohoe  Zuge   .   .     28^$  „ 

Znaammen    .    .    100,oo  Prozent. 
Die  FeuijruDg  der  Lokomotiven  erfolgte  bei  f)5  f)82  066  Lokomotiv- 
werst  (45.88%)  mit  Holz  nud  bei  77  488  735  Lokoaiotivwerst  (54,i2%) 
mil  mineralischen  Brenostoffen.    Von  leLzlenMi  wunitui  verwandt: 

eigeDtliche  Steinkohien  hei  ....  63  270  853  Lokomotiv werst 

Authrazil   8  825  329 

Briquets   3  520  409 

Torf   1725191 

Napbte   83  420 

Kokes   03  538 


9 

n 
n 

n 


77  488  735 


3.  Aiilagekapitol. 

Bexfiglich  dm  anf  die  nuaiscbeii  Eisenbahoen  verwendeten  Anlage- 
kapitalB  entbSit  die  amtUcbQ  Statiatik  Aogabeo,  welche  sich  anf  aine 
BabnlSnge  von  22  118  Went  beztahea.  Unter  dieaan  Bahnen  bafindet  aich 
TOD  Staatababaea  nnr  die  im  Jahra  1881  ana  Privatbaaitz  an  den  Staat 
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flbergegangene  881  Werat  lange  Baha  Ofaarkow-Nikolajew,  im  Uebrigen 
b^xiehen  aieh  die  Angaben  anBschliflaelioh  anf  PrivatbabneD,  voo  doneo 
indeMeii  1078  Werrt  ndeh  nicht  erOffnet  wareo.  Am  1.  Jaouar  1888 
waren  ansgegeben:   ^  


MetaU- 

Daiu  Kndilp 
Babel*) 

Im  Oaozen  in 
Kndit- 

293321520 

170  564  083 

610  546  363 

1  (>0Q  Alt 

FOr  di«  Wwst  BahniSiig*  

y<m  diMam  AnUk^ekapiial  gehdrttn  dw  B«- 

1857  455  S99 
61813 

22  966  825 
707  073  841 

173774941 
7857 

39  685  490 

744  cm 

9  9A9  957  890 
99  918 

74  185  727 

1  061  355  362 

Zosammen    .  . 
Von  d«r  R«gteraog  war  ZinsgarRoU*  gttwibit: 

,  Obligationen,  welche  vo&  der  Gesoll- 
whaft  TCTioaMrt  worden.  

730  040  666 
848516  907 

282  4fi2  029 

40  430090 
10585S64S 

I  135  491  089 
418197  908 

423  (^n  044 

Zus&mmea   .  . 

530  978  936]  105352  542 

901  820  946 

Wird  der  der  Regiemng  an  Aktien-  und  Obligatiooen  gehurige  Ea- 
]Htalbetrag  zn  dem  Betrage  binzngerechoet,  welcher  im  Privatbcsitz,  aber 
▼on  der  Rei^ierang  mit  Zinsgarantie  bedacht  ist,  so  ergiebt  sich  die  Summe 
von  2  037  312  035  Krcditrubeln  oder  ubcr  90Vo.<i®8  geaammten  aaf  die 

Eisenbahncn  verwendeten  Anlam  kapitals. 

Die  von  der  Kegiernng  garautirte  Verzinsung  betr&gt  fur  die  Aktien- 
kapitalien  zwischen  2,6  nnd  5.4r  Prozent,  far  die  Obligationskapitali  n 
zwischen  4'/i2  nnd  5*^/ioo,  meisieus  5Vio  Prozent.  Der  hochsLe  Betrag, 
mit  welchem  die  Regierang  am  1.  Jannar  1883  fiir  das  vorhorp^e^angene 
Jahr  in  Folge  der  uberuommeaen  Garaotie  in  Ansprach  genommeu  werdea 
konnte,  berecbnet  sicb:  ^  ^   


flir  Aktien  and  Obltgatiooeo,  welcbe 
TOB  deo  Geaellsobaftea  Teiiaseert 

fflr  ObUicatiooen ,  welche  die  Regie- 
iHDg  bebaltea  bat,  za    .   .   .   .  , 

Hetall- 

Kredit- 
R  u  b  1 

ZttMmmeii  in 

'28795697 
129898652 

5694884 
7237975 

41387879 
51335955 

Zaaammen  .  .  {53194850 

12932809 

92783884 

Die  Samme,  mit  weieher  die  Beiehskaeae  in  Polge  der  Toa  der  fie- 
gieniDg  flbemommeaen  Verpiliehtangea  ftr  daa  Jabr  1882  in  Anspnicli 

*)  Nacb  der  nus.  SUtUtik  i«t  1  Rubel  Meteli  =  I'/s  Rabel  Kredit  gereobnet 
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genommeD  worden  ist,  betr&gt  nicht  g&oz  die  Hftlfte  des  foraBgegebenen, 
im  laiiMratoii  Fldto  m  tilileidoii  Ganuiti^brtrags,  niiiilicb  46927000  Babel 


Ad  Garantieiablungeu  fur  Aktien  imd  ObligationeD, 
welche  voQ  den  Gettellecbaften  TerioJWert  worden, 

btt  dm  Bcctoraiiff  nhltn  mfinea  

Um  fielen  ans  an  Zinsen  for  di«  dar  Bagi«- 

rung  Terbliebenen  Obligationen  .   .    .    .    ■  . 


1878 


In  den  Jabreii 
1879  I  1880  I  1881  1882 


Tausend  R«b«l 


It  7ip  14640  81  147  19886 


£•  fielan  alio  dar  Baiebikaaaa  in  Qanioii  anr  Laat 


22  930 


32  510 


33  818,  29  986 


34  640{  47  IdOj  54  965|  49  872 


16411 


29  516 


45927 


Der  der  Beiehskasee  mt  Last  gefaUene  Betng  war  luemacli  im 
Jabn  1888  geringer  ala  in  den  drei  voiliergegaiigeDeii  Jabfen. 

Die  Bcbnld  der  Bisenbahngeeellsefaaften,  welche  dnreh  die  ana  der 
BeidukaMe  geleiatefcen  ond  von  den  GesellaehalfeeB  nicht  wieder  entatteten 
ZioszaUnngen,  eowie  dnreh  Qewfthmng  von  Vorscfailaeen  n.  •.  w.  ent- 
atanden  iat,  belief  aidi  am  1.  Jannar  1883  aof  781  891  880  Kreditrobel 
gegen  720  982  868  Ereditmbel  am  1.  Jannar  1882.  Diese  Schnld  hat 
aieh  alio  im  Jahre  1882  nm  60  909  012  Bnbel  erhOht 

Getilgt  waren  am  1.  Jannar  1888  an  AlLtienlcapital  11  546  488  nnd 
an  ObUgationenkapital  19  858 120  KieditmbeL 

An  Beservekapital  war  an  derselben  Zeit  ein  Beftrag  Ton  18065885 
Kraditrnbel  vorhanden. 


4.  JMMnttrgtMsn  Im  Mre  1882  nnd  Vergleidi  denellmi  nil 

denen  der  Jahre  1880  nnd  1881. 


f==-  =- 

1881 

1880 

Batriabdlnge  am  Jabresschlnss  .  . 

Want 

'         21  .'>93 

21  2r)2 

21  226 

im  Jahre^urcbschnitt  . 

•21321 

•Jl  J 32 

21  -222 

Rabel 

•215  162  891 

200  840  088 

193  205  931 

• 

Ifir  dia  Babnirant  .  . 

1  10092 

9  480 

9145 

m    m  ftifwarit.  .  . 

Kopeken 

221,77 

215,11 

207,» 

logaba 

im  Oanzen  

Bubal 

1  144772  411 

145  126  071 

151  651  092 

* 

far  die  Bahnwersl    .    .  . 

6  7yo 

6  836 

7  178 

» 

a     „   Zugwerst .... 

Kopekeo 

j  149.U 

165^ 

162,M 

Yeriiltaj 

Bia  dtr  Ansftba  tor  Bfn- 

67^ 

78^40 

Uabaraol 

UM  ira  Ganzen  .    .    .    .  . 

Bnbal 

1   70  890  417 

55  7U017 

41  554  839 

far  die  Babnwerat    .  . 

2  624 

1967 

• 

,     „   Zugwerst    .  . 

Kopeken 

72^ 

59,n 

44^ 

*)  Dia  fon  dar  Bagiataag  anf  dan  yavMir  gtlcgtu  Stanam  sind  Id  dan  ganacMm 
Anfabn  aiefat  olt  enthalleo. 
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Verbiltniss  des  Ueberscbosses  zur 
BoBabne  in  Pnmnlaa  .... 
la  dir  obeQ  anfigtbMMii 

i5t  Pnthalten: 
DteEiQiiabme  &usdemPersoneaverkebr  mit  Rbl. 

n       f>        ■    »  Gateryerkobr      ,  , 
A«f  di«  Bilnnraiat  inirdflB  dafMioniniii 

Mtt  d«B  PflRNIBMITttlttl 


1BS2 


1861 


S7,« 


•  * 


45  184  600  '  42  895  888 
164  344  518  151021982 


2  119 
6649 


t 


2  020 
6131 


1880 


42  864  746 
141  728  168 

2  020 
5  686 


Im  Nadistehenden  Bind  die  weseiitliduteii  finaazielleD  Ergebnisie  der 
nmitdieii  Bahneo  in  1882  mit  dem  dor  dratielieii  Bahnen  in  1888/84 
znBsmmeiigeBtellt   ^ 

Deutociie  |  Riin^ebe 
KitenlMliiMii 


L 


Anf  1  km  Bahnlftnge  hat  betngen: 

die  Binnabme  im  Ganien  t/^ 

J,  Aingabe   ,      „  „ 

VorbSltniss  der  Anegftbe  zar  Einnnhme  in  Prosent 

der  UebenefuisB  ,4IC 

Dabd  war  die  Binnabme 

aui  dem  PeraonenTerkebr  „ 

„    K    Giiter?erkebr  « 


,[  28  287 
;  15  848 

12  894 

;;  7  521 
i  19  201 


1882 


21  801 
14  882 
67^ 
6  969 

4500 
14083 


5.  Beaniteii  uud  Arbeiter  im  Jahre  1888. 

Am  Bnde  des  Jahres  1888  betrng  die  Lftoge  der  rassiacben  Bieeo- 
bafanen  (mit  Aosnahme  der  iinnlftndiidien  Babnen  nnd  der  traoflkaapiacben 
Bahn)  22  218  WerBt,  worn  1 478  Went  Staata-  nnd  20  785  Werat  Piiiwt- 
babnen  waren.  Die  mitUere  Betriebdfinge  ffir  daa  Jahr  1883  war  bei  den 

Staatsbahnen  1380,  bei  den  PrivatbahneD  20493,  iin  Ganzen  also  21 873  WersL 
In  der  uacbstebenden  Uebersicht  ist  die  Zahl  der  bei  diesen  EiseDbahnen 
am  31.  Dezember  1883  in  den  verachiedenen  Dienstzweigen  bescbaftigten 
Beamten  nnd  stftodigen  Arbeiter^  aowie  die  darcbscbnittliche  Zahl  der  im 
Jahre  1883  taglich  bescb&ftigt  geweeienen  Tagearbeiter  und  der  an  die 
Beamten  und  Arbeiter  an  Gehalt,  Nebenbezfigen  nnd  Lohn  gezahlte  Geld- 
betrHR  angef,'cben.  In  <\cr  Zusnmmenstellung  sind  Dicht  entbalten:  die 
Beamten  der  Retiii  iuhl^s- Inspektiouen  uud  Direktioncn,  der  Eisenbahn- 
Gendarmerie  and  der  unmittelbar  dem  Mimbteriam  der  VerkebrsanBtalten 
anterstebendea  Eisenbabnschaien. 
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Die  EifieobabQen  im  KftiMrreicb  Ku«»land. 


Bei  StaaU-  uud  Privalbiiliueii  zusatiimeo  waien  also  beschatUgt  155  119 
Ueamte  and  staudige  Arbeiter,  sowie  61 018  Tagearbeiter.  An  diese 
Beamten  uud  Arbeiter  wurde  zasammen  an  Gebalt,  Nebenbezfigen  (Reise- 
koflten  a.  derg1.)  and  Lohn  gezahU:  68588B05  BabaL  Im  Dttrdufihnitt 
8iimatUcli«r  Bahnen  kommeD  anf  die  Went  6,0^  Beamta  uud  etindige 
Arbeiter  imd  2,75  Tagearbeiter  oder  anf  1  Kilometer  6rfe  Beamta  and 
stftndige  Arbeiter  and  S^e  Tagearbeiter  oder  zaBammea  an  Beamten 
Arbeitera  9,14. 

Bei  den  deutsehen  Eisenbahnen  betrag  die  darchschuitiliche  Zahl  der 
Beamten  uud  Arbeiter  im  Rechnnngsjahre  1883/84  nach  der  von  dem 
Reiehseisenbahnamte  herausgegebenen  Statistik  fur  das  Kilometer  Baha- 
l&Dge  7,60-  Verkehr  anf  den  dentschen  Bahoen  ist  indessen  wesentlich 
st&rker,  ale  anf  den  rasflischen  —  anf  i  km  der  durcbscbnittlichen  Betriebs- 
Iftage  warden  bei  den  niMiiebeB  Babaen  im  Jabre  1882  203  680  Aebakm 
(217181  Aohewerst),  bei  den  dentsebea  Babnen  in  1883/84  271314  Achkem 
geleietet.  Die  ZaU  der  bei  den  raeaiachea  Bisenbabnen  beBchfiftigten 
Beamtea  and  Arbeiter  erseheiat  hiemaeh  verhftltaiesmftssig  hoeh. 

Der  an  Beamte  and  Arbeiter  an  Gebalt,  Nebenbezugeu  qui!  Lohn 
gezablte  Bctrap:  berechnet  sich  bei  den  rnssischen  Bahnen  dun:hsclinittlich 
tur  i  kiu  Biiliiilatit^e  aut  6644  c///^,  bei  den  dentschen  B:Lhnen  auf  8197 
lu  Deatscbland  siod  biernach  Beanite  und  Arbeiter  darciiscbnittlicb  weaeut- 
lieh  hOber  bezablt,  als  in  Rassland. 


Unter  der  Zahl  der  voranfgefuhrten  bei  den  mssiseben  Eiseobabneo 
besch&ftigten  Beamten  be£ftnden  stcb: 


1  SUata- 

I  Bah 

Lokomotivffihrer  and  Gehfllfea  deiselbea  .  . 

231 

7  405 

7  636 

\  160 

3124 

3  284 

1  406 

10  418 

10  824 

445 

10  940 

11  385 

92 

2  053 

2  145 

1  598 

19086 

20  684 

Unlftlle. 

1682  1831 


Die  Qexamintzabl  dM- b«fird«ftaA  ReisaiidMi  tetreg  ...       373093tS      34  489  883 
YoD  d«B  ReUenden  wurden  znraekg«t«gt  .  PeraontDWWai  8  701  974  00U  3  485  203  000 
,     ,   PenonenMgeii  •  «  .  Zug       «         97  034  998      93  365  346 
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1  1882 

1^81 

Reiseiide  wurdeu 

verletzt 

getodtct 

*  *  - 

▼MMCM 

1 

j  64 

123 

24 

102 

35 

38 

6 

42 

1 

15 

— 

10 

36 

57 

G 

53 

28 

66 

18 

49 

A      *    *      ftc                   1  /"    J_    A.    _     F*    3    ._J_._    1  ^  _ 

3,31 

0,70 

2,t»6 

O,oia 

0,083 

0,007 

(Vm» 

*  —  

0,66 

1,2T 

(J,w 

l,o» 

EisfnHahnbcdienstete  nnd  Arbeiter  im  GaoMn  •  . 

214 

427 

198 

459 

7 

22 

4 

36 

„     ,       „    ZusammdiistSssfn  ....... 

4 

33 

3 

27 

64 

135 

53 

16ft 

17 

72 

17 

89 

A                              r>_i  I  J  1   _    n  ,  »  _t_ a'^i  *- 

197 

355 

181 

:m 

4,«e 

2.ia 

4.M 

Daranter  befaodeu  sicb: 

Lokomotftrfubm,  OtbuifMi  desselben  uad  H<tur  .  .  . 

11 

56 

12 

73 

26 

61 

26 

90 

18 

ne 

17 

45 

12 

47 

10 

57 

69 

47 

52 

30 

170 

166 

158 

157 

5 

12 

8 

11 

in  Foigc  ei£^ener  Scbald  Oder  UnTOniefangkeii    .  . 

154 

150 

146 

1,7S 

1  ^  

Selbstodrder  und  solcbe^  welcbe  Selbs4mord  Tentwhteo,  be- 

fftoden  sicb  onter  den  vemnglfiekteii  somtigan  Penonen 

38 

9 

35 

13 

AusHorhalb  des  cigentlicben  Eisenbahnbetriebes, 

beiin  Re-  und  Entladen  von  Wap^eo,  ia  WerkitftUaD,  bei 

203 

21 

230 

Dftvod  ohil*  etgeoes  Vencbuldea  

1 

43 

5 

26 

iQ  Fo^  «liig«iMn  T«ndialdeiii  oder  Unaebtnaakeit 

«  8 

160 

16 

904 
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buk  iMtaiaehv  fiuenb«luige»eu  vom  il.  April  1885 


Das  itallMiisdie  Eiseniialingesetz  vom  27.  April  1885 

and 

die  neuen  BetriebsUberiassungevertrftge.*) 

Von 

Regieruogsratb  Dr.  Tieck  in  Altona. 
(Schlnas.) 


A  n  h  a  n 

A.  fiesetz  vom  27.  April  1885,  be^effend  den  Betrieb  dos  Mittellandischen, 
dM  Adriatischen  und  des  Sizllischen  Netzes  und  den  Bau  dar 

EroftnmogsbalinoiL 

Art  L  Die  nachfol^eu'leD  Verirage  werden  tnit  (leu  in  den  Zu;>atzvdrhA&dluugen  ent- 
haltenen  Abinderuogen  geuehmigt: 

1.  Der  Vtrtng  Tom  83.  April  •hgeBdiloMdii  swiiehni  d«n  Ministoro  d«r  dffent- 

Ucheil  Arbeiten,  der  Finauzen  und  fur  Acitcrbau,  Gewerbe  und  Flan^Iol  als  Vertretei  ti 
dss  Staate*!  einpr«!<'its  und  dem  Fursteu  Marc'  Antonio  B(irf:licsp.  dem  Grafen 
Qialio  Belinzaghi,  der  „Banca  Oenerale")  der  KBanca  di  Torino",  der  „B»uca 
di  SeoDto  •  Set*  di  Torino",  der  ,Ba&ea  Napolotaiui*  and  dor  «Baaea  SttbftlpinA  « 
di  Milano*^  audererteits  8ber  die  Konscosion  smn  Betriobe  der  do*  Mittelmeernetx 
bildenden  Eisenbahnen  mit  dea  Abdiderungeu  vom  31.  Oktober  1884  (Anlage  I) 
and  unter  der  BedinKU'ifi.  Ja!<s  ii.  s.  w.  (hier  folg'cii  die  von  dct  Kammer  in  die 
Vettrage  eingeitibrteu  Abaiiderungeu,  weicbe  unlen  in  den  Vertragstext  selbst  aufge- 
nommen  and  d&Ler  hier  weggelawen  sind). 

8.  Dor  Vertrog  von  88.  April  1884,  obgeodiloMm  xwiocben  dem  Hinieter  dor  offent^ 
llcbon  Arbeiten,  der  Finanzen  und  fiir  Aclterbau,  Gewerbe  und  Handel  in  Vertretuu? 
der  StaatMre^rierting  einerseits  und  der  it.ilienischen  .Sudhahnfrescllschaft  amlep:'rspit> 
iiber  die  Kouzession  zum  Betriebe  der  d&s  Adriatiscbe  Netz  bildenden  Bahaen,  uiit 
deu  beziigiicben  Abanderungen  vom  31.  Oktober  1884,  (Anlage  II)  und  unter  der 
Bodingung,  daeo  (folgon  dio  BeotimmaDgen  ii.  •.  «.  wio  obon). 

8.  Dor  Vertreg  vom  12.  Jaoi  1884,  abgesrldos^en  zwiielaon  den  Mini$tern  der  offeot* 
lirhrn  Aiheiifn.  lier  Finanzcn  mid  filr  Arkerbati,  Gewerbe  und  Handol  in  Vortreftin'^' 
der  Slaatsre^'it^riintr  einerseits  tuid  den  Uorreu  Francesco  Lanza  Spinell  i,  Fiirsi 
von  Scalea,  Senator  des  Kuoigsrcicba,  dem  Grafen  Alberto  Migliorctti,  Di- 
roktor  dor  Scbiffoworft  tn  Moimdo,  dem  Mando  Contoli'llorAno  von  der  Firm* 
Pietro  Harono  und  Bevollmlchtigten  dor  Depositeu-  und  Disltontobonk  von  Caiiioia, 
dom  Matteo  Maurogordato  a.h  V'ertreter  der  Firma  Rodocanacchi  Sohne 
A  Co.,  dem  Comm.  Domenicho  Galotti  und  dem  Ingenieur  Cav.  Oiovauut 

*)  Vgl.  ArchiT  1886  8.  141,  148. 
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Harsaglift  udenneiti  ib»  die  KemenioD  mm  Betriebe  der  dee  Siriliuihehe 
Netz  bildenden  Bahneo  mit  den  betdflldwD  AbliideniBgen  Tom  31.  Oktober  1884 
(Ap'nre  III)  and  nnter  der  Bedtefiiiig,  d«w  (fidgen  die  Abiodenuifn  n.  a.  w. 

wie  obeii). 

Art.  2.  Die  Sammeu,  welohe  von  den  KoDzessionaren  ale  Bezahlung  fds  das  roll«Dde 
Knteriel,  das  Betriebi natorial  md  die  BMertebestinde  an  die  StaatdoMe  absofihien  sind, 
werden  an  den  aaeaergewShnlioben  Anqfaben  verwendet  irerdeo,  welebe  in  den  TerenriUmtaa 
Yertr&gen  und  den  zugehdrigen  Anlagen  erwihnt  ehid,  and  welebe  in  den  enten  tier 

Betriebsjahren  peleistet  wcrdpn  soIIph. 

Iq  jedem  der  drei  ersteu  Jahre  ist  eine  Summe  vou  nicbt  weaiger  als  3U  Uilltooea 
aiutzugeben  and  dem  Etat  des  Ministers  der  offenUicben  Arbeiten  eioe  Ueberslcht  uber  die* 
jenigen  der  in  der  Anlage  B  anfgefiUuten  Arbeiten  bdtnfSffen,  welebe  TocanesiditUeb  in 
Laofe  des  Jabres  zur  Ausfuhrung  kommen  warden. 

Die  vorerw&baten  Summon  siad  aacb  zur  Bostrciuin^  der  im  Artikel  II  des  Gesetzes 
vom  2.  Juli  188-  aufgeffihrten  Kosten,  sowif  ferner  zur  Eialattung  der  von  der  Italieni- 
scbon  Sodbabii-Q^iiellticbaft  fur  die  Liuie  Oahtellaiiiare-Cauc«llo  auf  Grund  des  Artikels  IV 

dee  UebereinbemBMns  vom  1.  Oktober  1883  geleisteten  Ausgaben  nnd  znr  Decknng  der 
Koeten  bestinimU  welche  zum  fertigen  Ausbau  dieser  selbigeti  Linie  noch  erforderlicb  eind. 

Pie  verMeibende  Summe  wird  t>is  zur  Holic  vou  15  Millioneu  zur  Bescbalfanp  neiien 
rolk'Dilen  Materials  fur  die  drei  Netze  der  Mittclmeer-,  der  adriatischen  und  der  sizilischeu 
Babueo  iu  den  ersteu  beideu  Belric6sjahren  verweodet,  uud  der  Usberscbuss  dem  Fouds 
for  die  Brbannng  der  dnrdi  die  Oeeetie  nm  89.  Jnli  1879,  von  6.  Jnni  1881  nnd  vent 
5.  Jnli  1882  geoebnigten  Bfgtnsnngibabnen  sngefnbrt  werden. 

Art.  ?>.  In  dea  Bilanzen  uber  die  Einnahmen  und  Ausgaben  jedes  Betriebes  werden 
diejtuigcn  Summen  aufgeDomroen  werden,  wolehe  von  der  Ausfubrung  der  im  Artikel  I 
erwahuten  Vertr&ge  abbangig  sind,  und  zwar  sowobl,  was  deo  Betrieb,  als  auch  dea  Bau 
acner  BiienbataQen  anitetrHli 

Mit  der  Bilans  dee  Scbataminiatoiinnie  wird  die  Anegabe  von  Obligationen  ffir  din 
Meobauten  und  far  die  Patn'inouialkasse  genebmigt  werden. 

Art.  4.  Das  Eiunabmekontn  wird  von  der  staatlicben  Kisenbahnaufsichtsbehorde  gepruft 
werden.  Der  Recbnuugsbof  wird  biosicbtlicb  dieser  fiinuabmeQ  die  Aufsicbt  ausaben, 
welebe  ibn  dardh  Oeiata  tom  14.  Augnat  186S  fiber  die  ^bntUeban  Kingaoge 
abertragea  ist  Der  Reebnvngabof  wird  dem  Parhuaent  biernber  in  dem  in  Artikel  81 
desselben  Oesetzes  vorgescbriebenen  Bericbt  Mittbeilung  macben. 

Art.  5.  Der  Bilanz  des  Ministeriums  der  off^nflirhen  Arbeiten  werden  die  Ueber- 
sicbten  uber  die  Lage  der  lieservefoud^  und  der  K.ai»se  fur  die  Patrimonialbeitr^e  mit  den 
betreffenden  Yoranscblagen  beigefugt  werden. 

Die  Yerwaltung  der  Reservefonds  nnd  der  Kasse  fir  die  Patrinwnlslbeitcige  wird 
voD  der  staatlicben  EisenbabnaufaicbtsbebiMe  nacb  den,  dnrcb  ein  Regleawnt  featinstellen- 
den  Vorschriffen  beaufsichlif^t  werden. 

Jedes  Jahr  wird  dem  Rcohiiungsbofe  das  Gesammtkouto  der  Keservefouds  and  der 
Patrimoniaikasse  mit  den  abgeacblosseueu  Yertragen  und  den  Einuabme-  und  Ausgabe- 
Betlgen  eingereldil  wsfden. 

Dae  TOn  dem  Beehnnngsbofe  geprifte  Kontn  wird  dem  Parlasaent  sngleidi  mit 
dan  RecbnoDgsabschlnss  des  Staates  vorgelegt  werden. 

Art.  6.  Die  im  Artikel  44  Abscbnitt  1  der  Bedingnisshefto  fur  die  Mittelmeer-  und 
die  adriati»cbe  Babn  und  in  Artikel  40  des  Bedingoissbefts  fur  das  siziliscbe  Netz  vorge- 
sehenen  Ibrifsmdssigungen  eollea  doicb  Kon^liebe  Irlasae  angeordqet  werden,  die  dem 
PbriaoMnte  Tonnlegen  nnd  von  Materem  in  Gesetse  nminwandeln  rind. 
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Art.  7.  Vom  ersten  Bttriebsjahre  an  steht  der  Regierung  die  BefugnUs  zu,  Tarif- 
«rmisBif^nfren  far  den  Verkebr  im  Tnnern  innerbalb  solcber  Oreiuen  anzaordnen,  dass  die 
Last  for  dea  Staat  im  Qaoxcn  nicbt  '/a  pCt.  der  AafaogMianahme  der  dr«t  NeUe  uber- 

Art  8.  Dareh  Koaif  Uelw  Vaiwdiniiig  vird  aach  TOrlmigwr  BtnillMiif  4n  Miaiitimitlia 

and  nacb  Auburung  dea  Staatsratbs  eine  Behorde  cur  Prafuog  der  Eisenbabntarife  und 
derjenigen  Abanderuntfen  tlerselben,  deren  Einfahrung  ftir  nutzlicb  2U  orachten  sein  sollte, 
eingesetzt  werdeo.  Durcb  dieselbe  Koniglicbe  Verordoung  wird  das  Beglement  for  den  Tarif- 
auiehiiM  ftt^titellt  werdeo. 

Aft  9*  IHe  KobJ^Im  Y«ranlnuig»  belrdfoiid  die  Infaktmif  dit  TkrifltoHdroiiei,  wird 
oaeih  twei  Jebren  dem  Parlaaieat,  htkah  Umwindtiiiif  iu  tin  Geeelt  vorgelegt  werdio. 

Art  10.  Die  Ueberlaseimg  dee  Betriebee  der  dem  Staate  gehSrigeii  Linien,  voa 
welcher  im  Artikel  9  der  Bedingshcfte  fiir  das  mittellamiisrhe  und  das  adriatischn  Net/, 
und  im  Artilcet  6  des  Beding&Usbefts  fiir  dae  aixUische  Netz  die  Rede  ist,  hann  nur 
durcb  Gc^etr  erfol^en. 

Art.  11.  Der  Bau  eiuer  durcb  Qesetz  geuebmigleu  Ki&eubabu  oder  eines  Tbeiles 
dectelben  kaaia  f on  der  RegienuiK  ta  festem  Preiee  oder  gogon  ErsUttung  der  Kosten  den 
Oeeellscbaftaa  antertraut  warden,  welehe  den  fietrieb  ml  den  nittelllndiaebeo,  dem  odrio- 
tieebra  und  dem  sizilisdieu  Nctz  fiihrcn. 

Wenn  der  Rau  zu  festem  Preise  iibertragen  wird,  so  sin  l  die  technischen  Projeklo 
mil  den  bezuglicben  Ausfuhrunga-Bedingungen  und  Frei&abreden  dem  Hoben  Rath  der 
offontUftben  Atbeiten  vorsnlegen.  Die  YorMgo  bonneii  nur  dtno  von  der  R^eruni;  gc- 
ftebnigt  werdeo,  wenn  die  Irariecbe  Oenerol-AdTofcatnr  mgeetimiiit  bat  und  «n  beietiinnendoa 
tilllMbten  des  Staatsratbs  abg(>?cbcn  i<;t. 

Wcun  der  Bati  gegen  Erstaltuug  der  Kosteu  abergeben  wird,  so  <'n\d  liinsicht!i>  fi  d*  r 
betreffenden  Vertr&ge,  die  in  dem  QeseUe  uber  die  allgemeinc  Hechniiugsieguiig  des 
Staetes  gegebenen  eowie  die  aiie  aodere[n  Geeetien  berrfibrenden  Torscbriften  lu  beairbten. 

Die  techniscbeo  Projekto  siod  dem  Hohen  Rath  der  offentllebeD  Arbeiten  fortalegen, 
und  hioeiditUcb  der  Yertrige  lind  die  Inriacbo  Oeneral-Adtrokatur  und  der  Staatsmtb  xu 
boreo. 

Art.  12.  Der  Minister  der  offenilicbeu  Arbeiten  wird  im  November  jedes  Jabres  dem 
Perhment  einen  Borlehi  uber  die  Vertrage  Torlcgen,  welcbe  mit  den  Oeeellecboflen  in  Botug 
euf  BieoibabBbtaten  wibrend  dor  mit  dem  80.  Juii  desselben  Jobres  •bgoUniBnen  Pinanif 
periode  abgescblossen  sind. 

r>em  Bericbte  werden  die  vnui  Staatsrath  aligegebenen  Gntachten  an^e^cblossen  werdon. 

An.  I.'k  Dif>  Provinzcn,  (ienioitiden  und  deren  lienos.seu,  Wflchea  durcb  vom  Sta;itfl 
garautirle  Ausgabe  vou  Obligationen  die  Mittet  zur  Erbauung  der  Erganzungsbabnen  gelietert 
werden,  bobon  dem  3tutaeebats  die  Snmme  dee  Kapitole  nebsl  sogeborigon  Zineen  ver- 
Qiittelst  Anweisuogen  anf  die  diroktm  KommwwlBteaem  wiodor  «a  erstatton,  welebe  gemlste 
Artikel  3  und  7  des  Gesetzes  vom  21,  Hirz  1871  No.  181  auf  90  Jebre  so  Tortbeilen  eind. 

Art.  14.  Die  dem  Staatsralhe  dun  h  No,  2  des  Artikels  10  des  (Jeselzes  torn  '20.  Marz 
1865  (Aula((e  D)  beip:e1ef^e  Jurisdiktion  wird  aut  uile  Streitfrageu  auagedebat,  welcbe  die 
yam  Staate  garantirten  Ei^jeubabuobli^aiionen  fc»etrelTeu, 

Art  15.  Die  Qemeinden  darfeu  keiue  Verbraucb»!!)teuer  auf  die  Baumaierialieu,  uocb  auf 
olloe  doe  tegeo,  woe  turn  Bon  and  Betriob  der  in  ibren  Besbt  belegonon  Eiscabolmen 

notbig  i^t. 

Die  Eisenbahnlinien  und  die  Bahnbofe  nebst  Zubehor  siud  fiU  ^iMM^orholb  dee  Stoner- 
bezirks  der  Stadt  oder  der  gescblosaenen  Gemeioden  liegend  za  betracbten. 


Digrtized  by  Google 


nad  die  mmii  BitvielMflb«riM8ung8Tertrlge. 


Dnrdi  bNOndOTM  BsfkiMiit,  valoliM  daich  Kooiglkh*  Verordnung  aacb  Anboriuig  dw 

SUaUratbs  zti  genehmig'pn  hr,  wird  festgeMtzt  werden,  3.]^  Ztibehlr  der  Bahnhofe  zn 
betracbteo  Ut,  and  die  Bewaciiuiig  hinsiebUicb  der  orilicben  VerbraudiMteaer  geordoet 
verdeD. 

Art.  16.  BmuoQ  drai  Uoaatou  von  der  VeroffentlichuDg  dieses  Qesetzes  uod  zur  Au><- 
ISbning  deMdbiii  wM  je  eia  BtgluBtnl  fSr  dm  B«lrl«b  mid  Mr  dw  Ban  d«r  BiMnlnlmMk 

Durch  dieselbeo  wwd«ii  iptxieU  die  Vorschriften  fiber  die  Rectiuuni^RleguDg,  die 
Prufunc!  lier  Einnahm'^n.  die  Verwaltun?  dpr  Reservefonda  unrl  dfr  Patritnooialkasse,  di<9 
(ieiiehtrii(fnDg:  der  Arbeiten,  die  Aufstellung  and  Ausfabruog  der  Bauvertrage,  die  Inrecb- 
uuugssteiiuog  der  Ausg&beu,  die  ZabluDgen  and  die  Konrentionalstrafen  festgestellt  werdeu, 

Diese  Re((lementa  w^den  uacb  Anborung  dee  Boben  Ratba  der  offentlieben  Arbeiteu, 
de*  EeehnungBliofM  nnd  de»  Steattnlba  dutdi  KSniglldie  Terardoimg  fudbmigt  irwdw. 

Dnnb  «in  ir«itoi«t  B«f Imnnt  viid  di«  sta«tlid«  Biwiibahii'AiiftietobaliMde  orgubiri 
werdeo. 

Art.  17.  Streitfragen  zwischeii  dem  Siaate  und  den  Goscllseha^ten  hinsichtlich  der 
AusfuhrnnD'  «nd  Ausle(riiri<r  der  Vprtrage,  Bedingnisshefle  iin  l  dor  diesem  Opsi  t/.r  boige- 
gebencn  Antasren  werden  dem  Urtbeilsapruch  von  funf  Scbiedsrichtern  unterbreitet  werdeu 
in  Allen  den  FMlen,  nntMr  dm  VommtlnnigtB  vmd  in  dm  Fomea,  wle  in  ArtiM  lOf  der 
Bedingniasbefte  fnr  dm  inittdlindiBche  nnd  das  ndmtisehe  Nett  und  in  Aitibel  100  dee 
Bedingnissbeftes  fur  das  siziliscbe  Netz  bestimmt  ist  Die  von  der  ReKierung  und  voni 
Kas<af ioriNhof  ernaiinten  Sctuod^richter  werden  gleicher  Weii^e  in  jedein  d»^r  Hi<-ht«TkolI>-fjien 
zusammeu  mit  den  von  jeder  der  drei  konzessionirten  (iesellsciiaften  gewablten  Ricbtern 
fungiren. 

Art.  18.  Die  Beitrige  ni  Laslen  d«r  Pnnnx«n  und  der  abiigen  intcraMlrten  Korper- 
whaften  und  die  fiber  die  ebUfateriadiea  Beibtige  binaus  m  denselbeD  in  Oemiaar 

belt  der  Gesetze  vom  29.  Juli  1879  nnd  5.  JuH  1882  fur  die  BisenbahDeti  zweitor  Ordnnng 
(Tahelle  R),  dritter  OrJuung  ;Tal»elle  V),  und  vicrter  Ordnunjr  pCTahltcn  Siimraen  werden 
auf  '/<  herabgesetzt  unter  der  Bedingung,  dass  die  genannten  Interessenten  auf  dai>  An- 
tbaUwecbt  m  Eeingewinn  dee  Betriebee  veriiebten. 

Die  Sorpeiecbalten,  die  im  BeiiU  Ten  Komeirieneo  fur  Linien  vierter  Ordnnni; 
sind,  kunnen  auf  dio  Konzession  verzichten  und  dem  Staale  iberlaiaen,  die  Bisenbabnen  in 
0*frl^l^^I)ei^  der  Vorschrift  dieses  Artikels  selbst  zu  baucn.  * 

Aucli  der  Beibrag  fur  die  Kisenbahnen  er&ter  Ordnung  wird  im  Sinne  dee  Artikela  31 
dea  QtMtMt  vom  29.  Juli  1879  No.  5002  auf  \t  herabgesetzt. 

Die  Beilrigi^  wdehe  von  den  Previnsen  nnd  den  anderen  Inteieaaenten  fiber  die 
Sunime  hinaus  basaldt  werden  sind,  welcbe  sich  aus  dem  vorhergelienden  Paragrapben  er- 
jjieUf  *^^.:.!)"Ti  lipn^elhcn  auf  die  ersten  noch  zu  leistendeii  7,'ih\nv^>'n  fjutcreniiirieben  werden. 
Da  wo  keiue  Zabluug  uiebr  zu  ieisten  ifit,  wird  der  Staat  d«u  Uet>«rscbiiss  in  fdnf  Jabres- 
ratan  ohne  Zinaen  zuriickerstaUen. 

Die  den  Staate  xur  Last  fUlandeOt  «on  den  PrOTinnn,  Qcneinden  odar  anderen 
InteraaaentSD  vorge  '  nen  Beitrage  werden  letzteren  innerhalb  funf  Jabren  von  der  Br* 
Hffnuog  de<«  Retrieb«8  auf  der  Linie  an,  nnd  inar  in  fnnf  gleicben  Jabrearaten  obne  Zinaen 
zurockerstaUet  werden. 

Binnen  6  Monaten  haben  diejenigen  Interessenten,  welcbe  obligatori»che  lieiUage, 
darnber  hinanagebande .  Zablongen  eder  Yoisclinaab^brlfe  geleiatel  haben,  swiachen  den 
BesUmmungeo  daa  Oeaeliae  vooa,-  39.  Jnli  1879  nnd  denan  diaaea  OMetoaa  i)ira  Wabl 
an  treffen. 
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Dm  itftUtaiiete  BiiMibihagMets  vom  S7.  April  1885 


Die  Oiovi-Succursale  wird  eiabafriffinai  unter  die  Linira  erster  OrdttWuf ,  M  dMS.  fir 
die  Inter«ia«iit«D  di«  BdtngBrerplliehtDBf  imd  dai  Raeht  aaf  TheflnibflM  «n  BiiBfBwInii 

aafbort. 

Art.  19.  D«r  Bcitng  der  ProvhiMii  mm  Ban  dmr  Lioien  dritier  Orduung  (TabeUe  C) 
irt  oblisstoiiieb.  Rs  Udbt  dah«r  Artik«l  6  dm  GtMtMt  m  89.  Jnii  1879  mflsaliolwB. 

An  20.  Im  Ansehltm  an  die  1580  fan,  TOn  welcben  Artikel  10  des  Gesetzes  Tom 
29.  Juli  187y  handelt,  wird  der  Rau  Yon  weiteren  1000  fern  NohonHahnpn  vierter  Ordnunp 
und  die  damit  TorbundeDe  Ausgabe  von  90  Milliooen  nacb  den  Vertoeilungsbedingno^n 
in  Artikel  11  des  Torerwahaten  GeseUes  und  im  Artikel  18  dies«8  Geaeues  genehmi({t. 

Die  Zftbliiiig  diNer  Snniuft  wild  in  smi  nnnuperiodeii  von  11.  Jahn  dca  Inionft* 
tntatt  A«Mc  G«i«Am«  mi,  8dl«ictft  weidaik. 


a  Vertrag  vom  28.  AprR  I884»  ImMM  im  MittelniMmttx. 

(Art  1  No.  1  des  Omtui  Tom  87.  April  1885J 


Kapitel  L 

CtogMStand  nd  D«mr  dee  JvctngMf  BOinv  dor  CMMaft. 

Art.  1.  Die  KSnigliciie  fiefieraof  eridieUt  deo  vori»eni«li]ieten  BenkeOt  Finuen  mid 
HeireQ  nnter  der  Bedinfung  f<aier  viid  atrenger  Erffillong  d«»  fifenvirti^  Vertnifee 

und  des,  mit  seinen  AnUgen  einen  integrirenden  Tbeil  desselbeu  bildeuden  Bedingoiuhefts, 
die  EoDzcssion,  den  Betrieb  rier  da<;  Mittelmeernetz  bildenden  Eisenbabnen  und,  auf  Ver- 
langen  der  Hegierung,  auch  dm  Bau  neuer  Eiseiibahnen  zu  ubernehmen. 

Art  8.  Dte  Konnesionire  Terpfllehten  akb,  in  GemiMlieU  der  beetelieiiden  Oeeetse  . 
Had  innerbilb  sweier  Uonate,  nedideoi  der  gaKeniriilige  Vertai;  duidi  Oeeeli  geMhnlgt 
ist,  eins  italieniscbe  Aktiengesellscbaft  zu  grundeo,  welcbe  den  Betrieb  der  die  vorbeieicb- 
net«  BahniK^tz  bildenden  Eisenbabnen  mit  alien  dnrc^h  den  gegenw&rtiixen  Vertrag  und  das 
aogefugte  Bedingniasbeft  festgesetaten  Recbten  und  Pflicbten  abersebmen  wird.  Zu  diesem 
Behnfe  erkttnn  ale^  due  sie  von  jetst  an  im  Intereaoo  and  (5r  Reohnnqg  dieeer  Oeeell- 
B^aft  Ibre  Vereinhamngea  trelTea. 

Die  so  erricbtete  Gesellscbaft  bat  die  Verpflichtuog,  auf  Verlangen  der  Rij^erung  und 
unter  den  im  Bedingni$sheft  pnthnitenf^n  FcHtsfltzungen,  dea  Betrieb  aadorer  noch  aiebt 
dem  Staate  geborendeu  Eiseubabaeu  zu  ubemebmen. 

Art.  3.  Die  Gesellscbaft  wird  den  Namen  .Italieniscbe  GeselUchaft  far  die  Mittei- 
meeibaliBon**  aanehnien  nod  sam  Sits  der  Zentnlferwaltonf  diejenige  Stadt  beitfnflMn« 
welefae  das  Gesellscbaftsstatut  als  solcbe  bezeicbnen  wird. 

Sie  ist  verpflichtct.  bcbufs  Vermittelung  dew  f^esanointen  Gescbaftsverkelirs  der  Gesell- 
schaft  init  der  Regieniu!;  ein  staodiges  Amt  zu  ibrer  Vertretiu^  in  der  Hauptstadt  des 
Konigsreicbs  zu  erricblen. 

Sie  let  aoeh  Torpfllciitil,  mindeitaBi  swd  Betriobe-Dlrektienon  in  aaderen,  ianarhalb 

dot  Babnoetzes  belegeuen  Stidten  m  OrrtebtMI.  Sio  wird  in  alien  reebtlicben  Beziebnngen, 
von  dem  General-Direktor  vertreten,  de«scn  Ernennunp  tou  der  Regier'in!^  fhirrh  kunig- 
licben  Etlass  bcstatipt  werdcn  muss.  Im  Falle  der  Ahwe-^Ptiheil  oilor  Behiiidemnp  (!f"^ 
General -Direktors,  i^t  fur  die  Vertretuog  der  Geseiiscbatt  in  Gemassbeit  der  bezugiichcu 
in  daa  GeeoUsdiaftiitatnt  aafknnehnondon  BeoUmmnngan  in  aofian. 

Alt  4.  Die  Oeedbebaft  wird  mft  aben  Kapital  von  mJadaHanB  Bbhrnadait  lilaftuid* 
drMf  UUioneD  (185000000)  Lira  in  Aktfen  gagriiadat 
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Das  GeMllscfaafteiiiatut  wird  voa  der  Kegieraog*  bestatigU 

IM«  OtMtlsdiaft  itt  b«fugt,  Ob1ig»tioittii  IsaadMlb  dm  dumli  das  BftDdebgesettlmeh 
fH|fMrtit«a  OrMkiiik  ftnnafibflii.  Hfarin  sind  ««d«r  dto  ObUgtHoDM  dtr  Kaan  fir  dit 

Termebrungen  des  Vermogensstocks,  tod  deneo  die  Artikel  20  und  21  band«lii,  DOCh  die 
SUB  Zweck  der  Eisenbahnhautea  lant  Artikel  27  aus^e^ebenen  inbegriffeTi. 

Art  5.  Die  MiigUeder  des  Verwaltungsratbes  and  der  Oeaeral-Direktor  miisaen  ita- 
Ifoniiolie  8lui(Mifebiri|p»  nte.  Die  Mitglieder  dm  VenwItaiisinllMi  verdea  d»  ento 
MU  bel  Kldnng  dor  Geeellseluift  ^enAlilt  Ibre  Bmennaag  wird  der  R^gienm;  sor  Beett- 
tjgnog  anterbreilet 

Die  Beschlosse  des  Verwaltun?sratf f-<  uber  Ausfuhrung  des  Yertrages  sind  oboe  Ver- 
zug  der  staatlicbeo  EiseDbahQ-AafsichtsbehOrJa  miUutbeileD,  welcbe  das  EUcbt  bat,  uber 
die  Kotire  der  Besrhlusse  Auskcnfi  zu  verlangeu. 

Ati.  6.  Der  gegennirtlge  Vertnir  Wtt  ait  den  1.  Janvar  1886  in  Kiall  vnd  U«ll 

an  81.  Detember  1944  ab. 

Diese  Zcitclaucr  wird  in  drei  Abschnitto  von  je  20  Jahrpri  eiti!j<»thfilf . 

SowobI  die  Re^ierung  als  die  Ciesellscbaft  habea  dai  Hecbt^  den  Vertrag  am  Bade 
eioer  j«den  der  eraten  beideu  Penoden  mittelst  eiaer,  zwei  Jabre  vor  Ablaof  dieeer  Pcrioden 
dam  aaderan  Hull  maatallandeo  Kandigiuiff,  tnr  AsfhelNing  so  briageo. 

Kapifel  II. 

Normen  und  Bedingungen  flir  den  IJotrieb.  —  BeweKHches  Mat^irial.  —  Kostea. 
—  Tarife.  —  Reservefondii  and  Kmnau  fUr  die  Yermebrimgea  deit  Vermugeostttocka* 

—  Tertkeaiaip  4«r  EhwahniMfa 

Art.  7.  Die  das  Mittelmeerneu  bildenden  Strecken  verden  oebat  Zubehor  und  dem  be* 
sSgiicben  featen  Ifaterial  voa  der  QeseUaehaft  ia  dem  Zustande  dbeiiiommea,  in  welebem  de 

tich  bei  der  Inbositznabme  befiadeiu  Doeb  fallen  die  Kostcn  der  in  der  Aolnge  6.  auf- 
gefuhrten  Arbei'eu  dem  Stantc  zur  Last.  Dieselbeu  sind  Vivn  der  G^^splls^ha't  innerhalb 
der  ersteii  vier  Jabre  seit  der  Betriebaaberoabne  mit  den  Tom  Staate  gelieferten  Uitteln 
auszufiibreQ. 

Art.  8.  Eine  oder  mehrere  KommiasioneD,  die  je  ana  drei  Vertretern  der  R«gierung 
vnd  diei  Vertretem  der  BetrielMfeeellachaften  des  Mittdmeer-  and  das  adriatisehen  Nelaea 
an  blldan  siad^  werdeo  die  VerUieilniig  TOrnebmen: 

1.  daa  Penoaak  der  Verwaltungen,  welcbe  gegenwfirtig  die  far  die  neuen  Netze  be* 

slimniten  Tuiiet;  im  Betricb  baben,  dem  sich  erpebenden  BedSrfniss  etitsprecheud; 

2.  des  roileuden  und  deii  Betriebsmaterials,  sowie  der  Vorritbe,  und  zwar  sowobl  der 
Torbaudeuen  ali>  der  in  Herstellung  bcgriffenen  oder  oocb  za  Itefernden  Gegenstaade, 
nnt«r  Btrockaichlignng  derYerbiltDisse  nnd  der  beienderen  Bedjlifiiiise  Jedes  Netaea* 
wobei  dafdr  gesorgt  verden  wird,  dasa  Jedea  Netz  mit  einer  verbjkltalasBi&ssigen 
Meogc  roIleridoQ  Materiala  too  gleicbem  Altnr  nnd  gleicben  ErbaluiagaaosUade 
ausfjerustet  wird. 

Die  Beschliisse  der  genanntea  Kointnisstonen  sind  endgullig  und  unwiderruflirh. 

Arc.  d.  Zur  £nbcLeiduag  uber  die  Bedioguogen  und  Yeigiiiungen  fiir  den  Verkebr 
anf  den  gemeinscbafilicben  Strecken  and  Statiouen,  sowie  niier  Binfnbmng  der  direktea 
▼erkalire  swiaeban  dan  Toiaebiadanan  Babanatian  werden  im  Alio  der  NleblfiberdwCtm- 
mnng  der  Fnrlaien  aeUadsiteiitartiebo  Kommiadonan  nadi  Maaaagabe  daa  Artikaia  8  er^ 
aaaot  warden. 

Art.  10.  Der  Staat  verkauft  der  Geaallschaft  den  auf  das  Mitt«luieemetx  entfaiienden 
Tbeil  des  rollenden  Materials,  des  Beiriebsmaterials  and  der  Vorr&tbe,  and  swar  aowobl 
ANblT  fir  BbMbelnvtMa.  18B&  S5 
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Das  itaiieoiscbe  Eisenb&bDgeftett  vom  37.  April  IbSd 


d&t  iMi  Inkrtfttretan  de«  Vertrages  YorfauidciWB,  wn  der  noch  In  der  Hentellung  odor 
Zitofwnng  iMgriflisncii. 

Die  Vorrithe  mussen  im  Werth  eiom  Betrage  von  mindestens  21  000000  Lire  ent- 
■precfaen:  die  Abscbatzung  und  dia  Ueberwdtung  «rfolgt  nach  dea  B««tiouDtiiigflii  d«s  bei- 
gefagteu  Bediogaissbeftes.- 

Uatw  dtn  d«r  GtMUidwft  vom  StMto  TcrhaoftMi  YontUmi  aind  die  HMtalliadiaa 
Baillnda  fSr  daa  Obarbau  aicbt  Inbagrlffan;  ktatara  wardaii  vidmahr  dan  Raaanafmida 
addr  dar  Kasse  fi'ir  die  VeiroebraDgan  d«s  Verroo^ensstockes  uberwieseo. 

Arf.  11  Fiir  das  rolleniio  und  da<?  Betriebsmateri&l,  sowie  die  Vorn^flie,  rnn  denen 
der  Torbergebeodo  Artiket  bandelt,  bat  die  Oesallacbaft  eine  GMammtsumme  vou  miadesteas 
185000000  Lire  xu  zahUa. 

SoUia  dureb  die  Abaebllziiiig  dar  OaaamDtpnia  anf  aine  gaiingara  SmniDa  fastgaatallt 
werden,  so  verbleibt  die  Differeaz  in  der  Staatskaiaa  ab  Kauiion,  oboe  dass  der  Qaaallacbaft 
aina  bohere  Ver^iihinf:,  a^s  die  ihr  lant  Art.  23  zn  pewiihretKl"  ij'izahU  wird. 

Sollie  dagegen  die  Abscbitzung  eiue  bubere  Summe,  aU  deu  voraogefahrteo  (iesammt- 
betrag  von  Binbundertfnnfuoddrei&tiig  Aliliionen  ergeben,  so  bat  dia  Oesallacbaft  das  Mebr 
■b  Saldo  dai  abgaaQhitetm  Pniaaa  xu  xablan. 

Die  Gesellscbaft  erbllt  obrigens  iu  diesem  Falle  eine  grossere  Vergiitung,  als  die  im 
Art.  23  festgesetzte  uur  im  Verbaltuiss  des  auf  deu  Wertb  des  rollenden  und  des  Betrlebs- 
materials  ealfalleDdea  TbeiU  des  MebrbeiraK^^s-  Diet*  Verbaliuiss  wird  durch  das  der  jkbi- 
licbfia  Veiffitang  von  7  820  000  Lire  (Art  23)  zu  der  Gesammtsumme  von  1S5  000000  Lire 
baatinmt 

Arb  18.  Der  Kaufpreis  daa  lollaiidaii  Materials,  des  Betriebsmaterials  und  der  Yor- 
rathe,  von  denen  Art.  10  bandelt,  ist  von  der  Gesellscbaft  an  die  von  dem  Fitmtutnitii  tj  r:i:m 
zu  besiimmendcn  Staatskassen  in  zu  vereinbareudeo  Raten  zu  entricbtco,  derea  uoiulere 
Falligkeit  mit  dem  1.  Juli  1885  zusammenfallen  muss. 

Die  Gaaallacbaft  iat  Terplliehtat,  im  aitten  Balriebqabr  znr  AvaRtattong  dar  Reaervafonda 
1300  000  Lire  einzuzablen. 

Art.  13.  Die  Gesellscbaft  wird  lUn  H^frreb  der  anderen,  ganz  oder  theilw'*ise  Dritten 
geboreuden  Babnea  unter  deosetbeu  ikdiugaugeu,  wie  den  Betrieb  der  Staat2^bahueu  fubren. 

Die  Betrieb^esellscbaft  ist  aber  verpflicbtet,  bebufs  Festsetzuug  der  den  Konzessio. 
Biran  and  HitaigeiitbifDaRi  diaier  Bahnan  rakomtuaDdan  Oantan*  und  Koatanantbaila  fa- 
iraiDte  und  ganz  upezialla  Abraebnnogeii  aufzustellen  und  ein  Rsanplar  dar  Ragiamns 
und  ein  zweilos  den  Iiiteresseuteu  zu  ubertnitteln. 

Die  Ke^iiTuii'^  ist  bet'ugt,  der  Betriebsrjf*sells«;hn^t  i)ie  liPi'^tutiir  der  Absctilaj^js-  oder 
iMidoii^ablungeu,  welcbe  deu  vorgeuaonteu  Miteigeutbuuieru  uder  Koiuessioiiikrea  zualehen, 
ZU  fibartragan.  Id  aolebam  Falia  fiadat  Anaglaiebung  durch  andere  Bairlge  ana  den  dan 
Staata  geaebuIdeUn  Antbailan  statt. 

Art.  14.  AHe  prewohnlichen  und  au^scrfrewdbrilichcn  Anspaben  fallen  der  Betriebs- 
gesellsibatt  -/.-ir  Lasi,  mit  Au^inalime  derjenigen,  welfhe  durch  die  -tiHtliche  Aufsiolil  er- 
wacbi'eu,  sowie  der  Ausgabeu,  die  aus  deu  Reservefuads  uud  der  Ka^su  fur  die  Vermeb* 
nmgeit  daa  YerDoganaatoeka  gadaekt  verdaD. 

Art.  16.  Daa  gasainiiita  rollanda  ond  Batriabansateiial  bt  ▼cm  dar  Oaaallaebaft  in 
vollkomman  betriabaftbigam  Zustande  zu  erbalten.  Derselben  fallen  siatDtliebe  Varlaate, 
BeschSdicrnnpen  tmd  die  dur>h  Zufall  oder  hohore  Gewalt  entstandenen  SchSden,  sowie 
uberbaupt  all  diejenigen  Nacbtbeile  zur  Last,  die  nach  den  t;esetzlicbeu  Bestimmuogen  vom 
Eigeiithuu)«r  zu  irageu  sind,  uubescbadct  der  £raatzauspruebe,  welcbe  der  Gesellscbaft  aia 
Blgenthnaaariii  daa  vorbeieicbnateD  Matatiala  nacb  deD  gaaatolichea  Beatimmangen  fir  die 
dnrefa  Kricgftthmng  •rwachsendan  Scb&den  imd  Verlnata  xuatehen  aoUtan.  Dia  Gesellaehaft 
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ist  zum  Verkaufo  von  hetriebsfahigem  Material  nur  dann  bcfugt,  wetui  sie  dasselbe  durch 
and9re8,  bnuicbbareres  erseut  uad  die  Geuebiniguug  de«  Ministters  dor  ofTentlichea  Arbeiten 
car  VerinntrnDg^  wbilten  btt. 

Art.  1&  IKa  TKife  und  iie  •llgtnnbMii  BertimDnngsn  v/bw  di*  Be@rd«niiig 
Aeuenden,  sowie  der  Eil-  imd  Frachtputer  sinl  in  den  Anlagen  D  und  E  eatbaltea. 

Die  Tarife  der  Aolage  D  konncn  our  durcb  Gesetz  uad  die  der  Aalage  £  nor  doreb 
kooi^Ucbe  Verordauag  erbobt  werden. 

J6d«  Hmbietsong  der  in  dm  Anlagaa  D  und  B  festfeMbton  Tltrlfe  nkd  jed«  Ab> 
Indwang  d«r  aUgtrndiiMi  Tmti»fMkrtbMtifDmaag«ii  miMB  vim  der  R«gi«rtuig  fea«linugt  uad 

Publikum  recbtzeitig:  bekannt  gef^ebea  werden. 

Der  Konzessiotiar  ist  verpflichtet.  a«f  Gnind  der  Tarife  in  den  Anlagen  D  und  E, 
sodftld  es  ongezeigt  erscheiot,  der  Genebmigung  der  Kegierung  solcbe  aadereo  Spesial-  und 
Lobiltirife  xa  iiiit«rbralaii»  «elebe  snr  Bntwiddotig  des  inaeraa  odcr  intefiMlIoiialea  Yer* 
kebn  gedgneler  lind.  So  laiife  die  aeueii  Lokaltnito  aleht  einfoffihrt  tind,  bleiben  die 
gegenwiirtig  fir  die  einteloen  Netze  gultigen  Tarife  in  Kraft. 

Die  Rppieron?  hat  zu  jedcr  Zeit  die  Befugniss,  die  Gesellscbaft  lur  Einfuhrung  von 
Verbesserungea  in  dea  bestebendea  direkten  Verkebren  oder  zur  Erricbtung  neuer  sowobi 
pit  Ualieniiebeii  aad  'fimndea  ffiBeabahoverwattaBgea  wle  arft  den  Sehiffabrtsgeeellscafteii 
■aBamraiaen. 

Die  Regierung  ist  bort  cbti(;t,  der  Oesellscbaft  Tariferm&ssigtlBteo  in  dea  Im  Be- 
din^ni^-^eft  TOigeaebenen  Fallea  uad  uater  dea  daria  eatbaltoaea  Bedingaogea  aaf- 
aogebea. 

Im  Falle  der  Staat  die  bestebeaden  EiMababotraasportsteaera  erbobt  oder  neue  auf- 
eriflg^  to  data  eiae  Veiuebntng  der  jetsigen  Stenerlast  eintiitt,  wird  die  OeseUtefaift  far 
4ea  ibr  bierdaieb  tbats&cblich  erwacbseaden  Verlnat  eatschadigt  werden. 

Im  entgepcn?es«*i7t(»n  Falle  der  IIerabsetiuTi<T  oder  Aufliebung  der  bestebendea  Eisen- 
bahntransportsteueru  ist  dem  Staate  seitens  der  Ue^ellscbaft  fur  den  ihr  hierdurcb  tbat- 
sacbiicb  erwacbsenen  Nutzen  Vergutung  zu  leisten. 

Art.  17.  Die  intemationalen  Tarife  aiad  Seitena  der  beidea  Betriebsgesellschafien  dea 
Mittdmeer-  nod  dea  adriatiaebea  Netaea  derR^ieraagsttrOeaebmigaag  voraalegea.  Baide 

Oesellscbafiea  stad  bereebtigt,  aieb  anf  dea  b«zDg)ichen  Konferenzen  sowobi  im  la-  wie  im 
Auslande  tertreten  zu  lassen.  Bei  etva  iwischen  ibnen  entstohenden  Meinnn^sverschiedcn- 
br'itcn  wird  die  Reg:ierantr  eiitscbpiden.  Die  Vorschlage  der  Regierung  und  die  von  Dritten 
an  die  Regierung  gericlitetea  Aalriige  werden  von  dioser  beiden  Gesdlscbafteo  mitgetbeilt 
werdea. 

Art.  18.  Die  Liaie  Uailaad-Cbiasso  wird  Gemeiascbaftsstreckc  der  beidea  Betrieba- 
f  c<!e)I^rbaften  dea  Mittelmoer-  und  de<;  adriatiacbea  Netaea,  wdcbe  die  Eiauabmea  uad  die 
Ausgaben  gleicbmassig  unter  sicb  tbeilen. 

Der  Betrieb  der  vorgeuanatea  Linie  wird  fur  gemeinscbaftlicbe  Ilecbuung  und  mit 
fieicbea  Reebtea  aater  Leitui^  der  Betriebagaaelbcbafl  dea  Mittelneeraetsea  na<;b  Ibaaa^ 
gabe  der  felgradea  Noraiea  aad  Bediagaogea  aberaommea. 

Die  beiden  Gescllschaften  sind  gleidimrissig  berechtigt,  atif  der  Linie  Uailand-Cbiasso 
ibre  eigenen  Zu^^e  von  und  nach  dea  im  Staatsbetriebe  befiadlicben,  «a  diese  Lipie  an- 
aebliessenden  Stre^ken  laufen  zu  lassen. 

Die  Fahrpliae  der  aa  die  Ziige  der  Oottbardbaba  aaaeblieaaeadeD  Petsoaoitafe  febid 
M  aafeuatollen,  daae  die  lutereaaen  beider  Qeaellscbaftea  in  richtigem  Maasse  ^'awafart 
warden.  Dtlferenzen  zwiscben  den  Gcsellschaften  untcrlie^pn  der  Entscheidun;^'  der  Rc^w- 
mng,  welcher  jede  der  beiden  Geaellaefaaften  ibre  f  abrp!aaeatwarfe  mit  Erl&ateruageo  vor- 
zolegen  bat.  '  "         ''  ' 
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• 

kmw  den  •UfaflMloen  us4  Sptriilteilbn  dtr  Anhftm  D  mid  B  v«id«ii  ISr  di» 
Lini*  Ifoflaad-Cbiuao  auch  die  Lokattiijfe  Pkts  fnifm,  wvlelw  wn  den  beiden  GeMll* 
schaften  gemeimebafUidi  bei  der  Rcgierttng  bentnft  mid  ven  letitorer  gmehiiiigt  mnlm 

soUten. 

Ueber  MeiQUDgBTerschiedeabeitoo  entscbeidet  die  Regieruog,  welcber  jede  der  beitlea 
0«8«11«ohaftMi  lhr«  BDtwfirfi  la  den  L«kaMnrifin  vorxolegen  htt*  Oto  nd  mu$m  der  bciden 
ftabnoelse  mr  Binfihrmir  fdmifenden  Speiialtirife  verden  von  Reehtsneftn  anch  nnf  dl» 

Tnneporte  im  Biooen-  und  intemtUiawkni  Veritebr  der  Liaie  Meilaod-Cbtasso  angewendeL 
Die  von  der  nf^tthsrdhahn  zn  Thiasso  eintreffendea,  nach  Uailaad  und  <!a'-ut<*!r  hinaus 
beaiimmten  Gater  werilea  oboe  Uat«r«<;faied  des  Bestimmaogsortee  nach  Mailaod  befordert 
und  dtn  an  Orte  wolnhaflen  AJrimtwi  oder  derjeoigen  der  Mdn  OeaelbKbaften  ober- 
wieeen  veiden,  to  deren  Nets  die  Aalnmllaitedoii  fehtrt;  itt  lelitort  doe  GeoMteeehefkM 
station  beider  Netze,  so  wird  die  Beforderung  auf  dem  fur  den  Vereaider  UlUgiten  Wcg# 
erfolgeo,  falls  derselbe  nicbt  eine  oudere  Route  vorgeschriebcn  bnt. 

Die  zu  Mailand  von  den  versehiedeoen  dort  mundeaden  Strecken  der  beideu  Netze  eia- 
gebenden,  nach  Statiooen  der  Linie  Hadland-Cbiasso,  sowie  die  nacb  Cbiaaso  und  darttber 
binma  beitimmten  Ofitar  verden  la  dandban  Banieiilblga»  via  aia  alngefaofan  aiad,  ohna 
Unterachiad  der  Herkvnfk  weiter  befordert  and  ebenso,  wia  dia  van  llulaad  atamaiandan 
Outer,  tiTiter  Beobacbtung  der  uber  Abiieferunjf  der  Outer  am  Bestimm-uie^inrfe  erlaiaanan 
Vorschriftea  bo  behandelt  werden,  als  ob  die  I.inien  derselben  Verwaltuii);  gehorten. 

Die  iu  Cbiasso  vou  der  GoltbarUbabii  aulaogeudea  Gultj;,  welube  uacb  Liuieo,  dereo 
Batriab  von  dar  BagieraDf  ainar  der  beidan  Gaaelliebafkaa  fiberlaaaeB  fat,  and  vtleba  von 
dar  Liaia  Mailand-Cbiasso  abzwoifan,  beatninii  aind,  vcrden  auf  den  betieffenden  Zmmg- 
stationen  derjeaigen  VarvaltuBK  abarwiaaan  warden,  in  daren  Nala  dia  Beaiimianngs- 
atatloii  trehort. 

L)ic  liuter  eodlicb,  weicbe  von  solcbeo,  iu  Stationen  der  Liiiie  Muiand  Cbiaaao  ein* 
mindaDdan  Liaiaa  atanmen  and  narb  diaaar  Liaia^  nach  Cbiaaaa  odar  darabar  hinaH* 
beatimint  »ind,  sollen  mit  grosster  Bescbleuuigung  and  in  derselben  Baibaafolga,  via  aia 
auf  Jen  bolrefrcn(K-ij  Zweij^staiionen  eingetroffen  -md,  befordert  und  wia  dia  OottT  lalialaa 
Urspruugs  mil  Beachlting  der  Lieferfriateti  behandelt  werden. 

Die  grgenseitige  Benutzuog  dee  Materials  und  der  DieoiiC  auf  den  Gemeinschafts- 
atatioaan  wird  dnrah  bcaondara  Varwnbamngaa  aw&cban  dan  Batriabagaaallaabailan  daa 
Jlittalniaer*  and  daa  adrfaitiseban  Natxaa  garagalt.  Dia  Oameioaehafiiatatioaan  antarstaban 
der  Mittetmeer-Gesellscbaft,  vorbehaltlich  dea  Recbtes  der  adriatiacben  Eiseubabn-GesellscbaA* 
nacb  derselben  einen  oder  tnebrere  Beamte  zur  Kontrole  der  fur  di«  fJemeiuschaft  ge- 
Iroffenen  Uaaasr^eln  abzuordoen.  Die  Gesellficbaft  des  adriatischen  Netzes  ist  aucb  ba* 
racbtigt,  von  dan  Bianalnnan  nad  Ausgaben  der  gamainaebafiliaban  Llaia  in  dan  ftaebnanga*- 
bitaaaa  daa  Bittelueainattaa  Biaaieht  xu  nabnan. 

Jede  der  baidan  Oaaallaabnflan  ist  berechtigt,  die  fur  ibr  aiganes  Netz  erfordariidiaa 
DienslgiitsendMnpen  auf  d*r  vorffenannten  Linie  zu  befordero,  jfpgen  einc  Gebuhr  von  zwei 
Centesimi  fur  dasTonnenkilometer,  welche  von  der  Betriebsausgabe  dieser  Lioie  abzusetzen  ist. 

Ein  ataatlicbar  Aabicbtsbeamter  wird  den  Betrieb  aof  der  Linie  Mailand-Cbiaaso  nacb 
Maaaigaba  dar  durdi  Rayalativ  faatiaaataandan  Nonnan  vnaittalbar  abarwaeban. 

Art.  19.  Par  dia  Ertoltaaf  dar  Stmkaa  and  daa  Matariala  warden  falganda  Raaarva^ 

Jbnds  gegrundet: 

1.  Reservefonds  zur  Ersatzleistunj^  fur  die  durch  hdhere  Gewalt  verursachtea  Scltldan» 

2.  RcMrvefonda  (iir  die  Krneueruog  des  metailiscbeu  Ttaeils  des  Oberbaues, 

S.  Baaarrafanda  far  dia  Emcnarnog  dea  dnrcb  den  Gebraacb  dieaatuntauglieh  ga* 
wordenen  rallaadaa  Hatatiab. 
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Ausserdem  wUi  die  Kasse  far  die  VertndiniageD  des  VermogeDSfltocks  eingerichtait 

Die  Bestimmnn^en  bezQglich  der  ReMrT«fond$  und  der  Km8»  fix  di«  Vennehraafoi 
ttnd  in  dem  Bedingnissbcft  festpesetit. 

Art.  20.  Weno  n&ch  AbUuf  der  erstea  vier  Jahre  aiie  Foads  fur  die  in  der  An* 
B  fctgwehtnea  Arbcilm  tttebSpft  od«r  vsriialM  mId  loUtottf  to  iraidvii  dt*  K«<t«i 
fir  die  Erafttemos  der  Odeisa  dwdi  SteblidiifliMii  ttebtl  d«r  bMOflinlm  AubeMeraDf 
und  Erganzun?  der  Oeleisbettun;?,  sowie  fur  die  Verbesserungen  und  Neueinrichtungen,  die 
durch  Steif^eruti;;  di^  Verkchrs  fur  simmtUche  Uinien  des  Netzes  erforderlieh  werden,  sus 
<ier  £use  fur  die  YermehruDgeQ  des  Vermogensstocks  gedeckt  werdeo. 

Art.  St,  Du  sw  Btw&ltiguog  det  gestelfertaa  Verfcebra  mfoidtrlieli*  roUvnda  und 
B«tii0lNiMt«rul  ill  Toa  der  Gaiellnhaft  bmIi  MMmgabe  d«r  Baitininiiiig«ii  dat  BedintnlM* 
heftee  zu  beschaffeo  und  durcb  Ausgabe  von  Obligationen  der  Kaese  far  die  Vermebningen 
des  Vermogeosstocks,  welche  eine  SchuUi  der  Betriebs^esellscbaft  darstellen,  zu  bezahleo. 
Die  Oesellscbaii  wird  aucb  mit  dem  als  erste  Ausstattung  dw  oeaen  Linien  zu  beschaffen- 
dfli,  in  Aitikel  71  dta  BtdingniMlMflM  babandaltMi  roUendm  wad  Bet>itlNnMl«rial  bdtitat 

SiBBtUte  iMoe  Mittrial  wird  Biganllraiii  d«r  Oetellieliaft. 

Art*  S2.  Die  j&brlichen  direktea  und  indirekten  Robeinnahmen  des  aas  den  am 
1.  Jaouar  1SS4  im  Betncbe  befindlich  gewesenen  Ki^ienbabQea  bestehenden  Hauptaetzcs 
nerden  bis  za  der  das  aaf&nglicbe  fiiukoouneu  biidenden  Summe  vertbeilt  nach  dem 

Ton  10  fiCt.  aaf  di«  RoBertefondt  and  di«  TcifMaos  fir  Benatnuv  det  voIloidMi 
mid  Betritbmttflfial*, 

von  63Vt  pCt.  an  die  Betiiebe-QeMUschafI  als  Sntgslt  far  ihie  BstristeanagsbsD, 

27 Vs  pCt  an  deti  .Staat. 

Das  anfiJiglicbe  t^inkommeii  des  iiauptueUe»  ist  auf  den  Betrag  von  112  000  000  Lire 
varrtabait  Daasallia  wird  durdi  dat  aaOaglieba  ffinkoBDMi  to  Bsnat  Bahaan,  vddia  in 
Oaoalaahsii  dar  Artliial  74  uad  76  d«a  Badingnisalialla  muA  und  nadi  to  Han|rtiiats  ala> 
varlsibt  werden,  vermehrt 

Die  uher  das  anfanz!ichf>  Hinkommen  hinausgehenden  V*>rTn<>brnn?fln  d<»<<  KinkonmailB 
bis  zom  Betrage  von  50  000  000  Lire  werden  vertbeilt  nach  ileiu  ."daassstabe  ton: 

16  pet.  auf  dio  Reserrefonds  und  die  Kasse  fur  die  Vermebrungen  des  Ver- 
mogensstocks, 

M  pCt  an  dia  Oaaallaeball  its  BnteeUdignnf  fir  dia  tor  Vamahmng  dar  Ein- 
nabme  von  ihr  aufgewandatan  BatriabakoataD, 

28  pCt.  an  den  Staat 

Die  weiteren  Vermebrungen  des  Einkommans  dber  dia  forbasaiclinatoa  50  000  000  Lira 
werden  vertbeilt  nach  dem  Maassstabe  von : 

16  pCt.  suf  die  BeserTefonds  und  die  Kasse  fur  die  Vermebrungen  des  Ver- 
moganiatoeka, 

M  pCt.  an  dia  GasaUiehaft, 

€  pCt.,  welcbe  zur  Verwendung  bebufs  Herabsettung  dar  Tailli  in  dar  Ton  darB«> 

gicruDf!:  rti  heschliessenden  Waiia  baatimmt  sind, 
28  pCt.  an  dt^n  SUat. 

Art  28.  Hit  den  im  vorbergebenden  Artikel  bebaudelten  10  pCt  der  anfaogiicben 
BobainnabflM  wird  der  Betriebs-Oaidliebaft  ala  Tei^gotaog  for  dia  Vorbaltnof  daa  too 
ihr  in  Oanlaabait  daa  Arttkala  11  araorbanan  roll«idan  and  Batriabamatarials  fir  jadaa 
Bctaiab^ahr  und  firdiagansa  Danar  daaVarfaragaa  dlaSnmoia  Tan  78SN>000Lira  nnd  aiiir 
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tretenden  Falls  <lie  iin  letzlcn  Absatze  (^rs  ArtiV.-'ls  II  erw'ibnte  hohcro  Vorffutunp  pezabit 
werdeu.  Ausserdem  werdcn  davon  die  Einzablungea  der  an  die  Ueservefotids  iaut  Art.  56, 
57  UDd  58  des  Bedioguissbeftes  ge^cfauldeten  Betrage  nach  den  dort  festgestellten  Satzea 
bMrirkt  «eid«D,  nialkh.* 

SOO  Lire  far  jed«s  Kilometer  Baboatrecke  in  doi  BMenrefonds  ffir  BnaU  d«r  den 
Babneo  durch  hohere  Gewall  zugefiigten  Verlustc, 

150  T/ire  far  jedes  Kilometer  einji^elelHip^er  mit  Stahlachienen  ausgerasteter  Strecko  UDd 
250  Lire  fur  jedes  Kilometer  doppelgeleisiger  Sirecke  ia  dea  Fonda  fur  die  Er- 

neueniDg  dea  metelliteiMn  TheUw  dei  Obtrbana,  •  ' 

dn  Batnf  voa  iVe  pCt.  der  aaJliigUelMii  BohejnoabBM  iftr  die  Emeiieniiv  dee 

.dareli  dea  Gebraneb  betriebtonftbig  gewardeoea  loUeiidMi  Haterfads. 

T>er  etwaige  Ueberscbnss  wird  von  der  Regierung  dea  verscbiedenen  Ponds  nnd  der 
Kasse  for  die  Vermebroogeo  des  VermogenBstoeks  naeb  MMssgabe  ibrer  Bedfirfoiese  suge* 
getheilt  verden. 

Die  16  pCi  der  Vemelvuiigeii  d«r  Bolieiiiiiabiiie  fiber  die  siiftsgUcbe  Kaiudua* 
werdcn  abgefnbrt: 

init  '/a  pCt.  u  den  Reiervefonde  fnr  die  Braeuentng  de»  neteUiachen  Thdlae  dee 

Oberbaiis, 

mit  '/i  pCt.  an  den  Keservefonds  fur  die  Emeuerung  des  rollenden  Materiale, 
mil  15  pCt  an  die  Kaaia  fir  die  Temehningen  dee  Vermogenaetocks  —  «otiiber 
Niberea  im  Artibel  59  dee  Bedingnieabeftea. 

Der  Tbeil  des  Nuuens  der  Gesellscbaft,  welcben  die  nacb  dam  ersten  Absatze 
dieses  Artikels  rn  zahlcnde  Vrrunltur.^r  <1arstellt,  unterliegt  der  fur  die  £iJlliaafte  der  Kar 
tegorie  A  festgesetzten  EinkommeQsteuer  auf  das  beweglicbe  Vermogen. 

Jeder  andere  Antbeil  am  Nutzen  wird,  wie  die  Einkunfte  der  Eategorie  B  beateuert 
warden. 

Alt.  24.  Wenn  der  reine  Nntsao  der  Qeaellscbafi,  es  moge  derselbe  aus  dem  Be- 
triebe  oder  aus  dem  B&ue  berrubren,  an  Zinsen  uDd  Dividenden  7VapCt.  des  eingezablten 
Aktienkapitals  obnc  Abzucf  der  Rinkommenstetier  auf  d.-is  beweglicbe  Vermugen  iibersleigea 
aoUte,  $0  flies&t  die  UaJfte  des  Ueberscbu&ses  deiu  Staate  zu. 

In  deaa  Terbeeeidiaeten  Mutten  abd  die  Betrige  oicbt  Inb^riffeo,  weleba  naeb  dea 
BestimmuDgen  des  QeaeUaebafke*  Statute  in  die  gewSbn&dieB  nnd  aaaaargeerSbBlieken  Re- 
acrrefonds  eingezablt  sein  sollten. 

Wenn  jedoch  aus  ien  genannten  aussergewobnlicben  Reservofonds  Befnige  entnommen 
werden  sollteo,  urn  dem  vorbezeicbneteo  reinen  Nutzen  binzugefugt  zu  werden,  so  wird  von 
danaelben  ein  Antbeil  vnn  10  pOt  for  d«n  Steal  erboben  und  in  die  Saaaen  dee  Scbatiea- 
dngeiablt  werden,  wobei  die  oben  ftelgeectite  Theilwig  jedee  UebenehiiBaee  iiber  die 
7*/*  pCt.  Nutzeu  von  dem  ein^ezablten  Aktienkapital  zwischen  dem  Slaat  und  der  GeselU 
scbaft  feitgebaUen  bleibt.  Dem  Staate  stebt  d3iB:egen  der  erwahnte  Antbeil  von  10  pCt. 
nicbt  zu,  wenn  der  Nutzen  nacb  Zabluog  der  Einkommensteuer  5  pCt.  des  cingezahlten 
Kapitals  nicbt  ubersteigt. 

Art  25.  Die  Betrige  der  dem  Staate  gebobrendfn  KnnabmeaatheUa  aind  an  dia 
durch  Ueberoinkomwen  zwiscben  dem  Miuisterium  des  Scbatzes  und  der  Oosellscbaft  zu 
bestirnniend'ni  'ifTcntHcben  Kassen  zu  Ernie  imtios  jeden  TTaUijabre.s  nach  dem  Maeasataba- 
der  in  dem  cntsprecbenden  Vorbalbjabre  erzieltcn  Kiniiabuie  abzufuhreu. 

Balbj&brlirh  bat  auch  die  Gutscbrift  der  den  Kedervefonds  und  der  Kasse  fur  dia 
Yermebrungea  dea  yeraaogeneatoefa  zagewieeeaen  Antbeile  an  erfolgen. 

Der  Saldo  aus  den  am  30.  Junt  und  am  31.  Dozembir  jodcii  Jabr.  s  fostpesU  llton 
Eianabmen  wird  in  dom  darauf  folgenden  September  und  lUra  bezablt.  Soilte  der  Saldo 
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ein  Guthaben  der  Oeselischaft  ergebeo,  so  wird  dasselbe  bei  den  foigenden  balbjabrlicheii 
ZMan^  Mtgvglichcn  verdw. 

Im  Falt«  TOO  ZaUnognwiogerungeo  vwfilh  di»  OM«llMbaft  der  im  Artikel  27  dee 
Gesctzes  von  SO.  Ajiril  1871,  betraffend  die  Kinsielitiiif  der  direkten  Steaera,  ani^edreliteik 

Cieldstrafe. 

Wf'nn  uach  Ablaiif  von  zeba  Tagen  nach  den  fur  die  Zahlungen  f<»st£re*'etztpn  Tei  - 
minen  aichi  die  gauze  Zablunig  geleistct  Ut,  so  ist  die  Regierung  befugt,  in  dai»  VtirmGgen 
der  Oeeellsdiaft  Exekntloik  su  f  oUetreckai  nud  die  SiniMihiaeD  lait  BeecUig  n  belegen* 
ttnteir  Beolieditoog  der  Fermeii  und  dee  Terfdirens,  veldie  ffir  die  BUttiehiiiig  der  direkten 
Stenera  dnreh  das  voraogefuhrte  Gesetz  vorgescbrieben  siod. 

Di>  Bcfus^uiss  wekbe  letsteree  Qeeels  den  Pr&fekten  beilegt,  wird  vob  dem  Fioaitt- 

mioister  aust^eiibt. 

Die  Bet'ugniss,  Exekution  in  das  Vermugen  der  GeHeHscbaft  -m  vollstrecken  und  die 
Einnabmen  mit  Bescblag  zu  belegeo,  besleht  aucb  fur  d«u  Fall  fesigeiitelher  NicbterfiilluDg 
iifend  euier  der  enderen,  der  Oeeellsebaft  dorch  dm  Vertiag  uad  des  Bedingnieelieft 
cri^si^  Terpfllebtnnjeii* 

K*pite1  UI. 
H«nBai  fir  ile  mtmm  Burtea* 

Art  i6.  Die  Gesellsehtfft  terpfliebtet  aiebf  auf  Vwlangeii  der  Regierung  und  outer  Beech- 

tung  der  lk■^timInun!Ten  des  beigefugten  BedingnisslK  ftes  die  durcb.  Ociets  Tom  29.  JiiU 
1879,  VOIR  5.  Juiii  18^1  Mild  voin  5.  .luli  1882  •rerit^hini'.'teii  F-'rgaii/uiiijsbahnrn,  njwie  die 
sonstigent  in  Zukuuft  noch  zii  gouehrrigcndeu  Babnstreckeu,  welcbe  eineu  Tbeil  des  Uittel- 
meer-Netzes  bilden  soUeu,  baueu. 

Der  Oeawouatbetrag  der  der  tiesellaebaft  su  abertnigendeii  Beuten  kann  die  Hoike  von 
90000000  Lire  jlhrlieli  erreiehen. 

jVrt.  27.  Um  dan  Baukapital  for  die  neuen  Linien  auftubringeiL,  wird  die  Qesellscbuft 
auf  Verhni^'pn  der  Kegierime  ObIif;atiouen  ziira  Nonnwcrtho  von  je  500  Lire  ausgcben,  di.i 
mit  3  pCt.  in  vcrziti^pn,  binoon  neun/.ir  .Tit'.''n  vnn  dem  im  na<'h<tfo!<T<»n(!en  Arlikel  fesl- 
gesetztcn  Zeilpuukle  al>  zu  tiigeu,  uud  la  iulieii,  sowie  an  den  durcii  Uobereiukommen 
swledieii  der  Geeeilwlnft  und  dem  Hiniateriuin  dee  Sebalies  su  bestiminendeu  euBlliidieclLen 
Pliben  zablbar  xa  meehen  sind. 

Die  Vrraiisgabung  der  Obligatiouen  erfolgt  mit  Zustimmuug  des  Scbatzminister!', 
weich>-r  im  KinviTiiehmeu  mit  dem  JUuister  der  ofrentUcSiea  Arbeiteo  den  Betra;;  jeder 
Ausgabe  festsetzen  viird. 

Der  Kurs  und  die  eODstlgeQ  Bedingungeu  der  Anegabe  unterilegrD  der  (icnebmigung 
des  Seheteninistere.  Deredbe  kran  die  erfordeiltelieik  Anordinmcea  treiTeo,  no  auf  die  ver- 
theUb&lfeete  Weise  und  notbiRcnfalls  selbst,  die  Obli^atienen  untentihringon. 

Die  dnrch  die  H^TNtclIunjr  der  Sticks  (»rwarh«eTiden  wirklirhen  Kosten  Kowie  die 
Stempelgebubreu  werden  dem  durch  Verkauf  der  Ubligationeo  gewonnenen  Fonds  in  An- 
reebnung  gebraeht. 

Art,  SS.  Die  Regierung  verburgt  die  Zablung  der  Ziesen  nod  die  TflguofC  dial 
Kapitals.  Die  Tilgmif  der  Oblifationeii  beginot  mit  dem  Jabre  1896.  Wabrend  der 
Daner  des  fegenwiitigen  Vertnges  obliegt  das  Zablungsgeschlft  der  GesellscbaH. 

Art.  i'O.  r)a>  Ministerium  des  ^'t^batzes  aben\*dst  der  Gesellschaft  vii  rzehn  T;i;.'e  vor 
Ablauf  f'inps  jidtu  I[al*>jahres  die  luv  Zaldtmpf  der  Zinscu.  nud  seiner  Zeil  die  zur  lilguD:^ 
der  Ubligaiioneu  crforderlicben  Betruge  Die  Provision  fiit  dit^se  Zaiiluugeu,  sowohl  im  In* 
wie  im  Analaiide  wird  auf  eia  Viertel  Pnnent  festgeeetxL 
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Diflferenzen,  welche  aich  bei  dea  Z«biuQgea  im  Auslande  durcb  das  Agio  gegeouber 
den  voa  dar  Rtgtouaf  vorgMehMaflOMH  Sammcii  «i8«b«o,  Bollra  am  Bnde  dnw  Jtdm 
BallqaliNfl  auf  Omnd  der  beznglidiea  6«Iif»  ««8ge^lich«ii  und  gezablt  werdeii. 

Der  Betrag  der  verj&brtea  und  abgeUufeoen  Ziusscbeioe  fallt  dem  Staate  zu. 

Art,  30.  Am  Eode  einea  jeden  IlaltM'^hrps  bat  die  Gesellscbaft  dem  Ministfrinm  d?-« 
Scbatzes  eine  NachwcisTini*  der  in  dem  Halbjabre  aus  den  Vorschussen  ireleistoten  /-.ihlu:iL':cn 
einzureicbeu  uud  «iueu  etwaigeu  Ueber^uss  auf  die  Vorscbussd  £u  verracbueu,  die  lur 
das  niebitfolgande  Halhjahr  la  leislea  sind. 

Sollte  boi  den  2^blungen  fur  das  laufende  Halbjabr  Mttaas  etwaiger  Berechtigter  dl* 
Leistunp  von  in  fruheren  Halbjahrea  riickstandig  gebliebenen,   nocb   nicbt  terjahrti^n  7ah 
]tiT>rcn  verlangt  werricn,  m  wird  lias  Miuisterium  des  SchaUes  auf  Antrag  der  (jesellschaft 
uiivenugiicb  die  erturdeiiicaea  Mittel  uberweisea. 

Art  81.  Die  am  dem  ?«rlniif  d«r  ObUgfttioiifln  fvwuatma  Odder  liad  an  di« 
Stailetoew  abcnfSbveii,  ia  valeher  si*  bis  zu  ibrer  Verwendmff,  ww  Mich*  dwdi  dm 
gegenwSrtigen  Vertrag  vorpes?chrioben  ist,  niederpelegt  bleiben. 

Art.  32.  Wenn  die  Obligationeii  sioh  naob  dem  Ermes.seii  der  Regicnni'i;  nicbt  vor- 
tbeilbaft  begeben  laaseoi  so  bai  die  iiesellschaftj  uacb  zwei  Mouate  zuvor  ergangener  An- 
kfiodigung  eeiteot  das  Scbatiipiaistarittiiw,  die  Ihr  iiliarlraf^enen  Naabaatan  aus  ciganan 
IDttsIn  lis  tar  Sonma  ve&  MOOD 000  Lfn  anasnfalmiu 

Die  Erstattung  dieser  Yorschiisse  erfolgt  spatestens  innerbalb  eines  Jabres,  von  Ende 
jedes  Monafs  an  gereehnet,  in  welcbem  die  Zahlungen  geleistet  wurden;  es  sei  denn, 
dass  eiue  Veri^ngerung  dos  gaozeo  Vorschusses  oder  eines  Tbeiles  desselbeu,  oder  femere 
ToiMhassa  taititibart  warden. 

Art.  88.  Fir  dima  Vorscbfiesa  gawibrt  dia  Staalatatsa  aiaa»  nacli  dam  jewaOigen 
Stande  der  fanfprozentigea  konsolidirten  italieniscbeu  Rente  zu  bemessende  Ziasvergutung, 
welcbe  Ton  dem  der  ADkundigung  Torhtt^heodaD  Montta  ab  sa  bereebnan  und  mit  Ablaaf 
jedes  Vierieljabrtiti  zu  zablea  ist. 

Dar  Eiirs  dar  kaoealidirtan  Bent*  ist  in  Oamlssbait  dar  AiasfahrangBbastimmangaik 
vom  87.  Dasanbar  1882  sum  BandalsKesatsbncha  deffestslt  faslrastallan,  dass  dar  too  dar 
Handelskammer  zu  Rom  festgesettte  taglicbe  Durchscbnittskurs  der  funfprozentigea  Rente 
zu  Grunde  gelc|::t  und  hiernacb  der  Durcbscbnitt^kurs  fur  deu  Motiat  berocbnat  wird,  mitar 
Abzug  der  seit  F&lligkeit  dcs  ietzten  Ziosscbeines  aufgeiaufeoen  Zinsen. 

Art.  84  Die  Gesellscbaft  ist  aneb  varpfllditat,  Obligationaa  naeb  Msassfabe  dar 
Artiltal  S7  aod  88  in  HShe  des  van  den  Provinsan,  Gameiadea'  nod  fibrigmi  Intavessanten 
aufzubriagenden  Kostenbeitrags  xa  verausgaben  und  zu  teraussem,  soferu  das  Gesuch  dar 
Beibeilii^tefi  von  der  Regieraog  gaDabmigt  ist,  walcba  atedami  for  die  Ziassahlmig  and 
Tilgaog  aulzukommen  hat. 

Dar  Erlos  aus  dem  Verlwaf  der  forbeseicbaetSD  Obligatioaea  ist  xor  StaaUksne  ab* 
sufohrsa  and  dem  aseb  Arlibel  81,  binterhgtea  Betiaga  binsnsufagea. 

Art.  35.  Zar  BescbleuniguuK  des  Baues  der  nenen  BisenUahnen  ist  dor  Gesellscbaft 
die  Benulzung  des  rollenden  Materials  in  der  Ausdehniing,  wolcbe  die  Regieruni'  ffir  nn- 
gemessen  eracbtet  und  gegen  Zablting  einer  taglicben  Mieibe  von  12  Lire  fur  jede  Loko- 
motife  and  Ton  75  Ceniesimi  fiir  j^deu  VVageo  gestattet  Dar  Brtrag  aus  dieser  Mietbe 
vird  In  dar  Weiaa  vartbaill,  dasa  sieben  Aebtal  dar  Kasse  far  dia  Yermebmsgan  des  Tar* 
mogenssleefaa  and  eio  Aehtel  dem  Beeervefonda  sar  Bmeueruag  dea  rollendea  Materials  sa- 
iSiessen. 

Der  Lanf  des  vorgedachtea  Materials  ist  in  die  jabrlicbe  Nacbwei^uug  iiber  deu  Lauf 
de«  dein  Verkebr  dieuendeu  rolieuden  Materials  —  vgl.  Artikel  19  des  Bedingoissbeftes  — 
aiebt  aabnnafamai, 
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Kapitel  IV. 

Yersehtedene  Besttinmiuigeii.  —  Endc  des  Tcrtra^es. 

Art  36.  Die  in  die  gewobnlicbea  uad  hussergewuhnlicheo  Rcservefonds  der  OeseU* 
tdaSi  dngwaliltett  Sonimai  rind  d«r  Steuer  anf  das  bMreglieh«  V«rdiQ9«a  «o  fau^tt  a&fct 
wtanrorte,  th      nidit  aa  dia  Aktionin  alt  Ztnaao  and  Difidande  vartkailt  vardan. 

Art  37.  VoD  den  Ertrageo  solcher  Personeozuge ,  welcbe  die  GMellschaft  mit  Za* 
ttimmun;  der  Regfieruof:^  fur  Vorortverkehre  der  jrosaea  Stadte,  fiir  Lokalverkehro  oder  aus 
AolaM  wicbUger  liirkte,  mit  eioer  Fabrgeschwiodigkeit  von  oicfat  m«br  ais  '60  kia  ia  der 
Staada  uad  untar  beaondaraa  BatriebavirhUtnlnaii  ateriebten  aellta,  wird  m  8t<lla  dar 
Staataitanar  voa  ISpHL  daa  Falnpraiaaa  dia  Slaaar  aof  Fnebtgnttranaparto  eriwban  nardan. 

Art.  38.  Die  Hesellschaft  ist  Terpflicbtet,  for  Recbouog  dea  Staates  die  darefa  dia 
SlaaUgesetze  auferloii^ten  iiskalischeii  Steuem  anf  YA\-  und  Fracbtgutsendung^n  eitiztiziehen 
imd  ia  Gemaasbeit  der  Beelimmungeii  dieser  Uesetze  abaufiibreD.  Die  GeMllscliaft  bat  aach 
dia  vOB  lima  Beantan  nt  nUaoito  Slanar  anf  daa  bawiglielia  VmnSfeD  muaitMbar  an 
daa  Slaabaeliafa,  vnter  Vorbabalt  dea  RaekgrlfiM  an  jane,  ta  aatricbten. 

Die  bieroac^von  den  Oehaltem  der  Beamten  aiobebaltenen  Betrige  sind  binnen  vier* 
aehn  Tagen  nacb  jedem  monatlichen  KAIIr^keitstermin  an  die  in  Art.  25  h«>7:(^ichDeten  Kassaa 
das  Scbatxes  abzafiibrea.   Den  Vertretern  der  RegteruDg  ist  Recbnung  biertiber  zu  legen. 

Art.  38.  Ma  Babutiadtaii  nod  dia  Statiman  oabit  ZubahSr  vardao  ala  aueeerbalb 
dar  Zoniiniao  dar  Stidta  imd  d«r  gasebloaaanaa  GaiMrindan  balegea  aagmehan.  Daieb  Ba- 
glement,  welches  dutch  koniglicbe  Verordnung  nacb  Anburung  des  Staatsratbs  zu  beslatigen  ist, 
wird  die  '/nhfhor  Stationsn  beatimoit  and  dia  Aufsicht  iu  Beziig  anf  dia  Varbraueba- 
steuem  geregelt  werden. 

Art.  40.  Der  gegenw&rtige  Vertrag,  dia  Gnindnn|aarkuode  der  Gesellaebaft  und  alle 
ladigUdi  in  BetialF  daa  Batriabas  dar  Bahnliaiaii,  anf  dia  sieb  dar  gagaawlrtigia  Vartng 
und  das  Bedingoissbeft  bezieheo,  too  ibr  abzuscbliesiandaB  Vertrage  nnd  Verbaadlungen 
irgend  welcher  Art  unteriiegen  einer  fo^ten  (lehfibr  von  einer  italiem^cben  Lira  und 
bleiben  von  jeder  verhaltoissmassigen  UegibUirungsaleuer  befreit  Von  der  Stempel-  und 
R^istrirungssteuer  bleiben  aucb  alle,  lediglicb  inaara  Angelegenbeiten  der  Qasellsehaft 
balnfaiMlaB  raglaoiantaviMhan  Akto  bafrait 

Die  auf  den  Bai  dar  iieuen  Linian  beiSgliehan  Varttiga  ganieaaan  dia  savor  arwlbata 
Bafreiung  nicht. 

Art.  41.  I'.eim  Krloscheri  des  Vertrages  ist  die  Gesellschaft  zuua  Wieden-erliauf  und 
der  Staat  zum  Uiickerwerb  de^  sammtlicben  rollenden,  des  .Betriebsinatcrials  und  einea  dia 
Badftrlniiaa  daa  Dianaiaa  fir  ainaZait  tob  18  Monaten  aiebt  nbarataigcadan  Thails  der  Yar^ 
litba  terpflicbtet. 

Das  rollende  und  das  Betriebsmatorial  werden  zum  Ei werbspreise  abj^eschitzt,  unter 
AbzuL'  jedo^h  der  in  Gemassheit  der  Aniage  C  festzusteilenden  Wertbverringerung,  vaicha 
das  Matenat  m  Foige  «oo  maugelbafter  lustandbaltuog  erlitteu  baben  sollie. 

Art  4S.  Dia  BaiaUvBg  daa  roUaadea  vad  das  BatriabamatarJals  sowia  darVontlba 
his  ziir  ITube  von  135  000  000  Lira  adar  bia  zu  jener  grosseren  Summc,  wdcbe  von  der 
Gesellschaft  boi  Beginn  des  Vertrages  alft  Preis  des  rolleuden  uod  des  Betriebsmateriats 
pp7.'\hU  wordpQ  ist,  wird,  iin<"h  Abzup  des  Hctra^ies  fur  die  im  Art.  41  berppton  SchSdeu 
una  Weriiiverminderuugeit  lu  ba&r  iu  einer  oder  mebreieu  Tbeilzablungen  inuerbaib  eioes 
Jahres  aaeb  BriSaehaa  daa  Yartiages  erfolgeo. 

Za  den  genanatan  SaDmen  tritt  in  Ouosten  der  Gt  sellsohaft  aio  Natto-,  d.  h.  nacb 
Abzue  der  Einkommenateuer  auf  daa  beweglicbe  Vermogen  berecbneter  Zusclilag  von 
^  pCt.  Zinsea  fix  dia  Zait  vom  Taga  das  Srloscbeos  des  VerUages  bis  zum  Zablung»* 
tage  biozu. 
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Zur  Bezabiuog  uod  Ausgleichuug  fur  das  von  der  Gesellscbaft,  sei  es  vermittelst  der 
K««s«  far  dl«  T«nii«]miiig«a  des  VtrnogeniRtoeks  in  Oemtwb«it  dat  Art  SI  des  f^egen- 
wirtifen  Tertrage*,  si«  es  m\t  OUigatioikM  fur  Meabautea  itteb  Maasmabe  das  Art  71  doa 

Bedincnisslieftes,  erworb<  tie  Material  wird  der  Staat  an  Stelle  uiid  fur  die  Gesallsofaaft 
die  Restschuld  der  zur  Erwerbtini^  die9p<;  Maloriuls  voD  der  Gesellscbaft  ausgegabaoanObU' 
gationen  nbemehmen,  so  dass  die  Gesellschafi  davon  gauzlicb  entlastet  wird. 

Art.  43.  Im  Falle  die  Betriebs-Gesellsebaft  di«  von  der  Regieniog  wabrend  eines 
Kricves  arlaasenan  Anordnoagan  nnbaaehtat  lassan  Boilto^  ist  dia  Rexianiiif  baiaditigt>  ab- 
gesehen  voo  den  laut  Artikel  255  dea  QssaUas  fibar  dia  offmtli^tn  Arbailan  ta  tnindaii 
.Yorkabmi)g<?n,  die  Aufbcbung  des  Vertrages  ausiusprechen. 

Femer  hat  die  Regiening  die  Befugniss,  iin  Falte  der  Nicbtzabtung  der  dem  Staate 
gescbuldetea  Sumisen  oder  einer  voo  der  Gesellscbaft  zu  Tertjetenden  orbeblichea  uud  fort- 
gaaelstan  Baeiutriebtigiiog  der  Siehetbait  und  Bagalmisaigkeil  daa  Batriebea*  nacbdam  dis 
Gesellscbaft  erfolglos  zur  Beseitiguog  des  HissstaDdes  aufgefordert  wordaii»  van  Antawagan 
auf  Kosten  und  r.n  Lasten  der  Gesellsc-liaft  die  botrefTcoden  VorkebruD?en  ru  treffen,  ho 
wie  die  Berechti^unp,  wonn  let/Jere  der  MiedurbolteD  Auffordening  der  Kccierung  uicht 
Folge  leiiitet,  nacbdem  eiue  fortuliclie  Aufforderung  mindesteos  14  Tage  wirkaogslos  ge- 
Ulabeii,  dia  VartnfaanfhabuBg  glaiebfalls  ansmapraebaii. 

In  jedem  der  vorarwibntan  FlUa  wird  dia  Aoftabuig  dnreb  k5niglieha  Varotdnang 
naab  Anborun?  des  Mioisterratbs  ausgesprocheo  werden. 

Nacbdem  die  Auflosung  ausgesprocbea  ist,  steht  der  Regierung  die  Befugniss  zu, 
alle  diejeoigen  Haassregeln  zu  treffen,  dureb  welcbe  die  regelnuUsige  Weiterfubrung  des  Be- 
triabas  gasicbart  wiid. 

Art  44.  Das  gasammta  raltaDda  und  Batriabamaiarial  sowia  aiamitlieha  Torritba,  waleba 
EigeDthum  der  Gesellscbaft  sind,  baftea  dam  Staale  als  Kantion  fiir  die  Tollstaodige  Er- 
falluug  des  pej»enwSrtipen  Vertrages  in  alien  seinen  Tbeileu  und  fur  die  Verlnste,  welche 
dem  Staate  durcb  die  Nichtbeacbtuug  irgend  einer  Bestimmang  desselben  seitens  der  Ge- 
aellacbaft  mtataban  konniaii. 

All  45.  Bs  wird  davon  Akt  ganommen,  dass  dia  Konsaasionlra  dia  Hintwlsgiiiig 
einer  vorlaufigen  Kaution  Ton  675  000  Lire  in  konsilidirter  italieniscber  fnnfprozentiger 
Rente  be!  der  Staatakasse  nacbgewicsen  babon  Dieselbe  wird  den  Konzessionaren  bei  dsr 
erstea,  nach  Maassgabe  des  Art  12  gelei^tcton  EinzahluDir  zurOrker.stattct  werden. 

DisM  Kaution  gabt  den  Konze^isiODarea  vcrloren  uud  in  da^  Kigoulbum  des  Staates 
iibar,  wenit  sia  aadi  Taroffaiitllehong  daa  den  gegenwirtigan  Vartrag  bastitigaiidaii  Ga- 
satias  die  iibemommenan  Verpflicbtuugen  nicbt  vollsttniUg  erfSUt  babeo. 

Art  46.  Der  t^^e'^riwurn^re  Vertrag  wird  «rst  recbtskrlftig  und  endgfiltigi  aaehdaoi 
er  duri'h  Geselz  bestatigt  worden  ist. 

Solite  dies  Gesetz  uicbt  drei  Mouate  vor  dem  i.  Janiiar  1885  veroffentlicbt  sein,  so 
tritt  der  gsganwlrtiga  Tarttag  ass  1«  Jnli  dastelban  Jahras  ia  Knft  and  warden  in  diaaan 
Falle  die  in  dan  Artikela  6  osd  IS  diasas  Vartragea  faaigasatslan  FUttgkaitstamina  ala  wn 
sacks  Monate  vor^choben  an^esehcn. 

Kann  der  c^^Jienwartige  Vertraj;  wegeu  mangeluder  gesetztjeberiseher  Zustimmuag  mit 
dem  1.  Juli  1885  nicbt  in  l£raft  gesetzt  werden,  so  wird  cr  als  nicbt  vorbanden  und  die 
Parteten  ate  tou  Jader  Varpdkhlung  entbtmdan  eracbtet  wardan. 

Ziaaii.ArttkeL 

Art.  A.  Die  Gesellscbaft  ubernimmt  don  Betrieb  der  beidcn  Etablissements  der 
Granili  uud  von  Fietrrtrvfi  boi  Neape],  welcbe  sie  als  Hanptwerkstfttten  far  die  Bednrlnisaa 

des  Nelzes  zu  bcnutzen  verpfli-^htet  ist. 
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T6r  die  Erverbung  der  Hasehlnen,  d«r  GfifithaehaftMi  iind  dea  Hateriab  aind  die 
iMsogU^Mi  BaatlflifmngeB  die  BodinVDiMlidtea  maaaigebend. 

Art.  B.  Die  GeseU.schaft  ist  verpflichtet,  auf  Verlangen  dor  Regierun?  'Ion  diroktcn 
Seeverkebr  zwiscbcn  dcm  siziliaaificbea  uuil  dem  Mittelmeer-NeU  uber  die  Meorcogo  voa 
Hes&ina  vi  uberu«hmea. 

Rom,  den  SI.  Oktobtr  1884. 

(Folgen  die  UntenelirifteD.) 


Unter-Anlage  I. 
Italieniaohe  EiMnbahnen. 
Bedtngnisshefi  der  MiUelmeerbahn. 
Kepitel  I. 

Art.  1.  Das  vorliagende  Bedii^Iaaheft  Utdat  einen  integriraiideD  Tbeil  d«a  die  Coit> 
zeaaiou  sum  Betriebe  dea  IlittelmeeraeUes  betreffeuden  Vertrages,  wclehem  ea  eiigeliigt  ist, 
mid  aoiias  von  der  iialieolsahea  HitielDeerbehn-Geaellacbeft  streog  beebachtet  wertleiL 

Art.  2.  Das  UittcliceerDetz  wird  ana  den  io  der  Anlage  A.  ver/eichnetcn  uad  den 
aoderen,  atif  Verlangen  der  Regierung  init  dic:>ein  Netz  zu  vereiniireoden  Bahncn  gebildet 

Art.  3.  Der  Konzossiooar  i8t  TPrpflichtef,  anispr  (hn  im  Betriebe  befiridlirhen,  in 
der  Anlage  A.  aufgefubrten  Linien  auf  Verlangeo  der  lit'gierung  jedo  andere  Linic  oder 
TheilstNcke,  gleichviel  ob  Eigentbtun  da$  Staetea  oder  nicbt,  nacb  Maa^ii^gabe  das  Bedinic 
nlaaheftes  in  Balrieb  tn  nebinen,  sofem  eelcfae  mit  dem  konseaaiooiTten  Nets  maammenldBgt 

Diese  Verpflicbtung  er^treckt  sich  »ow  hi  auf  die  abtwaigenden  nnd  dno  Yotlingfnuig 
bildendep,  als  auf  die  durcbscbneideoden  uod  Konkurrenzlinien. 

Art.  4.  Der  Konrcs^iontir  ist  verpflichtct,  auf  Erforilcrn  der  Regierung,  auch  solche 
Linien  oder  Strecken  in  Betrieb  zu  nebmen,  die  uicht  mit  dem  konzessionirlen  Nets 
snaMsnfnh&ngen,  gleidivM  ob  dieealbcn  sicb  im  Eigeotbume  des  Staates  bdinden 
Oder  nieht 

Der  Betrieb  auf  diescn  Linien  wird  durch  zu  vereinbarende,  oder  im  Falle  TOE 
^(iniitiL'sv.  isrhiedonbeiten  durch  Scbiedaricbter  festzuaetaeiide  besondere  Beatimmnogan 
geregeit  werdeu. 

Der  Betrieb  der  von  eiaeoi  der  boiden  Netze  abzweigcudeu  S:recken  der  nenen  Linten, 
welebo  naeb  der  TabcUe  A  baetimml  nnd,  einen  Tbeil  dea  anderen  Netsea  xn  biideo,  lat 
>  von  der  fur  das  Nets,  von  dem  sie  abzweigen,  konzessiontrten  GesolUchaft  bis  zu  dem 
Tage  zu  fulinn.  an  welchem  sie  mit  dem  Netse,  deasen  Theil  sie  biiden  solleo,  in  Zoaam- 
menbane  pphracht  >*inil. 

Die»cr  Betrieb  wird  uitter  denselben  Bedingungea  gefulirt,  welche  for  die  zur  end* 
goltigea  Inbetriebnabme  der  Linien  verpflieblete  Oeaollaehaft  Geltnog  baben.  Im  Folle  der 
Onterbrecbnng  ainer  tn  ainem  anderen  Neb  geberigen  Linie^  ist  der  Konzessionar  ver- 
pflicbtct.  der  den  Betrieb  auf  dersclben  fuhrcndea  Yotiraltnng  den  Ihirehgang  ibrer  Zage 
aof  den  Linien  de^  ci^fnen  Netzes  zu  g^s'atten. 

Die  Bedingungen  fiir  diesen  Durcbgang  werden  im  Falle  von  Ueinuugsverscbiedeu- 
-hailan  dnreh  die  im  Artikel  9  dea  Yertrageo  vergeaalMBen  Kommissionen  featfaateltt 
werden. 
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Art.  5.  Der  Betiitb  dor  in  der  AnUge  A.  aufKefabrt«ii,  fMtt  oder  sum  Tfaeil  Drittea  fe- 

hori(jen  Linicn,  win!  Tom  Konzeff^ioriHr  nach  den  Bestiinmungen  des  vorliegcnden  Bedingnis»- 
heftes  uboruommcD,  vie  wean  die&clbeti  ausschiiesslicbes  Kigeatbum  dm  Staatas  wareo, 
uiibescbadet  der  besonderen,  in  deu  VertrSgea  mit  den  betreffendeo  KoozeMion&ren  ent- 
baltema  Fatttetsnagw  and  mibawbadet  dar  Varpfliditnaf  dar  Ragianuf,  dia  BalriabnadK 
snag  mit  diescQ  KoDZMsionaren  su  regelo. 

Wf'TiTi  diese  Vertrage  fruher  ala  der  geg^enwartiffe  Vertrn^  nblaufen,  ohne  dass  neue 
Vereiiibaningen  ffctroffen  werJcn,  so  sind  die  Konzessionure  diesor  Halinen  befugt,  den 
Betrieb  dersetben  auf  Gnind  der  ei^enen  KoiizeHsioneu  UDdingescbrankl  zu  fuhreii.  In 
dlaaan  Falla  hSren  dia  TorgaoaiiDtaii  Liofon  auf,  aiaan  TfaaU  des  Tarpaebtalan  Matsaa  su 
bildan  and  erwachst  dem  KoDzeaaiooir  das  l>lttaran  die  Verpflichtang,  die  Benutzong  «br 
(remeiD<ichaft1iohen  Stationen  uod  Streckeii  faiD&ss  dsB  Varacbiilkan  im  AxtiM  8  dee  vor* 
liegeudeii  Hedingnissbeftes  zu  gestatteri. 

Art.  6.  Der  Kouzeasionar  bat  zu  jeder  Zeit  das  Vorzugsrecbt,  die  nencn  in  der 
Anlage  A.  nicbt  inbegriffenen  Baboeu  unler  deu  voq  anderen  Bietsro  zugestandeoea  Be* 
diogungeD  in  Batriab  su  nabman,-  vaBB  aolaha  mit  andaran  Linian  laliias  NafMS  kon- 
knniraQ«  wail  sie  antwadar  dieaalbaii  Oagandan  badianan  odar  sioa  kirsara  Tarbindrng 
sniaefaeo  zwei  Punkten  seines  Netre^  beratellen. 

Dieses  Rocbt  muss  von  dem  KonzessionSr  spiitoiteaa  zwei  Uonato  oacb  dem  Tagat 
fto  welcbem  er  xur  Kiklarung  aufgefordert  wurde,  geltend  gemacbt  werdea. 

Art.  7.  Anf  dia  KoakntfaiisbahiiaBt  mleba  iwai  Punkta  an  Uniao,  dia  baidaii  kon- 
saaaianlrtaB  BabiabagaaaUsdnftaB  gabSran,  farbindaii,  findsD  dia  Bastiainuggan  das  Tor> 
kaifabeDden  Artikels  6  AnwenduDg. 

Das  Vortuffsrecbt  gcgcniiber  Drittea  nni  jedee  anderen  ans  dem  vorliegenden  Be- 
dingnisslieft  berzuleitende  Becbt  slebt  den  konzeisionirten  Betriebs-Gesellscbaften  beider 
Katia  glaiebiDassig  zu. 

Wann  baida  Kanaaaaiaiilfa  tob  daa  vorbaiaieiiiataa  BaebteB  Oabnueh  maehaB 
«<rilaB,  oder  beide  sich  weigem,  daron  Gebrauch  za  machaBi  odar  waan  im  zwoiten  Fatle 
ein  Dritter,  der  daton  Gebrauch  machon  will,  ni<-ht  vnrhanden  i^*,  so  i-<t  di»r  H^trffb  der 
Lioien  von  demjenigen  beider  Konzesiion&re  zu  ubtiroebmeo,  den  die  Regierung  itn  alige- 
BMioaii  lotarasia  a«s«llilaB  «ird. 

Art  8.  Der  KoataaaioiAr  iat  varpflicbtal,  neh  vann  ar  dan  Batriab  aiaar  dar,  dan 
Gegenstand  der  Torhergebeuden  Artikal  bildanden  LiniaB  nidtf  Sbaraimait,  die  Benntzung 
derjenigen  Stationen  oder  Tbeilstreckan  SB  gaatattao,  walclM  gaoiaiBsaao  nit  dao  vorba* 
seidineten  TJnien  warden  ItonDten- 

Demselben  stebt  in  jedem  Falle  die  Betriebsleituug  auf  den  gemeinMinen  Stationen 
BBd  ^laekaa  su.  Oegaafibar  denjenigen,  waldia  daa  Batriab  aaf  dar  vorbasaidiBataB  aavaa 
Stradia  ffibrao,  Ikal  ar  mar  daa  Baeht  auf  einan  Pachtsiaa  fir  dia  Baanlsuilg  der  geneitt* 
samen  Stationen  und  auf  ein  Uahngeld  fur  die  Benutzunj?  der  pemeinsamen  Slrecken  wie 
auf  die  Erstattung  der  durch  den  Betrieb  der  pemeinsameii  Stationen  und  Strccken  erwacb- 
sanen  Kosten,  woruber  durcb  Uebereinkommen  zwiscben  den  Parteien  oder  durch  Scbieds- 
riebtar,  nack  Tarbiltaiia  daa  batrafoBdaB  TaritafafS  Fattaafaaag  sn  traSiNi  ist 

Dia  BraaitanufeB  vad  aanaa  Biariabtnagan,  wakha  babufli  daa  Batriabas  dar  basaicb« 
neten  Linien  nach  dem  Ermessen  der  R^erang  auf  diesen  gcmeinscbaftlieben  Stationen 
und  Strccken  erforderlich  spin  sollten,  werden  von  der  fur  den  Betrieb  koniegsionirteu  Ver- 
waltung  auf  Kosten  dei  KigenthiimerB  dieser  gemoio»cbaftiichen  Stationen  und  Strecken 
^sgafShrt  LaUtoraa  bat  dar  KoBsaidoaftr  dar  aanaa  lAnHm  aine  jahrlieka  ChuaoM  ta 
lablaa,  aatspraebaad  daoi  Batiaga,  walcbar  sor  Beiahlaag  dar  Zinsan  and  dar  Aiaortisatioii 
daa  bbI  dia  Torbeiaidwctaa  Arbaitea  Tarwaadataa  KapitRls  arforderi  witd. 
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Arh  9.  Oboe  ansdrfieUidM  GaMbmlgnog  der  Regieraog  darf  dl«  ffir  4mi  Betrieh 
InmMMioBirto  Verwtltamr  wed«r  deo  gaozen  toq  ihr  nbenxmiiiiMian  B«trieb,  tti  «•  d«r 

dem  Staate.  sd  fs  der  Anderen  gehong«n  Bahnen,  noch  eincn  Theil  dcsselben  abfretea, 
Docb  auch  sich  mit  Untemobmungen  b^aMua,  welcbe  mit  dem  Eisoobabnwesea  oicbt  in 
uamittelbarer  Beziebung  ateben. 

Kapitel  II. 

L'eb«rgabe  der  BaliDen,  Yerkaaf  imd  Uebenreisnng  des  roUeuden  Materials)  dea 

BotrldMBAtorlali  ui  ier  Tonillitt. 

Art.  10.  Babufi  Aoaffibrang  d«i  Yartiagta  vfad  dia  Uabwgaba  d«r  Babnitracbao  oebit 
ganiDiBtaiB  Zababor,  dea  fwten  Hatariala  vnd  der  gtgtDwirtig  BinmtwaelMn  diaandm 

Banliehkeiten,  wio  nacbstebead  festgesetzt,  stattfinden: 

Diese  Uebergabf  an  den  Km^cs'^hnnir  ^(>'t<>n'?  d^r  Rf>cirirnnir  wiH  d'tr'^h  KnmmissioneQ 
bewirkt  wcnien,  welcbe  aus  zwei  VertreUru  der  H^gii^ruug,  iwti  Vertretem  des  Koazessionara 
und  eineio  fuuftea  von  dem  Prisidaataa  das  Appallbofas  tn  Rom  eroanQtea  Yertreier 
vuMDimaiigasatat,  sieb  untar  aiganar  Yarantnortlidikeit  dar  Baibolft  von  Saebnratftndigan 
badienea  kunnen. 

Die  B;ihnk''rper  nebst  gesammfem  Zubehor  und  dem  festen  Material  werd«ti  in  dem 
Ztistande  utjeniommen,  in  dem  sie  sich  bci  der  Besitzerj^reifung  hefinden,  nnbescbadet  der 
Verpflicbtung  der  ii«gieruog  lur  Tragung  der  Koaleu  der  ia  der  Aolage  B  verzeicbDeten, 

von  dan  Kaniassioidr  ianarlnlb  dar  aiataii  viar  Jahra  nacb  dar  Bsaiiioabiiia  lam  Art  64 
imd  65  aaszaffibraadan  Arbsitan. 

ArU  11.  Gleicbzeitig  mit  der  in  dem  Torbertjreheoden  Artikel  geregelten  Uebarfabf, 
wird  anch  die  Ucbergabe  des  rollenden  und  des  Belriebsinaterials,  sowie  dar  unten  anfge- 
fuhrton  Vorratbo,  welche  der  Staat  dem  KoQzesston&r  ?erkauft|  uotat  den  im  folgendan 
Art.  12  festgesetztea  BediogunKen  stottiiuden. 

DIasa  Oabaigaba  wird  nut  Haifa  dar  balnllandaa  InvanlBriaa  gatrsiint»  wia  Iblgl  ba- 
wirkt  warden. 

a)  LottomotiTen,  Penooanwagao,  CKtarwagan  and  Zabahor,  ala  moatirto  Rftdaft  Aabiaa 

und  dergleichen. 

b)  Mecbaniscbe  Vorricbtungen  und  Geratbscbaften  auf  den  Stalionen,  transportable  Erabne 
und  Ladaiampen,  bewegltdia  Wagan,  Wagendaoban  mwl  Owitba  far  dan  Zugdienst 
ibarbaapL 

o)  Mobel  und  Geiitbscbafien  der  Statiooen  und  Bareaas. 

d)  Oerfithe  tind  Wcrkzeuge  fur  den  Babnunt<Hhattnogs-  uud  Bewacbunirsdienst. 

e)  (Jeraibscbafteo,  roechauiache  Vorricbtuugeu  und  Utensilien  fur  den  Werkstatten-  und 
Hagadadianii  aiDsebUawUeb  dar  Dnaptoaiebiani' fw  dia  Waikrtittaii,  ^a  Wasiar' 
atntianan  nnd  Ibnlieba  Bioriebtangan. 

f)  Dia  Ubraii,  dia  Tel^raphan-Appaials  nabat  Znbshor,  dia  alabtro-nagnatiaabaii  Kontrol- 
und  Sicberheits-Signale. 

g)  Inogemein  alias,  vas  auf  dan  iaut  vorliagendem  fiedingnissheft  in  Betracbt  kommendan 
Babnea  sum  Gabnmcba  diaot. 

b)  Torrltita  jadar  AH  for  dfa  vstaeUadansD  Zvaiga  d«a  Batriabadianttai. 

Art.  12.  Btne  odar  nabrera  Kooiniisslonan,  vralcba  oaeb  Msaasgaba  dor  Bastiniinnif 

In  Artikel  10  siiaannenzu!>etzen  sind,  werden  in  dem  rrsten  llalbj&bre  der  Betdebsfiibruag 
ZXiT  'Rf>'>irh»'«_'iinf;^  und  Abschfit/'infr  aM*»r  iui  Artikel  11  nnf_'i'f'i'irt*'ii  (ietjenst'inilo  schreiton 
Dud  bierbci  die  besouderen  in  der  Au'ageu  G  feslg«>set/teu  Normen  zur  Riditschiiur  oebmeo. 

Das  Ergebniss  dieser  Besicbiigung  und  Abschatzung  ist  fur  die  Parteieo,  welcbs  daa- 
aalba  avadinefcliab  in  dia  Eolaehaidnng  dar  abaoffinanotan  Xonnlaiionan  ildtan,  in  Ge- 
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nAashtit  dM  Aitiketo  1461  del  ZWil^GaMtzbuebM  obIigatorls€b«  ala  ob  ea  Toa  dm  Fartofen 
Mlbit  fe.stgt  stellt  worden  win. 

Art.  18.  Her  Konzessioniir  ist  rnr  Innebahung  und  AusfuhniDp  aller  laufeiid'  ■,  Vf^r- 
trige  vcrpflichtet,  die  voo  den  VerwaUungen  der  oacb  dem  Vertrage  in  Betracbt  kommemlen 
Linieu  uber  Liefenmgea  TOO  roUeDdeai  nnd  Batntbs^Material  abgaschlossen  sein  sollteu, 
und  mtm  dftti  Sttat  oder  den  fir  d«ii8«1b«ii  Eingatrctonen  von  alien  Foig«a  oder  Yarpflieh- 
tnngan  mit  Ansnabme  der  scbwebenden  Prozesse,  entlasten 

Pom  KnnzessioD^r  verdon  die  erwatniteu  Vertriga  in  Abacbrift  mitgatbaiU  ood  anch 
die  binterlegten  Kautioncn  fib«?rwip«cn  woriien. 

l>ie  Gutbaben  der  Licfcrauten  der  obea  bezeicbneltiu  GegenstaDde  werden  iiquidirt 
Ttnd  torn  Staata  f6r  danjenigeo  nicil  d«r  Ltefemng  gezafalt,  walehar  dam  KoowwioDir 
nbatgaban  nnd  zur  Last  gebracbt  iat. 

Art.  14.  Es  wird  dem  Komessionar  rin  vollstiindiVes  Verzoichniss  allei  rccbtlicben 
und  ferhniscbon  Urknndcn  iiber  das  Eigonlhum.  dfn  IJetrieb  nod  die  Erbaltuog  dw  im 
Torliegraden  Bedingnissbeft  bebandeltea  Liniea  bebandigt  werden. 

Die  AiebiTa  wardMi  aa  den  FUtoea,  an  danan  aia  aich  gegonwirtig  balindan}  aaclt 
farner  bdaaian  aad  daiajaB^en  dar  baidaa  KoBMaaianftra  daa  Hittalmaar-  and  dea  adriatiadiaa 
Netzes  ubenriaaan  nardan,  m  dasaen  Bereieh  dia  Oiia»  aa  danen  aicb  die  Arebiva  bafiadan, 
gahdren. 

Der  Konzassion&r,  wclcbem  die  Arcbive  uberwiesen  siad,  ist  Terpflichtet^  sie  unter 
aigaaar  YarantirortUebkalt  obae  Bntaehidigung  in  guCar  Ordnnng  an  baltaa,  daoilt  aia  nach 
Abhmf  dea  Vartragaa  nabat  dan  Orknndan  nbar  aoiaa  Oasehtftaffibniag  unTemabrt  lurack- 
gafeben  werden  konnen. 

Nuthigenfalls  kuiniou  dia  Arcbiva  unter  Zuatiinnaog  dar  Hegierung  nach  ainam  an* 
deren  Orte  gebracbt  werden. 

Dar  Konzessiooir  daa  ainan  Natxaa  iat  jadanait  bafogl,  ana  dan  dam  Konzessionar 
daa  andam  Maliaa  ibngabanan  AreUTCn  dia  raebUiehaa  nnd  tedmiaohan  Urknadan,  waldba 
das  ibm  sun  Batriabe  iibarlaaaana  Nat»  balraffan,  untar  Badiagoag  dar  ESakgaba  an* 
sofordom. 

Die  Hegierung  ist  jederzeit  berecbtigt,  sicb  ditsjenigen  Urkunden,  deren  sie  bn  Ver- 
Ibeidigung  der  Staatsint^essen  bedarf^  iibermitteln  zu  lassen.  Sie  wird  diei^elbeu  betuacb 
dan  Ardiifaa,  danan  afa  antnaminaB  werden,  surfiekatallaa. 

Art.  15.  Der  Konzessionar  ist  gebalten,  innerlialb.  der  ersten  drei  Jabre  nacb  In- 
bcsitzDahino  tier  LInieii  deoo  Ministertuin  der  offentln  hen  Ar!  l  iti-u  eim-  mit  heiijesctztpn 
Maasseu  verschi-iic  (jeucralanfnahme  dor  sumnitliclu-n  von  itir  i  eim  ^fucii  Liuicn  im  Maass- 
Staba  you  miudealeus  i  :  10000,  suwie  das  i'rolii  in  gieichein  Maa^i^tabe  fur  die  Lauge 
nnd  im  Varblltniaa  von  1 : 500  far  dia  Hobaa  atosoraicban. 

Baraalba  bat  ancb  binnen  secbs  Monaten  nacb  der  Erdffiinng  allar  vbiigen  van  ibm 
atwa  in  Bctrieb  zu  nebmendt-n  Linien  Situationsplan  und  Profit  derselben  einzureirhcn. 

Art.  16.  Die  Regienxng  behiil  sirh  die  Tolle  und  unbeschrankte  Verfeltruiif^  vor  fiber 
die  in  der  Anlage  Q  bezeicbneten  Bauwerko  uud  ubrigen  Immobilieo,  sowie  iiber  diejenigen, 
walcba  fir  dan  Batriab  und  Ban  dar  im  Yartraga  babandaltan  LInian  aatb^flidi  sabi,  oder 
wUiraad  dar  Dtuar  diaaaa  Yarlragaa  aa  vardan  aolltan. 

Kapitcl  III. 
Normen  nnd  Bedlngnngen  fBr  den  Betrieb. 

Art.  17.  Der  Konzefi&ioa&r  i«t  verpflicbtet,  den  Betrieb  in  bestmoglicber  Weise  zu 
fnlivaa,  faidMa  ar  f3r  alia  BinMUiailen  daaaalban  Sorga  su .  tragan  nnd  diejenigan  nauan 
Binxiebtui^  und  Yarbaaaamagan  ainsnfiibian  ba^  irddia  dnrdi  dia  baaandarea  Tarliil^ 
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viaw  dn  LandM  erfDrdert  ii«rdffii  oder  nMb  d«n  aaf  in-  and  aiuUndiMlwD  Biwatelniw 
giinaebtofl  Brlkliraiig«D  mthsui  «neb6iiitii. 

Art  18.  D«iii  KontMdonlr  obU«gt  die  Verpfliebtimi;,  das  rollende  und  Belnebe> 

material  stets  in  irutem  Zustande  711  orhalten  nud  die  da/n  gehr>rigeii  Vtrz^iclinis'ie  mittebt 
beigefugter  Inhalfsati^aben  je ierzeit  ubersichtlich  iiml  auf  dem  Laiifendea  zu  erhalten 

Im  prstoii  Semester  eiues  jcden  Jahres  hal  der  Kouzessionikr  dem  Ministerium  der 
offeatlichen  Arbeiien  durch  Venuitielung  der  iituatliclieu  Eisenbalio-Aufsictitsbehorde  eine 
Maehweisiuif  des  roUenden  HaterialB  ueuer  KeDStraklioa  uad  iieaer  Beechaffang  sovie  des* 
jenigeiif  welebes  im  Vwjabie  ausnagirt  wordeo,  su  aberreicbeD. 

Art  19.   Das  rolknde  Material  muss  stets  nacb  Anzahl  imd  Beeebaffenheit  den  Be- 

dutfnissen  dos  Vorkehrs  entsprecben.  Diesc  Hedin;;iinf7cn  wcrden  nii'ht  al>  iTfilllt  an- 
geseheu  wcrdeii,  weon  der  mitUere  jibriicbe  Lauf  die  Dacbstebendea  Greozeu  uberschreitet, 
namlicb : 

26  000  XiloBeter  for  die  LokomctiTen, 

35  000  Kilometer  for  die  Personcn-  und  Gepackwageo, 
15  000  Kilometer  fiir  die  Guterwagen  jeder  Gattun^. 

Zu  den  Ton  df^n  Lokomotivon  7urrip!?»relefften  Wegcn  sind  dip  bcim  Rangiren  auf  den 
Stationen  uod  im  Reservedienst  durcblaufeuen  nicbt  binzuzurcchnen.  In  den  voa  den 
Pttrsonen>  und  den  Qfiterwagen  nriekgelcgton  SbFaeken  stad  andb  <He  in  dfnkten  Terkdur 
Old  im  Dfenete  Dritter  dureUrafeiieii  inbegriSeo. 

Die  TOQ  dam  Material  mrfickgdegte  Stiecke  wird  deifeilalt  beetinmt,  daia  der  den 

Abrechnungen  iiber  die  Wageomietbe  ent»precbende  Lauf  toq  dem  for  das  Netz  erbalteaen 
Qe«ammtbetrage  der  7.uruckgelegten  Strccken  abgezogen  oder  zu  demselben  biazogeiUlIt 
Wird,  je  nacbdem  die  Wagenmietbe  zu  zablen  oder  zu  fordern  ist. 

Baa  in  Reparatur  begrilTene  Material,  and  sirar  rowobl  die  Lobomotifen  all  die  Wafeftt 
vird  im  Sinne  dee  fefenwirtigen  Artikela  ale  im  Dieaat  befindlieb  betraebtet. 

Ausgeschlossen  von  den  Bestimmungeu  dieses  Artikels  bieibt  dasjenige  rollende  Ma* 
terial,  welcbes  die  Gebeltsohuft  !;i<it  Artikel  35  dos  Yertragei^  bei  den  ibr  van  derBegiemng 
zu  ubertragenden  Neubauten       verwenden  ermacbtigt  ist. 

Letztere«  Material  let  aueb  nicbt  der  Summe  der  Lokomotiven  und  Wi^en  hiuzuzu- 
recbneo,  dnreb  vekbe  der  Geiammlbetreg  der  im  Dienate  del  Verkebra  znrfiekgelflgten 
StiedcMi  sm  tbeilen  iat 

Art.  20.  Der  Kenxessionar  wird  bei  Aufateltung  des  Voranscblages  berccbueo,  ob  der 

in  Aussicht  genommene  Verkehr  uiit  dem  zur  Vcrfugung  stehenden  Material  ohue  Ueber- 
scbreitung  der  im  vorhergebeaden  Artikel  fur  den  Lauf  festgesetztea  Urenzen  wird  bewaltigt 
werden  koonen. 

Iat  diee  an  TenMineii,  ao  mm  die  Material  nadi  Zabl  and  Oattnng  im  YtrUUtnlai 
aowobl  zu  den  Bedfirfhimn  dea  fOrbeigMehenen  Verkebra  vie  an  den  oben  far  den  Lanf 

featgesetztcri  Greiizen  verraehrt  werden. 

iJie  VoransddiiKe  fur  den  Bed:irf  an  Material  siud  alle  zwei  Jabre  aufxustelieu ,  uu- 
b«scbadet  der  im  Artikel  64  vorge^iebeiitiu  Aenderungen,  welcbo  sicb  als  zweckmassig 
heraoailellen  aollteo. 

Daa  neue  rollende  und  Betriebsmaterial  wird  von  dem  Konzessiouar  erworben.  Dem- 
lelben  werden  diejcnigen  Summen  als  Schald  angerechiict ,  mit  wdcheti  sowobl  der  Fouds 
for  die  Eroeuerung  des  rollenden  Materials  als  dit-  Kasse  fur  die  Vermebruogeu  des  Ver- 
mogensstocks,  von  denen  die  Artikel  5S  und  59  iiauuelu,  belastel  werden. 

Art.  21.  Bei  Beschail'uDg  des  Oberbau-  uud  des  beweglichen  Aiateriai«  ist,  wenu  die 
Bedingitiigen  gleicb  liod,  der  inlladiieben  Indaitrie  der  Vorsof  an  geben. 
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Das  italieniscfae  EisenbabngeseU  vom  27.  April  1885 


Die  Bedingaogen  sind  ala  gleieb  msmebtnf  falb  der  Pnig  fir  das  {m  Inluide  h«r- 
fettellto  Mttwlftl  nicbt  bober  ist,  als  das  aisl&ndiscbe  Aoffabol^  venn  lu  demselben  5  pCU 
seines  Retra?c<i,  sowie  die  Zoll-  und  die  bls  wom  BaitiiBiDaiigiorto  ttt  •rhcbendoD  B«l3r> 
deruflgspphiihron  hin7-'i!ri»reohnet  werden. 

Die  Kegieruiig  wird,  sobald  ibr  nacbgewieseo  ist,  daas  dcr  Prais  des  im  lalanue  ber- 
fMtelltoo  Jfatoriali  in  ngvlmiwiger  Vcrdiafooff  die  Yorbesakbiiete  QrniM  fiborateigt,  ia 
den  dardi  RcgoktiT  in  beetiiniiMndeB  FerncB  die  Beildtiiag  im  Auilande  fraebmigiB. 

K'  in  Yon  dem  Eonzessionar  bebufs  BeschafTung  des  vorhezeichneten  Materials  im 
Aushndc  abgoschtossener  VerJra^  wird  in^oweit  Qiltigkeit  erbalten,  dass  die  Zablung  auf 
die  Reservefoods,  die  Kasse  for  die  Vermebrungen  des  Vermogeoastocks  oder  die  NeubMi- 
fondt  iiberaottnen  werden  keiiii,  venn  die  Regierung  nicbt  die  BrfiilluDg  der  in  dlcaem 
Artibel  Toiyeecbriebenen  Bedingmigeii  featfeetellt  bat 

Art.  88*  Die  Regwrang  iet  befngt,  ni  veriangeo,  dHe  gegen  Bntaltuiiig  der  noib- 

wendi^'en  Kosten  eine  hestimmte  ADrahl  Gater-,  Pferde-  and  Viebwagen  in  zu  bezeicbnen- 
der  Meoge  dergestait  abgeaudert  werdeti,  dass  sie  auch  zur  Befordening  voa  Truppen  und 
Kriegsmaterial  gemass  den  Anordnangea  der  Milit&rverwaltong  dienen  kooneo.  Bei  der 
aeeb  Brl8iebeii  des  TerHiVM  ittttindeiuleQ  Bfiebg&be  dee  Hataiiale  u  die  Regierang  iiird 
dem  KooMeiionir  der  bobere  Wetb,  weleben  die  fenaaBteii  Wagen  dareb  die  lorbeieieb- 
netea  Aenderungea  eriialteD  baben,  nicbt  tecgfitei  wfrdeo.  Das  neii  ML  beacbafettde  b** 
weglicbe  Material  men  lu  HiliOrtrantporteii,  nach  daa  Voraebriften  der  Regierung  ga- 
eigoet  seiu. 

Die  der  Liage  nacb  von  eioem  Oange  dorcbeebnittenen  Personenwagen  massen  ae 
gebaut  aeiv,  dais  rie  sar  Befordening  tod  Kranben  and  Verwnndetrn  eiagericblet  veiden 

kounen. 

Bei  dein  Bau  der  neucn  Giiterwajfen  siud,  soweit  deron  eitceiitliche  Bestimmung  dies 
tni&ssf,  diejenigeo  Aeuderuii^'cn  rtiizubritigeD,  welche  das  Verladea  und  Ausladen  tod  Ka- 
ncDea  und  aodertfO  Krit-g'^g^ratben  erleicbtern. 

Art  83.  Der  Konseewon&r  ist  verpflicbtet,  sn  jeder  Zeit  in  aelnen  Megaftnen  eine 
aaf  «i«r  llenate  anarelcbeBde  Men;:e  Brennmaterial  fiir  deo  Zugfardeninge  und  Werkstatteo- 
difn«t  TorrSthig  lu  bnlton,  und  die  Ilegierun^  liat  die  Befugiiisf^,  sich  jederveil  durch  be- 
soadere  Uutersucbungen  dcr  von  ibr  ab^'cordneten  Hearaien  hicriiber  (iev\issbpit  t.m  verscbaffeQ. 

Von  dieseu)  Material  ist  auf  Veriaugeu  der  Regieruug  «iu  aut  stcbii  Monate  aus- 
reiebender  Torratb  in  Bereitsebaft  tn  balten»  wenn  sieh  nnter  auue^vSbnlidien  Un- 
•tinden  Ilioderoisae  edcr  Venogerangea  der  Znfobr  torbereaton  laaaen. 

Solltc  die  Rpptenmp  fiber  den  secbsmonatlicfaeo  Bedarf  binaus^ehendo  Bescbaffunfen 
aazuordneu  fur  nCthif;  eracbten,  so  bat  der  KottteMionlr  —  Torbebaltlicb  etwaiger  Eat- 
scbadtgung  —  aucb  diese  auszufiibren. 

Art  84.  Die  Fabrplftae  der  Peraonen*  vad  genieebten  Znga  und  die  Klaaattlkatioo 
dieaer  Zige  warden  ton  den  Ministeilnm  der  6ff«ntiicben  Arbaiten  nadi  Anbbni^r  der 
Vorschl&ge  und  Bemerkungen  des  Konzessionars  aufgaMeiRt.  Der  Oeiammtlauf,  weleben  die 
Zoge  auf  den  ira  Jahr©  l8g4  in  Rctrieb  hefindlicb  gewesenen  Linien  zurack^elegt  baben, 
darf  uicbt  gekiirzt  werden.  Docb  soli  aucb  denjeiiigen  Erg&nzuogslioien  und  -Streckeu, 
welebe  aeit  den  1.  Jannar  18S4  bis  ram  Tage  des  Inkrafltretens  dee  Vcrtrages  far  den 
Betrieb  erolltaet  worden  eind  oder  werden,  die  swei  in  jeder  Ricbhing  dbcratefgende  ZaU 
der  Zage  yertiucbsweise  auf  mindestens  weitere  secbs  Monate  and  bis  der  Betrieb  mindesteos 
dn  Jahr  (jedanert  hat,  beibebalten  werd<'n.  Nacbdetn  'li  -  pr  Versuch  bcendlgt  ist,  und  nach 
I<'est8t4>llung  der  sicb  biernach  fur  ein  Betriebsjabr  ergebendeu  fiiuDahmen ,  wird  fur  die 
beaeichneten  Linieo  die  Bestimmung  des  Artikels  70  dea  Torliegeadea  Bedingnisshaftee  Plata 
graifoQ. 
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l)ae  He^ieniii{B[  ist  liefugt,  itu  verlangen,  dass  eiri  aeues  Paai  P<iisoueu-  oder  ge- 
tDisditer  Zuge  auf  deo  Lioien  Oder  Str«ckeD,  auf  denen  zwd  oder  drei  Paar  Zugo  laufeu, 
•ri^elegt  wild,  •ofaro  der  JIbilidie  Bilngr  der  Linie  «d«r'  Slnrk*  aim  dem  Pmoan-  «od 
dta  IIDpitT«rkehr  um  3000  Lire  far  das  Kilometer  hoher  ist,  ab  dtr  Bring  d»  dm  J«hr«,' 

in  wel^effl  del  Vertrat;  in<  Lebw  triU,  forbcrKobenden  Jabres- 

lu  jcdeiD  Falle  ist  die  Repicrarj^  befug^,  wenn  'fer  Ertrap  einer  Linie  aus  dem  Per- 
suueaverkebr  uod  dei  Kilgutbeforderung  6000  Lire  libersteigt,  die  Eiulegung  eines  dritt  n 
Paares  Zuge  auzuordneo.  Krreicbt  der  Ertrag  aus  dem  Persooeii-  uud  Eilgutverkebi' 
9000  Lir«  for  das  Kiloneter,  lo  iai  die  R«fi«rung  h«fdct»  aia  v1«rtMi  Ptar  Zigt  in  j«d«r 
Biriltiin^  anzuordneii 

Solite  in  P'oiiie  der  EruR'nunp  tieuer  Linieri  oder  Strecken  fine  AMenkung  des  Ver- 
kebrs  eintreten  uiid  bicriiurrh  lier  aus  dem  Personeo  -  nvA  Kilgutveikthr  gewonneae  jabr- 
liche  Ertrag  d«r  Linie  oder  der  Strecke  kicIi  um  3000  Lire  lur  das  Kilometer  im  Vergieicb 
mH  d«in  dem  J$lkn  dw  BatriebMtoftutng  dar  Koakarreoxlinia  voiiMif  «lMiiden  Jabre  tar- 
riagarn,  ao  kaim  dia  ZabI  dar  Paraonan-  odar  gaaiiichtaii  Zaga  vm  ain  Paar  Ziga,  daa 
baint  um  eincn  Zuj:  in  jetler  Riclitunc;-  vcrmindert  werden. 

Auf  den  sej^eriwartip  iu  Betricb  bofindlicheu  und  den  mit  liem  llauptnetz  efwa  tu  ver- 
ein^enden  Liaieu  darf  die  Zatai  der  Personen-  and  gemischten  Zuge  in  dem  vorbeidcbnetea 
Fklla  niamaia  anf  mnagn  ab  diai  -fan  tigiieh  harabgawtet  wardaa. 

Im  Sinne  diasw  Atlikals  abid  untar  Straekan  (troadiQ  diquigan  Balmwqga  fai^ 
Htaoden,  welcbe  in  ihrer  ganzen  Auadahaong  voa  doradboQ  Aauhl  Penooen-  and  ga- 
miacbtcr  Zope  befahreu  wordeti. 

Die  Hegierung  ist  befugt,  in  besoodereu  Fallen  uiid  im  Intaresse  von  Lokalverk«bren 
dia  liMlaliiiDg  Wagen  rar  PanonaabafSrdeniiig  in  itgand  aioan  Qotarsug  ttt  var^ 
hmgao. 

Die  Faknltativ-  and  die  Extrazage  zu  Uilitar-Tranapoitni  werdan  vam  KriagamhdsltrfBm' 

im  Einvernpbmen  mit  dem  Konress^onar  hestiromt. 

Art  25.  Der  Konzet^sionar  ist  Terpflichtet,  sicb  mit  deu  Verwaltungen  der  Ei&eQbahneu, 
weklia  nit  dan  vou  ibm  in  Betrieb  genommenen  Lioien  zusammenhangen,  ins  Beoebmen  zu 
satsen,  vm  ainen  dlrekten  Varkahr  d.  b.  dia  BafSrdarang  daa  Qeplcha,  dar  Gntir  vaA  dea 
Vtebes  in  g^twuhulicher  odar  in  Bilftmebt  van  ainar  Linie  lar  aoderan  dhna  iriadarbalta  Ab* 
farlignn^  einzuricliton. 

Ein  fiolcber  diiektcr  Verkehr  soil  auch  fiir  die  PemoQenbeforderung  zwiscbea  einer 
moglicbst  grosseii  Zahl  von  Siationen  zur  Eiufubrung  gelanj^en. 

Der  KonsessioiiiT  iat  daher  TeipHIcblrt,  mit  den  TorbciaiiAnatao  Vemaltangan  dia 
Vartrage  und  Bestimmungan  ffir  diesen  Verkehr  iini  fSr  die  gaganiaitiga  Bauntmng  dea 
data  erfordcrlicb'^n  rn1len>len  Materials  zu  vereinbaren. 

Unter  Vorht  liult  der  neueii,  tnit  GenehmiEninij  der  Rejrimm?  zwi^chen  den  Konzessio- 
aitan  uud  don  vorbeze  cHueteu  ul>rigeu  Verwaltuiigeu  zu  treffeudeu  VereiubaruDgen  bleibeu 
fir  dan  gaumntan  direktan  Taikabr  inwiaeben  dia  g^enwirtig  aMaMgabandan  Battim- 
mungan  fa  Ofiltlgkeit 

Solite  eine  UebereinsUmroung  mit  deu  n^ricren  Ei'*en'>ahnverwalfunpcn  des  Konig 
reicbs  binnen  sechs  Mnnaten  i>acb  dem  bezuglithen  Antra^je  einer  der  vorbezeichaeten  Ver- 
valluDgen  oder  der  llegieruug  nicbt  ofzieli  wordeu  sein,  so  werden  die  Besiimmungen  und 
Vargfltnogab  far  dan  gananatan  Tarfcebr  auf  Aaaaeben  dea  einan  Tbaila  ader  ancb  dar  Be- 
tifiMvag  dnreb  Sdiicdiriebler  faetgcaiallt,  die  ibre  Batodieidang  ab  fraundlicbe  VarmitUar 
treffen  werden. 

Die>e)be  V^rpflfehttin^  hesteht  fur  d>-n  Konzmionftr  in  liemg  anf  dia  von  dar  Re- 
gierung  genebmigteu  DamprscbiSabrt  Geselischaftao. 
AteMv  far  HlMahahamM*.  laee. 
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Du  ttelimiaetae  BtMnbahngOMtE  von  37.  Aftril  1885 


Dei  Dienst  mif  den  mit  andprpn  Ri^iinhahnTer^alttingfen  frctneiusnmpn  Sfation*"n  und 
BabQStreckeu  (sietae  Art.  8  des  B«diH^uittsheltO!>j,  wird  (lurch  besondere,  zwischea  den  beiden 
Ttnnttaiifan  m  wrainbaTeBde  tmd  von  dcr  R^erung  tu  genthmigeodn  B«sliaiimlagMi 

Xtt  F«Ue  vott  Streiligkeitm  tiriMlmi  den  baMfetorten  V«t«sltiingra  eiitMhtUil  dto 
Bagieraog. 

Aiif  GruDd  besoriderer  Abmacbuiigeu  werdeo  die  Dampf- Tramways,  weiche  nicht  im 
Wettbewerb  mit  der  Sismbdm  stebeo,  •bcnso  wie  die  for  gewerblicbe  and  HaodelsDieder- 
laMBOfMi  ingdasMnw  OelciaasscUaaM  b^limdelt  wwdca. 

StreitOlle  wird  die  R«gi«niiig  ttotflr  Torbdiatt  des  seliMlikiitcillidMD  UitlMll*  ihtr 
die  Kostenfnge  ent^cheiden. 

Art.  26.    Der  Koazessionar  ist  verpflicbtet,  auf  deojenigcii  titatioueii,  auf  denen  es 
far  zweckioassig  eracbtet  wird,  untor  Beobftchtung  der  gesetzlicbeu  BestimmuugeQ  ia  geeig- 
BvlaD  UttOMD  T6ri»«fo(dl«D  fib-  Kaff«0»  Sp«itui»  BSdwr  Mbat  Zeitnofn,  and  fir  Tabik, 
Mvie  aiiie  Weeluatstube  eiazuricbten,  diff  aber  obm  GMMbnifuag  d«r  BcgteniiK  d«» 
toieb  anderer  Gegenst4nde  nicbt  fubren. 

Art.  27.  Der  Konzessionat  ist  verpflichtet,  den  Geleiaaniichlusis  too  Privatnieder- 
iauuDgen  widerruflicb  g^eo  angemeiiwDe  Verguiuog  zu  gestatten,  sofern  soldier  ohnc  Be- 
iiadilb«i%uiig  and  Bnebvtnnf  dM  B«lri«b«diM8tw  and  d«r  SiehariitU  M«fihrb«r,  meb 
wn  d«r  RagianHif  fsnebaigt  ist.  . 

Uoter  densclben  Bedin^un^t;n  ist  die  Regieruug  /.u  jeder  Zeit  herecbtigt,  auf  ihre 
Kosten  Ani«cbii)s^leia«  an  ibre  Militar-  and  Zivil-Anstalten  aniaJcfeQ  und  in  Betrieb  sit 
MbmM. 

Vertiage  fibar  Anlagt  tnm  D«bergiLngeB  in  gtaidMr  Ebaoa,  Fuaawafan,  WegeSbar' 
«nd  OntorfihrangaOf  Dnreblcgnng  von  WaaaarlaitvDffan  nnd  B5hi«n  rar  Osabalanebtu^ 

and  dargleicben,  darfen,  falls  dadurcb  eiae  dauerade  diaglicbe  Laat  bafrandet  wird,  nur 
mit  Oenebaiiguug  <{er  Regierung  fresrhlo'^seQ  werden;  andereafalls  kann  der  KoD^esBionir 
aolcbe  nntor  Bedinguug  d«s  Widerrufs  abscbiiesseo,  sie  erloacben  abei  recbtsgillig,  aobaid 
der  Tarlras  aain  Ende  amUbt. 

Aft  28.  Dar  KonaaaaioBlr  iat  iradar  befogt»  aina  fir  dan  BaWab  aralhiata  Station 
Oder  Haltestelle  eiagehen  za  lasaeo}  noeb  den  far  dieselbeii  beatahandan  Qitardlanat'  ahna 
OanafamiguDg  der  Re^iernncr  tu  verindero  Oder  einzuschranken. 

Aft.  29.  Der  bLoozessiouar  ist  verpflichtet,  den  Beaioteu  der  kouigltcheii  Armee  und 
dam  Panonal  d«r  Eiaanbaimbrigade,  welcbe  der  Kriegsmioiater  m  dan  Bisenbahnen  behufs 
Stndiwas  daa  Batriabaa  in  fintaraaaa  daa  milHlriaehan  BtaanbaloMUanataa  baordara  irird, 
dia  thimliflhatan  Erleicbterungen  zu  ^ewahren. 

Der  Konzesaionar  ist  verpflichtet,  soweit  die  ErforHpmissp  tips  Verkebr-  dies  zulasseii, 
der  Militarbeborde  Personen-  und  Outerwagen  behufs  iJebaag  der  Truppea  im  Sia-  and 
Ausladen  zur  Verfiigang  zu  stellen. 

Dar  Zaitpnalt  und  dia  Draar  danurtif ar  Uobonfan  iat  dnrab  Baaabincn  dar  Militlr- 
bahirde  mit  dem  Konzession&r  zu  bestimmen. 

Die  Oesellscbaft  ist  vorpflicbtet,  jede  von  der  Rei^erung  und  ihren  gesetzmissigea 
Vaiiretern  crforderto  Beibilfc  bei  Vorbereituog  dar  Fabrplioe  nnd  dar  Voracbrillan  fur 
die  Transporle  in  Kriepszeiten  zu  gewahren. 

Art.  80.  1d)  Falle  gro»»«r  Truppeubeforderungea  zur  Vorbereitung  uud  w&farend  des 
■liaiaa  iat  dia  Bagtamnf  bavaditiet,  Dtanttvonditifian  lor  dia  millttriaohaii  nnd  nieht 

iiilHtriscben  Transporte  zu  erlaasen. 

Sie  i8t  auch  berecbtigt,  den  Oberbau  zu  entfernen,  den  Lauf  der  Zage,  sei  es  auf 
etner,  sei  es  auf  mebreren  Linien  des  Netzas,  zu  oaterbrMben  uad  dia  Laitong  daa  Ba- 
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tmbM  su  iibenieliiB0D  odn>  dcns^lbeo  dinkt  tn  fibnn,  tuid  vnr  lowobl  ffir  die  mlli- 
tiiiicbtn  Transporte  als  fir  dM  Publikum. 

Die  durch  die  Entfcmnnc  tier  Geleiso,  Uiitprhrpi  htin?  ndrr  Be'fcliudipung  der  Balm, 
^wie  durch  Wiederberstellung  derselbea  entsiebaiideD  Kosten  werdea  vom  3toftte.  ge- 
tragen. 

Wmiq  «•  lastotebt,  dMS  die  UBtorbrackuof  der  Lioieo  oder  die  flieilwetae  Oder  glin- 

Hebe  Einstellung  des  Verkehrs  nuf  Veianlaasong  der  Regierung^  erfolgt  ist,  so  ist  fur  die 
unt«rbrocbenen  oder  /.fitweilig  dem  Verkohr  entzogeuen  Li&ien  b«8ondere  Rcchiniiig  uber  die 
im  alleeineinen  uiul  filter  die  im  militiiriHchen  Intcresse  bewtrkten  Transporte  zu  fubreo  uod 
die  Kion&bLQe  ua<'b  Ab%ug  der  Kosten  mooatlicb  in  die  Slaatsluisson  einzuxableu,  vorbehalUicb 
des  AotpmdM  vaf  Sreato  der  tbatiidiUdMii  SeUUteo,  velehe  der  Kootenionir  daivh  die  Wir* 
kvofen  der  beieidinelea  Uieilweieea  Binetellimf  oder  Oaterlirednnig  dee  VeHiebi*  eiUtteo 
bahen  sollte.  iirid  vorhebaltlicb  jedes  amleren  Entsch&digangsuiHpmciie,  wean  and  eowelt 
solcber  nacb  den  Best! mm iin gen  des  geineinen  Hcchts  zulassig  ist. 

Art.  31.  Der  Konzessioniir  ist  verpflicbtet ,  ausscbliesslicb  italieuer  aazustellen,  on- 
beecbadet  deijenigen  AnenebineB,  welcbe  ane  bereebtfftea  Orindea  von  der  Regierung 
genebmifk  werden  eolllea. 

Bei  NeuanstelluDgeu  Hollen.  bei  sonst  gleicheu  BedinguDgen  dtejenigeti  foigeiogen 
wfrden,  welche  mindestens  acbt  Jabre  im  koniglichen  Ileere  oder  in  der  koni^rlichen 
Marine  in  der  Front  mit  I#ob  gedient  babea,  sofern  sie  deo  ^on  den  Reglements  tor  die 
AanebiBe  von  Penotten  nun  tMaut  in  Being  aaf  sittlidie  Fohrung,  Kdrperbeeebaffenbeit, 
Alter  and  Pildglteit  TMYeecbriebeoen  Bedingnngea  eotepreebea. 

Ein  Drittel  der  Posten  zur  AufrccbteitaltiiBg  der  Ordnung,  zor  BcaufsicbtiguDg  der 
Lokalit&ten,  der  Matcrialien  oder  des  Verkelir-  mit  einor  Hesoldang  TOn  900  bis  1200 
J. ire  ist  io  Gema^^beit  des  Artikeli>  20  de^  GeseUes  Tom  8.  Juli  1883  den  in  Artikei  10 
desselben  Gesetzes  bezeicbneteu,  zu  derartigen  Aemtem  sicb  eignenden  Unteroffizieren  offea 
zn  boMen. 

Ee  vird  aucb  auf  die  aussteretatymiae^eti  Beunten,  welche  Uei  den  Bisenbababeatea 
?»ote  nien^itr  ipi\rei  haben  und  die  reRlementsnia.<sigeii  Krfordernisse  far  die  Amnbue 
dei>  Personals  zum  Dienst  erfiilleii,  bosondere  Rui  ksirht  cmommcii  werJen. 

Art.  32.  Auf  Veriatigen  der  Regierung  ist  der  Kotizessioniii  verpfliohtet ,  auf  b»»- 
HiimiDteu  Stationen,  sufern  oa  die  Erforderuisse  des  Verkebrii  geslatteti  uud  Neubauten 
dedareh  nicbt  nolbwendig  werdoo,  Oebiulicbk^tea  for  die  Zoll-  nod  SicberhettabeomteD^ 
eineeblieeilieb  der  Qaftzellou  einzuricbten. 

Sollte  das  Kriegsmiiiisterium  ^uf  ein7tlniu  Stationen  st&ndige  Statioiiskommandus 
eiorichten  woUeu.  so  ist  der  Kon^cssinniir  verpiiii  niei ,  sowHt  stch  die.s  mit  den  Erforder- 
nissen  des  Betriebsdienstes  vertragt,  gegen  eine  mil  der  Militarbehorde  zu  vereinbarende 
Vergutung  derselben  die  erforderlicben  Btame  tat  VerfngnDg  tn  aleneB. 

Br  ttoee  etieb  mter  denietben  Bedingmigeii  eio  Zimmer  enf  den  Heuiiletetioiieo,  neeb 
lienen  Ofiiziere  oder  Beamte  aos  VeraalaMiii^  groeior  Trappentraneporte  kommndiit  ver^ 
deB  konnten,  zur  Verfnguog  stellen 

Ebeoso  ist  der  Koozewionir  verpiUcbiet,  far  die  staailicbe  Betriebsaofsicbtebebofde 
BBd  die  nbrigen  OberbeBnteo,  vddio  aiit  der  BeeuMehliguDg  uod  KoBtrole  der  im  Ko- 
pMel  VIII  on^ofSbtlaB  Oeeebille  beonfingt  tiad.  In  den  Gebiode  der  Banpt-Betriebever- 
waltang  ond  in  den  Buhnhofsgebiudeo  der  Honpletetiotten  genigend  usgealallete,  «rleneb> 
lete  and  erwarmte  Raume  zu  itberwpi<;eD. 

Art.  .33.  Dem  Koozessionar  obiiegt,  die  eigeoen  (itationeo  mit  Fabrpliiueu  soAotjl 
for  dea  DienstgebcMKh  vie  for  dee  PabUbiim  ni  veneben  nod  «nch  den  Bnreaue  der 
SiMlivennltiUiC  die  ferlongle  Amabl  vob  BBompibran  tn  liefem.  . 

26* 
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Art.  84.  Dar  KomemioBlr  tritt  wlhniul  d«r  fMBMi  l>m«r  4m  VwtngM  Ifir  die 

Regierung  io  die  Vertrlge  sowie  in  di«  DrUlen  f;egenaber  bestebeiiden  Lasten  und  Ver- 
hindlieh!;f>itfn  cin,    wrfr^he   rtic  Keanfemilff  and  d«ll  B6lri0b  der  in  diMMB  fi«dingiiiHii«ft 

behaii'.lt'lK'ii  Ei.s(_Ti')a[iMt'n  betri'lTm. 

ArU  35.  Der  KoQzessiunar  uberDimmt  gegeoaber  den  Fensions-  und  Unteratutzun^rs- 
kaaMB,  sowie  gegenuber  dem  Bekleiduogsfoods  and  deo  ubrigeo,  das  Persoual  betreffeoden 
linrichtiBBgca  dio  den  BiaenbilravcrwaltBngwi,  d«rm  Macbfoigw  «r  ist,  und  damn  dai  PoT' 
wnal  aDgehort,  biaber  obgelegeoen  Verpflichitinizeu. 

Der  Koniessionur  ist  vcrpflirhtet,  fur  di'^  N'mic^^p -taltung  der  Pensions-  uiid  Llnter- 
giufzu'  (fskassen  Sorge  zn  tragcn  uii'l  mit  den  Kuratorien  der  penannlen  Kassen  die  erfor- 
derlicben  Ma&»8oabaien  zu  veretubareu,  uto  diese  Kasseii  zur  ErfuUuug  der  Zwecke,  zu 
d«B«i  sto  cnichM  rind,  in  Stead  sn  ntun. 

Von  den  Berecbtinten  and  d«n  »iiftfndtg«D  Behorden  ist  fur  AbaDderung  der  St*- 
iuten  und  der  Re({lements  tier  gerranntcn  Kassen  und  des  Bekleid  incsfonils,  sowcit  solcbe 
erforilerlich  uud  rechtli'  h  7.ulas->ig  ist,  7.u  sorgeu,  und  /.war  kann  eine  cin/.i^e  Pensions- 
uud  eioe  eiuzige  Uii(erittuUuug6kas9e  fur  da^  neue  NeU  oder  aucb  far  sammllicfae  Netze 
wfiditel  wardMit  voM  die  von  d«n  Bontten  anf  Qnmd  d«r  beatobeodcn  B«f Imcnti  '«r- 
woriMoan  ReehkMnsprucbe  an  diese  Aulaliea  ta  iMMibten  sind. 

Zu  detnselben  Zwecke  ist  in  die  genaonten  Kaasen  jedes  Jahr  der  Betrag  von  zwei 
I'rozent  des  die  ai.fdnglieba  Einnahme  ubersteigenden  Rohertrages,  uud   zwar  durcb  Vor 
wegnabme  von  dem  dem  Slaale  gebuhreudan  Ttjeile  dessHben,  ao  iauge  eiozuzablen,  bis 
diejeuige  Sanot  antkU  lit,  wddM  snr  Erg&nzung  d«r  vor  dott  L  Joanor  16BS  goM* 
stolen,  nDinllnf  Ikhen  Kimehinniinik  rieb  als  nolbwondlK  orwoiit 

Au8serdea3  ht  mit  dem  lakrafltreten  des  gegenwartigen  Vertrages  der  jelzt  vou  den 
EisenhabDverwaltun^'en  zti  den  Pensions-  und  Uuterstdtzungskasseo  gezahlte  Zuschuss  urn 
zwei  Drittet  zu  Lasten  des  Kodzessiouars  zu  erbohen,  damit  hierdurcb  und  durcb  die 
fItkbidUgo  Brbobnng  der  Beitrige,  doren  Zeblunf  von  don  eioKeacbruboooQ  Hitgliedorn 
dieior  Kmboq  ranlomontiflilssiK  vetiugt  warden  kaaa,  fiir  die  Foign  dio  BrfnUnog  dor 
diaeott  bnon  oUiogonden  Vorpfliebtnogon  gosidwrt  wird. 

Art.  36.  Der  Konze^eionar  ist  (rebaUo!i,  in  Qem&ssbeit  der  Bcstimmung  des  Arti- 
kels  308  des  Getetzcs  vom  20.  Marz  iShfi,  lu»treffend  die  ofTeotlichcn  Arbeiten,  auf  tien 
Uaupt-Lokomotivstatiunea  ond  bei  deu  iiauptworkslatteo  zweckentiprecbeude  Scbulea  zur 
Aotbildung  dof  iocbnioebeii  Pofoonab  dor  voraehiodoneB  DionBtawotfa  m  onidilon,  dia  ba- 
retla  baatabandan  baixababalton  imd  die  Labmeibodan  an  Torbanoni. 

Kapitel  IV. 

Tarlia.  —  ManatgntMBtagan.  —  Transporte  zn  nmiiiigtaii  miaaa.  —  Poatok 

und  Telegrapben* 

Art.  37,  Die  T^irff  und  all^emeinen  Re  Hngangen  far  die  Transporte  anf  don  nach 
dem  Vertrage  toq  der  Geseilscbaft  in  Betrieb  zu  nebmeodea  Linien  sind  in  der,  eiuen  in- 
togrironden  Tbeil  daa  vorliegenden  Bedingniasbeflea  bildenden  Anlage  D  festgeatellt. 

Die  geirebniicban  Spslaftarifa,  welcbo  im  Binnanverkabro  oinea  joden  Nettea  odar 
im  diraktan  Verkebr  zwiscben  den  TerHcbiedeDen  Netzen  der  italieDi^cben  Bisenbabnen  Aa- 
venduri^  zu  fin'leii  hah^n,  sind  ia  dor,  ijleichf.ills  einea  iategrireaden  Tbeil  dea  Torliagan- 
den  Bediiiguissbefles  bildenden  Anlage  £  entbalteu. 

Die  gewobuiicben  Differantialtarife  far  £ii-  uud  FracbtguUransporte  aiod  obue  Uuter- 
aobiod  dar  Strocka  anf  dan  Dataon,  darea  Betrieb  die  Bagiantag  koniaaaiooirt  bat»  in  dar 
Waba  aoanvandan,  daaa  dia  innarbalb  alooa  jadan  Nataoa  anrfiebgalagtan  Ulomatar  babnfa 
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BrhebaDg  der  DiffereDtialUrifMiit  WMiMMUgeiiMt  ««tidto,  aU  ob  darch  dit  iiufesammt 
finrficbgiltfte  Boute  die  Straekm  mir  daer  «iiis{feii  Terwalteii^  barfihrt  mMm, 

Die  Best)CDmuoi{tll«  veJebe  for  die  in  der  Anla^^e  A  TerzeichnetM*  fuir.  Oder  tVU, 
Tbeil  Dritten  gehori^en  T.inipn  hf^tehcT},  bleihen  80  kuiige  itt  £ralt»  bis  mw  AbaacbmigBIl 

getroffen  uad  von  der  Regieruui.'  Lif.statiL't  snA. 

Art.  38.  Jm  Paile  aussergewubulicher  Tbeuerung  oder  eiueii  anderen  offenttieheB 
Noth«taiMlfl«,  irakiMr  die  wirthacbiltli^Mi  VirUlfayMe  6m  K5D%refehM  oder  tiniget  Pr<h 
Tiouii  •rhtblieh  varlwleni  mHIa,  itt  die  Regtemag  befngf,  eim  s«Uw«i1ige  Htimbeelmng 
der  TniU  fir  die  nothwendi^sten  lytsbenamittel  bis  zu  50  pCt.  untcr  deai  MorinalMtn 
anznAr.fneB,  ebne  due  dem  Konsesaiouir  hierdiueb  iixead  ein  SaUcbidiguDfSMii|i(nMh 
erwacbst. 

Art  39.  Der  Konsessiontir  kanQ  die  fersucbsweise  Eiafiibruog  soleber  Aendermigen 
ven  Tvifen  nnd  BelSrderaogtbeilinraiiiigeii  vOncblagen,  weldM  er  tar  Steigerung  des 
Verkebrt  fnr  geeignet  enebtet  Derertlge  Aendemogeii  and  der  TermiB  ihcee  Iiikreft- 
tretone  Bfissen  von  der  Regieningf  genebmigt  werden. 

Femer  kana  der  Konzessionar  auoh  die  versuchsweise  Einfdbriing  von  neaen  Lokal-, 
Retoar-,  Transit-  und  Koakurreoztarifen  in  Vorscblag  bringen.  Die  Biofuhrung  solchcr 
neaeo  Tarife  und  der  Termine  ibree  InbrtfttreteBe  bedarfen  der  Oenebmigung  der  Regieruug. 

Die  vorgedicbten  Versndie  verleiben  den  Xeoseetieiiir  bcin  Reebt  nuf  irgeed  elae 
besondere  EnUcbadigung.  Dieselben  mussen  wenigslens  ein  Jabr  devem,  naeb  deaien  Ab- 
laiif  d;o  fnlhpr  guliipcn  Tarife  wieder  einge'uhrt  werden  kninipn  wenn  der  KooielsiOQlr 
di«»  zvei  Monate  suvor  der  Regierung  und  dem  Publikura  ankuudigt. 

Alle  endgilt^g  eingeffibrten  Teriflnderangen  and  neaen  Teri/e  konnen  ohne  Zustim* 
nniag  der  jRagientog  nicbt  geftndert  eder  ml^bebea  werden. 

Der  Konzessiou&r  ist  befugt,  naeb  vorheriger  Benadiriebtigung  der  staatlichen  Auf- 
«iirhfsbehorile  VergnogUDgj-rnge  zri  ermSjJsipten  Prri-pn  zu  veraDstalten  und  aus  Vf.r,i:i las- 
sung  von  Fe&ten,  Me^sen  und  lUrklen  Erleichteruiigen  far  die  Benutxung  der  gewObn- 
lichfQ  Zaga  zu  gewabren. 

Art  40.  Es  ist  dem  Kouflsaionir  geetattet,  fir  bestloimte  Transporte  besondere 
Begnoattgangen  aa  gewibreOf  vorautveMtst,  daae  er  dieealben  alien  nbrigen  in  gleieber 
Lege  bdladlichen  Antragetelleni  anbiiligt. 

Von  solchi^n  R^piMisiiptinpen  ist  der  Regienitg  rccbtzeitig  Mittbeilang  ttt  nacbettf 
damil  sie  dieselbcn  zeitwiilig  odei  duuernd  ausser  Kraft  setzen  kanu. 

Bei  Zuwiderbandlunjcen  des  Betriebafubrers  gegcn  die  Voracbrift  dieses  Artikela  ist 
der  dreilaebe  Betiag  dee  Preianntertcbiedea  ale  Strafb  an  erlegaa  nnd  v«n  (hni  Kenieaiio- 
n&r  aafenngKch  in  anaeeblieealiebeD  Onneten  dee  Staates  an]  die  Kaasen  deaaalben  nbm- 
fnbren. 

Seitens  des  Konzessiouarti  siad  in  regelmiissigeu  Zwi^cbenrikumea  amtiicbe  Bekatun- 
raachungen  der  Tarife  zu  erlsssen,  in  denen  die  zuvor  erw&buten  zugebilligten  oder  soost 
in  Kraft  belindlidicn  beeonderen  BeginatignQgen  aaiafSbrcn  sind. 

Art  41.  Anf  atlen  Unien,  deren  Betrieb  der  KoBKcaiionlr  fibenimBt,  dnd  die  in 
dem  Anbange  Mo*  1  cnr  Anlage  K  enthnltenen  Tkrife  nnd  besooderen  BefSrdaroiigibedia- 

gnagen  anwendhar. 

Art.  42.  Die  BefortJerung  der  Oeffenstfinde  and  Personen,  von  welchen  im  Art.  279 
des  Geaetses  fiber  die  dffentlichen  Arbeiien  Tom  20.  H&rz  1865  di«  Rede,  fiadet  auf  (Jrund 
der  Im  Anhaug  No.  8  xur  An  age  E  entbaltenea  Sitae  nnd  Bedingungea  ttatL 

Die  Beatimmnitg  dieaet  Artikela  fiadel  Iwine  Anwen•iul^;  anf  die  dritten  Panenen 
baittNBlonirtaB  Linien,  fir  nelebe  beaoadore  TnuHiWrtvBrMhilftoB  TeraiBbnrt  aein  mUIm. 
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Art  4S.  Dm  KonMfltionir  tot  gettettet,  raf  dm  koasflntooIrtaB  Babimt  dto,  Mm- 
MUiMilich  die  Verwaltung  der  Biseubabaen  dM  KoDigrtidiit  m  Bezug  auf  d*a  iDMnB 
und  direkten  Veikehr  betreffenden  Brief*  uod  DradtMiAMi  nD«otg*ltiieh  uod  fr«i  Tflnpoala^ 

liachoD  GebuLren  za  befordem- 

Art.  44.  Die  Regierung  bat  die  Befuguiss,  die  FracbiUrife  uuler  liie  eiugefubrten 
JbxJimlimiua  wmohl  for  dm.  i&n«r«ii  und  d«a  direkt«a  y«r]i«br,  als  sur  Fontoraiig  dsr 
Ausfuhr  der  oatioDalea  BrMagatoM  imd  der  ititematioDalen  Tnnaporte  berabzunetun. 

Wenn  die  RegieruTip  von  dieser  Bpfugniss  Gcbraiich  macbl,  uDd  die  Anwendimg  von 
Tarifcn  anoninct,  welche  uieilrij^er  s\i\<\,  nl  tlie  vertraj^smijtsigen  und  vereinbarten,  m  ht 
der  KoQzessionar  Torpiiichtet,  solche  zu  liem  vorgeschriebeDen  Termine  in  Kraft  treten  zu 

Die  Abraebomigeii  mwdien  der  Segieni&s  und  dem  EomeHionftr  Aiidea  in  fotgender 

Weise  statt. 

Ueber  die  mit  den  iieuea  berabgeselzten  Tarifen  Ibalsachlicb  erzielten  Einnahmen  uud 
uber  diejenigeo,  wekbe  sicb  bei  Beforderuog  derselben  Traosporte  uacb  den  bis  dabin  iu 
Sraft  geweeenen  Tkrifen  eqselwB  hdben  worden,  vird  gelreont  Buch  get nhrt.  Die  Diiliireos 
Oder  die  liSiiere  Wnniiime,  welebe  aich  l»ei  Anvendang  der  TOfgeoannten  Tuife  ergeben 
haben  wurde,  wird  deiD  Konzessionar  von  der  Regierung  gutgebracbt  und  fiir  die  Zwecice 
der  gemass  Artikel  22  des  Verirages  und  73  des  Redingnissheftes  Torxunelimendea  Var* 
tbailuog  den  RobeiDnahmen  des  Jabr«:8  biozugerecbnet. 

•  Sellten  dieee  Bineat«eB  anler  Hiainraelmnpg  der  fon  dt r  Sagienuig  den  Konioieia- 
n&r  in  Gemlsthdt  dee  Torbergebeadea  Abeataee  gutgebraehtoa  Snmaiea  einen  Bebag  er- 
^ebeii.  welcher  boher  ist  als  die  Oesammteinnabtne  des  ersten  fietriebsjahre*  Vtlteff  Hinzu- 
recbnung  der  naturgemSflsen,  auf  S'/a  pCt.  jihrhch  zu  schiitzenden  Stt>ij»ertin^fn,  so  wird 
durch  Uebereiukomioeo  zwiaebeD  der  Kegieruog  und  dem  Konsessiooar  oder  durch  em 
Schiedsgericht  gemias  Artikel  106  beettBittt  werden,  weicber  Theil  des  Ueberscbusses  durch 
die  von  der  Rcgiemng  angeordneten  Tarifbeimbiettangen  ersielt  worden  itt,  and  iieldie 
veib&linissm&ssige  Verminderang  der  den  Kemenionir  instakenden  pfoientnalen  Antheile 
desbaib  statlfiiiden  soli. 

Fiir  Tttrifanderungeo,  wetcbe  zwi&ciien  der  Regierung  und  dem  Konzeaaionar  vereia- 
bart  werdeo,  ist  dem  letzterea  keine  Eotschldigung  zu  gew&bren. 

SolUa  die  Reglening,  naehden  die^  «le  oben  aog^brt,  Tereinbartea  Tarife  in  KrdFt 
getreten  sind,  von  der  in  ersten  Abeata  ausgesprocbenen  Befugrniss  Oebrancb  macheD  uod 
weitere  Tariferinassigun^en  snordrien,  80  wird  die  Vergleichung  behufs  Festsetzunp^  I  r  iJem 
Konzessionar  zu  zableuden  JSntscbadiguug  auf  der  Grundlage  des  vereiubarten  Tarift) 
statifiudeu. 

Art.  45.  Der  Konsessionlr  ist  Terpllicbtet,  auf  Grand  beeoaderer  Bcglenents  verval- 

tnngsseiiig  die  An*  und  Abfubr  der  Gnter  in  denjenigen  Orten  einzoffibren,  an  denen  at 
7weckiniis>'£r  er'^i-b^ini,  mit  der  Ma&ssgabe  jedocb,  daas  die  Benutiang  dieser  Sinriebtong 
dem  Publiknm  anhetin^entellt  lileibt 

Indess  sind  die  Taxen  uud  Be^liuomimgen  fQr  diesen  Dieost  an  den  Orten,  wo  aia 
seben  besleben,  bis  xnn  AUauf  der  batreffeaden  Vertrlge  anfrecbt  in  erbalten. 

Art.  46.  Die  6taat«b«unien,  welebe  nit  der  obenten  Leitnag,  Beavfeicbtigwig 
Oder  KoDtrole  der  Tbatigkeit  der  EisenbabogaeellMibafton  im  Kooigreicho  betraut  sind,  haben 
Ansprucb  auf  uncntgeltliche  Benutzunc^  jedcr  Linie  und  jedes  Ztij^es,  sowie  auf  frei* 
Beforderuog  lb  res  Gepacks.  Das  gleiche  Recbt  stebt  den  Qeneraldirektoren  der  Post  und 
der  Telegrapben  des  Koaigreicbs  zu. 

Der  Koueialonir  let  andi  verpflidifeet,  die  nilltkiiaden  Konnwsarian*  Ton  deneo  in 
ArCibal  96  dea  Qaietaee  von  S9.  Jani  1889  fiber  die  Seemoigaiiitation  die  RadOk  anf  im 


mul  die  neii«n  BatrielnibMlusaiictmtiiKe. 


391 


BiMttMuMn  aiMDlgttltlldi  ta  bclordvni.  Aneb  ieX  diMen  KonniMMiea  jwlanni  Mm  Zu- 

trM  ZQ  deo  Stadonen  and  Bahntinien  hebufs  Studiums  des  Betriebe<;  derselben  7.11  ^ewabim. 

Der  Konzessioniir  ist  g^ehalteu,  donselben  Freikarton  fur  diejenige  Wagenklame  Mli^ 
suiertigen,  welcbe  das  Miiiistarium  far  jedeu  Beamteo  bezeicbnen  wird. 

Die  Bagierodf  ttl  fenwr  b«fugt,  jedesmalige  frde  Bel3rderung  for  diejenigen  hobemi 
Btmttii,  w«leb«  von  Aiiits««KeD  die  Atutfabrwig  der  die  Biseabebaen  betrelTeiidMi  Oeaelae 
nod  Verordnungen  zu  aberwaclien  babeo,  sowie  Freikarten  fur  diejeiiigen  PenoDen  xo  var- 
l&ngen.  welcbe  bei  Beginn  des  gegfenwlrtigen  Vertnges  aaf  Grund  besODderer  BeRtimauill* 
gen  bierauf  ein  erworbeaes  ilecbt  besitzen. 

Art  47.  OnatffeHHeb  slnd  In  der  fcm  der  Eegierung  in  beetiBaMideD  Wagen- 
ktaiee  die  Telagiaplienbeenten  mid  die  fibrigen  mit  UntenaclittBgen  mid  f  aetatellmigeii 
bezdglich  des  Eiseubaboverkebrs  beauftragten  Regierungsbeamten,  die  im  Dienst  bcfindlicben 
ZolIa?enteQ  utid  die  mit  benonderen  Untermcbaageo  in  Besug  euf  deo  BiaeubebnpostdieMt 
beeuftragteo  Postiaspektoreu  lu.  befordern. 

Alt  48.  Die  MitglMer  and  die  Oberbeemtn  der  EieflnMinvenie|tttag»  wddie  ins 
dimsllidieQ  Grooden  die  in  Betrieb  befindUclien  Behoeo  bereisea  mdseen,  erballen  Ft«i- 
kaiteo  Luit  eitijfibri^'t^r  oder  teitweiliger  QiltigkeiU 

Der  Konzessioniir  ist  befui,n,  Personen,  denen  besondcre  dien'^tHche  Auftrage  ertbeilt 
8ilid,  Freifabrtgcbeiue  zur  tiintiiaiigen  Hio-  und  Mckfabrt,  bescbriinkt  auf  die  VOD  UuMA 
bebnfs  Ausfubruug  ibrer  Auftrage  «t  durebfabreDden  Streckeo,  auszufertigen. 
Der  KonieeaioiAr  iat  femer  beliigt: 
1.  auf  den  Nenea  lautende  Freikarteu  mit  dea  Mitgliedem  vui  Oberbeamteu  der 
tlhri<:pn   r»m  rlir(>ktcn  Verkebr  betbeili^ten  Ver«'a1tun^en  des  Id-  und  Aualeadee 
bebufs  Di«nj>Lreiiieo  auf  dea  koDzeadouirteu  Liui«u  ausicutauscbeo ; 
S.  ianerbalb  der  Orense  des  &useenlen  Bediirfoisses  Freibillets  an  Arbeiter  and 
deren  Fobrer  bebaft  Anslibnuig  Ten  Arbelten  for  Reebaaag  der  Verveltiaig 
«a  OrteD,  wo  diaeea  Arbeiten  keia  Uaterkontaien  vanebeiR  werdea  keaa,  aae* 
zugcben ; 

den  ei^enen  Aagesteliten  uud  ibren  Famiiien  bei  Beurlanhungeu  und  zu  drei 
Uia-  und  Riickrabrten  j&brlicb  Freibillets  oder  Billets  zu  «ruiastiigtem  Fabrpreise, 
baocbilnkl  anf  dlejen^^  Unien,  weleba  ri»  bie  lam  Baatlmraaagaorte  benatMB 
a^deaaa*  su  bewilligen. 

Eino  ffleii'he  BeLandiutii:  'en  mit  dem  Rahnbetrie>^p  befassten  Ang©- 

stelltcii  der  llegieruug  una  ibren  Familien,  sowie  den  Betiieb^bea^mien  der  im 
direkten  Vtsrkehr  steheudeu  italieaiscben  QeMllscb&ften  za  Tbeil  werden; 
4.  IMrebrtaebaine  nit  teltweDiger  Qiitigitelt  fBr  die  Beantea  and  daraa  FanlHen 
mm  Zweck  d«a  Uateriidita  oder  dea  Einkavb  von  LabeDsmittela  aundbrtigaB. 

Art  48.   Der  Konzeasion&r  ist  verpflicbtet,  die  Transporte  fw  Badumag  des  koaig- 

lichcn  TTnuscs  nnd  dor  konit^lichen  Prinzou  den  bestebeudcn  Vertrapcn  entsprechend  ans- 
zurdhiren  und  die  buogUcJien  Eionabmea  bei  den  Ertrageo  aiw  dem  Betriebe  zu  Ter- 
recbnen. 

Br  maaa  aneb  die  van  der  fiegierang  an  Slaateiieoken  verlaagtea  Bxtrasfige  abtaeaea. 
Kr  ist  endlicb  gebaltott,  enf  Grand  tpasieller  von  dem  Ministeriam  der  offeatiieben 

Arbeiten  durch  Regulaliv  zu  erJassenden  Bestimmungeii ,  der  Regieruug  in  jedem  gcwohn- 
iieben  Zage  die  verlangten  Saiou-,  Personen-  und  Qepackwagen  zur  Verfugung  zu  stellen. 

For  die  in  deo  beiden  vorbergehenden  Absatzen  aufgefdbrten  Leistuugeu  bat  der 
JtoueaaimAr  ala  Braati  der  Koateo  fiO  |iCt  dea  Nofnalaatsea  aa  beaoapradiaa,  anegO' 
aemea  die  Bllle  beaoaderer  Bmiaaigaagea,  valebe  daa  vorbeaeichaele  BagulatiT  vor* 
aebett  wird. 
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Dm  IteliwiNhe  mnM^ngm^  nm  S7.  April  1885 


Art.  50.  Der  Postdienst  ffir  die  ^ewdhDlichen,  die  einpfcschriebenen  ucd  venichortea 
Brief?,  die  Postkarten,  Master,  ZeituDgen,  Drucksachen ,  Rpciprtintjsdf  pesrlien .  sowio  ober- 
baupt  sammtliche  gesetzlicli  zur  postaliscbeu  KorrespoDdenz  zu  rechaendea  G«geo8tindt 
gleichgiltig,  ob  il«  ant  dtn  bi^  od«r  dtm  Attdmd*  konoMO,  irt  von  dMi  KcanmtoBlr 
Mf  dn  vn  ikm  in  Btlrtob  gvnommenin  Linim  In  W«iie  und  gvgtn  dte  GdbohtM, 
«to  BMhatofaoid  festgVMttt,  w  bewirken: 

1*  dor  Konzession&r  ist  verpflichtet,  sowohl  iu  rfen  Persooenjiui^cn ,  seien  «s  pe- 
wohnlicbe,  Kourier-,  Scbnell-,  Omnibua-  oder  gemischte  YStj^  .  wie  in  den  von 
der  RegieiuJig  bezeicboeteu  Odterzugen,  der  PortverwaliuDg  uneotgeltlieb  ein 
od«r  smi  Kovpte  IL  KImm  cur  Verfugung  tn  stelloi  oder  anck  «id«n  bMon* 
deren,  d«r  Postferwaltung  g»b5rig«n  Poatwafren  nit  dcm  b«tr«f«iide]i  Penonri 
UDeDtgeltlich  zu  befordern,  wetm  diese  den  Postdienst  durch  Pottboten  Oder 
ambulantc  Poi^tamter  wabrnebmen  zo  lassen  fur  notbif;  eracbtet. 

Die  &u8«eriicbe  Hemigung  und  das  Scbmiereu  dieser  Wagen  obliegt  dem 
KeumioiAr. 

D!m«g«n  tot  dio  Instandbaltung  nad  B«i»ratar  d«ratlb«n  von  dan  Kou- 
tcnionar  filr  Recbnung  der  Pootv«rwaltaD|r  xtt  bowfrkao,  ««lebe  dkao  Xoit«n 

zo  crstrtttt^D  v»r[>flirhtf't  ist- 

2.  der  Kon^essiunar  bat  da(ur  lU  aorgeu,  daai>  tier  I'csidieast  mit  der  grussten 
Regelmabsiglieit,  Puoktlidikoit  and  viitar  Bevonuguag  vor  allan  fibrigea  Tranti- 
porten  beaorgt  wird,  jadocb  darf  die  PoBtTervaltting  keioe  Aendemn;  in  Belref 
der  Fabrplioe,  der  Bontm  oder  d«a  HalteDs  der  Zii^e  beaospnicheD. 

Auf  Verlanpen  der  PostverwaltnTip  hat  der  Kou/.essionar  eiuen  Extrazug  mit 
der  GeH(-hwin<lit;l><>it  der  Scbnelkuge  zu  stellen.  Die  Vergfiiuu^  fur  deriselben 
betru^L  2  Lire  tur  jedes  durcblaufeae  Kilometer,  welcber  Satz  sieh  auf  2  Lire 
60  Centeaiml  in  dem  nntar  der  folfanden  Nnaimer  8  voigeaeheneii  lidle  ertwbt. 

Den  KoDsewion&r  ist  gestattet,  ia  ilea  Extrazug  Persooen-  und  Eilgntimgea 
einzustellen,  wenn  sich  dies  mit  <ieii  Eifordernissen  dts  Postlienstes  yertriifft. 

3.  Dem  Koiaossionfir  obliegt  die  Verpflichtung,  bebufs  Beforderun^  der  Postpaltete, 
velche,  fads  nicbt  dio  Bestimmung  iu  der  o&chsteD  Nummer  Platz  greift,  ge- 
trennt  ven  der  der  mter  Nnaamer  8  anffeckblleii  Briefe  vnd  SendunfeB  tu  be- 
frfrkeo  ist,  der  Fioit?enraltiiAK  ein  odw  swei  Koup^  und  notii^eiibUe  etaen 
ganzen  Personeuwagen  zur  VerfSgung  zn  stellen,  gegen  eiiio  Vergntung  von 
neun  Centesimi  fur  jedes  Achskitometer  hsi  Refdrderung  mit  den  Scbnell*  und 
Ton  sieben  Centesimi  bei  Beforderuog  mit  deu  aodereo  Ziigen. 

4-  Weon  die  Pakelbeforderung  wegen  ibres  geringen  Umfaogee  aidi  inaaninan  mit 
der  BriefbelBrderan;  in  den  in  NunnMr  1  behandeltan  Konpdi  nnd  Wegen 
ao^hren  liaat,  ao  zabtt  die  Postverwaltung  dem  Konzessionar  eine  Vergntung 
von  15  Tentesimi  fur  jed«"i  iriTir^rhalb  des  ganxen  Netiee  beforderte  PakeL 
Diese  Vergiltung  i&t  bei  den  Hobeiauabmeii  zu  verrecbueii. 

6.  Die  Vergaiuug  von  nenn  oder  aieben  Centesimi  fur  das  Acbakilometer  ist  enek 
fir  BefSrdemog  der  nnter  Nmnaier  1  nufgefBkrlan  KorrsependenBSB  nt  taklen, 
weiin  mebr  als  7wet  Koupfc  Oder  OMkr  ale  dn  beeenderer  Wagen  Hr  jeden 
Z      notbig  werden. 

t».  Die  Postvprwnltvine  ist  befiigt,  von  dem  KoiDressioiiar  lu  verlaugen,  dasa  bei  den 
nicbt  voD  ibreD  iieamteo  bedienten  Zugen  das  betreffeude  Zugpersonal  die  Post- 
eeadnngen,  von  denen  witer  Nnmmer  1  die  Rede  iat»  iberatoMit,  ma  sie  4«n 
nit  der  Bmpfugnahme  beanfUaglan  Peetbeaaten  aaf  den  Btalionen  an  bo> 
Idndigen. 
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7*  Dto  BtXMmmag  d«r  von  4«r  P4Wtr«nnilkiBg  dbwwisMMn  DradnHMton  hat  ntt 

einer  Ermissi^ung  too  50pCt.  gegeo  die  zur  Zeit  des  TrtnpwU  bestehendM 
Tarife  staltzufiadcn.  Die<(?  Oebuhren  sind  den  Roheionabmen  eiDZUTerle>b»n. 
a.  Die  Beforderung  der  iudiitctien  Post  mil  deo  gewdbniichen  7.aeen  erfol(^t  uDtor 
dtn.  ]a  HmuA«r  1  cntbdlMM  Badioguogen;  werdeo  bierzu  Extraztiite  eifordert, 
M  hat  die  PMtrarmltvDg  8  Lira  60  OantMlai  far  jadaa  ZnKkOooiatar  m  w- 
gnten. 

9.  Im  Falle  einer  Unt«rbrechnnp  der  Linien  ist  <ler  Konzessionar  verpflichtet,  mit 
den  ibm  zu  Gebolc  stehemlen  MitteiD  und  gegi'n  Erstattiint;  der  Kftsfrn  filr 
die  Weiterbeforderufig  der  PostsenduugeD  uod  der  sie  begleiteoden  bramuu  za 
•organ. 

10.  Der  Kansassionar  muss  der  PostTerwaltanf  naeb  UehereiotoniiMii  Biumlich- 

keiten  fnr  ilen  Postdieiist  iind  zur  I,a(rerunp  der  f?rief-  und  Poslpakete  auf 
denjeuigen  Stationen  eioriumen,  auf  deiieti  die  Posiverwaltung  es  far  nolhiff 
eracbtet,  und  soforii  der  Eisenbabndieast  nicbt  beeintracbtigt  wird. 

Dia  PoftrarwattaiiK  iat  Terfdiiebtat,  lowabi  far  die  nauaa  Rinma,  via  fir 
dia  von  ihr  gafmivlrtig  VDaaifaHlieb  baontetaa  aina  an  veiaiabaranda  Ifiatba 
7U  zahlen. 

11.  Das  Gcwicht  der  Wagcn  fiir  .lie  Posibeforderung  darf  mit  der  auf  jede  Acbae 
entfallenden  Belastuog  die  in  den  Dienslvorscbriften  fur  die  Sicberbeit  der  Zage 
fei>tgesetf4a  Oronia  nicbt  obaraebrwtan. 

Dia  moao,  aoaaebHenltdi  ffir  dan  Poitdianit  tn  baawndaii  Wagan  aind  tirai* 
acbsig  und  verden  von  der  Postverwaltnog  geliefert. 
18.  Die  Parteien  siod  befugt,  durch  Uebeinkoinmeo  die  in  diesem  Artikel  enthaltenen 
Vertragsbeatimmungea  uod  Gebiibreiisitxe  mit  Rucksiobt  auf  die  Eotwicklung 
dea  Vtrkabct  und  aaab  Haanfaba  dar  Brfalinmg  abw&ndam. 

Art.  fit.  Dar  Ban  dar  nauan  Talagnpbenlinlan  for  dan  Btsanbabndiaut  und  dia 
Varmahmng  dar  vorbandeDaa  Laitnngan  oUiagt  dar  Staaf»>TalagrapbaQfar««ltnog.  Dia  Koitan 

bierfar  werden  auf  die  Kasse  fur  die  Vernaehrangan  dai  YaroiSgaaastoeka  odar  aof  dan 
Foods  fSr  Erbanunp  der  neaen  Kisenbahncn  nbcrnommen. 

Die  Uuterbaltung  und  der  Betrieb  der  Telegrapbenbareaus  auf  deo  SUUiooen  erfolgt 
iaiiMn  nd  avf  Koitai  daa  Kmnaasiaitira. 

Der  Kouaarionlr  iat  ancb  iiir  Baanfidebtignng  tmd  UntMteltaDg  dar  ansscfaiieesliah 
dan  Zwecken  sainM  Betriebes  dienenden  Telegraphvniinien  verbuudea. 

Die  ijhricrcn  T,ini<>n,  namlich  (iiejenix'eti,  welcbe  auch  Staatslioien  enthalteu,  sind  Ten 
der  Staats-Tele^raphenverwaltuug  zu  beaufsifhtigen  und  zu  unterhalten,  wofdr  der  Kon- 
zessionir  die  nacbstebend  festgesetzten  Ent$cbadigungen  zu  leisten  bat. 

Diaaa  KnIscbUiganfen  warden  anf  die  jibrlicbe  Oabnbr  von  aebt  Lira  far  das  KUo- 
owtar  fir  die  erste  Leitoog  nod  anf  fanf  Lire  fnr  jaJa  weitere  vm  dan  Konzessionar 
benutzte  Leitnnp  festpesetzt;  atis?enommon  sind  die  Leitunfrfin  in  Tunnel-t,  ft"r  wcl  -hc  (l»r 
Eonzessionur  die  ibatsicblichen  Ko&ten  ihrer  g&nzUciien  oder  tbetJweisen  Eraeuemng  zu 
zabien  hat. 

Dia  Babttbeantan  baban  dia  TolagmpbanUnian,  aawalt  ibr  Dieaat  ta  gealittat»  mit  am 
baavfidebtigeo  nnd  sind  verfdliebtst,  Beaebidigangei  dar  Tdcgmpbealinian  obna  Vanag 

dv  nichsten  Te!e<rraphenstalion  Oder  der  nachsten  zust&iidigen  Beborde  zu  melden. 

Art.  52.  Das  Personal,  welches  mit  dem  Ba»i,  der  Beaufsirbtigung  und  ITnterhalttlBf 
der  Telegrapbenlinien  auf  den  von  dem  Konzessionar  in  Betrieb  genommenen  Baboea 
beaaftiagt  ist,  aa«ia  daa  bierbai  an  varvsttdanda  HalariBl,  mua  anf  diaien  Babasa  onant- 
geltlieb  baKidart  warden. 


|d94  Dm  iteUcoiMke  BisMtebngiMti  v«a  37.  April  1865 

Dag«g«ii  iat  das  Tekfimpbtmnatorial,  w«lehM  fiber  die  von  dem  Koozession&r  in 

BetrfeK  E'enommen^n  Hnhnen  pefsbren  wir*l .  una  anderw5rt'<  far  Rechnung  dec  Rigionug 
Terwendet  zu  werdeu,  init  einer  Tanferuiussigung  ton  60  pCt.  zu  befordern. 

Soweit  es  sieb  mit  dem  EUeDb«biiverkebr  Tertjrigt  und  gegen  zn  vereinbareude  Kut- 
seUdigUDg  ist  der  Staats-TdagnplieimnnlUiiig  dto  B«nttttaiiff  dir  RinniUelikeitoD  ud 
Plitie,  welch*  lur  Lagening  der  Materialinn  linp  d«r  von  dftm  Koazessionir  io  Betritl» 
geQommeDen  Babnen  erforderlich  sind,  zu  gest^tten.  Ris  tn  endi^ihigen  Abmachungen 
hieraber  biciben  die  liinsichtlich  der  betreffendea  BaumlichkeiteD  uad  freien  Pl&Ue  be- 
stelieodeQ  Vereiabarimifea  in  Kraft. 

Art.  5S.  Der  KomeMionir  bt  nfebt  ber»ebtig(,  udeve  als  die  den  SienbehBTer' 
kehr  betrefrenden  DepeselMtt  tu  tMfSrdero. 

Derselbe  ist  zur  iinent^eltlicbon  BefdrJerung  dor  von  ilen  staatlicheti  Aofeiehts-  Uld 
KoDlroI  beam  ten  zu  dieu-stlicLen  Zweckfii  aufgegdbeueu  Uepe^cbcn  verpflicbtet. 

Er  ist  auch  verbuiiden,  auf  Verlaogea  der  Rt^ieruog  Privatteiegramme  uotcr  fieob- 
aehtniiK  der  von  den  Ifiaieleiittin  der  offenllicbeii  Arbeften  feoehmigleii  BegbflMUlt  md 
der  Aoweisunff  der  OeneraUDirektion  der  Staats-Telefraplien  tu  befordern. 

For  diese  Leisluag  erhalt  der  Eonzessionar  die  nachstebendea,  bei  den  Betriebs- 
einnabmen  zu  verrecboeDden  Entscbidi^iinfren:  20pCt.  der  inl&ndischeD  Qebabren  fur  Pri- 
veUelegramme,  welcbe  bei  Eieeababnteiegrapheobiireaus  &a  Orteo,  an  deiien  sich  Mick 
ilaitltehe  Te)<%rapbeii  befindea,  emljBegeben  uod  ton  jenen  Bfiroeu  mA  den  Aaelaade 
eder  na  andere  Terweltnnfen  befordert  etnd; 

50  pCt  der  iBllndiseben  Gebubren  far  Privaltelegramne,  welcbe  von  Eisenbahnstationen 
in  Ort(>n  w<>  '<icb  ein  staaUichee  Tetegrmphenamt  befindet,  naek  Orlen  obne  ein  aolchee 
Atot  befordert  werden; 

fiOpCt.  der  ioltodiaebea  Gebnbren  for  Privattelegnimme »  welehe  van  £isenbalin> 
etetionea  In  Ortea,  an  denen  eieb  ein  aolehes  beflndet,  befofderk  werdeo,  gleidifUtif,  ob 
die  Telegramme  nacb  dem  An^lande  Oder  an  andere  Verwaltungen  gericbtet  sind; 

80  pCt.  der  (lehtlhren  fur  Privuttelegramme  im  Iiilande,  welcbe  zwiaehea  EiaenbakB' 
atatioQen  ia  Orten  uium  staatlicbo  TelegrapheDamter  gewerhn^lt  werdeu. 

Der  verbleibeude  Ueberscbuiiti  der  Telegrapbeiigebiibren  ml  voq  dem  Koozession&r  ala 
IfepMbne  der  Tblegraphen'Terwaltniig  an  die  von  deiaelben  besehAaelen  Faieen  ab> 
snfibreo. 

Die  Eiu/.elbeiten  bezuglicb  der  Anwendung  der  iu  diesem  und  dein  vorbergphpn  ien 
ArtikH  fp<-!<jr>-'r>t7teTi  Hf»timmuDgea  siml  durcb  YereinbaniBg  twiacbeo  der  Xelegn^faen- 
VenraltuQg  uad  dem  iioozessionar  tu  regelii. 

Kapitel  V. 
Koaten*  —  Boaervefonda.  —  Einnalunen. 

Art.  54.  Zu  Lasten  des  Konzossi'onSrs  fallen  die  gewoLnlicheii  uml  auss^rgewobn- 
bcben  Aasgaben  in  sammtlichen  Zweigen  des  Betriebes  uud  der  Vorwaltung,  die  Fcuer- 
setaaden  vorbebaltlicb  der  im  Art.  06  Torgetiebeuea  Ausuabme,  die  direldeu  Steuern,  and 
avar  anch  die  amaeblieeaUcb  anf  den  Bifenthnn  mkenden,  dHsleidien  die  IndiniEtBA 
ftenam,  aowle  die  dweh  ZaMl  oder  bobere  Gewalt  herbelgefnbrlan  Beaehidignagaa  dea 
NlleDdeD,  des  Betrieba-Materials  and  der  Vorr&tbe. 

Ausgescblossen  sind  nur  die  Kostcn  der  staatlicben  Aufsicht  uiui  diejenigen  An^g^aben, 
wekbe  aus  den  Beseivefoods  uod  der  Kasse  fur  die  Vermebrungen  des  Vermugeusstocks 
fededrt  warden. 

Art  65.  Z«r  Brbaltnair  d«r  Babnen  und  dn  Material*  weiden  fctgeada  Benervo- 
londe  enkbtet: 
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1.  Uer  Heservefonds  fur  deii  Lr:^u.  iler  den  Haiiuea  «lurcb  habere  Orewall  verursachtou 
ScbUlM; 

i.  d«r  BtMrTefmds  fir  di«  Emmmag  dM  nnlftliiMlisik  Thttlt  das  Ob«rb«Mt; 

t,  der  Reservefoads  far  die  Braemraiig  d«a  dnrch  AbnutMiig  uabiwicblwr  gevordaoeD 

rollenden  Materia)'?. 

Art.  5fi  Von  dem  Keservefonds  fi'ir  Ersatz  iler  liurch  hoherc  (iewall  verursacbteo 
Scbadeii  siud  die  Kosten  zu  trageu,  welcbe  fur  die  Keparntiir  dcs  an  den  Babnlioieo  nebst 
Zttbebor,  d«n  Bauwwkea  und  Qebindeii  durcb  Brdbtben,  BergitorzA,  P«Dei«braD*t««  Usber- 
Mbtt«KiiBang«ii»  Aaatreten  voo  PlosMn  und  HeflrMflatben  entstuidciiaii  Scbtd«iit  «nlzii> 
weoden  siiid,  wenn  diese  Ereignisse  die  Babnen  oder  ibr  Zuhebor  derard'g  zerstort  oder 
heschadigi  haben,  dass  der  Verkehr  der  I.inien  iinterbrocben  oder  die  Benutzung  der 
Gebaude  gauz  udet  theilweise  gebemmt  i»t,  uud  sofern  der  beteicbnete  Scbaden  die  Qteauiix 
der  f«*obaHcbea  Unlerbeltung  abersebreitet  md  nicht  nacbliMigvr  oder  mengelbefter  Unier- 
baltung  oder  dnem  Mdmii  Veisebniden  dot  KonMeeioaifs  ttaaiebreiben  ist 

Daber  Ut  nicbt  dieser  Fonds,  soikleni  eakscbliesdieb  der  Konsentoiir  mit  den  Kosten 

fiir  Reparatur  solcber  Bescbadigunfren  tn  hehaton,  wolcbe  durcb  Konstruktionsfebler  ver- 
ursacht  sind,  wenu  es  sich  um  direkt  von  dem  Koii/.es»ionar  ausgefdbrte,  mit  der  lUgioruog 
zu  bcstimmteD  l*reisen  verlraf^smfissi(j  voreiiibarto  Arbeiten  baodelt. 

liei  dCD  gegen  Kostenersiattuug  ausgefubriuu  Aibeiteu  ist  der  Kutuessionar  nur  lur 
SoMtruktionefebler  baftbar  tn  uecben,  die  aof  absiobtlicb  unikbtige  oder  ifrthnnliobe 
Auffibrung  der  von  der  RcjpieTang  genebmi^n  Ptojekte  auriicbzuffibreQ  aind. 

In  beiden  F&llen  ist  die  Daner  der  Baftberkeit  die  in  Art.  1639  dee  Zivilgesetsbnebes 

feslgp.set7.fp. 

Aus  diesein  Fonds  sind  audi  die  Kosten  der  i;>"if'n,  Mir  Vcrbntuiig  des  zuvor  bezeich- 
ueten  Scbadeus  erforderiicheu  Arbeileu,  wie  diejeuigcu  dtxkvu,  welcbe  durcb  K«parulur 
dee  in  Folge  von  KonetniktioDaleblem  entetandoien  Scbadeoa  erforderlicb  verden. 

Dieser  Foods  wtrd  dnreb  jibrliebe  Vorwegoaboe  einee  Betragea  von  200  Lire  von 
der  auf  jedes  Kilometer  Baboatrecke  entfallenden  Robeinnnbne  in  dot  dnreb  den  Vertrag 
beetimmten  Wcise  I'rricbtet. 

Art.  57.  Deui  Re.servefouds  fur  Erueiietuii^  des  metaliisclieu  Tbciles  des  OhprHaues 
fallen  uur  die  Erueueruug^ikostea  des  meUili!>cbeu  Tbeilea  der  aua  Subli>cbieneu  berge- 
atelKen  Qeleise  sur  Last.  Dsieelbe  wird  erricbtet  dnreb  jbbrlicbe  Toniegnahne  von  der 
Rohbetriebseiooabme  in  der  dnrch  den  Vertrag  festgesetzten  Weise  und  in  Hobe  von 
150  Lire  fur  jedes  Kilometer  eingeleisiger,  mit  Stahlbehienen  ansgornsteter  Babnetreeko 
und  ton         Lire  fur  jedes  Kilometer  'fonreigeieisiger  Hahustrecke. 

Aucb  iat  die^etD  Fonds  eiu  boJbes  Pruzeni  von  der  Vermebruug  der  liobbetriebs- 
eianabme  gegen  daa  anOngliebe  Binkonmea  losnffibreo. 

Ueberdiee  ist  denselhen  der  Brlia  ana  dem  Yerfcauf  des  Oberbanmateriaia)  wolebea 
gfgsn  nenea  awgewecbselt  ist,  su  nberweisen. 

.\rt.  58.  Dem  ReservefouJs  fur  die  Enieaerung  des  rollenden  M:iterials  faflen  die 
Kosieii  des  Er.sai/.es  der  wegea  Unbraucbbarkeit  auszurangirendeo  Lokomotiven,  Personen- 
uud  Guierwagen  zur  l^ast. 

Um  daa  roUeade  Material  ana  den  Mittein  dieses  Fonds  emenern  in  konDen,  mnaaea 
aeit  dem  Zeitpnokt  der  Brverbong  «ner  Lokomotive  and  eiaes  Persooenwagens  mindeslana 
vierzig  Jahre  und  eines  noterwag'eTis  seobzig  .Tabre  verflos^en  sein. 

Die-er  Fonds  i.si  iu  der  Weise  ciiuunchten.  da.ss  jabrlicb  eiii  und  eiu  vierfel  Prozent 
ton  der  anfauglichen  iioheiunahme  und  oin  balbett  Prozent  von  der  dber  die  Aofangs* 
eianabme  binana  eniclten  Vermdarung  der  Bobeinnabme  vorweggenommen  worden.  Aneb 
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lias  iUiieuiftcbe  Kiaeal>abuge»eU  vom  27.  April  1886 


itt  an  deotellMn  tin  Aciitol  dtr  liqnfdlrtao  HfalltM  fir  daa  in  Ait  35  d«t  VMtiaflfM  be- 
liMdelte  Material  abrafSbrMi. 

In  deaaelben  wcrden  auch,  im  Sion«  der  Anlage  C,  der  Krl',:.  rvu<  dem  Verkrnif  dps 
ansrui^irk'n  rolleadeD  Materials  nnd  die  SutDinen  eingBzabIt,  welcbe  der  Kon/.easiouir  tu 
Reparaturen,  deren  Ausfubruog  iiicbt  tttatigefuiiden  bat,  batte  terweodeu  lousHea. 

Voii  deal  iMmn  rollendro  llaterial  moaMii  did  Lokonotifan  dieaelbe  I«iilaog»ftbigfc«it, 
dia  Paraobanwagen  dieselba  2ah]  an  PliUan  und  dla  Oatanfagan  diaselba  Tiafkraft,  wia 
dia  aturanKirten,  erbalten. 

Art.  59.  Ks  wird  die  Kasse  ffit  >lie  durch  dia  Steigamng  dea  Vflrkebra  |{»bolaii«ii 
Vermetininccn  des  VerniogfenssiO'k.s  eirichtct. 

Au8  derseiben  aiad  zu  bestreitea:  Die  Ausgabeu  tur  Erweiterungen  des  BabuplaDuuiat, 
fir  Vardoppalunf  and  Varmalirtuig  dar  Oalaisa  nod  Ladabvbnan,  far  Anlage  and  Brwei- 
tamngan  von  Stalionen  und  Werkstatteu,  fur  AnwenduQi;  von  Sicherhaita-  ood  Sigoai^ 
apparaten  ISnps  der  Bahnlmien  und  aiif  den  Stattonen  und  uherbaupt  fur  sfimmtlichp  Npu- 
bauten  einscbiiesslicb  der  (iebaude  and  Einfriedii^impren,  ^oweit  die  erste  Erricbtuug  iu 
Betracht  kommt,  feroer  fur  Mebrbescbaffuiigeti  vou  fe»ieu  mecfaauiiicbeu  VorricbtuD)!«n 
a«f  dan  Stationan  odar  for  Eiaats  deiaaiban  gegaa  andara  kanslrnirta,  fir  WatUlattagaritba, 
far  dan  Bau  naoar  Talagnpbwilinian  und  fnr  dia  Vcnnahning  dar  Ldtiiogeii  der  bereita 
baatabenden  Liuien. 

Dieser  Kasse  fallen  fcrncr  /nr  I^ast  die  aus^erordeullicben  An^gabeu  fur  iierstelltini; 
der  jetzt  mit  eisernen  Scbteoen  ausgerusteteu  Ueleisc  einscbliesslicb  der  Weicben  tuit 
StabUcbianant  aowia  far  die  crate  Wiadarhantelluog  und  Erganzung  dea  Uoterbattea,  aoweit 
hier&bar  aiebt  ioa  Art.  10  and  der  beigefigten  Aniaga  B  Baatimmnng  getroflbn  iit. 

Aus  di«Mr  Kasse  werdeu  aucb  die  Kosten  der  VermebruDg  des  rollenden  and  des 
Betriebs-Materinis  iind  derjpiiiL'en  \  erhessprtmecn  dessplbcn  gedeckt,  welche  seinen  Wcrth 
erfaoben  und  von  der  Kegierung  geuebmigt  siud,  jedocb  unter  Bvlastuog  des  KonzessioDlirs 
ndt  dieaaa  Betragen. 

Wftbiand  der  AuefShivng  dar  in  der  Aniaga  B  baieicbueten  Bavtan  uad  Arbaiten 
diant  dieae  Kane  inebaaondera  anr  VennebruDg  dea  rollendan  nnd  dea  Batriaba'llalariaU. 

Art.  60.  Die  Siiminen,  welcbe  7,ur  Bestreitung  der  in  Torbergehenden  Ariikel  belan- 
delten  Kosten  prforderlii'h  sind,  werdcn  dunli  Ausgabe  von  OMipaiionpn  a'lfpehracht. 

Die  Form  diescr  Obligaiiunea  und  die  Bedioguagen  ibrer  Ausgabe  sind  diesdben, 
valcba  fSr  die  bafanfa  der  Nenbantm  auanigabasdan  Obligationeo  festgcstellt  tind. 

Die  Kane  wird  nit  den  anagegabanao  Obligationen  bafautet  und  bat  die  Zina-  and 
TilgQngabatriga  tn  tablen. 

Bebafa  Lebtung  dieser  Zahlungen  verden  j&brlicb  in  diese  Kas.se  futifzehn  (15)  PFOseot 
von  der  fiber  das  An^an^sseinkommen  hinausgebenden  RohhefriehspiTiniilnnp  einpeiahlt. 
Aucb  ist  der  Kasse  der  Erlos  aus  dem  Verkauf  ausirangirier  Materialien,  sowie  ein  Dritiel 
dar  in  Art  63  dea  voiliagenden  Bediogniasbeftes  vorgesebenen  Mietfaen  xazufiibren. 

Art.  61.  Die  Raeerrafonda  nnd  die  Kaaae  for  die  Vamabrungeu  dea  Verroogeus* 
atoeha  werdaa  von  Koasaaaionir  varvaltat,  valcher  dafSr  nach  Haaaagaba  dar  dwch  itagle* 
■ant  nnler  Genehmignng  dar  Regiemng  aniziiatellaodan  Noman  venntwortlieh  iat. 

Sammilicben  EUserTefonds  und  dor  Kasse  fur  die  Vermebrungen  des  Vennuirenstacka 
sind  dip  Kosfen.  rn  deren  Decknnp  sie  errirbtet  sind,  in  jodcm  eintretendpn  Faile  an«u- 
recbnen.  Der  iibrig  bleit>eadc  Akiivbestaad  ist  in  Reserve  zu  balteu.  Die  Gcseliacfaaft 
blaibt  Sebnkkwritt  lir  dieaan  Raatbestand,  aowie  for  die  Ziosen. 

Die  Zinacn  der  dan  Fbnda  nod  dar  Kaaae  gehorigen  Sonnen  warden  jedem  deraelben 
galgabrattbt. 
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Ler  ZinitttK  «ird  for  die  Tomnnirlitlicb  binim  «lMr  tw«QibrlfHi  l*«riode  lu  vwmU" 
f«beDd«D  8ummea  nacb  d«ni  dureliadiiiittikheii  VtniDwiugsstan Je  der  SclutitelMhie  bestimmf. 

Fur  diVjeiiiijpn  Rnmmt'n  djifrp/pn,  wolche  voniiiS'*ichilii'h  frdhestens  nacb  Ablauf  von 
zwei  Jabreu  stiit  der  Uut^chnft  zu  verau^gabeu  seiu  werden,  ist  unter  Ztistimtnung'  der 
Regieruag  eiue  Anlage  zu  sucheo,  welche  eiaeD  bobereu  Ziosertrag  zu  Guustea  d«r  geuaan- 
tM  FondB  fMribrt. 

In  Falle  die  Mittel  diita  Foada  niebt  antfaidMo,  ImiiNn  u  iba  Vonebim  m  dtn 

andaren  ^eleistet  werden. 

liic  bei  Rrloschcn  des  Vertra>.'es  vorbanden«n  Aktiva  oder  Passiva  der  Fonda  uad 

dfr  Kaase  ftitfaileu  zu  (Junslen  oder  z.u  Lasteii  des  Staates. 

Art.  6*2.  Zur  UnierbaUuiin;  der  uocb  luit  eiseroen  Scbieneu  versebeuou  Geieise  aiud 
4ie  flMtolUsehen*  bei  d«r  AvsriMHig  diMtr  Gel«iM  nit  StaUwhiMwii  nugi««diNllen 
Niitcrialieii  gleicben  XodeUa  zu  TerwendeQ. 

Par  (tie  Benutzuc?  der  be/eicbueten  MateriaJieu  za  diMem  Zwacka  bat  dwr  Koa- 
zeasionur  der  ItetritT'inir  l»eirie  KtitS' hfuliiiuiii:  /.u  leislen. 

Im  Falie  gauiiKheu  UuDgeis  au  zugeburigeu  Materialien  alteu  llodelb  habeu  die 
triordarlichni  Batebaffanfoi  so  Lattw  d«r  K«itia  fir  die  Tarndmiitfw  des  VnnogaiM' 
iio^  stoltanAodeii. 

Alle  anderen  Ausgaben  zut  lfnterballuni<  der  jxcpenwariig^  noch  aus  Eisen  berg<- 
atelltea  Goleise,  einscbliesslich  der  zur  Unterhnltunu  uud  Knieueruug  U«r  li«l«draa&  ikatauu- 
theile  aufzuweudeadeo  Kojstea  fali«u  dem  Konzessiooar  zur  LasL 

Die  Scbieneo  nnd  die  sngebSrigeB  Mmerialien,  welche  gegea  andere,  bei  dar  Neu* 
bentellmig  gewonneiie  mtgeweehMit  werdeo,  vie  «ieb  die  Hateiialien  gleieher  Qettmig, 
welche  bcreits  bei  der  Neuberstellung  sicb  als  femer  uuverwendbar  erweiieu,  eind  au  OuMlen 
der  Kasse  fur  die  \>rmehnniL'<>Ti  des  Vermogensstocks  zu  verkaufen. 

Der  Konzeflsiooar  ist  aui'b  zur  Untcrbaltuog  und  Erneuenuig  der  fasten  mecbaoi^Kbeu 
Verriehtongen  vd  <kn  fitetiemn  imd  an  dea  BabaHiiieB  ferpflicblal.  8oll8i  jedoeb  bei 
Bnuneningtn  nit  Gembnl^atig  der  Refiemng  ein  neuee  Meddl  ren  gieeieren  lohalt 
oder  gros^erer  LeistUDgsfftbi(ckeit  angenotnmen  werden,  lo  eiod  die  Mebrkeeten  voa  der- 
Kaiae  fur  die  Verlne^^lnpen  des  Vermnirf nsstooks  zu  tra^^n. 

Art.  63.  Der  Betrag  der  im  direkiea  Verkebr  auUommoudeu  Mielbe  fur  daa  rolleude 
Material  ist  za  einem  Driitel  der  Kane  for  die  Vernebruugen  des  Vermogensatocks  und 
m  Bvei  Driltein  den  KeaseeeieiBir  galsnidireibeii  oder  aia  SeJnild  amitreeinieD,  und  weno 
ein  Soli  auszugleicheu  ist,  bei  den  Bebriebeamgabeo,  in  Falle  einea  QiiUnbena  bei  den 
eiaiatteleii  Aus^'aben  oder  Vorbclius^en  zu  bucben. 

Art-  64.  Fur  ilie  in  deii  vorber^'eh^nden  Arlikein  bebaodelten  Arbeitea  and  tie- 
schaffui^en  sind  die  uacbfolgendea  BestitauiuugeQ  maassgebend. 

Bei  Elortiebunf  dea  Vonnacbtagee  bat  der  KoDse:«*i<nftr  der  Regiemng  eioe  Naeh> 
■elsnng  der  in  Fdge  der  Verltebrsstcigeruug  erforderltcben  Art»eiten  und  Be^cbalTtingeo 
zur  Genehmivnin^^  vorzulcsrcn,  hierhei  d.is  Bcilurfaiss  iiachzuweisen  and  die  eiotelnen  Koaten* 
betr&ge  und  die  KeiheDf<>it;o  der  Ausfuhruiii:  ali^cuieiu  aiuugeben. 

Hiosicbtlicb  derjeoigeu  Arbeiten,  weicbc  in  lecbui^cbe^  Beuehung  vou  der  Kegieruug 
geneliinigt  werdm  na«MD,  ist  der  Konxeseienftr  sar  reebtieiUgen  Biareidnnig  der  Projekte 
aa  daa  Hiaiaterion  der  fiffmllicben  Arbeitea  terbunden* 

Ausgaben,  welche  uobedingt  dno^lich  sind,  weil  es  sicb  urn  Wiederherstellung  des 
Verkehrs  auf  unterbrocbenen  T.iuieQ  und  um  Sicberung  der  gefafrdeten  Regelmassigkeit 
des  Betriebes  baudelt,  ist  der  Konzeasionar  obue  vorfaerige  Geuebmigung  der  Projekte  zu 
nacheo  berecbtigt  Br  nme  aber  der  alaatiicben  Eiaeobaha-Anfiiiebtabeherde  nnvennglicb 
damn  Kenntoiea  geben,  damit  dieselbea  ordentllch  featgettellt  iiad  mrterroebt  wetdan  Itoanan* 
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Hiwsber  iat  mil  dsn  V«rtret«rii  Am  K«iiMttioiifra  in  koiitniliktoriwb*r  VerhBUdlan^  tin 

PralokoU  aufznnebmen. 

Wean  der  Konitessionar  im  Laufe  des  Jahres  hicb  tiberzeugt,  dMn  die  .\iisfulirun(( 
von  Arbeitoo  und  Bcschaffungen  erforderlicb  ist,  so  hat  er  jedesmal  einea  Antrag  an  das 
Hlslitnian  d«r  dil<mtUehtn  Arbeitea  m  richton.  Ou  Ifiiiittflrittn  ist  verpiiditet,  mmiM 
MmicliUieh  dieMr  Arbeiten  und  BasebaffongBOf  wie  der  fir  di»  nraqlbrigt  P«riod«  tor- 
t^esebenen,  dem  KonxewioDar  seine  Oenebmigung  odor  seine  Bcmerkungen  dorart  mitzatbeileOf 
dlM  die  Ausfdhrunf;  der  Arheiten  und  die  Roschafl'ungen  re  htzeiti;;  bewirkt  werdeil  iidoncn. 
Art.  65.    Es  dnrfen  in  Keijie  odcr  Akkord  aosgeffihrt  werden: 
1.  Die  Atbeiteo  zur  KrweiteriinK  des  Babnplaoums,  zur  ErganxuDg  Oder  Verdoppduug 
dtr  Gekise»  towie  zu  dm  Ntobmitmi^  welebe  in  btoreiM  d«r  beraftft  beslelimdcn 
BabnttiltRcn  und  dee  Batmbes  d«melbm  •UttAndcn. 
S.  DiejeDigen  Arbeiteo,  welcbe  ohne  Hemmuti^  and  Gefabrdung  des  Betriebes,  eniweder 
ihrer  NaTtir  narh  oder  aus  Grunden  der  Driaglichkeit,  sicb  niebt  im  Vcrdioguogs- 
wege  ausfubren  lasseo. 

Die  TOrbcMiebBttni  Arbdilen  ond  Bwduftiagwi  dnd  nnler  Xontrola  der  Regienutr 
naeb  deuelben  Normen  zn  beraiWeblig«n,  ftbrantbatn  and  zu  benblen,  welcbe  tod  d«m 
KoDitidoitlr  fir  di«  ibv  sor  Ltat  faUeoden  Arboiton  and  BwebaffmiKen  IbilfMatxt 

ttin  warden. 

Die  Schlussreciinting  ist  der  Uegieruug  zur  Genebmigung  vorzulcgen. 
Die  fibrigan  Arb«ii«n  and  "Betebiffungeu  find  in  Ganlaibiit  der  la  Kapitel  VII.  Hir 
<tie  Neabmton  enlbnitonen  Normen  sttnniBbian. 

Art  66.  Saromtlicbe  direkten  und  indirekttn  Binnabmon  «ne  dem  Balrleb*  nnd  d«n 

KeeiUe  der  Hahnen  8fpho"  'fpm  Koti/t'ssionar  zu. 

Aih  direktv  Einoabmcu  warden  die  aus  dem  Personen-  und  Gepnelivetkebr,  aus  der 
Keforderung  tou  WerUnMheo,  Ofitem  und  Vi«h«  eowie  ibtrimipt  die  4temttiebMi  ana  der 
Anwandnng  dar  Tarifa  aiob  aifabenden  Sinnabman  aofeMban. 

Unter  indirokti  n  EiDnabman  aind  die  Net)enprtras;e  dm  dm  Betriebe  und  dem  Baeitze 
■der  Bahnen  neNt  Zubehor  zn  versteben.  wir  Ci  Inlliren  fur  Hefordenmsr  von  Privatteleirraminen, 
Erios  aus  der  Nutiiung  d«r  Uvcken,  bowie  dca  Grases  auf  den  Babobdscbungen  und  deu 
uugrenzenden  Ternunstreifen,  Picbte  far  Grundetdtke.  Qebaude,  Kaffeeschank,  Verkanf!<< 
«ti«ll«D,  Stinda  von  Bnch-  und  Zeitangavarkinfem,  far  Hagaiina  odar  Laferpllln^  Grand- 
ziosenf  Briickengald  Oder  8on8ti^e!>.  Ansgenommen  sind  nur  dicjenigen  Einnabmen.  wetcba 
iinch  (Ion  Bestimmungen  der  in  Kraft  befindlichen  oder  der  in  Zukunft  von  der  Regieruiiff 
etwii  <^'CDehmifrten  Re^Ieinents  nn  liesoiidere  Kassen  oder  Institute  abzufahren  sind,  femer 
die  in  dem  nacbsttfolgeadeii  Artikel  bezetchueten. 

Art,  67.  Zu  den  Binnabmen  faboren  veder  die  den  Konsaasionir  ala  Koal«iar»tatinBf 
zni^atandanan  Yergntungen,  noch  die  fnr  Recbnung  Dritier  eiagenommenen  Bafariga. 

Ebensowcni"  « irH  eine  Einnahuio  au>  den  dem  Konzessionar  uberwiesenen  R&uu- 
li<'hkeiten  in  AurechnunK  gebracht,  weicho  fiestimmt  sind  als  Bureau'*  oder  als  Wohnunif 
fiir  die  Sta(ionsvori»teber  und  audere  Beaiute  zu  dienen,  die  berkommiich  uud  uach  deti 
baatahenden  Baatimnvngian  wla  naeb  dar  Art  ibrea  Dianataa,  eina  aoldka  gaganwirtig  iuna 
baban  oder  auf  den  neuea  Lioien  erbalten  werdan. 

Der  Erius  ans  dem  Verkauf  der  FabrplEne,  der  Tarife  und  der  Formulare  zu  Aii- 
tra^en  uif  VersenduDg  wird  oadi  Abzug  dar  Kostea  vollst&adig  ao  die  Pntarstatzang8-> 
kasse  ge;uiiilt. 

Art.  88.  Die  lediglicb  in  Intaraaaa  dee  Batriabea  vnd  snr  UntailnMuf  dar  Babn> 
iinian  atattgndandan  Dieaattranaparta  von  Materialian,  Yerbranahagaganalftodan  nnd  Arbeitem 
aigeban  kaina  Binaaboan. 
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Die  Kost«a  far  iii<^  Hefonieruog  einer  Peraoii  Oder  einer  Touue  (ial«r  /.ur  Ausfubmog 
der  ftB  Anlage  B  Tmseicbovtvo  ArMiea,  Mvie  dor  vom  KftuenioBlr  meb  IfMrnfib*  dw 
Art  64  MisafSlinmtoa  Arbeiteo  betrageo  swu  CmtNini  fir  di«  KUomeCar.  Deneliw 
Tarif  ist  aiif  die  in  Akkord  aiHzufubrenden  Arbeiten,  welcbe  vom  Staate  4«r  Qesell»cbafll 
ab«rtragen  werdcn  Hollten,  anzuweoden  Auf  DieDSttrausporte,  w«>!ebe  2U  Zwecketi  Hfr  in 
Kapitei  Vil.  des  g^eow&rtigeu  Bediognissbeftes  vorgMebenen  Neubauten  fttatt6od«a,  sind 
iia  baiMlwadaii  Tarllb  iftit  aiiMr  BnoUugung  wn  M  Prannl  amniwoDdcn  tmd  dtr  Brtrjg 
den  allfenahiMi  BttrlalMtiiudiaiaii  hiainsuKdiiMii. 

Kapitei  VI. 
Betrieb  der  neuen  Idnlen. 

Art  69.  ]>er  Betrieb  sammtlidier  in  der  Anlage  A  aufgilutirtt^ii  tiabnen  des  firf^ait- 
zuBginetMB  mid  dtr  abrlgw  Liniwi,  vakhe  der  Komewtooir  in  Gem&asHeit  der  Art.  3, 
4  and  5  die  vorKeffendm  BedingoiMMIee  in  Betrieb  aehneii  eollte,  ial  meb  den  ffir  dan 
Rauptnetx  fcetRestellten  Normeu  und  Bediaguagen  an  fobren^  troitebaUlicb  der  nnebatebenden 

Abnachtinpfen  und  besonderen  Vergiatunjren 

Art.  70.  Der  Betrieb  der  TiieiJstrecken  lal  mit  mindesteu!*  ^wei  Paai  Zu^en  tifrlieh 
zu  fobreo,  tfO  laoge  sicb  die  Bianabne  nnter  6000  Lire  fur  dae  Rilomeler  bait.  1st  dies« 
Offenm  abenwbntten,  eo  kean  die  Rcgiening  die  Bfadegaaf  einee  dritten  Puree  Zoge 
veriangen. 

Der  Belrieh  <U"-  '/Mnrcn  I.inie  i^t  -nit  drei  Paar  Ziiffen  /m  fuhreii.  SoIIte  jedocb,  nach 
deui  Ergebnissf  eine;,  ciniahrigen  VersHcbcs,  die  auf  das  Kilometer  entfallende  Roheiniiabine 
weoiger  alt*  €000  Lire  betrageu,  so  iet  die  Zalii  der  Zuge  auf  zwei  Paar  zu  Termiadero. 

Soirobl  fSr  die  Tbellstreekenf  ale  fSr  die  faniea  Lhiien  ill  In  Btmi  anf  die  Ein- 
tagimg  von  mehr  ale  drei  SonNHUen  die  Beatimnnnf  des  Art.  S4  dee  BMHagniieheftei 
anamgebend. 

Art.  7!.  I>pr  Bftrieli  der  iui  Art.  biJ  behaudelteu  Linieo  ist  mit  dern  rollenden  tind 
dero  Betriebs-Material  des  Uauptoetzes  lu  fobreiii  welcbes  zu  diet>em  Zweck  oacb  dem  Maaaa- 
etabe  von  12000  tn«  anf  dee  KHeneter  nener  Babasbreebe  an  venaebteii  iit. 

Die  bienu  erforderliehen  Hittel  ahid  dnreb  Neabanobllgatieoea  an  beeebaAaa.  Daa 
Material  frird  dem  Koiueeeioair  nbenfieicB,  deeeea  Sebuldbaiiital  der  betnlfende  Weitin 
betrag  zuzascbreiVTi  i«f 

Art.  72.  Wenii  der  Koozeasioniir  zur  liebernahme  dett  Betriebee  von  Babneo  im 
Slaae  dee  Art  3  au1|gefordert  wird,  velebe  lait  wgenem  roUenden  and  Bettiebemteilal 
aasgernelet  riad,  ee  lit  er  verptidilet,  daawlbe  an  dem  in  Oemlasbeit  dee  Art.  IS  abm* 
ecUtsendon  Wertbe  zu  ubernebmen  and  dem  Siaate  mit  deu  von  der  Kaeie  (fir  die  Ver- 
BielumDgen  des  Verm'">fcn>;stocks  r.n  liefernden  Konds  zu  bezahleu. 

Br  isi  auch  verpHichicl,  oacb  Maai^sgabe  des  Art  12  die  zu  dieseu  BabDen  geborlKen 
'Verritbe,  welcbe  der  Regierung  uberwieeen  oder  von  tbr  zu  iibernebmen  sein  eoliteo,  zu 

Art.  73.  Die  Sinnabme  der  in  den  vorhergebenden  Artikelu  erwihnten  Babnen  gebdrl 
ganz  dem  Staate.  von  welcbem  der  KoDzeesiooSr  al?  Erit?fhadigiiii(?  fur  die  Betriebskostcn, 
menu  es  sicli  um  Lioieu  oder  Theilatrecken  haQdcIt,  die  an  das  liauptnetz  ange^jcblossea 
sind,  3000  Lire  jabrlicb  for  das  Babokilometer  zuzaglicb  der  H&lfte  der  Robeiu&abme  erbalt. 

Fir  Stveekea  adt  grBeeerea  MrigaDgen  ale  10: 1000  wird  die  viitaelle,  naeb  dea 
Motnea  der  Aolafe  F  m  berecbaende  aad  anzuvendende  Unfe  u  Gruude  geiegt. 

.Tedoch  werden  bei  Bahnstrecken  mit  grossereii  Neigungen  als  15:  1000  auf 
zwiscbeu  10  und  15:  1000  iiegenden  OeOlle  dieselbeu  Koeffizienien,  «ie  anf  die  unter 
10 : 1000  angewendet. 
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b^i  iulienische  EiMobahngeseU  vom  27.  April  1885 


Bin*  10  PiOMiit  4«r  jibilidMB  BolNiiiiMbiM  dicMr  LiiiitD  batngtode  Siinm  wird 
DMi  Staate  ia  folfrandm  VtrliiltiiM  fibenrieaio  vaA  fwrlMtt: 

200  Lire  far  das  BnbtikikMMtMr  aa  dan  Fonda  ffir  die  der  Bahii  dnnib  hStaan  Gawalt 

zui;ef Often  SchSden ; 

ISO  Lire  far  das  Babaliilometer  an  4ien  Foods  zur  firaeuerung  des  metalliachen  Tb«ii«ft 
daa  Obarbaaaa; 

•in  balbaa  Ptaaant  dar  BobaiDOftbaM  a&  daa  Puda  sur  Enaaacvng  daa  dnrdi  Ab- 

nutzun?  uobrauchbar  gewordenen  rollendea  Materials; 
der  Rest  aa  die  Kasse  fiir  die  Vermebrungen  deti  Vermogengslocks. 

Art.  74.  Wenn  die  jiibrliche  Robeinnabme  einer  an  Attn  Hauptrictz  an^e$!chlos9enen 
Ofloen  Liaie  oder  Tfaeilstrecke  tod  einer  Lioge  aicht  unter  20  Kilometer  den  Betrag  toq 
foniiabiitaiiaaiid  (16000)  Lira  for  di»  Kiloinaiar  wirklidiar  fiKballni*  anvicbt,  aa  iai  die 
Liai*  odar  SIraclw  daai  Hanptaate  wognferlaibaD,  mid  dar  Batrieb  «nf  daraalbao  ganlaa 
den  far  letztere^  gelteoden  Vertrigen  md  Badtngiiagaii  m.  fibran,  womit  dia  BoatiB-' 
VODgen  tier  Art.  70.  uml  73  wegfatlea. 

Die  aoiiUiglicbe  Einuabme  voa  113  Hillioaeo  Lire  wird  im  VerbiiltDiss  von  15000  Lira 
for  jedea  SiloaMtar  ainftriaibtar  wirktidm  Bahnlinfa  aibobt. 

Art.  7&  DIa  no  aine  Im  Batriaba  bafiadlicba  Lfaiia  nofaaefaloaaaaaii  Linian  dar  antan 
Klaase  (nach  deni  Qesetz  vom  29.  Juli  1879)  oder  dereo,  aicbt  nenigar  ala  SO  Xflometer 
tajiffei!  Th»>il'^tr«>-^f>ri,  welche  nach  (hm  1.  Januar  1884  enTnet  worden,  ^ind,  ohn^  Rmk- 
sicbl  auf  ihrc  Hobeinimbme,  mit  dem  1.  Januar  des  Jabres,  weicbes  auf  das  zweite  Jahr 
Uuaa  Betriebes  foUt,  dem  lUuptaetz  eiosaTcrlaiban.  « 

Di«  uftnglicba  BtnaabiM  roa  IIS  HUlkiian  Lira  wird  tun  dia  im  amitaa  Batoiaba^ 
jahr  erzielten  Einnabmen  d«r  eiuverleibtca  Lioie  erhobt. 

Art.  76.  Nacbdem  die  in  dtu  Art.  74  und  75  behaudelten  Linien  dem  lla«iy>tneti 
einverleibt  siud,  und  die  aufanglicbe  Eiuaabme  in  Fulge  dessea  urn  die  Kobeinuabme 
deraalben  arhobt  iat,  erfoigt  die  Voiwagn^me  von  10  Ptoiaat  laot  Art.  22  dm  Veri  rages, 
von  dar  iranzan  mnflhifliefaaa,  ako  ariioktea  Eiaaabaaaa,  nad  Mtt'aonit  die  Baatimmiiaff 
daa  Art.  73  him  v  Kraft. 

ArU  77  li;e  V(  rfnehn'Dgen  der  Robeinnahtnc  uber  die  antaujjliche  Einiiahme  der 
dem  Hauptneiz  cinverleibleu  Liuieu  oder  Tbeil»tr«ciien  werden  in  dem  durch  die  Artikel  32 
und  28  dee  Vertrages  festgesetzten  Verbaliniss  vertbeilt. 

Kapit.'l  VII. 
Neubauten. 

Art.  7S.  Auf  jedeiimaiigtfii  Verlan?<*n  der  KefjierunR  isi  der  Kouzessionar  verptlicb(et, 
deu  Bau  ueuer  Linien  zu  aberuebiueu  oder  die  bereiis  fur  Kecbuuug  des  blaates  unter- 
aommaiMin  fniraaatseo,  und  avir  unlar  dan  in  ilen  folgandaa  Arttkala  faatgeaatataa  Ba- 
dinKoagaa. 

Art.  79.  Die  Re^ieninp  ist  beitirt,  dfin  Koii/essionar  die  A)isfuhrunp  der  bezelch- 
uetea  Linien  auf  Grunil  gt'horig  ^'cpriiftcr  Piojckle  ia  Akkoid  oder  gegt'n  Erstattung  der 
KOjiteu,  eiu»cblie»iilicb  der  fur  uie  Vorarbeiteu,  die  Aufstelluog  der  Projekte,  tiowie  fur  die 

Laitnng  und  fiaanfaiebtigung  dar  aiirf  awandatan  Arbaitan,  »u  fibartragan. 

Art.  60.  Die  tfcbuiacheD  Projekte  sind  vom  KcmsaaaiOBir  odar  der  Regiemaf  mtA 

dan  Normcn  aufzuatellen,  wdihe  for  die  auf  Staat^kosteu  auszufuhrendeti  Kauten  hesteben. 

Die  Spezialprojvkto  utid  die  bci  der  H.'rsti  llung  samnitlicher  Hriuliclikeiten  avif  den 
Sialioueii,  d«r  Uauptgebaude  laiigs  der  Linien  uud  der  Brucken  vou  mebr  als  10  Meter 
liefalar  Waite  vat  AQwandang  gelnngaadea  Splame  atiid  dam  HiBiatertno  der  offeatiidiMi 
Arbaitaa  Tonolagan,  dam  die  Qaaabmigung  nacb  AabSmag  daa  oberaa  Batbea  loalebt 
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Hintiflbtlidi  der  AxMfibnmgvn  von  gwiagorar  Bsdeutiuc,  dct  ObwbMOMtoriAla  tand 
der  festen  iiie<!baDueb«ii  Tomditni||fB  funiigt  41*  brtwliiadien  «li  Nona  4itiMod»ii 
Meddle  sar  Gcnebmiguog  vortalegett. 

Art  81  I)er  Konze<?sion;ir  ist  sncb  verpflichlet,  auf  Erfordern  der  Ref^icruTii'  fH? 
LeituDg  des  Haues  und  Belnebes  oder  auch  die  Vollendung  der  bereits  in  der  Ausfuhrun^ 
begriffenen  Babnen  za  obemebmeu.  lo  lettterem  Falle  wird  or  von  der  Regieruog  mit 
dm  nSthigen  VollMMbtoB  feiMheii  ventoo,  ub  lie  M  AMUbrang  dtr  benite  abgwdito^ 
senen  VerlflfB  TeftKteo  und  die  von  Ihr  tnf  Grand  dies«r  TerMgs  fibcnnuMiiBeiiM  Ver- 

pflicbtiin?«n  erfnnfn  zu  konnen 

Art.  82.  Der  Konzcssionar  intiss  das  bei  dcm  hau  der  ihui  ubertrajTcu -n  Babnen 
und  deu  betreffeadeo  Vurarbeiteo  bescbaftigte  ordeoUicbe  und  Uulfspersooal  unter  deu 
ftefehen  Bedingungm,  unter  mldieii  «•  vo»  StMto  tngmmmm  fit,  mA  nil  den  nnTive 
dM  Ueberganges  in  deu  Dienst  des  Koueasioain  beaofaneiii  OiemtaiiikoniiMii  SbenMhaan. 

Narb  Volleiidunj,'  der  .Arbeitfln  baben  die  ansseretatsmSssjjT  und  anshfilfsweise  An- 
(festellten.  weicbe  gute  Dieiiste  geiei.stet  hahen,  bei  der  ersten  Bweteang  der  durcb  Er- 
offnuDg  der  ncuen  Linien  bediogten  Steiieo  den  Vorzag,  falls  sie  den  Bestimmungea  des 
Ragltnniti  f&r  die  Znlaasung  dts  ordnfKdieii  Penonab  ran  fiMobaliiidiaiitt  antqwadna. 
Dk^Milgaa  abar,  waldie  iwar  gate  Diansta  gdaistak  habaii,  jadosh  dan  BrfordanusMD, 
welcbe  da£  Reglement  xur  Aufnabme  unter  das  etatsm&ssige  BetriebspersoDal  als  Vorbe- 
dingung  stellt,  nicbt  entsprecben,  sind  bei  den  ferneren,  von  dom  KonzauknUUr  far  Baeb- 
mtng  des  Staatos  auszufabrenden  Neubauten  vorzugsweise  zu  verwendao. 

Art.  88.  WIrd  dia  Aaafibniiig  in  Akkotd  tbartngen,  so  iat  dar  Komairfooir  ba- 
fiigt,  dia  Arbaitaa  aof  dan  Waga  dar  ofeDtliebeii  edar  angaraa  Vafdiafang  odar  a«f  dan 
Waga  der  Privatvereinbanmg  wetter  zu  Tergebao.  Darselbe  wird  bei  Ertheilung  des  2a- 
addafes  die  Tiichligkeit,  Erfabninp  und  Zuver!5s<iip;keii  der  Bewerber  in  Betracbt  ziehen. 

Wird  ibro  die  Ansfabruog  gegen  Kostenerstattung  iibertnigeD,  so  sind  binsicbtlicb  der 
abaoMbliaitaadaa  Tartiiga  die  Nbnaaii  in  dea  Artikeln  11  and  16  daa  daa  varUagaada 
Badfa^aabeft  gaaahnigandaa  Gaaataaa  naaaagaltand. 

Art.  84.  Der  Eonzessiooar  ist  jederzeit  befugt,  Abandemngen  bereits  genebmiglar 
Projekle  in  Vornrhb?  'ni  f  rini^en  ;  dirsplheTt  iint<>rlio[^t  u  (i«»r  GeDchmifuofj  der  Regieruog, 
gleicbviel  ob  sie  Abanderungen  tier  Akkordarbisiteu  »ur  Kolge  baben  oder  nicbt.  Die  Re- 
gieruog ist  gleicbfalls  berecbti|;t,  bereits  geoefamigte  Projekte  xn  iBdam.  In  beiden  F&llen 
iat  dia  Aaadarang  dai  Akkordpraiaaa  twiidiaii  dar  Ragianiag  and  dan  Kaiumrioidr  n 
Tereinhareii,  beides  unbescbadet  der  BestfoHBaBgaD  der  Artibal  848^  844  daa  Oaaalaaa  van 
SO.  li&rz  1865  ober  die  dfentlicheu  Arbeiten. 

Art.  85.  Bei  lletiertraguog  der  Atinfahrungen  im  Akkord  sind  die,  die  vergebene 
Arbeit  betreffendea  Zabiuugsbelage  von  deui  die  Ausfdbrungen  leitenden  Tecbniker  mouat- 
Keb  aaftuataUan,  tob  den  KouaBaiaalr  dar  staatHchan  AaMebtababanla  in  dappaMar  Ana* 
fartigm^  xu  fibennittein  und  von  letzterer,  wonn  koine  Einwendungen  zu  macben  sind, 
dcm  Mini.<$teriuin  der  offeutlicbaa  Arbaitan  bahufs  ZaUoag  antar  Banacbricbtigttng  daa  Kon- 
zeasiouars  einzureiohen. 

Sollte  dagegen  die  staatlicbe  Aufsicbtsbeliurde  (iruud  zu  Abanderangen  oder  Aus- 
•tallnngaB  ftidaa,  aa  varflan  dia  Baliga  von  danalbaa  aait  ibraa  Banarinragen  dan  Koa- 
MMianir  twaakgegeben. 

Art.  86-  Wonn  die  Ausffihrung  gogen  Erstattung  der  Kostcn  erfolgt,  so  bat  der 
Konzession&r  der  sfn-it!;i'h»*ii  Aufsichtsbehorde  tnonatlicb  NachweismijTf^n  ifr  von  ihm  aii 
Driite  geleisteteu  Zabluugcu  eiuzureicbeu.  In  dieseu  Naebweisuugea  massen  aucli  die  Zab- 
laogan  an  daa  Panonal  and  aadara  van  dam  Xaoaaaiianlr  alwa  bd  AnilQirang  dar  Man* 
bantan  anlgeweodete  Soatan  aofigefnbrt  wardan. 

AnUv  fBr  ItaratakinnMa.  lUt.  27 
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Dm  iidlauKfat  Eimbabagefieto  fom  37.  April  1865 


AuMrdtB  irt  an  ficUiin  jodn  Haltjahrts  «iM  ZnHmniMslelluiif  <br  doni  Km- 
zessionir  noch  instebenden  und  der  tod  der  Regieran^  eratattetea  Betrige  eiozureichen . 
Die  f^ithnhPn  woH^n  Hem  jed«iiiM)ig«n  Glinblgw  m  dcm,  d«m  Knrtft  der  Rwito  eat* 
sprecbenden  ZiDsfussa  verzioet. 

Am  Eode  jedee  Jabm  iit  fiber  die  BeiftoelHi  mul  Oe  vm  den  KooHeeienir  fir  die 
Nenbanteii  geaiaebten  Anfvrendmgttii  Beelimiag  m  leg«n»  hiermdi  den  eiillMiliBeii 
Betnif  der  Generalkosten  festxaatoUea. 

Art.  B7.  Die  Betriabseroffaung  eir\(-T  !Jnif>  oder  Theilslreckf  ^eitpTis  des  Kontesrio- 
n%.Ts  hat  au  dem  von  der  RegieruDg  fostgesetzteu  Tage  statUuBudeu,  weau  aucb  die  Ar- 
beiten  aocb  uicbt  vollst&adig  ausgefobrt  siDd,  jedocb  untor  der  VoreuieetouDg,  dass  die 
dmch  dra  Vertreter  der  Befieraag  in  Oegeomn  der  yerlretar  dee  Kotteeekoln  md  dee 
BrIlMier.s  ausgefahrte  Besicbtigung  einen  far  die  Sicberbeit  und  Regelmlsaigkeit  dea  Be' 
tfjeb?^  Gn^vrihr  leiitendeD  Zustand  des  Geleises  tmd  der  Slatiooen  ergeben  bat. 

in  jedvQi  I  ulle  sind  in  das  Protokoll  fiber  Besicbtigung  der  Strecken  d'e  nocb  nicht 
Tollstaodig,  dem  genebioigteu  Projekt  entaprecbeod  ausgefahrteo  Arbeiieu  zu  bezdchneu 
und  die  BeetiiMnimftm  sa  treffen,  wdelie  en  befolgen  iindt  tentt  der  Srbaner  in  den  Stand 
geeelii  vird,  die  Bananafiilinuigcn  aneji  wlbread  dee  Betriebee  lerlfagnnierif  tur  VatU 

^^fjnng  7.U  hriDfifen. 

Die  endgullige  Aboabine  der  Linien  wird  durcb  eioe  Regierungskommiiisiou,  welcber 
ein  Vertreter  des  KoDzessionani  zugetbeiit  int,  erfolgeu. 

Art.  8$.  Streitigkeiten  mit  Unternehnmn  In  Being  anf  Neubaatao,  welebe  fegen 
Koeteneraiettnng  aam^dbit  eind,  konnen  nit  GenebnigQng  der  Begieninf  vor  eIn  Seltiede* 
gericbt  g^bracbt  wcrdeo. 

Art.  89.  Oeber  Beaufsicbtigiing:  und  Leitung  der  Vorarbciten  tirnl  Arbfjiisausfubningeu, 
sowie  uber  Feststalluog,  Berechnuug,  Abnabme  und  Bezabiung  der  Arbeiten  und  Be- 
ecbaffoDgen  far  die  in  den  vorbergebenden  Aitifcdn  behandeltan  Neabanten  behllt  liftlt  die 
Begiemnf  den  ErUse  beaooderer  Beetinnnagen  nacfa  Anbomng  dee  Konsaaeionlia 

Kapitel  VIU. 
Beebnani^e^nng,  Kanlrala  vnd  Anfbieht. 

Art.  90.  Der  Koozeesioaar  ist  verpflicbtet,  zu  dem  vou  der  Eegierung  feetgeseUten 
Zeitpunkte  nnd  in  dir  vorgeediriebenen  Weiee  den  Tomneehlag  der  Roheinaehme  nnd  der 
enf  die  in  den  Artikein  55  nnd  59  aafgefSbrtea  Faode  sa  fanrednenden  Koaten  ifir  dee 
alehetfelgende  Fiaan^abr,  nnd  die  Geedtiebafle  -  Bileoi  far  daa  abgehnbne  Jabr  anf* 

nitelleD. 

Art  91.  Die  BeatimmuDgen  fur  die  Verrecbuung  der  EiDnabmen  and  fur  die  Kon- 
tiele  derseiben  warden  dm  Gegeoetend  eiaee  beaanfereo,  von  der  Regieruug  oacb  An- 
bomng dee  Kanieeaknilia  an  erlaeeenden  Reglenenle  bildea. 

Die  Abreebonngeu  fiber  die  im  Eigenthum  des  Staates  befindticben,  uber  die  nur  im 
Mitbesitz  des  StaateH  stebenden  sowie  iibcr  die  fur  Recbnuog  Dritter  betriobeoen  Liiiieu 
8ind  Tou  eiuauder  getreoDt  zu  balten  und  muasen  besonders  die  nothigen  AuhalUpuukte 
geben,  dereu  die  Regierung  zur  Regeluug  der  Betriebirecbnangeu  mil  den  Miteigeotbiimem 
i»id  nit  Dritten  anf  Grand  der  nasagebenden  Vertiige  bederl 

Art  92.  Der  Konzessiou&r  bat  dem  Hioisterium  der  offentlicben  Arbeiten  nKMiadicb 
die  TorlSa6ge  Recbnung  uber  die  direkten  Bctriebseinoahmeu  des  Netzes  iin  TCTgangeneu 
Monat,  sowio  die  endgultiRe  f'lr  die  sEimoituctjen  beroits  verflo.->.seneu  Monato  des  Jahres 
UDter  Beitugung  der  gleicben  Augabeu  fur  dieselbeo  Zeitabecbnitte  des  vorbergebeudeo 
Jebne  euunruoben.  IKase  Baebnungen  eind  in  der  .OaaMtta  Oflleiala%  dar  antliahan 
Zeitnng  dee  Konigreichs  an  feroffniUieheB. 
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Fenin'  i»t  dar  Konzetsioaftr  verpflicbtet,  ianeriiAlb  d«r  «ratoo  Mcbs  Mooate  des 
f(»lg«iMl«ii  JaluTM  •in*  f«BftiM  ^fttiBtik  d«i  B«tri«l»es  aadi  dm  tou  d«m  lUDistoriuiii  tn 
bestimmendea  Schema  zu  veroffiBDtUdiMi  uiid  d«n  MinlitarimD  «in«  mgWMntm  ZaU  van 

Exemplaren  zuzustellen. 

Art.  03.  Die  Gose!lsf^h:!ft  ist  der  Regierang  gegeinitn^r  fur  die  Haiullunncn  ihrer 
Bcamten  UDinitteibar  Tenmtwoitlich.  Die  VorscbrifteD  der  besteheadeu  Gesetze  und  Regie*' 
jDtnta  vktr  di«  BabnpoliMi.  die  Sieberbeit  und  Regelm&ssigktit  d««  Sieenbababetriebes, 
eimehlicflslicb  d«r  0«ld«tr»feii  Mr  ZufT«ispituiig«ii  und  Irgrad  ««lcbt  «iid«r«  Ordamifi- 

widrigkeit,  |flcicbTiel  ob  diese  VorscbrifteD  und  Strafeo  fur  Eisenbahnen  oder  for  andera 

Unteriiehm^n,  welcbe  sieh  von  deu  in  deu)  vorlieeen  leii  Rfdiufuissbeft  beh-nuH^'lteri  untcr- 
scbeideo,  Platz  groifen,  sowie  alio  andereo,  von  der  Regieruug  aber  dieselbeu  (iegenstaode 
Docb  zu  erlassenden  BesUmmuDgea ,  fioden  hinsicbtlich  des  Betriebes  des  JUittelmeemetzeii 
AnwMidiiiig    Zn  dan  StrtfeB,  welehe  in  dem  durch  kfl.  V«rordniing  bwtttigten  Rflgleinant 

von  81.  Oktober  1873  uber  die  Bahnpolizei,  die  Sicbeibeit  uod  RegelniassigkeU  des  Ba- 
triebes  angedroht  sind,  wird  die  folgendo  hiuzngcfufjt:  „fur  jedes  liestimmuDf^swidrig  aus- 
gegebeoe  Personcubillot  oder  jeden  bostimmungswidrig  ertbeilten  BefurderuDgsscbein  ist  das 
dreifacbc  des  Preises  zn  zablen." 

Art.  94.  Die  staatlicbeu  Eifieubiibuuufiiicbtsbeamtou  werdeii  etuc  ttusgeiiehuie  und 
nndaaamda  Anfsiabt  daribar  ansnban,  ob  der  Kontaasioair  dia  Baatinumican  dea  vorbcr* 
gabandan  Artikels  ganx  und  basUodiK  beobachtet  und  alia  fibrigen  im  Vartrai^  nod  dan 

vorliegenden  Bedingnissheft  cnthalteDeu  Verpflichtungen  erfiillt. 

Der  KoDzessionSlr  i«t  verhunden,  ailes  Nothige  tn  tbun,  um  dea  Regieruugsbeamtei) 
die  Erfollung  ihrer  Aufgalie  /.ii  erieicbtern. 

Art.  ^6.  Die  Regierung  ist  gieicbzeitig  befugt,  uber  den  Gang  des  Dieu^les  in  den 
aioadnan  Zwaigatif  lUmr  dia  Baobaebtai^  dar  Beatimnungan  dar  Qaaalia,  der  ReglamaBts, 
daa  Vartrtgaa  und  daa  mliagandan  Bedmgniashaflaa  Untersuchungen  attxustollen. 

Die  Yorgenannten  Beamten  babcn  das  Recht,  alle  Riumlichkeiten  und  Bureaus  der 
korizessioTiirten  Verwaltung  zu  betreten  Die  orflichen  Vertreter  der  letztereu  sind  ver- 
pflicbtet^  ibnen  die  verlangtea  Urkundeu  und  Auf klarungeu  zu  uuterbreiten.  Dem  Konzessionar 
attbt  as  jadanait  lu,  biarbai  aaina  Banarkungan  to.  naehan. 

Kapital  IX. 

KnrMgnlko  der  Lliileiif  d«r  Hntarfalleii  wi4  des  Zil^elifin. 

Art*  98.  Bei  Erloaehen  des  Vertrages  bat  dar  Konzessionar  der  Regiemug  die 
Linien,  d.  b.  den  Hahnkorper  neb?.t  Zubebor,  die  Rauwerke,  die  Gebiudo,  das  feste  und 
das  bewegliche  Material,  die  (Jerathe  und  UlcnsilitMi  der  Werk.statteu  uebst  Ztibehor  und 
alias  nbrige  ibm  von  der  Regierung  Ueberwieseue  in  solcbem  Zustaode  zu  ubergebeu,  d&ss 
dar  Baltiab  mtt  Ragalm&3sigkeit  und  Sidiarbait  waitargafabrt  wardan  kann. 

Dia  Aufaniebalnaainnabma  arfbtgt  dnrcb  Konnisssionen ,  welche  nacb  deu  Beatim- 
toungen  im  Art.  10  znsammengesetzt  sind  uad  ztir  Zurfickubcrweisuni,'  d<  r  Linien  nacli 
Maassgabe  der  in  detn  vorbezeichneten  Arfikel  enlhaUeiieu  Xoruicn  bibreitcii  werden.  Dem- 
gemass  werdei*  die  Kommissionen  die  eiuzelnea  Arbeiten,  welcbe  uotbweudig  i>iud,  uoi  das 
Oanse  in  dan  znr  Siebarhaik  und  Bagalmlsaigkait  das  Batriabaa  aifardarlietaan  Zostand  su 
varaatian,  angaban  und  dUa  batraffandan  Koatan  faataataao.  Dia  labttaran  warden  dam 
KoQzessioD&r  sor  Last  gescbrieben.  Die  Regierung  ist  barachtigti  aieh  an  dia  den  Kon- 
sassiourir  etwa  von  ihr  geschuldet-  ii  Hpt'^Wje  /.n  halten. 

Die  im  Art.  101  erwabutcn  bleibeuUen  Auiageu  siod  in  der  Zuruckoberwei^uiig  mit 
inbegriffen,  sofern  ibre  Ausfubrung  uud  ibre  Projekta  voo  der  Regierutig  geiiebmigt  lind. 
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Art  97.  Bin*  odtr  iii«bref»  KttDiatMionui,  vdclw  nach  dtn  ¥onebriftMi»  nit  d«D 
VolliBaditeB  md  in  Sfnua  dw  Artlkelt  10  tii  Mdm  sind,  iwrdan  gnnlM  dm  Nofncn  dvr 

Anlage  C  zor  Absch&tzunir  und  ZnrackilMrwtiBiing  alter  von  dut  KoBMStionlr  dur  Rt< 
gimnng  nberlassenen  und  zurockMberwiescncn  Oejfetjstande  sebreiten. 

Art.  98.  Die  auf  den  Betrieb  bezuglicben  Vertr&ge  von  einer  Dauer,  die  uber  die 
itnfiDde  swMBigjabrige  P«rioda  Unansgebt,  koniMn  iron  d«r  Bagiantng  aadi  saehi  X«iiat« 
Torlnr  «rfolgt»r  AaM!i{«  mfgdost  warden,  Mlwid  dar  fflgenwirl^  Vfrtng  gvknndigt  kt. 
IKen  Beatimmung  ist  yod  dem  KonzessiooHr  in  tile  Twtrlge  rateiDtlinen,  d«rtn  Dna«r 
ficb  ubcr  die  gedachte  Periode  hinan^i  f»r>treclif. 

Art  9i).  VoD  den  Summen,  welcbe  bei  Liquidation  der  Recbnuugeu  u&eb  Ablauf 
dea  Vertragea  aieb  als  Scbuld  odar  Oathaiban  dcs  Kooseaaiooin  ergebeo^  laufan  die  Zinseu 
aadi  dam  In  Artikal  48  daa  Vartngaa  fMigaaatatan  Satia. 

Art  100.  Der  Staat  i»t  berechtigt,  aidl  vafao  irgend  einer  ibm  torn  Koozeflsionir 
aris  dem  Bftripbe  etwa  noch  peschuldetcn  SiimtnP.  uiihf^'.ohadet  dea  ibm  gesetr-Iich  zu- 
st«beQ(icQ  Klagerechtes,  aus  ilea  Betragen  bezabit  zu  macbea,  die  bei  Erioscben  des  Ver- 
tragea  dem  Koozessiooir  an  Qatbaben,  Kauiionen  und  Aktiven  jeder  Art  zusteben. 

Art  ]0I.  INa  anf  VaranUwaanj^  nod  Eoatan  daa  Konsaaaiooira  MtagaialirtaB  blai* 
bend«n  Anlageo,  waiclie  ihrer  Natur  nacb  dia  Betrteb«> Verhil tn i see  Terbeawm,  werden  bei 
Ablauf  des  Vertrai'ei  von  der  Regierung  ubernommen  und  7um  Ab»chitzuog'<;wertlie  bezahit, 
voraujsgeseUl,  da^ss  \<isfnhrNTi<T    drr  Arbeiten   und  die   bezuglicheti  Projekte  vorher 

ibre  Genehmiguog  eriiaiten  haben.  Die  AbscbaUuug  dieser  Aniageo  erfolgt  bei  der  Zurucli- 
fibarwdanng  dar  Linlan  dareh  die  lant  Aitikal  96  gabUdatan  Kominfiiatonan. 

Kapitel  X. 
Venehiedene  Betitinimnngen. 

Art.  102.  Der  Konzessionar  ist  der  Reg^ieruiii;  uder  Dritten  gcgeniiber  iiarh  Artikel  2yO 
Qeselzes  uber  die  uffentlicben  Arbeiten  aucb  far  die  irgend  einein  seiner  Leute  zur 
Liat  ttt  lagandan  Znwiderbandlmigen  gegen  daa  vorliagaada  Badingnlaabalt  tiviiraehtiiob 
▼anatwortlicb. 

Art.  103.  Die  Repierung  wird  das  Vcrzeichniss  des  gesammten  Personals,  welcbe.s 
bfi  den  zuriifk'rptenden  Ei.scnbahnverwaltuujjtMi  und  in  den  uberlasscneii,  beim  Itikrafttreteu 
des  Vertrageci  im  Betriebe  beiiudlicben  Werkstatteu  lu  Ibaligkeit  ist  mit  Angabe  des  Ranges, 
daa  IMaDslaltera  nnd  dar  Oabftllar  nittbailan. 

Dar  KonzMsionIr  vird  daa  Paraonal,  wakhas  von  dar  im  Aitikal  8  dea  Varlragaa 
Torgesebenen  Vertheilungskommission  seinem  Met?,  zugetbeilt  wird,  iibernebmen  und  die 
Sicliuni;  und  Gebaiter  de«!3e!hen  auf  Grund  der  von  ibm  festzusetzonden  KIsK'^flnoiulheilung 
bestimmen,  wobai  die  Natur  uud  Wicbtigkeit  der  verwalteten  Aemter  und,  weuu  gieiches 
Vardienat  in  Pnga  komnt,  daa  Dfanateltar  aines  jedeo  in  dar  salatit  innagatmbtan  Rang- 
atufa  barficltaiebtigt  wardan  aollan. 

Falls  die  neiia  Ragelung  fnr  gawiaaa  Baamta  aina  Herabsetzung  des  Qehaltes  tm  Folge 
bat,  so  beziebeu  diese  Beaintcn  auRser  ihrem  Gebalt  d(>n  damalba  obarataigandaa  Betrag 
als  personliche,  dem  Pension sabzuge  unterliegende  Zuiage. 

Dia  arata»  daa  Torhandana  Paraonal  nadivaiaanda  Sdunmrolla  noaa  Tar^ibran  Inkrafi- 
trataa  der  Bagierang  mitgetbaiU  wardan.  Lalctara  iat  varbondan,  faatinatallan,  ob  dlaaa 
Stammrolie  entsprechend  den  Vorscbriften  dea  gegenwirtigen  Bediiignissbeftes  aufgestellt  ist. 

Der  KonzessionSr  wird  durch  Rcgleraent  die  Normen  fQr  dn,^  A-ifruckpn  und  d'e  Ent- 
lassung  der  Beamtea  festaetzen.  Dasseibe  ist  vor  dem  lukrafttreteu  der  Hegicruug  mit- 
tntbeiJan,  waleha  fcatniatallan  bat,  ob  dia  BaatinmaDgaB  daa  vortiegenden  Bedingnii>&hefte!> 
gawabrt  aind. 
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Art.  104.  Der  Konzegsioiuu'  ist  verpflicbtot,  dea  Kecbtea  der  Beamteu,  auf  welcbe 
tieb  dw  tv«ll6  Ahnti  dw  Aitikelt  80  d««  Bwlingninliofln  too  SO.  Jimi  1864  for  dto 
OtbwJuraag  der  StealMiaMibaluMa,  Aahuig  la  dem  0«aelz  ton  14.  M«i  1865  bemht,  0«< 
ofife  <a  leisien. 

Die  Last  der  den  vor?en.innten  Reamten  zu  lahleaden  Rubegebalter  wird  zwischeo 
dem  iStaate  und  dem  Koazemsionar  iu  Gemasiibeii  der  Bestimmung  im  zweiteo  Absatze  des 
Aftiktls  SI  dMMlbw  BMliagninbsftM  wtlMiif. 

Bei  Bcaetmng  dvr  nntartn  BMuteoatdten  irt  d«ii  frahereD  Bttmlen  d«r  MkblataiMr, 
luiffern  mS»  fMignet  vntMhm  mid  die  •oiwtig<en  Vorbediogunffen  gltidiiDluig  latraffos, 
der  Vorzag  in  geben. 

Art.  105.  Der  KoDzej^siooar  ibt  ohne  Ansprach  auf  besondere  Kntschadigung  ver- 
pfliefatot,  dafur  xu  sonten,  dau  das  so  Beginn  des  Vertrages  in  seioen  Dien>t  abergetretene 
Permmal  die  den  rorherigan  Betriab  batralfeoden  Liqnldaliootarbeiteii  fortaelst  and  beandigt, 
vote!  alle  effwdarlichen  Urkonden  zu  benui^eu  mnd. 

N;n  h  Ablanf  des  Vertrag^'s  liat  dio  Reirieniriji  i'h«nfall8  ohne  Ansprucb  auf  Ent- 
S'  badiguQg,  dafur  Sorge  zq  tragen,  dass  Om  in  ibren  Dienst  obergetreteue  Pvraoual  die- 
selbea  Arbeiten  iiii  iuter«m>  des  Koozes&iouarii  auafubrl. 

Art.  106.  lleioiiiigST«rsebi«d«ab«itoB»  weteba  swiscbaD  dem  Staata  uod  dan  Kon- 
zaasionir  fiber  die  Ausl^gung  imd  Au^ifibriing  daa  Vertngai  vnd  dea  vorliegenden  Beding^ 
uissheftos-,  sowie  ilor  Anlhcroii  de-selben  cnf^tphcr  ^cvllten,  werdaa  dam  Drtbeil  ainea  ami 
ftiof  Personeu  zu!iaai(aengebL't/.ten  Sfhi^H-<ferichtos  unlerbrtitct 

Die  Scbiedsricbter  erkennen  iiacii  deo  gesetzlichen  Bestiuimiitigen,  doch  koQDea  die 
Parteien  eia  naeb  Ueberainknoft  annlebtigeOi  ala  fraundlicbe  Varmittler  m  Uftbailan. 

Dia  Appallatioii  nod  Kisaation  «ria  uia  Nicbt^kaltebeeehwerde  gageoai  die  Sehiadsqnmba 
wer.len  bal  dan  betreffandan  Garicbtan,  den  ApellbolB  and  dan  Eassafionabofa  zu  Ron  an- 
gabracht. 

Die  Kegierung  uud  tier  Konze&tiionar  emennea  zwei  Scbiedsricbter  und  fur  jeden 
einaii  StallTartrater. 

Dia  Eroanotaa  viblaa  dan  ffinfteo  Sebiaderiebter  und  ainan  StaUfartreter.  FalJa  eia 

sicb  bczuglich  der  Wabl  tticbt  einigen,  so  erneoDt  der  KasaatioDshof  zu  Kom  in  einar 
IMenarsitzung  den  fanffci  S  ■tii»  (l-<'^Ich!er  und  einen  Stellvertreipr  atj-^  di  r  Mitte  der  Kassa- 
tionsrithe.  Der  funfte  ^ciuedsricbter  wird  den  Vorsitz  in  dem  scbiedsricbter! icbau 
KoUegium  ffibran. 

Dift  Sebladtriebtar  btaiben  drel  Jnbra  im  Ante  und  k$imen  wiader  amavnt  vardan. 

Dieaalban  babaltcn  jedocb  die  Gericbtsbarkeit  in  den  bereits  bai  ihueu  aagebrachten 
^^treitfragen  iinrcr  der  Bedingong,  daea  dia  Bntsebaidung  nicbl  apitar  ala  180  Taga  aacb 
Ablauf  der  droi  Jalire  ergehf. 

Die  ErnennuDg  too  Scbiedsrichiem  uu  Siellc  derjeuigeu,  welcbe  aus  irgend  eiaen 
Orunda  zar  vollstindigan  BoeeUtng  das  Scbiedsgericbta  feblan  eollteo,  slabt  deneelban 
Parleian  oder  dan  Kasaationabof  in  Planarntaung,  ja  naeb  Lago  daa  Failaa  zu. 

Das  ScbieJsgericbt  hat  seiucD  Sitz  in  Rom. 

Von  den  Streitfragen  wird  dea  Scbiedsricbtern  durcb  Klageantrag  dar  ainen  Partei, 
welcher  gleivbzeitig  der  aoderen  initzutbeilen  ist,  Kenatuiss  gegebea. 

Die*  aebiadaricbterlidia  Kollcgiam  iat  iu  alion  in  Art  473  dw  Zivilprazest-OrdQung 
vorgeeabenen  Plllen  aninrufan. 

Soweit  der  gegenwartige  Artikel  nicht  entgetrcDstebt,  greifett  dia  Bastinnnngan  dar 
/iviiproxesa-OrdnnnR  nber  das  acbiedsrichterlicbe  VerfAfaren  Platz. 

(Uuteracbriiieo.) 
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h&n  itaiieuiscbe  Eiseobabngeaetz  voni  27.  April  1885 


AnUgen  znn  Bedingnissbeft. 

AriiiiLTP  A. 
^Iitf •  inn'.  I  nctz. 

iSHBAMmeiiaetsang  des  Hetxen  uud  Verzeichnbs  der  geneiBsdhAftUch«ii  iiltottonea 

nnd  Streeken* 


te  Belriife      LJumar  1884. 

Linieii  im  SUfttteigeatbuiii:  | 

Torino-Genota  [  174 

Torino-Milano  ,150 

Toriao-Sott   53 

49 
103 

42 

145 


BiMsdamo-fraiiMfliiche  Grenze  .  . 
AlenwdrjapArona  

YaleDza  -Vercelli  

Savona-Acqui-Bra  .  .    .  . 

Pi»a  -  Genoya  -  Ventimiglia  (fmnzo- 

siscbe  Oreaze)  

Mondovi-BMtw  

Troffarello-Chieri  

Rho-Sesfo  Calende  

Milano-Cbia.sso*)  

M  i  laao- Pavia**^.    .    ,    .    ,  . 

Gallarate-VuMe  

Sesto  Calende- Aunm  

Cava  il'AIzo-Novara  

Piacciiza-Parma***)  .  .  .  . 
Lini  CD  ,  bt;i  welcben  der  St«»t 

iliteigentbdmer  ist: 

ToiiiiO'Cqii«o  

SMiglMDChSaluso  

Alessandria-Piaonica  ..... 
Tortona-Novi  

CaTallermaggiore-AJesflaadria  .  . 
C«stagno]9-A»ti>lfortar*  .... 
YigenLo-Milaao,  mit  der  in  Stuls- 
eigentbum  bcfindlicbeD  Abiwd- 
gung  Ton  porte  Senpimw  nach 
Rogoredo  


333 
9 
9 
44 
53 
36 
19 
9 

3n 

57 


104 

lie, 

98 
89 


49 


Zu  ubertragcn  '  1777 


U«bertng  { 1777 
Prifatbahnen,  bstrieban 

kraft  be8ondererV«rtrftg«:  ; 

Torino-Pinorolo  |  3g 

Pinprolo-Ton  e  Pel  lice  j  17 

Ac4ui- Alessandria  34 

Mortara-VigefftDO  ]  IS 

Ohivaaso-lrrea   ss 

Torreberrelti-Pavia    .....!  41 

Vogbera-Pavia   ^  24 


Linien  im  StaatKaigenthuni 

F  i  r  e  II  /,  f  -  K  in  |)  0 1  i  -  P  i  8  a 
Pisa-Livorno  .  . 


n 

a 

J3 

^  I 

JS 

"s 


(gemein- 
scbaflL 
mit  deal 
MtrJTeU) 

KmpoH-Chiusi 

Uoma-Pisa  Collesalvetti-LiTOroO  . 

Ceofiia-SaliiM  

Aaeiaao-UonlepascaH  

Roma-Napoli  ....... 

Ciamplno-Frascati  

Cancello-Aveilioo  

Napoli  al  porto  (gemeinscbafU. 

mit  dam  adriati«cba  Nad)  .  . 
PHTaibafan,  betrlebea  kraft 

bcsoQderen  Vertragai: 
Pont^alara-Fiamidno  .... 

/LiniaD,  ffir  waUbe  die  find- 
I    habn  konzesaionirt  iit; 

I  NapolUEboli 


80 
!8 

152 
350 
80 
84 
860 
7 
74 


^  iTorre-AunaQiiaU-Castelfam 


arc. 


11 


80 
7 


Zu  ubertragen  |  31^2 


')  Die  Strecke  Miliae-CbiaMo  lA  gwaeiaschaftlicb  mit  dem  adrittischcu  Netz. 

")  Ten  der  Station  UfltBe  1»ti  lor  Ataweiguuij  bei  Acqnabclla  und  bis  lur  Station  Hogoredo 
gtBeioscbaftlicb  mit  drm  jiiJriati.M  hen  Ntt/.. 

***>  Hit  dem  adrialisclica  NeU  gcmeliiscliaftiicb ,  sobaid  die  Strecke  Parma-Spesla  im  Betriebe 
Mlavlid. 
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Ver2eicbniss  der  Linieu 


II 


Verteictuusft  der  Liuien 


o  _ 
'•7  o 

«'  s 


iiD 


Uebertrag 


n  «9 
a  3 

9 


Li  II  i  0  a 

t  h  u  10 : 
£l>oU-Metaponto    ■    .  . 
Tannto-B«ggio  di  CU»bria 
BaflUorlt-Coi«ni« .  .  . 
Oleggio-Piao  .... 
Vercelli  Mortara-Brooi  . 
Codola-Nocera  .... 
PartDa-FornofO .... 
Battlpt^HarAfropoll  »  . 
Novara-Romagnano    .  . 
Marina  di  Catanzaro-citta 
Geaammtheit  der  heim  Mittolmeernetz 
am  1.  Jauuar  1884  im  Betriebe  be- 

findlichen  iiniea  

iroton  184  Im  femeiuebiftHdi  alt 
dMB  •dtifttitehra  Nttc 


J 

a 
,* 

'a 

o 

n 

M 

« 
"a 

MM 


INClunlgte 


Spnia-f orawo  

Recpio  di  Calabria  •  CaslrOGQCCO- 
Agropoli  c  Ca9trocucco-Sicigii«no 
Roma- A  versa  .... 
Sueeintal*  d«l  Giovi  .  . 

Oomno-IHHnodeMok .  . 
ivntpAostft  .  «  )  .  . 

Cuneo-VeDtimiglia-Nim. 
ATczzano-Roccasecca  .  . 
BeneTento-AveUiiio    .  . 


3132 


193 
476 
69 

66 
77 

5 
•23 
80 
26 

9 


Otlmtrag 

a  S  f  Cosenza-Nocera  Tirrena  .  .  . 
s~  '  DsCatanraro  alloStreltoVeralde 


^  I  Tareiiito-Briudisi 


3 


4106 


88 

490 
200 
83 

54 

67 

70 
75 

83 


c 

'5 
►J 


GalUrate-Laveno  

RMMgnano-ymllo  

Chirasso-Casale ....... 

Bra-Carmagiiola  ,  , 

Airaaca-Cavallermaggiore.    .    .  . 

Guneo-Hondovi  

G«v«-OniiM  

Gaiaiio-Boigo  8.  DomUno  .  .  . 

Aulla-I.ucra  

I,uoc;i -Viareggio  

i'iombiuoCorQia  

Von  der  Station  Frucati  snr  dttii 

Velletri-Terradu  

Sparanise-Gaeta  

Caianello-I'^eriiia  

Salerno  Sau  SevertDO  

Ponto  Suta  y«ii«i«>AT«lliiio  .  . 

Moretta-Salurzo   . 

Sdimo-OimM  

Bricberasio-Barge  

Castellamare-Caiicello  nebstAbzwei- 
fUDt'en  vou  (iragoaoo  und  Torre 

Annuiiriala  


1100 
47 
31 
69 

28 
88 

52 
19 
34 
26 
84 

9 
87 
22 
13 

4 
66 
66 
36 
16 
81 

IS 
80 
18 


45 


Gesammtbeit  der  iua  Bau  b«liud]ichcu 
Oder  g»B6bD{gtoii»  d«iiiiiicb«t  dem 
Hitt«liD««rD«ta  einsiiTerlwlMiidoik  Ei  - 
gitisoiigalinian  


1968 


Zu  ab«rtragcn  1100 

Werkstatteo: 

Fir  grots*  ReptrAtnron:  Torino  Porto  Nnovft  —  Torino  Porto  Sum  —  Milano  (go- 
meinsdiofUieb  mit  don  odriatiMhai  Nets)      Sompiordonna  —  Siono  —  Bono  — 

Napoli  (Pictrarsa  und  Granili)  —  Taranto. 
For  kieine  Reparaturea:  Torino  Porta  Nuova  —  Bussoleiio  —  Modane  —  AJessandria 

—  Yogbera  —  Novara  —  Arona  —  Pavia  (gemeinscbaftlicb  mit  dem  adriatischea 
Nots)  —  Piaconso  ^omeinseliaftlicb  mit  dom  adriatiaehon  Nots)  —  Boaalla  — 
Potttododmo  -~  Samplordarooa  —  Ooaova  Porta  Principe  —  Oooova  Porta  Br^pwle 

—  Savona  —  Ventimiglia  —  Milano  (gemeinscbafUicb  mit  dem  adriatischen  Meti) 

—  Pisa  —  Firenze  (i^cmeinschafilich  mit  dem  adriatiscben  Netz)  —  Napoli  — 
Canerta  (Unterhaltungsdienst)  —  Reggio  di  Calabria  —  TaraAlo  (gemeinscbafUicb 
Bit  dem  adriatisdien  Meta). 
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Dm  italieniscbe  KUenb&tingesets  vom  27.  April  1885  etc 


Avezzano 

BeneTento 

firiadisi 


StAtionctt,  wclefae  der  ]IitteIoi««rbahii  nit  dtm  mdri»ti8c]i«ii  Hetxa 

gein«iii»eli«ftlieb  tind: 

Livoimo  Paraa  Potenza 

Lucca  Pavia  Rogorpdo 

Milano  Piacenza  Roma 

Honza  Piaa  Seregno 

Napoli  Ponto  Santa  Yenara  Taranto. 

Die  Leitung  dar  gaoMinMlialUlclMD  Slatfaman  AUt  deijenigeu  dar  baldan  YenraltuBfen 
nil  waldw  dort  dan  growami  Veikabr  bat. 


Chiusi  * 

Como 

Firease 


All  I  age  II 

•otbalt  dan  geoaueu  Aoacblag  der  in  deu  ersten  4  Jabieo  auf  StaatskMteo  auszufubrenden 
BfweilomiiKa-  nnd  Varbaaaaraogsarbaitaii  turn  Gaiammtbatraga  Tan  84  098  060  Lira, 

Anlag^  € 

dia  Normen  far  die  Abscbatzuug  des  roUeadou  und  iietriebsmatehals  »owie  der  Vorratbe, 

Anligtt  D  nnd  £ 

dia  Tarifa  and  dia  allgeuieineu  BestimmnngeQ  uber  die  Beforderuni^  von  Peraoaan,  Ofitarn 

und  Vieb  auf  den  italieniacben  EiseabahiMD. 
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N  0 1  i  z  t  R. 


Die  Bepflaiiznn^  der  Mtnrfflhi^eii  Liindereien  bei  den  nieder- 
iindischen  StaatseiMnbAhaen.   Id  den  Monateo  Jnli  nod  Atignst  1879 

wnrde  in  den  angesehensten  niederlfindischen  Zeitaogen  unter  der  Ueber- 
scbrift  „£en  nationaal  belang"  (ein  nationales  Interesse)  ein  Anfruf  ver- 
•  Offentlicbt,  dessen  wesentlicber  Inhalt,  wic  folgt,  laatete:  ^Seit  Jabren  hat 
die  Wissensrhaft  j^elehrt  und  die  Erfcihrutif?  bewiesen ,  dass  die  zweck- 
m&ssige  Anliic;^  voq  Baumpllaiiziniseu  nicht  nur  zur  Vermtdiraiig  des  Volks- 
wohlstandes  und  /ar  Verschdneruug  der  St&dle  nnd  der  Landschaftini,  son- 
d«^rn  vor  Alleni  auch  zur  Keiuigung  des  Lnltkieises  und  zur  Verhessenin^ 
licr  Gesundiit'itsverhaltnisse  sehr  wesentlich  beittiigt.  Obschon  diese  Thal- 
sacbe  allnemein  aiKMkarint  wird,  ist  doch  in  deu  Niederlandeii  bis  jet/.t 
nor  sehr  wenig  liir  Aupflauzangen  getban  worden,  in8be«?ondpr«  sind  hier 
die  Sffeutlicben  Wege  und  die  EisenbabnbOschangen  our  aa.suahinsweige 
bepflanzt.  Dieser  Znstand  wideretreitet  so  sehr  dem  uflfeulli«  beu  Interesse, 
dass  die  Verbessernng  desselben  dringend  nothwendig  ist.  Als  Mittel,  die 
wfinsehenswerthe  Verbesseruug  berbeizutuhren,  erscheint  die  BildanR  einer 
Genosseuschaft  gceignet,  wolcbe  sich  die  Autgabe  stelit,  Kouzcasiouen  fur 
die  Beptiauzaog  der  Eisenb&hn-  and  StrassenbOscbangen  zu  erwerben  and 
darch  die  aaf  Grand  dieser  Konzaasioii^ii  anxnlegeiideii  Pfluitangen,  sowie 
dnreb  snderweitige  Hittel  anf  Gemeioden  nnd  Private  aDreRead  za  gleicber 
Tb&tigkeit  za  wirken.^ 

In  Folge  dieeee  Anfrnfs,  als  desaea  Verfaaser  Bkh  demaftchat  der 
Abtheilanggchef  der  ^Geeellscbaft  zam  Betrieb  Ton  Staatsbahnen'',  Herr 
J.  W.  R.  GerJach  in  Dtrecbt  bekaonte,  trat  nocb  am  Schlnase  dee  Jabrea 
1879  eine  grttaaere  Zahl  tod  Mftnnern  zn  einer  zn  dem  angegebeoen  Zweeka 
gebildeten  ^GenoBBensdiaft*  (veonootaehap)  zoBammen.  Zam  Duektor 
der  Genos8ea8chaft»  wekbe  sieb  »£eD  nationaal  beUu)g*  nannte,  wnrde  ein 
in  den  Niederlanden  als  BanmzQchter  nnd  Prfoident  einea  Obatoncbtvereina 
bekaonter  Garienbeaitzer,  Herr  Koater,  gewftblfc.  Naeb  den  Btatatea  der 
Genoaaenacbaft  aind  die  Stellen  dee  Prflaidenten  nnd  der  MitgUeder  dea 
TerwaKnngaratha  SbrenSmter. 
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Die  GenosBenBchaft  aehloBS  am  1.  Hai  lS80t  mit  der  ^GeBeUaohaft 
znm  Betriebe  too  Staatsbahnen*)  (MaatBcbapplj  tot  exploitatie  van  ataato- 
spoorwegeo)  einen  Vertrag  wegen  BejiflaozuDg  d«r  BOBchuiKeii  and  sonstigen 
zu  den'Ton  der  genaanteD  Gesellschaft  betriebenen  EiBenbabnen  gebOrigeo 
kultarflUiigeii  LandflAeben.  Die  weaentliebsten  Bestimimiiigen  dieses  Yer- 
tiageS)  welcher  die  Genebinigiuig  des  HandetemiiiisterB  am  20.  Oktober 
1880  erhielt,  sind  die  nacbsteheodeo: 

Die  Eisenbabn-Betriebsgesellsebaft  gestattet  der 'Genossenscbaft.  «£ea 
natioDaal  belang"  die  Bepflaozuig  der  B5scbiingeii  nod  anderer  daza  ge* 
eigneten  Landflacben  aaf  deo  vod  ibr  betriebenen  and  noch  in  Betrieb  ni 
nebmendeo  Babalimen.  Die  Bepflanznng  darf  erst  in  Angrif^'  ^'^nommra 
werdeo,  nachdem  eine  SGbriftllcbe  Aufnabme  bezQglicb  der  zn  bepdauzenden 
Grundtlacben  erfolgt  und  seitens  der  Eisenbahngesellschaft  die  Bepflanznnsf 
ansdrucklich  gestattet  worden  ist,  Diese  schrtftliche  Aufnahme  ist  von 
bei'len  Parteien  zu  onterzeichnea.  Die  Genossenscbaft  nntprwirtt  sich 
alien  Bediiit^un[;en.  welche  nai^h  deii  heslehenden  gef5etzli('heii  P.*  riimuiigen 
von  der  Ree:i*'rnng  gesteilt  werdeii  and  haftet  fur  die  istreuge  Betoi«;ang 
derselben;  die  EiscDbahngesellscbaft  bebalt  sich  vor,  za  den  von  der  Re- 
gierong  zu  stcilonden  Bedingunisfen  noch  weitere  liinzuzafugen .  weli-he  sie 
im  Irileresse  der  Siciierheit  des  Eisenbuhubetriebes  fur  erforderlich  cranhtet. 
Die  GenoB^^euHcbaft  verpiiicbtet  sicb,  ancb  diese  letzteren  Bedinguugen  in 
gleiclier  VVeise,  wie  die  erstcren,  aufs  Strenj^ste  zu  beachten. 

Die  AnpBauzuDgen,  wie  die  Uiiterhaltnng  und  etwaigc  Wiedereatter- 
nuQg  derselben  erfolgen  auf  Kosten  uod  Gefahr  der  Genosbensehalt  und, 
soweit  es  von  der  Eisenbahngesellschaft  fiir  erforderlich  eracbtet  wird, 
nnter  Anfsicht  dee  Bisenbahnpersonals.  Den  voa  letzterem  im  lateresse 
der  Sicherheit  dee  EiBenbahabetriebes  getroffenen  Anordnangen  masa  daa 
Personal  der  Geoossenschaft  pfioktlich  Folge  leisten.  Gescbiebt  diess 
nicbt,  80  kano  die  EiaenbahngesellBchaft  Terlangeo,  dass  die  nnfoigsamen 
Personen  von  der  Genossensehaft  alsbald  entlassen  and  nicbt  mehr  zar 
Arbeit  aaf  den  zu  den  Staatsbabnen  gebOrigen  Flftcbeo  zogelasseo  werdeo. 

Bei  den  Anpflanzangen  ist  der  Graswucbs,  welcher  sicb  aaf  den  zn 
bepflanzenden  Flftcben  befindet,  tbanlicbst  za  scbonen;  die  GenoBsensebaft 
ist  indessen  berechtigt,  nm  jeden  angepflanzien  Baomstamm  eine  FlScbe 
von  bOebstens  Im  m  HalbmsBser  (von  Mitte  des  Stammes  ab  gerecbnet) 
von  Gras  and  Unkrant  frei  za  halten. 

Die  Graanatzang  auf  den  von  der  Genossen^Ncbaft  bepflanzten  Flftcben 
wird  von  letzterer  allJfthrUeb  Oflfentlicb  anter  Bedingangen,  welebe  von  der 

*>  Die  .OeMllsefaAft  for  don  Botrivb  von  StaatatMlinai*  hat  knit  d«ii  ni«d«r- 
l&iidMcli0D  Stute  g«borige  BiMnlMhoen  in  Belrieb.  Vgl.  AiebW  1888,  &  &7i  uud  1886, 
S.  106. 
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Eisenbabngesellschaft  zn  geDebmigen  gind,  verpachtet.  Die  hierans  er- 
zielteo  EioDabmen  sind  nach  Abzng  der  Verpacbtoogskosteo  an  die  Eiseo- 
bafan  abznllefero. 

An  (Jen  TclcgraphciiataDgen  ist  so  viel  Platz  von  AnpllHQzangeD  frei 
ZQ  lasseu,  dass  das  Anlegeo  vou  Leitera  nicht  behindert  ist. 

Die  Eisenbabn  baftet  nicht  fSr  Scbaden,  welcher  <lurch  irgeml  welche 
Ursftcbe  dem  Personal,  den  AupUaozangen  oder  dem  Material  der  Geoos- 
senscbaft  zngcfugt  wird.  Letztere  baftet  daciegen  fur  den  Scbaden,  welcber 
darcb  Schuld  oder  Nachlfissip:keit  ihres  Personals  oder  in  Folge  der  Nifht- 
beachtuni?  der  seitens  der  Uegieiaag  uud  der  Eisenbaliu  getroffeoeu  An- 
ordnnngen  hervorgerut'en  wird. 

Die  AnpflanzQiigeu  bleiben  Eiixentham  der  Genossenscbaft.  Die  Eisen- 
babn erh&lt  ein  Drittel  der  vuu  der  Genossensehaft  aus  dem  Verkaufe 
vou  Frucbten  und  ilolz  erzielteu  ReiQcinaabraeo.  Unter  Reineinnahme  ist 
die  Einnabme  zn  verstehen,  welche  verbleibt,  naclidem  vou  der  Roheinnabme 
die  Kosteu  des  Verkaafs  der  Frucbte  uud  des  ilolzcs,  sowie  dea  Scbla- 
gens  des  letzteren  abgezogeu  sind. 

Musseu  Fiuclieu,  wek-lie  zur  Bepflanznog  iiberwieseu  sind,  fur  Eisen- 
babnbetriebszweeke  in  Ausprucb  genommen  werden.  so  hat  die  Genossen- 
scbaft, ibre  auf  diesen  Flftcbeu  befiudlicben  AupH.uiziu  f^'ea  binncn  einem 
Monat  nacb  erbaltener  Mittheilong  anf  ibre  Kosten  /u  eiiULiucn.  Die  Be- 
fOrdcrung  des  Ger&tbes,  welched  zur  Ausfubrung  von  Pllanzungen  aof 
Slaalskosten  bestimmi  ist.  ebenso  die  BefOrdernng  der  Pflanzen  selbst  nnd 
dee  daffir  erforderlicben  Dfingers,  sovie  der  Begleiter  dieser  Sendaugen 
nod  der  bei  der  Ansfubrong  and  Unterhaltong  der  Pflanziuigeii  beschftftigten 
Personen  erfolgt  anf  den  von  der  ^eDbalm  betriebenes  Lioieii  bia  za  der 
dem  Pflaozorte  n&ebstgelegeneii  Station,  ebeoeo  wie  die  etwaige  Rfiek- 
bef5rderiinf(,  kostenloa.  Die  Befftrderang  der  bezeiebDeteo  Qegenatftnde 
nnd  Pereonen  too  der  nSdietgelegeoeii  Station  nach  dem  Pflaozorte  erfolgt 
dnreb  die  GenoBsenBcfaaft  tinter  fieaebtnng  der  von  den  zostftodlgeo  Ab- 
theilnngsbavmeister  der  Eiaenbahn  za  treflenden  Anordonngen. 

Dem  Direktor  der  GenosBeDscbaft  wird  ein  etftndiger  Freifahrtsehein, 
gftltig  ffir  die  Fahrt  in  3.  Klaase  anf  den  Linien  von  Utrecbt  za  den 
Strecken,  in  wetehen  von  der  Genossenscbaft  Pflanzongen  ansgeffihrt  sind 
oder  werden,  verabfolgt.  Ebenso  erbalten  zwei  von  der  GenoBseoschaft 
za  zeitweiaen  Besicbtigiingen  der  Pflanzangen  zn  eotBeodeode  Eommi^Barien 
Freifahrtscheine  2.  Klasse,  jedocb  oar  ffir  bestimmt  bezeichaete  eiozelne 
ReiBeo. 

Die  darch  diesen  Tertrag  der  GenoBseDscbaft  ertbeilte  Erlanbniss  znr 
Beptlanzung  der  zor  Eisenbabn  gehOrigen  Grandflftcben  wird  anf  35  Jahre 
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vom  Tag«  des  VertragsabseblnsBeB  (1.  Jbi  1S80)  ab  zogebiUist.  Die 
Eitanbaha  bebllt  aieh  jedoch  das  Rodit  vor,  wtbrand  dieaer  Zeit  aaeh 
selbat  PflaDxniigaii  anznlegeii. 

Weon  es  sich  oach  dem  1.  Mai  1887  zeigt,  dass  die  Geaosaeoschaft 
an  ainselneii  StoUen  von  der  ihr  ertheiltea  Brlaaboiaa  keinen  oder  aaeh 
Aosiebt  der  fiisenbahn  nnr  einen  nngeDllfifeadeD  Oebrancb  gemadit  hat»  «o 
8oU  letztere  berachtigt  aeio,  acbon  vor  Ablanf  dea  Zeitratima  von  35  Jahren 
anderen  Persooeo  and  Gesellaebaften  Anp6anaangeii  an  aolcben  Stellen  an 
gestatten. 

Nafib  Ablanf  von  25  Jabren  iat  die  GencfleensGhaft  verpflicbtet,  binnen 
einer  von  der  EiBonbabn  an  bestimmenden  Zeit  alle  von  ihr  angebracbten 
Pflanznngen  anf  ihre  Koaten  zn  entfernen  nnd  die  bepflanit  gewesenea 
Grottdflftchen  wieder  in  den  frtiheren  Znatand  zn  veraetzen,  aofem  nicht 
ein  anderweitigea  Ablcommen  zwiseben  beiden  Parteien  getroffeii  wird. 

Die  Eiaeobabn  Icann  die  der  Genoasenacbaft  ertbeilte  Brlanbnisa  jeder- 
zeit  znrdclczieben,  obne  zn  Schadenaeraatz  verpflicbtet  zn  aein,  wenn  die 
letetere  den  von  der  BegienmK  nnd  der  Eieenbabn  getroffiuieo  Anord- 
nnogen  nieht  nachlcommt. 

Streitigkeiteu,  welche  aus  dieaem  Vertrage  hervorgeheii ,  solleu  iu 
letzter  Instaoz  darch  eio  Scbiedsgericht  eotschieden  werdeo.  Dasselbe  be- 
stebt  ana  3  Mitgliedern,  von  denen  einea  von  der  Eiaenbahogesellacbafc, 
einea  von  der  GenoaBenacbaft  nnd  das  dritte  von  den  beiden  in  dioBer 
Weise  Gtow&blten  bestimmt  wird.  Weigert  aieh  eine  der  beiden  Parteieo 
ein  Mitglied  znm  Schiedsgericbte  zn  w&hlen,  oder  kOnnen  aieh  die  beiden 
Gewfthlten  ftber  die  Wahl  dee  dritten  Mitgliedea  ntcbt  einigen,  so  wird 
nacb  den  bestebenden  Geaetzen  verfahren. 

Auf  Grand  dieses  Vertrages  hat  die  Genossonschaft  seit  dem  Jabre  1880 
an  den  von  der  „6esell8chaft  fur  den  Betrieb  von  StaaUbahnen**  betrie- 
benen  Bahnlinien  Anpflanzangen  ansgefQhrt  Ueber  die  Leiatongen  der 
GenosaenBehaft  nnd  die  erzielten  Erfolge  geben  die  naebBtehenden  Anszuge 
ana  den  BeebenBebaftaberiebten  fflr  die  Jabre  1882  bis  1884  Anaknnft. 


r    1S88      j  188S 


1884 


Das  durcb  Einzulilniii^eii  der  Geiioasen- 
schaftsglieder  uul  die  auf  je  100  fl. 
lautenden  Antheilscheiae  auf^^e- 
brachte  Anlagekapital  betrag  am 
81.  Dezember  


30125       40  574  51075 
,(54  212.y/f)  (68  976./i:)!(86  700.//) 
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VoD  diesem  Ankgekapitel  waren  ver- 

11. 

fl. 

wendet: 

a)  filr  die  BrnebtuDK  der  Geoomea- 

acnait  

508 

462 

W\  fflr  RABftliftlfh  n     Tin  A  PflftfivMi  it  An 

Uy    IIU  WWVlHHIULI^    UUU  a  UoWW  TUM 

Bftumeo  ond  StrftucherD  .    .  . 

15  888 

33130 

40106 

e)  ffir  BeachafoDg  von  Qerfttben  * 

82 

32 

95 

d)  f&r  verschiedene  Aiugaben    .  . 

393 

e)  in  Wertbpapiereo  SDgelegt  nnd 

1    13  757 

6  960 

9  881 

snsaoimai  .  , 

1  30125 

40  574 

91  VI9 

Die  EioDabiiieQ  der  Geaosseuscbafl  habeu  betragen: 

1889 

1888 

1884 

fl. 

fl. 

fl. 

125 

574 

452 

318 

445 

Verkanf  voo  Frachteii,  Holz  a.  s.  w. . 

607 

1554 

2400 

ZQsammen  .    .  1 

'  1059 

1997 

3419 

Die  Aasgabea  haben  betrageo: 

1  1882 

188S 

fl. 

fl. 

Uotorhaltiuig  der  Pflammigen  .  .  . 

417 

56S 

1121 

ReUekosten  der  EommiesarieD  .  ,  . 

4 

13 

9       dee  Direktors  .... 

34 

BUreankoeteD  des  Direktors    .   .  . 

300 

300 

SUA 

17 

32 

77 

Yertragsmfteeige  Zahlang  an  die  Eieen- 

200 

518 

800 

6 

125 

574 

1074 

zasamiDeD  .   .  1 

1059 

1907 

3419 

lu  den  Juliieii  1880  bis  1883  ist  eine  Dividende  aaf  die  geleisteteo 
Einzahlnngen  nicbt  gezahlt  worden.  Fur  das  Jahr  1884  warden  aas  dem 
Gtowione  2  pGt  Dividende  gezablt. 

Der  bei  der  Eionahme  ale  BrlOe  atis  dem  Yerkanf  vod  Frflehten  and 
Holz  angegebene  Betrag  ist  melt  worden  ana  dem  Verkatif  tob: 


4U 


Notixen. 


I  1888 


1884 


II. 


21 


Aepfeln  mil  

Birnen  mit  , 

Pflaumen  mit  

Stnchel-  and  Jobaxmisbeeren  mit  < 

iitmbeeren  mil  

NebeDer/euguisHeD  (KartoffeJo,  Rubeu,  Zwiebeia, 


2 
26 

6-40 

249.M 
138^7 


Obo 

20.« 
482,17 
258,j8 


Kohl  u  (Igl.)  mit 
Eorbwuideu  mit  . 


724,95 
406.00  I 


zQsammeD 


155.^,84 


2400 ,6 


Die  GenossensfhalL  hatte  bis  zum  Jahit  i.sbO  au  den  niederliindiHchen 
^LaaLsibahustrecken  im  GaDzen  etwa  30  000  Obstbauroe  angepflimzt,  wozu 
ausscbliesslicb  B&amehen  mit  eineiD  Stamme  too  1  bis  1,2  m  U5be  ver- 
wendet  worden  aindL  Die  ukgepflanstoa  Bftnina  befinden  aieh  in  gatem 
8taDde,  wobei  aber  die  Gfito  des  BodeDS  ridi  sehr  Iceimtlich  macbt  Did 
zaerst  gepflftnzteii  Bftnmo  begiDoen  bereits  Fniciit  zn  tragen,  docb  sind  . 
reicbere  Brtrflge  erst  nach  Yerlanf  einer  Iftngeren  Zeit  2a  erwarten.  Die 
Anpflaiizimgea  von  Beeronfr&ebtoD,  ala  JoliaimiB-,  Stachel-  and  Himbeeren, 
eneheinen  wegea  des  fltarken  PreisrilekgaiigeB  dieser  Frilchte  im  Grose- 
handd  and  wegea  der  verhftltoieemlssig  hohea  GewumoDgslcoateD  derselben 
von  sweifelbaiter  ReDtabilitAt 

Die  Zeit,  wabrend  welciier  die  Geoosseoschaft  thfttig  ist.  er.scboiut 
noch  ZQ  karz,  nm  uber  deo  Erfolg  Ibror  Wtrlcsamkeit  ein  Urtbeil  za  ge- 
etatten.  Unter  den  firfabnmgen,  welehe  die  Verwattnog  der  yGeaeUficInft 
fftr  deD  Betrieb  der  Staateeiseobalmen''  bis  jetzt  bei  der  Bepflaozaog  der 
an  den  Bisenbahnen  gebOrigen  iLnltnrflbigen  Ltndflfielien  gemacbt  hat,  er- 
sebeinen  die  naehstehenden  erwfthDenewerth. 

1.  Wo  der  Boden  ffir  Weidenbau  geeignet  ist,  verdient  dieser  als 
am  sichersten  uud  BcbnellsteD  gewianbringend  deu  Vorzui;. 

2.  Obstb&ame  sollten  nnr  da  gepflanzt  werden,  wo  die  Babn  keineo 
allzn  mageren  Boden  darcbschneidet. 

B.  Will  man  von  den  Iftnga  des  BahnkOrpem  gepilaaztea  Obst- 
bftamen  gaten  Brtrag  erwarten,  so  mnBS  der  Boden  rings  am  die 

B&ame  von  Gras  nnd  Unkraat  reio  gehalten,  anch  moss  beim 
Pflanzen  nnd  w&brend  2  oder  3  Jabren  nach  demseiben  reicblich 
Danger  anfgebracbt  werden.  Es  ist  letzteres  selbst  da  erforder> 
Iteh,  wo  die  Babn  besseren  Boden  darobsehneidet. 
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4.  Bine  fortdanerode  Aufetcht  tot  far  die  gnle  IntUndhaltojig  der 
Binme  eiforderlieb. 

5.  Ftr  Aepfel  «nd  Blrnen  empfiehlt  eidi  die  Wahl  von  frflben  Sorten, 
damit  die  Enite  beendet  iet,  wenn  die  HerbetsUme  lEoimiieii. 


JBIiilllliniiig  elnhelilldier  SlgiiAle  bei  den  ElMlMlineB  In  Fnak* 
releh,  Bei  den  franzOsiBchen  BisenbabDen  bestanden  bieher  fiber  die 
HaDdbabmiK  nod  Biorichtang  dee  Sigoalweaeofl  keine  einbeitlifiben  Be- 
atimmimgeD.  Jede  EisenbabogeBellacbaft  batte  in  der  Anewahl  nnd'  Ver- 
wendoog  der  Signalmittel  volllcommeDe  Freibeit  nod  beeaes  ibre  besondere 
Signalordnang,  deren  BestimmaDgeD  wesentlicb  voa  einander  abwichen. 
Weon  aach  diese  Verscbiedeobeit  oicht  als  eine  crlieblicbe  Unzntragiicbkeit 
empfaaden  warde,  da  jede  der  bestehenden  BtaeDbabngesetlscbaftoD  eio 
abgeeoblosseoes  Bahngebiet  beeiizt  and  turn  weaige  and  knrze  gemein- 
ecbaldich  betriebeoe  Strecken  vorhanden  sind^  bo  worde  dennoch  die 
HerbeifabniDg  einer  grOssereo  Einheit  im  Signalwesen  mehrfach  als  noth- 
wendig  bezeichnet.  Diesp  Ansicht  machte  8ich  gaoz  besonders  iinoh  den 
Jahren  1870  and  1871  gelteud,  als  die  VVichtigkeit  der  Eisenbabueii  tTiv 
die  militariscbe  LeistunfcsfShigkeit  oiti'^s  I.ande*  so  deatUcb  za  Tacre  trat, 
uod  inaD  erkannte,  dass  die  einheitliche  B^MiuLzung  der  beimiecheu  Eiseu- 
babaen  dnrcb  die  Verscbiedenartigkeit  der  Sigiiale  wesentln  h  erschwert 
wurde.  Die  Regiemii!?  furehtete  inde^f^en  damals  noeb  die  mit  der  Darch- 
tiibrung  eioer  einheitinhen  SihuuI  i  cinuog  verbandeneo  Scbwierigkeiten 
and  beschr&nkte  sicb  darauf,  die  Sigoale  and  Vorscbrifteu  einbeitlicb  zu 
regcln,  soweit  es  sicb  nm  militlirische  Transporte  baodelte. 

Im  Jabre  1882  warde  jedoch  die  Signalfrage  in  der  Abgeordneteu- 
kammer  wieder  zar  Sprache  gebracht  nnd  der  Antrag  gestellt.  die  Eisen- 
bahngesellsehaften  zar  einheilluhen  GesUliunu  {Ili-  Siguale  anzuhalteii. 
(iauiit  erforderlicben  Falls  die  Beamteu  des  eineii  Netzes  auf  die  Babu- 
strecken  einer  anderen  Gesellschaft  ubergehen  kOnnten,  oboe  dass  man 
sicb  dea  verderblichen  Folgeo  von  Irrthilinern  aQsselzen  mftaee.  Der 
AosscbaeB  fSr  den  teebniaehen  Betrieb  und  der  Staaterath  etimmten  dem 
Antrage  bei,  wAhrend  die  Bieenbabngesellaebaften  deneelben  beftig  be- 
kflmpften.  Gleiebwobl  gab  die  Begienug  dem  Antrage  Folge  nnd  der 
MiiuBter  der  Offentliehen  Arbeiten  beaufiragte  im  Jabre  1884  den  Aoe* 
echnes  fibr  den  techniscben  Betrieb  mit  der  AuBarbeitnog  einer  Signal- 
oidnnng,  welehe  die  Spraebe  der  eiebtbaren  nnd  bOrbaren  Sigoale  zwieehen 
dem  Zng-,  Streeken-  nnd  Babnbofspereonal  einbeitlieb  geetalten  soUte. 
Die  Ton  dem  AnaBebnae  anBgearbeitete  Sigaalordnnng,  Signalbnch  (eede 
dee  eignanx)  genaant,  hat  der  Himeter  der  OffentUeben  Arbeiten  dnrcb 
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£rlaw  vom  15.  November  1885  den  flimmtlieheii  Eisenbttluigesellacliaftea 
zor  EinflBhnuig  vorgeBchriebeo. 

Dietes  8igoalbacb  entbslt  die  Yonebrifteii  liber  die  feetotebenden  nad 
beweglicben  Streckeasigiiale,  die  Zngsigiiale  and  die  Signtle,  welcbe  anf 
den  Babnbfifen  bei  Anlconft  oder  Abfi^irt  eines  Zoges  gegeben  werden, 
wibrend  flber  die  elektriscfaen  LftntewerfcisigDale  der  eingeleimgen  Babnen, 
Hber  die  Si|tn«le  der  ExtrasQge  and  Qber  die  Bangfrsignale  bie  jetzt  noeb 
Iceine  eint  eitlicben  Bestimmnngen  eriaeseo  worden  sind. 

Da  der  Wortlant  des  franzSsischea  Signalbnehs  in  No.  12  der  Zeitnog 
dee  Vereins  dentscber  Eieeobabo-Verwaltangen  vom  10.  Febraar  d.  J.  in 
dentscber  Uebersetzong  verOffeotlicbt  worden  ist,  ao  bescbr&nken  wir  uqs 
anf  Hervorhebang  der  weseDtlichsten  Ponkte,  in  welchen  das  fraiaztoiecbe 
vm  dem  dentscben  Si^Dalsystem  abweicht.   Es  sind  dies  folgende: 

1.  die  BababOfe  bilden  Dach  der  franzOsiscben  Signalordnaog  bin- 
sicbtlich  der  Signalisirung  keine  besondern  Abschnitte,  soodern 
werden  in  dieser  Beziehong  ebeoso,  wie  die  freie  Babnstrecke 
bohaodelt; 

2.  fflr  den  Betrieb  der  Eisenbabneu  ist  sowobi  das  Prinzip  des 
rriamlicbeo  Abstandes,  als  ancb  dasjeaige  des  Zeitabstaades  ge- 

stattet ; 

3.  der  bei  dera  deaUchen  SignaUystem  aogewaiidto  Grundsatz.  dasa 
»iL-b  die  Tagessignale  dnrcb  die  Form  anterscheiden  soUen,  wab- 

*  rend  fur  die  Nacbtsignale  die  Farbe  das  cbarakteristlsche  Merk- 
iDal  bildet,  ist  bei  dem  franzOsicben  Signalsystem  nicht  streng 

dnrchgefuhrt; 

4.  die  /ur  Signalgebnng  verwendeteu  Farben  lirueken  nicht  stets  den 
gieicheu  BegriiT  ans,  vielmehr  ist  die  Bedeatang  deraelben  ab- 
hfingig  von  der  Zabl  der  Licbter  iind  der  Zasammensetznng  der 
Farben; 

5.  die  Wegesigoaie  fllr  mebrere  nebeneinanderliegende  Bahaen  werden 
an  einem  ond  denwelben  Maate  angebrachl.  Dazn  koornit  waiter, 
daee  anf  den  franzOeisehea  Bisenbabneti  die  Zabl  der  Sigaale  and 
Signatzeicben  weBentlicb  grOeser  ist^  als  anf  den  deataehen  Eieen- 
babnen. 

Hiaaiebilicb  der  Fona  der  Sigaale  let  an  bemerken,  dass  in  Frenkreich 
fBr  die  Tagessignale  vorwiegend  Scbeiben  and  fllr  die  Nacbtsignale  aasser 
dea  gewObaliehea  Signallicbteni  gelbes  and  violetftes  Liobt,  Doppellicbter 
gleicber  and  Tsrsobiedener  Faibe,  sowie  beleaebtete  TagessignalkOrper  ver> 
wendet  werden.  Die  Vorsiga^Ie  zeigen  in  der  gescblosseaea  Stelloog  bei 
Dvakelbeit  rothes  Lteht,  welcbes  jedeeh  nicht  ^nnbedingtes  Halt"  (arrgt 
absola)  bedentet,  seadem  dem  LokomeUvfilbrer  gebietet,  die  Gesehwindlg- 
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keit  des  Znges  soweit  211  mftssigeo,  daas  er  im  Stande  ist,  deoselben  sofort 
wm  StehQD  zn  bringen,  W6iin  or  ein  Fahr-fiindeiniiM  oder  ein  anderes 
Haltsigoal  bamerkt  Das  nnbedingte  Halt  wird  bei  Donkelhait  an  den 
Banptgeldiaen  dardi  awei  rothe  Uebter  bezw.  darcb  rotheB  oebea  grOnem 
Licht  bazeicbnet  An  den  Nebengeleisen  wird  fftr  denselben.Zweck  gelbea 
Liebt  verwendet  An  den  Bloektelegrapbea  warden  drei  versebiedene 
Signale  gegeben:  Halt,  fireie  Pabrt  nnd  Langeam&bren.  Daa  Signal 
yfreie  Fabrt'  wird  bei  diesen  Xelegrapben  am  Tage  dnreb  den  am  Matt 
berabhftngenden  Arm  nnd  be!  Dnnketbeit  dnreb  weieaea  Liebt,  daa  Signal 
j^Halt*  dnreb  den  waagereebt  gestellten  Arm  besw.  dnreb  rotbes  neben 
grOnem  Licbt  gegeben. 

Die  Signale  warden  in  Frankreieb  links  von  der  Fahrtricbtnng  an£- 
geatellt,  daa  Zngpersonal  erhAlt  die  Tageaaignale  am  Telegraphenmast  dnreb 
den  linksaeitigen  Arm.  Th. 


Die  Erweiternng  und  YerTOllst&ndigung  des  Eisenbahnnetzes  im 
Konigreich  Saehsen  hal  dea  dortigen  Landtag  in  Heioer  (iiesjiihrigen 
Session  beaonders  eingehend  beschfiftigt.  Bereits  anf  S.  244,  '245  (Ucft  2) 
dieser  Zeitschrift  siad  eine  Anzahl  Nebenbahnen  anfgefQbrt,  deren  Ban 
von  der  Regiening  beantragt  war,  and  inzwischen  auch  vno  beiden  Kain- 
mern  genehmigt  ist.  Ueber  den  Baa  der  daselbst  uuter  5  bis  7  ver- 
zeichneten  Bahpen  zur  Erschliessang  der  Gegend  zwischea  Annaberg  nnd 
Schwarzenberg  haben  vorher  lebhafte  Erorterungen,  bauptBachlich  in  der 
Deputation,  stattgefnn den,  da  die  Ansichten  uber  die  zweckmassigste,  der 
dortigen  Gegend  vortheilhatteste  RiclituDg  der  Babnen  weit  auseinander 
gingen.  Die  Oepnfatirm  hatte  sich  uber  diese  Puukte  nicht  verstfindigen 
konnen.  Bfi  le  Kumrnnru  habeu  schliesslich  die  Regiorangsvorlage  ge- 
nebmigt,  -  Aucii  fur  die  £abn  von  Meoselwitz  nacli  Kieritzsch  ist  uieht 
nnbedingt  die  Zustimraang  der  Kamrneru  ertbeilt.  Die  Regierung  hatto 
anffinglich  die  Absicht  gehabt,  die  mit  der  vorgedn  hi-  u  Linie  uaheza 
parallel  lauiende  Aktienbabn  MenselwiLz-G.i.schwitz  aruukaaten,  ibr  Gebot 
war  aber  von  den  Aktiunaren  im  Jahre  1885  abt;elohnt.  Als  nun  die  Re- 
gierung  deu  Kammern  daa  Projekt  der  Babu  Meuselwitz-Kieritzsch  vorlegte, 
darcb  welches  allerdings  der  Menselwitz-Gaschwitzer  Babn  eia  erbeblicber 
Theil  ihres  Verkehrs  entzogen  werden  wfirde,  bemllhten  aicb  die  Inter* 
essenten  der  letztgedachten  Babn,  die  Regiernug  za  einem  Ankanfe  der- 
selben  anfs  Nene  zn  beatimmen,  die  Regiemng  ging  aucb  anf  die  Ver^ 
bandlnngeo  ein,  ilirGebot  war  aber  niedriger  ale  das  im  vorigen  Jabre 
Ton  den  Aktionfiren  abgelebnte.  Die  Depntatioa,  nnd  in  Ueberainstimmnng 
mit  derselben  beide  Kammern,  bat  nnnmebr  das  Projekt  Menselwitz- 

ArAlv  At  ntmbdmiitMik  MM.  28 
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Kteritzseh  mtr  ontar  der  YoraasBetzang  genehmigt^  dasB  bis  zmn  1.  Jimi 
1886  ein  Ankanf  der  Meuselwitz-GaBchwitzer  Baho  za  dem  von  der  Be- 
gionuig  jetzt  geboleoen  Preise  —  5 176800  JC  —  oicht  gelingen  sollte. 

Dent  Landtag  Bind  Aberdiee  74  Petittonea  zngegangen,  weicbe  den  Baa 
Ton  weiteren  37  Eiseobalinen  in  einer  GeBammtlftnge  Ton  800  km  befiftr- 
worten,  tmd  26  Petitionen,  in  denen  die  Anlage  von  SO  nenen  HaltesteUeii 
gewllnBeht  wird.  Die  Finanzdepntation  hat  nnr  einen  kletnenTheil  dieser 
Petitionen,  welcbe  eieh  anf  neue  Ltnien  in  einer  Lftnge  von  200  km,  wo* 
Ton  100  km  Bcbmalspurig,  bezieben,*  der  Regiemng  znr  Brw&gang  fiber- 
wieaen,  and  die  zweite  Eammer  ist  nach  sehr  eingebenden  Verband- 
Inngen  am  4.  and  d.  M&rz  d.  J.  den  BeschidMen  der  Depntation  im  weBent- 
lieben  beigetreteo. 

In  dem  aoBBerordentHcheQ  Staatahaasbaltsetat  fnr  1886/87  sind  seitena 
beider  Eammern  zarVervoUsULDdigODg  der  besteheoden  Bahoanlagen  ansaer 
dem  anf  S.  245  desArchivs  fur  deo  Ban  des  Greozbahnbofes  in  Klingen- 
tbal  nnd  VerlSngeraog  der  Linie  Zwota-KliDgenthal  bezeicboeteD  Betiag 
¥00  440  000  tAt  nocb  die  DachverzeicbneteQ  Betrage  bewtlligt  worden: 
f&r  £r^  eiternng  dee  BabnholeB  in  Chemnitz,  als  erstor 

Theilbetrag   822  000 

„  Uerstellung  von  Frodnktenladepl&tzen  anf  Babnhof 

Werdaa  246  500  , 

„  Anleguog  eines  Anszieligeioistis  and  mebrerer 

EUngir^eleise  anf  Bahnbof  Floha   184  000  « 

„  firweiterQDg  der  StatiOD  Neamark   130  200  » 

ft  y,  my,       Scbonberg     ....     83  000 

J,  Geleisanlagen  bei  der  Station  Klingenberg  .  .  73  500  « 
,  Anlegung  eines  Guterzugseiiifahrtsgeleitieh  aui  iitjui 

Schlesiichcii  Bahnbofe  zn  Dresden-Neastadt  .  .  BU  jOO  „ 
^  den  Umbau  der  Gelei^aolagen  in  Wonsctbendorf  59  800  „ 
^  „  ^tiiibiiu  eines  Stationsgebaudes  in  Ontraa  .  57  000  „ 
„  die  ErweiteruQg  der  Station  Laoter  ....  54  000  » 
„  Aolegang  einer  Steinladestelie  bei  der  HaltoeteUe 

DemiU   40800  , 

,  Brweitemng  dee  Babnhofb  Netzschkaa  ....  86  000  „ 
„         ,       der  Keaaeiaehmiede  in  den  Werk- 

aUlten  za  Gbenmitz   112900  » 

„  die  Zentralieirong  der  Weichen  and  Sigaale  .  .  655  700  » 
,  BinfthniDg  der  LoftdmckbremBen  naeh  dem 

Sjetem  Carpenter  bei  den  BilzBgen   179  000  , 

,  Srweiterang  der  Dampfheiznng  and  der  Gaa- 

beieoehtong  in  den  ZO^   97  200  , 
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In  einem  den  StSnden  zagegaagenen  kSniglichen  Dekret  vom  25.  Fe- 
brnar  d.  J.  wird  ein  Gesetzentwarf  zur  Aufuabme  oint  r  In  i{)rozentig:en 
Rentenauleihe  von  24  000  000  jtC  vorgelegt,  aas  welciier  die  obigen  Be- 
tr&ge  bestritten  werdeu  soileo. 

Die  Regiernn^  hat  iu  einer  den  StSnden  vom  27.  Februar  1886  zn- 
gegangenen  Vorlugc  sodann  aucb  die  Erm&chtigQDg  zur  Ertbeilang  des 
EnteignQDgsrechts  zu  Gaostcn  der  nachverzeichneten  anf  Privatrechnnng 
za  baneoden  Eiseobabnen  sowie  der  dabei  iur  erforderlich  za  erachtendea 
Anschlussgeleise  beantragt  : 

1.  eiuer  schmalspnrigen  Nebenbabn  von  Oybin  nach  Zittaa  a  10,93  km 
mit  Zweigbahn  uacli  Jouadorf  =  3,86 

2.  eiuer  schalspQris;en Nebenbaha  von  Cbomnitz  aas  darcb  das  Cbemaitz- 
tbal  bis  Wechselburg  =  28,70 

3.  einer  volUporigen  Eiseubaho  von  Adorf  uach  Rossbacb,  fttr  die 
aaf  sacbsischem  Staatsgebiet  gelei^euo  IStrecke  nnd 

4.  einer  vollspoj  igeii  Xebenbahii  von  Scbonberg  nach  Hirschberg 
a./Saale  ~  30  km  f&r  die  aaf  s&chsiscbem  Staatsgebiet  gelegene 
Strecke. 

DoA  Ban  md  Befcrieb  sowohl  der  imter  4  genannteii  Bahn  ab  einer 
daTon  sbzweigenden  Bchmaleparigeii  24,e  km  laogen  Nebenbahn  Ton  GAtten- 
grOn  nach  Lobenstein,  bezOgUch  deren  mit  der  FilrBtlich  BeossisGben  Be- 
giemng  nach  Maasagabe  einer  vorlftafigen  Yereinbamog  ein  Staat8?ertrag 
abzaschltessen  ist,  will  die  Begiemng  flbemehmeo.  Beide  Antrftge  aind 
Ton  beiden  Eammom  genebmigt  worden. 


Welche  Torachriften  gelten  far  die  Kessel  in  Elsenbahnloko- 
motivenl  Der  nnter  gleichlantender  Ueberschrift  im  Heft  2  (S.  211  ff.)  dea 
Archivs  verOffentlichteAnfaatzoitatammt — wie  aas  dem  lohaite  ersicbtlicb  — 
der  Zeit  vor  Erlass  des  neuen  am  1.  April  d.  J.  in  Kraft  getretenen  Babn- 
polizeireglements  vom  30.  November  1885.  Nach  dem  letzteren  ist  zu 
den  S.  218  nnter  a  bis  1  anfgestellten  Pankten,  in  welcbeo  die  Lokomotiv- 
kessel  (bei  alleiniger  Beachtung  des  Bahnpolizeireglements)  abweichend 
von  den  stationaren  Kcsseln  bchandelt  waren,  Folgendes  za  bemerken: 

Absatz  g)  „Lokomotiven  mussen  vor  der  iDbetriebstellung  bei  einer 
technisch-polizeilichen  Prufung  sirhor  befunden  sein:  telpher  Art 
diei5C  Priifang  sein  soli,  namentlich  ob  and  mit  welcliem  Wasser- 
drucke  dieselbe  stattfinden  soil,  ist  nicht  vorgescbrieben.'* 
Der  §  9  Abs.  2  und  3  des  neuen  Bahnpolizeireglements  hat  in  diesor 
Hinsicht  die  genaae  Uebereiastimmang  mit  den  Vorscbriften  fur  station&re 
Kessel  bergestellt. 

28* 
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Ebenso  entfallen  die  Abweichungen  nuter  i  und  1: 
i)  ^Bestimmangen  iiber  die  Art  der  za  den  amtlichen  Drackprobea 
za  verwendendeD  Manometer  fehlen,  deagleichen  ist  nicht  vorge- 
sehrieben,  data  die  Lokomotiven  emen  Stotsen  fftr  das  amtliche 
KoBtrdmaiioineter  trageD.'* 

Dagegen  mfisseo: 

1)  „alle  HanptreparaturwarksUitteii  in  ihrem  Bereiche  ein  offeoea 
QaeckailbermaBonieter  haboo,  damit  die  Riohtigkeit  der  Belaalang 
der  Sieherheitsventile  and  die  Richtigkeit  der  Federwaagen  and 
Manometer  an  den  LokomotiTen  geprfift  werden  kODne.** 
Im  Abs.  2  §  8  dee  nenen  Bahnpoliteireglements  ist  der  Kontrol- 
manometeretnlzen  f&r  alle  Lokomotifen  vorgeachrieben  nnd  das  offene 
Qaeeksilbermanometer  in  den  Hanptweikstfttten  gefallen,  da  §  9  Abs.  ft 
stait  desselben  Torscbreibt: 

^In  jedem  VerwaRongabezirke  mass  eine  VorriGbtnng  vorlianden 
seitt,  mittelst  weleher  die  Eontrolmanometer  jeder  Zeit  dnrch 
Wasserdrnck  geprflfb  werden  kOoneo." 
Die  aof  Seite  219  an  g,  i  nnd  1  gemacbten  Bemerknngen  haben 
dnreb  den  Erlass  der  aogezogenen  Voisdiriflen  eine  nnzweidentige  Be» 
stfitignng  erfabren. 

Dnrclx  daa  nene  Babnpolizeireglement  ist  hiernach  zwar  ein  wei- 
terer,  ntebt  nnerheblicber  Tbeii  der  praktischen  Seite  der  behandelten 
Sacbe  gegenstaodsloB  gemacht  worden,  neben  dem  immerhin  noch  bedea- 
tnogsvollen  praktischen  Rest  behfilt  jedocb  die  gmndsfttzlicbe  Seite  der 
Frage  ein  nnverftodertes  loteresse.  6cJtr0y. 


Die  Dampftrambahnen  in  Italicn.*)  Narh  der  amtlichen  italienischen 
Eisenbahnstatistik**)  betrag  die  Lauj^^e  der  ira  Betrieb  befindlicbcn 
Dampftrambahnen  am  30.  Jani  1885:  1741  km  gegen  1660  km  am 
30.  Juai  1884.    Im  Bau  waren  am  30.  Juoi  1885  noch  4G8  km. 

Dio  Zahl  der  beim  Betriebe  der  Dampftrambahnen  in  der  Zeit  vom 
1.  Jnli  1884  bis  zum  30.  Jani  1885  vorgekommenen  Unfalle  betrog  142. 
Debet  wnrden  33  Fersooen  getodtet  nnd  69  verletat.  Die  UnfllUe  be- 
ataoden  in  36  FftUen  in  Herabfailen  vom  Zage,  in  S3  FUlen  in  Snt- 
gleisnngen  nnd  in  ebensoirielen  FftUen  in  ZnsammenstOssen.  Yon  den  in 
der  oben  angegebenen  Zabl  der  UnfUle  inbegriffenen  31  gegea  die  Sicber- 
beit  der  Z&ge  geriebteten  Attentaten  (Werfen  von  Steinen  gegen  den  Zog 

•)  Vgl.  Arclii?  1885  S.  220. 

**)  Rela/ione  siatistica  sulle  costruzioni  e  suiresercizio  deU«  strad«  ferrate  italiaa« 
per  Tauoo  1884.   Roma  1885. 
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und  Aufle^eu  voo  Hirniernissen  aul  die  Schieoen)  ereigneten  sich  19  anf 
der  Trambabu  Pisa — Pontedera.  Durch  diese  Atientate  wurdea  2  Remende 
leicht  verletzt  nod  eine  nnweseatliche  Sachbesohfldinrun?^  herbeigefuhrt. 
AuBser  den  voranf|?efuhrten  142  Unfaileu  kameu  mch  bb  ZusammenstAsse 
mil  Thiereo  and  Fahrzeagen  vor,  wobei  3  Thiere  getudtet  und  7  veriutzt 
warden. 


Die  Eisenbahneii  in  Spaniou  iiu  Jabro  1883.*)  Die  Liinge  der 
in  Spanieu  am  Eude  des  Jahros  1883  ini  Betrieb  fjeweseoeu  Eisenbabnen 
betrag  f'OSS  km;  die  mittldt  lielriebslani^e  ffir  das  Jabr  1883  berecbnete 
sich  zu  7G58km.  Zar  Heotellung  dieser  Bahnen  war  von  den  Eisenbahn- 
geselischaften  ein  Anlagekapita!  von  1  875  594  255  Pesetas**)  aafgeweudet 
wordcn,  davon  waren  666  993  226  Pesetas  durch  Aiispfabe  von  Aktieo, 
1  208  601  t)29  Pesetas  darcb.  Aasgabe  von  Obligationen  besebaffr. 

Au  U  liters  tut  znne:  en  waren  von  der  Regierung  bis  zam  Ende  des 
Jabrcs  1883  gczahlt:  604  OS'i  775  Pesetas. 

Wird  diese  Samme  dem  von  deu  Eiseubalingesellscbaften  aafgebrachten, 
vorsteherid  aogegebeneu  Aktienkapitale  zagerechDet,  so  ergiebt  sich  das 
Gesammtaiilagekapital  ffir  die  Ende  1883  im  Betrieb  gewesenen  8055  km 
Babnen  za  2  471)  678  030  Pesetas  oder  1  983  742  424  J^^  im  Darcbscbaitt 
ffir  das  Kilometer  Bahniftnge  also  m  246  274  J£, 

DerBeabiad  ao  BetriebemiUelii  war  dnrebsetmittUch  ffir  je  100  km 
BalmltDge: 

1^  PersoneozDg-Lokomotive, 
10,M  Gflterzne-  « 

8,56  LokomoUve  fAt  gemisehtoD  Dienst, 
15,86  Tender, 

8^  Pereonenwagen  1.  KJaese, 

:-l,78  n         gemiscbt  1.  n.  2.  Kiaeae, 

1,04  »  »     2.  11.  8.  9 

1.32  Saalwagen, 
331,89  Gep&ck-  and  Gaterwageo, 
23^  Viehwagen. 

*)  Vergl.  die  Eiseobaboeo  ia  Spanieu:  Archiv  1885  S.  822.  Die  bier  gebrachten 
IfitthcUangeii  sind  den  antliebra  spHoiseben  Bwicht  ihw  iKe  offeotlielien  Arbeiten  in 
Jahre  1883  •DtnoniiiD«iu  (Itemoria  sulire  las  obras  piiblicas  de  1883  «n  lo  relaiivo  ft 

ferroc3rrile»,  preseutada  al  Rxcmo.  St   Mini^tro  <lc  Fomento  por  lo  Ilno  Sr.  D.  Boriqutt 
QerudtideZ)  diiector  f^cneral  de  obra^  piiblicas.   Madrid  1886.) 
••)  1  Peseta  =  0,80  M 
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Ueber  die  Verkehrsverbfiltnisse,  sowie  fiber  Einnahme  nnd 
Ansgabe  der  spanischen  Bisenbahnen  in  dea  Jahren  1882  nad  1883  sind 
die  wesentlichsten  Angaben  nacliBtebeod  snuammengwtellt: 


1883 

1888 

BalinluDge,  aut  welche  sich  die  nachstehende 

7  462 

7  720 

16  835  203 

18366807 

Gewicbt  der  befOrdertea  G&ter  .  .  .   .  t 

9  898  582 

9497  878 

Sinoahme  wn  dem  Penonenverkelir  Pesetas 

50  455  902 

58  196 187 

„      „    „   Gftterrerkelir  .  „ 

108374560 

108394747 

Zabl  der  befdrdertea  Zllge  

302198 

839  209 

IhircbBchaitUiehe  Zabl  der  ia  eiaeia  Zage  be- 

19,1 

17,» 

Darcbsehaittlicbe  Eiaaabme  ftr  das  Zag- 

0,74 

0,5S 

Darebschaittlicbe  Aaagabe  fBr  das  Zagkilo- 

0,i» 

0»sa 
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Rechtsprectiung  und  Gesetzgebung. 

Bechtspreohung. 

Oblig-ationenreeht. 

Urtiieil  <1»'>  R'-ichsin'prirhfs  (X.  Zivil-Sennt)  vota  25.  Oktober  18S4. 

lo  wieweit  haftet  fi»km  aus  den  mit  seinen  Beamten  geschloMenen  Dienstvertragen  ffir 
Beschadiguagen,  weiohe  dieselben  bei  Austibung  ihrer  dienstliolien  Thatigkeit  erieidea? 

Aas  den  Grunden: 

Der  ElftfT^r,  welcher  ala  Beamier  bei  der  Gfiterexpedition  der  Ost- 
bahn  in  laeterbnrg  in  Dien^^t  stand,  ist  SD  eiaem  Abend  im  Janaar  1881 
anf  der  Treppe.  von  dem  ihm  angewieeenen  Dienstlokale  nach  der 

Strssse  fQhrte  and  von  ihm  passirt  werden  maaste,  nach  der  vom  Bem^ 
foogsricbter  gebilligten  erstrichterlichen  Festateilnng,  well  die  Treppe 
nnbeleacbtet  QDd  beeist,  aber  nicbt  bestretit  war,  gefalleo,  dadnreh  ver- 
letzt  nod  lediglich  in  Folge  biervon  dienstnof^big  gewordeo. 

Ohne  Reclitsverhaltois!*  halt  der  Berufnogariebter  den  Beklagten  hier- 
nach  weo:en  Nicbterfullong  der  ihm  dem  KiSger  gegeniiber  obliegenden 
VerpflichtQog,  die  heztMchnete  Treppe  io  eioem  gefabrloseu  Zastaade  za 
erbalteo,  fur  ersatzpQichtig. 

Bs  kann  dahin  gestellt  bleiben,  ob  diese  Verpflicbtnng,  wie  der  Be- 
rafungsrichter  annmimt,  schon  ansserkontraktlich,  nnraittelbar  darcb  das 
Gesetz  begrundet  war,  und  ob  dasjenige,  \Nas  der  BeruluDg>5richter  zur 
RecbtfertigQOg  dieser  Annahme  anfuhrt,  nicht  aus  dem  besooderen  Rechts- 
verhaltniss  entnommen  ist,  in  welcbem  der  EiSger  als  Beamier  za  deiu 
Beklagten  stand. 

Wohl  aber  ist  die  gedachte  VerpHic-htoug  des  Beklagten  mit  dem 
ersten  Richter  aus  seinem  koutraktlicben  Verhftltniss  zum  Klftger  herzu- 
letten.  Denn  aas  dena  von  den  Parteien  abgeschlossenen  Dteoatkootrakte, 
mag  dieeer  in  einer  beaoaderea  Vertragsarlouide  enthalten  Oder  lediglicli 
in  der  Anetelluog  des  Klftgers  za  befiaden  eein,  eigtbea  sich  alle  gegen- 
seitigeo  VerpflichtangeQ  deraelben,  welefae  die  Natar  des  Dienstverhftlt- 
nisaee  mit  sich  braebte.  Wie  aber  danaeh  der  Klfiger  aor  Tbfttigkeit  in 
dem  ibm  aDgewiesenea  Dienstlokale,  so  war  der  Beklagte  seiaerseitB  kon- 
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trakilicu  verplliciitel,  diejeui^en  Vorkebraugen  zu  treffen,  welcbe  den  Um- 
stfiudeu  liach  erforderiich  waren,  damit  der  Klftger  dieses  Lokal  obne 
Gef&hrdong  von  Leben  oder  Gesandheit  betret<»n  und  verlassen  konnte. 

Diese  Kontraktspflicht  ist  von  ihm  jm  vorliej^^enden  Falle  thatsiichlicb 
nicbt  erfullt,  and,  da  ibr  Inhalt  den  Beklagten  zu  elnem  Tbua  (facert^), 
D&mlicb  znr  Erbaltong  der  Treppe  in  gefahrlosem  Zastande  obitgirte,  der 
Kl&ger  anch  nicht  mebr  begebrt,  als  was  ibm  bei  gebOriger  Vertragser- 
f&llang  abaeiten  des  Beklagten  an  J>ieDfltbezflgeii  faiktte  gezablt  werdea 
mflaten,  so  konnte  der  Beklagie  Bomem  Ansprncbe  mit  Brfolg  nnr  dorch 
den  Nachweis  begegnen,  dass  er  diejenige  Sorgfalt,  welche  ihm  nach 
llaassgabe  dee  Tertrags  oblag  nnd  abverlangt  werden  dnrfte,  angewendet 
liabe,  sonaeh  obne  Yerecbnlden  znr  BrffiUong  der  TertragBpflteht  anaser 
Stande  gewesen  sei. 

Vergl.  Bntecheidongen  des  Raichs-Oberbaadelageriebts  Band  15  8.  298 
(Band  14  8.  16);  Enkacbeidnngen  des  Ober-Tribnnals,  Band  74  S.  158; 
Striethorst's  Arehiv  Band  94  8.  52. 


Knteffniungsrecht. 

Urtbeil  des  Reicbsgericiitii  (U.  Zivil-Senat)  vom  4.  September  1885  in  Sachen  T.  gegen  dw 

KL  E.-6. 

Voransstizaigen  der  Anwentflarkett  des  |  9  des  fieeeliss  vem  ll.lsnl  1884^ 

Ans  den  Entbcbeid uugsfrrunden: 

in  Erwajjnnfr  was  sodann  die  Restflachen  h-'trifTt,  bezriglifh  deren 
die  Uebernnhmepiiicbt  der  Kassationsklligerio  endgQllig  aasgetiprochen  ist, 

das'*  der  §  8  Absatz  2  des  Enteignungsgesetzes  vom  11.  Jaui  1R74 
die  a[it;eTntine  Regel  anfstellt,  daas,  ira  Falle  die  Eiit'-iLMJnn^  nur  tunon 
Tbeil  eiuea  bestimroten  Grundsl lirk s  trifft,  der  Ei^'ntliiuner  lur 
diesen  in  Ansprncb  genommencn  Tbeil)  sowie  fiir  den  Minderwerth  des 
Grnnds tucks  entscb&digt  wird; 

dass  aber  eine  Pflicbt  des  Enteignenden ,  aucb  Holcbe  Restparzellen 
gcgen  Entschadit;uni;  zn  fibernehmen,  nach  §  9  leg.  cit  nur  in  dem 
ialle  eiatritt,  wenu  daa  Gruudsluck  durch  die  Enteignons;  eine  sokbe 
Zerstfickelnng  oder  Verkieinernng  erleidet,  dass  erstere  nacb  ihrer  bis- 
herigen  Best!  mm  nog  oicht  mebr  zweckmfissig  benatzt  werden  kOnnen; 

in  Srw&gnng,  dass  es  biernaeb  nm  die  Anwendnng  der  bezogenen 
Gesetzesvorschrift  anf  den  yorliegenden  Fall  zn  begrQnden,  dem  Obei^ 
landesgeriohto  zaoftohst  oblag,  festsnstellen,  welebe  wirtbsebaftliehe  Be- 
Btimmnng  das  klftgerisolie  Gesammtgrondstftek  znr  Zeit  der  £nteigniinf 
haUe,  nnd  sodann,  in  welchera  Yerbftltniase  an  dieaer  die  bisberigo  Be- 
nntznng  der  BMtparzellen,  nm  die  es  sieh  handelt^  stand; 
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dass  es  nun  aber  das  angegriB'eQe  Urtbeil  an  einer  aasreichendea 
Feststellnng  in  der  eiaen  oder  andereo  Beziehang  fehleo  lasst; 

dass  auo  duii  Verhandlantjcii  der  Vorinstanzeii  sicli  er^iebt,  das8  bia- 
her  auf  dem  genannton  Grund.'^tucke  die  Gewiunuug  von  KaiKstein  und  die 
Kalkbrennerei  betrieben  worde,  nnd  weiter  die  aucb  bei  dem  Eatciguungs- 
Terfafaren  geltend  gemacbte  Absicbt  des  Kaesatioasverklagten,  dasaelbe 
mittelst  der  too  ihm  projektirten  StrasBsnaiilageii  zn  Baozwecken  za  ver- 
werthen,  bestand; 

dass  nmi  aber,  vie  dies  vom  Reielisgerichte  bereits  aasgesprochen 
worden,  bei  Aowendong  dee  §  9  cit  eine  solche  BesiimaiiiDg,  welche,  wenn 
anch  yom  EigeotbQmer  beabsiobtigt,  doch  erst  in  nnbestimmter  Znkanft 
verwirklicbt  warden  soil,  nicbt  in  Betracfat  kommen  kann,  dadiber  aber, 
ob  nnd  wieweit  bier  die  Ansfflbrnng  jeoer  Absicbt  etva  znr  Zeit  der  Ent- 
eigonng  sebon  nach  anssen  bervorgetrelen  sein  mOcbteo,  nichts  festgestellt 
ist,  vQTgleiche  Ldbell,  das  Prenssisehe  Btgentbnmsgesetz,  p.  63  not  5 
nnd  die  Zitate;  Seydel,  desgl.,  p.  83; 

dass  hiernadi  die  Eotscbeidang  des  Obwlandesgerichts,  dass  die 
Eassationskl&gerin  zor  Uebernabme  der  iu  Fignr  ....  eothaltonen  Rest- 
fl&chen  verpdichtet  sei,  sowie  dieselbe  in  dem  angegriffeoen  Urtbeile  be* 
grftndet  worden  ist,  niebt  anfreebt  erbalten  werden  kann,  wobei  our  noch 
hervorgebobeo  werdea  mag,  dass  die  Motiviruog  anf  der  Zerstflekelung 
des  Gmndstficks  sis  der  wirkendea  Ur.<«acbe  nicbt  bernht; 

dass  aolangend  endlich  die  Kestparzelle  No.  .  .  .  die  ansgesprochene 
Verpfliehtang  zor  MitQbernahme  derselben  lediglicb  anf  deren  Hohenverbalt- 
nifse  und  die  Abschneidung  von  dem  n5rdllchcn  Grand;itQck  gestfUzt  ist, 
dicse  Begiuodnog  aber  oacb  dem  Vorstebenden  als  geuOgend  nicht  eracbtet 
werden  kann; 

dass  hiernach,  soviel  die  in  Red^  stehenden  Kestflachen  betriiFt,  das 
finfrft^rift'iTie  Urtheil  zu  vernichten,  ond  die  Sache,  da  sie  7.ur  detinitivea 
Eutscheidang  nicbt  reif,  an  das  Oberlandesgericbt  zaruckzuweisen  ist. 

Zwangsrollstreckniig. 

Urlheil  des  ReichsgerichU  (IX.  Zivil-SeDai)  vom  U.  Oktober  1885  in  Sacben  der  Handlung 

B.  sa  B»  g«s«a  die  Dinklioii  der  B.  H.  Bimb«taD. 
to  wlewttt  slBd  dto  ass  4mi  UHwrsiskssiMss  dsr  Verdsslslsiss.  bslr.  «e  flsBsral*8sMlrsa|s- 
sWIs,  lsrver|8hiatfss  AaiprBflbs  <ir  etsanlsss  VsrstosbsinsB  dsr  PMssi  sslenMrfiM? 

Tbatbestand. 

Der  klagenden  Handlnng  siebt  anf  Omnd  eines  recbtskrftftlgen  Urtbeils 
gegen  die  K,  K.  priviiegirte  L.-C.-J/er  JSIsenbahngeseliscbaft  zn  Wien 
etne  Forderong  in  Hobe  von  23859^M  «/^nebstZinsen,  sowie  von  2072,fio 
Kosten  zn. 
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Bebafs  Beitreibniig  dieser  Fordernng  hat  Elftgerin  der  Direktion  der 
B.-H.  EisenbabD-GesellBchttft  als  gescbftftsffibreoder  Direktion  des  Vereinii 
Dentscfaer  EiBeobabBverwaltoiii^eii  dnreh  Scbreiben  ?om  12.  April  and 
1.  Hai  1884  anf  Grand  dtt  §  744  der  Zivilprozessordnnnfc  Kachricht  ge- 
geben,  dass  die  gericbtliche  PfiUndang  des  Ansprnchs  der  diesem  Vereine 
angehOrigea  L.-G.-J.'er  EisenbahngeBeliscbaft  auf  Oeberweisnng  ihres  Gnt- 
habens  von  einer  oder  mehreren  der  bei  der  G^neral-Saldirangsstelle  dea 
Vereins  betbeiligten  Vereinsbabnen  bevorstehe,  und  demnftchst  Bescblfisse 
des  EOni|?lich  Preassiscben  AmtsgericbU  I.  za  B.  vom  24.  April  nod 
14.  Mai  1884  erwirkt,  dnrcb  welche  dieser  Anspmcb  in  Hohe  der  vor- 
erw&hnteQ  Forderaog  an  Eapital,  Ziosen  nod  Eosten  gepf&odet  nnd  der 
ElSgerin  zur  Einziehung  uberwiesen  warde.  Der  letztere  Beschlass  warde 
dnrch  eifj^ii  weiteren  Besrhluss  desselben  Ocricht?  vom  21.  Mai  18R4: 
dahin  ergauzt,  dass  utiter  dem  gepfjlndt^ten  nnd  /ur  l-.irizicliiin;^  uber- 
wiesenen  Aospraoh  derjenige  zu  verstehea  ist,  weichen  die  Scluildnerin 
gegen  ibre  Verbandsgenossinrii  n  resp.  die  Direktion  der  B.-H.  Eiserbahn- 
Gesellschaft  als  Teiterin  dor  ( reneral-Saltiiriingsstclle  auf  Ueberweisang 
ibres  GnthaberiB  bei  emcr  udiT  der  audon  n  der  Vet liandsbahneu  hat. 

Cngeachtet  der  ZusUlluog  diesei  Bescbiusbe  an  die  Direktion  der 
B.-H.  Eisenbahngesellschaft  aU  Leiteria  der  General-Saldirangsstelle  des 
Vereins  nnd  obgleich  ein  GntbabeQ  der  L.-C.-J.'er  Eisenbabngesellscbaft 
Qobestritten  vorhanden  war,  ist  eine  Ueberweisuog  seitena  der  General- 
Saldirnngsstelle  an  die  klagende  Handlan^  uicht  ertolgt;  vielmeln  h  it  die 
Direktion  der  B.-H.  Eisenbabngesellscbaft  derselben  durch  Sehreibeu  vom 
9.  Mai  und  19.  Mai  1884  er^^ffnet,  dass  sie  dem  gericbtlicben  Bescblasse 
Folge  nicbt  gegebeo  babe  and  nicbt  babe  geben  kOnnen. 

Die  klagende  Handlong  nimait  die  Beklagte  deahalb  anf  Bobadens- 
enati  io  Anaproeb  mit  dem  Antrage: 

die  Beklagte  znr  Zahlnng  von  9072,5o  <M  nebet  6  pGt  Zineeii 
•eit  dem  80.  April  1884,  9,5o  iM  Ueberweionngskosten  nnd  1^  JC 
ZasteUnogakosteo,  sowie  yen  28  849,41  *4t  nobat  6  pCt  Zittseii 
von  28859,45  JC  Beit  dem  11.  Mai  1884,  88,70  *^  Ueberweisnoga* 
koeten  nnd  8,15  JC  Znstellnngakoeten, 

eventnell  snr  Anerkennnng  zn  vernitheilen,  dais  8ie»  soweit 
bei  der  Abrechnnng  pro  ultimo  April  reep.  1.  Hai  1884  ein  An- 
eprnch  der  L.-G.-J.'er  Eieenbabn  anf  Ueberweienng  von  Gnthaben 
nicht  vorhanden  war,  oder  die  Yerplftndnng,  Pftndnng  oder  Ueber- 
weienng  dieses  Anspmcbe  fUr  Beklagte  noeh  nicbt  verbindllch 
gewesen,  fur  die  daranf  folgenden  Abreebnnngen  der  ErediUSaldi 
der  L.-C.-J.'er  Eisenbabn  auf  Hobe  der  oben  genannten  Betrftge 
der  Elftgerin  bis  zn  deren  Befriedignng  von  einer  oder  mehreren 
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derjcoigen  Simbahnvenvaltaagen,  welohe  ihre  Fordenrngen  nod 
Scbnlden  dorch  die  GeDeral-Saldinmgssteile  m  Berlin  liqaidiron, 
zor  eigenen  Binziebnog  za  flberweiBen  verbnndeo  war  and  ver- 
bonden  bleibt 

Mit  dieeer  Klage  ist  die  Klfigerin  dorcb  Urtheil  der  zebnten  Ztvil- 
kammer  dea  Icdniglich  preaBsjachen  Landgeriebta  I.  za  6.  vom  22.  Oktober 
1884  abgewieaen  nnd  ia  die  Kosten  des  Reehtattreits  vemrkbailt;  die  von 
ibr  biergegan  anter  Wiederholiing  dea  KlageaatngB  erhobene  Bemfang 
abar  dnrcb  ein  am  8.  Mirz  1885  verkOndetes  Uitbeil  dea  nennten  Zivil- 
BeiiAta  dea  kOniglieh  prenaBleeben  Eammergeriehta  za  B.  aof  Eoaten  der 
BernfangaklSgecin  zoruckn^ewieaen  wordea. 

Gegen  dieaea  Urtbeil  bat  Elagerin  Revision  eingelegt. 

Im  Verhaodlaogstermin  BteUte  Revisionsklfigerin  den  Antrag: 

QDter  Aafbebong  dea  aogelecbtenen  Urtbeila  die  Beklagte  nach 
dem  BerofcuiKsaDtrage  za  verurthetlen, 
wogegeo  Rivisionsbeklagte  beantragte: 

die  Revision  als  unbe^rundet  '/DrfiokzaweiseD  and  der  Kl&genn  die 
Kosten  der  Revigionsinstanz  aufzuerlegen. 
DsiS  Sach-  und  Stfi  itverbaltaiss  wurde  in  Uebereinatimniung  mit  dem 
angefochteaen  Urtheii  vorgetragen  nnd  die  Revision  wie  in  dem  vorbe- 
reitenden  Sebriftsatae  vom  5.  Aagast  1885  begrilndet. 

BntaebeidangagrSnde. 

Es  war  dem  Antrage  der  Hevisionsbeklagten  za  eDtsprecben. 

Oiioe  Zweifel  unterliegen  die  Forderaugeo,  weicbe  einer  znm  Verein 
dentacher  Eisenbahn-Verwaltnngen  geh5rigen  inlandischen  oder  anslandischen 
BaliaverwaiLuug  »u  I^'olge  der  Tranaportverkehrs  gegen  eine  andere  zu  iliesem 
Vereine  gebOrige  BahnverwaituDg  zastebeo,  gleich  anderen  Bestaodtheilen 
ihres  VermOgens  derZwangsvollstreckang  bebafs  Befriedigang  ibrer  Glftabiger. 
Hieran  vermag  der  Umatand  niehta  za  ftndem,  daaa  in  Polge  dea  von  der 
GeDeralveraammlnng  dieaea  Yereina  im  Jahre  1882  gefiuaten  Beaetalnaaea 
(Zeitnng  dea  Yereina  Deataeber  Bisenbabn-Yerwaltangen  1882  Seite  761, 
814,  1081)  gemfiaa  dem  aeit  dem  1.  April  1883  gflltigen  Uebereinkommen, 
betreffend  die  General-Saldirongsatelle  dea  Yereina  Dentaeber  Eisenbaha- 
Yerwaltnngen,  nnd  den  daza  erbuaenen  Anaf&hmngabeatimmangen  die  Be- 
ricbtigong  dieaer  Fordernngen  in  der  Weiae  erfolgfc,  daaa  die  Gatbabea  and 
Scbnldpoaten  aftramtlicber  Yereinsverwaltangen  ana  den  Abreebnongen  fiber 
den  direkton  and  Yerbandaverkebr  einer  General-Saldimngastelle  zar  perio- 
diacbeo,  je  iOr  einen  balben  Monat  stattfindenden  Anagleiebnng  fiberwiesen 
werdeo  mCissen,  weicbe  darin  beatebt,  dass,  soweit  nicbt  die  Gatbaben  einer 
Yereinaverwaltang  dareb  Tilgnng  von  Scbnldpoaten  deraelben  anageglicben 
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werden,  der  Debencluiss  von  der  GeneraUSaldirongMtolle  anf  eiae  oder 
mebiere  andere  VereinBvenraltaogeo,  deren  Sehald  ihr  Guthabea  flbenteigt, 
zar  ZaUoDg  aagewiMen  wird.  Indem  durch  diesa  AttBgleichiing,  welche 
die  Nator  eiiier  Skontration  hat,  die  nrBprfingUcbeo  FordeniDgen  getilgt 
nad  neoe  Fordenmgen  gegen  die  zar  Zahlang  angewieBeDeii  Bahaverwal- 
tongeo  geflchaffen  werdeD,  icOnnen  aach  die  Glftnbiger  der  nun  Tereine 
geliflrigeii  Bahnverwaltangen  entweder  deren  nrsprOngliche  Fordemngea, 
BO  laDge  sie  noch  nicht  getilgt  sind,  oder  die  durch  die  AnweisQDR  der 
€kDeral>8aidiniQg88teUe  eDtetaadeiien  Deaen  Fordersagen  im  Wege  der 
ZwangsToliBtreckoDg  aogreifen. 

Dieseo  Weg  aber  hat  die  Elagerin  behufs  Einziehang  der  ihr  gegen 
die  L.-G«-J/er  fiiBenbabngeselLst  hart  reebtakrftftig  zoerkanntea  Fordemng 
nicht  eingeschlagen.  GeplUndct  und  uberwiesen  ist  weder  eine  aas  dem 
Transportverkehr  herriihreDde,  darcb  Abrechouog  noch  oicht  aufgebobene 
Forderung  dieser  Gcsellsehaft  getren  eine  andere  zam  Verein  geh5rij?e 
BaiiiiverwaltUDg,  noch  ein  derselben  in  Folpe  einer  Zahlaogsanweisung  der 
General-Saldirnngsstello  erwach^ene^  Forderungsrecht,  soiidorn  Innt  der 
amtsgericbtlichpri  Bescblusse  vom  24.  April,  1,  und  21.  Mai  1884  uur  das 
derselhen  gogen  ihre  Verbandsgeiiossiimen  and  die  Beklagte  als  deren  Ver- 
treterin  angeblich  znstehende  Fordernngsrerlit  auf  Uoberweiaung  ihres 
Gutbabens  be!  ciner  oder  der  auderen  der  Verbaudsbiibuen. 

Wenu  nail  auch  dieseni  Forderungsrechte,  welches  aas  der  Verein- 
baraog  der  Vereinsbabaen  wegen  periodiscber  Abrecbaang  (einem  soge- 
naonten  pactam  de  scoDtraudo)  entspriogt,  die  Eigenschaft  eiues  der 
L.-C.-J/er  EisenbahngeBellacliatt  unmittelbar  zustehenden  individuelleu  und 
seloem  luhalte  iiuih  lest  begrenzten  Rechts  von  dem  Beruiungsgericht  mit 
Unrecbt  abgesprocbcn  wird  und  die  biergegen  gerichteten  Aasfubruugen 
der  Revisionskl&gerin  als  zatreffeud  anzuerkennen  sind,  so  ist  dasselbe 
docb  seiner  Beechafienheit  wegen  darehaas  angeeignet,  die  Befriedigong 
der  Elfigerin  za  bewirken. 

Der  aas  der  YereiDbaniDg  der  Ver^Bbahseii  bervo^eheade  Aospmeh 
iBt  aof  Vornabme  gewisser,  dnrch  die  General-SaidimiigBBtelle  zn  erledi- 
gender  fiandlangen  geriehtet  Der  einzige  Zweck  dieser  Handlangea  be- 
Bteht  darin,  den  YereinBbahnen  Befriedigang  wegen  ibrer  der  General- 
SaldimngBBtelle  zor  Aasgleicbnog  Qberwieeenen  Fordemngen  an  andere 
Yerrinsbabnen  za  Teraehaffeii.  Die  Vornabme  dieeer  Handlongen  kann 
daber  nnr  Ton  demjenigen  begebrt  werden,  welcber  den  erwfthntea  Zweck 
verfolgty  alBO  nnr  von  dem  Gl&nbiger,  dem  eine  von  der  General-Saldi- 
nmgBetelie  anszagleicbende  Forderong  an  eine  andere  Yereinsbabn  zostebt. 
Nnr  er  bat  ein  Interesae  daran,  daBB  die  Handlnngen  vorgenommen 
werden,  welcbe  naeh  dem  Uebereinkommen  von  der  General-SaldiningB- 
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stelle  TorznanobmeD  siod;  fflr  jeden  Anderen  bat  die  Voraabme  der 
selben  keioeo  Wertb.  Ob  and  vnter  welcben  YoranasetziiDgeD  eine  dem 
Vereioe  nicbt  aogebSrige  Penon  darcb  Zeasion  oder  anf  andere  Weise 
mit  dem  Forderangsrecbt  einer  Veraiasbabn  gegen  eine  andere  anch 
deren  Aneprneb  anf  Voraabme  der  von  der  General^Saldinuigeetelle  vor- 
znnebmenden  Haodhugeo  erwerben  kann,  stebt  bier  nicbt  in  Frage.  £r- 
wirbt  dagegen  Jemand,  wie  ea  Yon  Seiten  der  Klftgerin  geseh^en  tst, 
lediglieb  den  letateran  Ansprach,  so  bat  er  ein  von  ihn  nicbt  zn  reali^ 
eirendea,  deabalb  wertbloses  Recbt  erworbeo.  Wollte  Klftgerin  den  ibr 
llberwieaenen  Ansprach  aaf  Ueberweisaog  im  Wege  der  Klage  geltend 
macben,  so  w&rde  die  Klage  aJa  nnbegrundet  abgewiesen  werden  mftasen, 
weil  die  Vereinababnen  sich  nnr  verpfliohtet  haben,  die  Berichtignog  von 
Fordemagen  von  Vereinsbahneu  gegen  andere  Vereinababnen  durch  Ab- 
reebnnng  bei  der  Generai-Saldirangsstelle  zn  bewirken,  der  Klftgerin  aber 
keine  Fordernng  einer  Vereinsbahn  gegen  eine  andere  Vereinsbahn  znsteht. 

Die  Beklagle  bat  mithin  dadnrcb,  dass  »\q  qs  nDterlicss,  die  KrediU 
S;ildi  der  L.-C.-J.'er  Eiaenbahn-GosMn^chaft  der  Kliiicerin  zur  Einziehanac 
za  iiberweisen ,  ein  Recbt  der  Klftgerin  niclit  verletzt  und  ihr  eioen 
rechtswidrigen  Sebaden  nicht  zn^efufjt.  Dio  Klage  auf  Ersiitz  dos  dnrrh 
Arrestbrnch  nnd  VereiteluuK  Zwaugsvollstreckang  verursn  hiiMi  Sclia- 
ileiis  ist  demnacb  ebeu80  anbegruudet,  wie  die  eveotaell  eriiobeae  fest- 
steliuugsklage. 

Da  schon  ana  diesem  Grnnde  die  Abweisnng  der  Kla&;e  gerechtfertigt 
erscheint,  so  ist  es  unnathig,  ant  den  die  Passiv-Louitimatiou  der  Beklagten 
betreffenden  Einwand  einzugehen,  daas  die  Klape  uii  ht  gegen  die  beklagte 
Direktion  als  Vertroterin  der  B.-li.  Eisenbahugesellschaft,  soodern  gegen 
BiiiunUlicbe  Mitglieder  des  Yereins  Deutscber  Eiscabahn  -  Vcrwaltuuj^eu 
Oder  die  beklagle  Direktion  als  deren  Vertreterin  za  ricbten  gewesen 
wfre.   

OeirenfUelies  Beeht.  (Regallen.) 
Inhalt  der  Fahrgereohtigkeit.  A.LR.  Theil  II.  Tit  15. 
Die  vartragliche  Verpfllchtung  des  FIskus,  ionerhalb  eines  besUnnten  Bezirks  eiaet 
MtanHiolMn  Fianoa  aiae  a«»a  Fibre  aidit  amalaiea  aiar  aioiil  aa  iaidea,  aohllaiaf  die 
BaraoMliaai  dataeitaa,  la  diaseai  Bailrli  tfe  Erbaaaai  alaar  Brlelia  la  taatatlaa, 

nicht  auft. 

Drtbeil  dw  zweiton  ZiTll-Stnato  dot  Reicbagericbto  vom  26.  Jaauar  1886. 

Ana  den  Sntaebeidnngagrflnden: 
In  BrwSgnng, 

dass  nacb  Tbeil  II.  Titei  15  §51  and  52  des  Allgemeioen  Land- 
recbta  daa  Recbt,  Ffthren  torn  Uebeiaetzen  f6r  Geld  zn  batten 
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Qod  das  Becbt,  Brilckeo  zn  baneo,  zwei  von  einander  vOllig  ver- 
aofatedene  BechtobegriflTe  darBtell«a,  indem  das  entere  Recbt  za 
deo  Begalieo  des  Staates  gabOrt  nod  den  BeBttmmnQgen  der  $§  24  ff. 
Tital  14  nnterliegl,  wfthiend  binsicbtlich  des  Erbaoeoa  neiier 
firftcken  fiber  (^ffeotliehe  Fltitae  beatiomt  iat,  dasa  dteaelbe 
NiemandeD  obne  beaondere  Erlaabniaa  des  Staataa  geatattet  ael; 

daaa  daher  daa  angegriffeiia  Urthail  die  angefiBhiteii  Geeeize 
verletst  lud  der  Kasaatioa  vnterliegt,  weoo  ea  der  tod  dem  Fiskna 
fibemommeDen  Verpflicbtnng,  innerbalb  dos  aDg:egebeneQ  Bezirka 
keine  neneo  F&brea  anzalegen  oder  za  duldeii,  obne  Weiteres  die 
BedentuDg  beilegt,  dass  der  Staat  aich  aach  dea  Reebtea  zor  An- 
lage  einer  Br&cke  begeben  babe. 


OeBetsgebung, 

Frankreich.    Verordnung  des  Ministers  der  uttouilicLcu  Arbeileu  vom 
29.  M&rz  1886,  betr.  die  EiDfTihraDg  darcbgebender  Bremseo. 
VerdffeDtlicht  im  Journal  officiel  vom  1.  April  1886. 

Der  wesentHohe  Inbalt  der  Verordoung  lautet: 

Mit  Bezug  auf  dea  bencht  dos  AuMchuu«s,  welcher  im  Jahre  187i^  die  zur  Verkutuog 
von  EiMnbdunuMM  in  AammtAx^  lu  UriagMdiii  MitM  teratbtn  btt*X  ^i*^  b«atliDiDt, 
dMi  bioiMn  lingsteos  2  JaJiran  in  nsdi  firiireod^  P«riODeDzfige,  einsebtienlich  der 
OimibttRnge  (trains  omnibus)  einzustallMdm  Personen-,  Gep§ck-,  Post-,  Milch-  und  son- 
stipen  Wagen  mit  Hur'-hirelierulcr  Hr('insf>  aus^erustet  sein  inusson.  ninrien  ^leicher  Frist 
sollea  aucb  alle  Lokomotiven,  welche  lur  deu  Dieuttl  bei  Zageu  der  erwabuteu  Att  bestimtut 
Bind,  mit  durchgebeuden  BreoiMO  uad  mit  Vorrichtungeu  zur  Auwendung  des  Gegeudampfes 
veraaiMn  amo.   

QrowbriUniiieB.    Oeaetzentwnrf  betr.  den  Eisenbahn-  nod  Kanal- 
Terkehr.  (Railway  and  Canal  Traffic  Bill.) 

Den  Hmue  d«r  G«n«inon  am  9.  Mlrs  1886  voa  der  Regiemog  Toigel^ 
tttid  in  erster  Lctuug  btnthm. 

Der  Gesetzentwurf  zerfallt  in  39  Paragraphen  und  in  fuaf  Theile.  Der  ersle  Tbeil 
betrifTt  die  Eiusetzuug  einiT  KisenbahnatifsichtsbeljiVilf  ijiailway  I'uinmissioDcrs),  deren  Zw- 
sammensetzung  und  Befuguisse  von  deaen  der  Aufsichtsbehurde  des  Getetzes  von  1973 
weiMiUicb  ftbweieben.  Tbeil  U  bebaudeh  die  Zaetiiidigkeit  der  neuea  Behorde  and  des 
VerfdireB  tot  denelbeD*  lo  dem  dritlen  Tbeile  weideii  ne«ie  BesHmarangeii  fiber  die 
Eisenbabotarife  gegeben,  deren  vesentlicbsle  dabin  geben,  daee  die  Eisenbahnverwaltungen 
verpflichtet  soin  sollen,  innerbalK  eines  .lahres  nach  dem  inkrafttreten  d!*»sp?  (lesptrcs  dem 
Handelsamt  den  Entwurf  eiues  neueu  Gutertarifscbemas  nebst  Maximalfracbtsatzeu  Torzuiegen. 


•)  VeiTl.  AreliiT  1880  8.  183. 


Uecbtiiprechuiig  uud  GeseUgebuag. 


431 


Dm  HaiultlMat  priift  dieM  Vorkge  in  Verbindttuf;  mit  den  EiaenlMbiuiDf  uod  triffk  «e1b' 
gtindig  uod  nacb  freietn  ErmMstn  Bestimman::  uher  die  vor'auil^c  Qeaebmigting  und  Inkraft' 
NtzuD^  dcrseiben,  eine  Bestitntoung,  welche  domnSchst  dem  Parlain?ntf  vor:'ijlei:e:i  ist.  Der 
Entwurf  verhietet  sodann  nnerfatihtp  Bevorziicpuisien  einos  Krai-'ittjebers  vur  ^ltMn  aiulern 
(undue  prefereuce^),  gesinttet  soj^enauule  Gntppcutaiife,  uud  gewubrt  deui  Publikuui  das 
«Ugwii«iiM  Reebt,  fiber  die  Tarifmaaasaahmen  der  EitenbaluiTervaltimgea  bei  dem  Headeli' 
mmte  Bescbwerde  m  fahreo.  Die  Beaehwerden  sind  unter  ZuiebauK  der  Eisenbabnterwal- 
tnn^cn  zn  untersuchen  iinJ  tiber  das  Krgfbniss  von  Zeit  zu  Zeit  an  das  Parlampnt  zii 
bprichten.  r>er  vicrte  Tbeil  Gesetzeutwurfes  beachaftigt  sich  mit  dea  KanlLleu,  der 
fuDfte  entbait  aligemeioe  und  Schlussbestimmungen.*) 


Haliftn,   Ednigl.  Verordnnng  vom  22.  Oktober  1885,  betr.  die  Di^t- 
TonehrifteD  fflr  das  kOnigL  £i86iit»abn->6eiiflf'al-Iiup«ktorat 
YerSffentUebt  in  der  Oaaa.  Off.  too  Ifi.  Min  1886. 

Im  Anaehltiea  an  die^  die  ▲nttAbuag  der  Staatsanfaicht  fiber  den  Eieenbahnbetrieb 

betraffende  VerordnoDff  Ton  Kleicben  Tage  (vgl.  Arcbiv  1886  S.  122)  werden  nabere  Beatim- 
mungeu  bezoglich  der  Dienstverh&Unisse,  der  Befugnisse.  der  BefTihigungs-Rrfordernisse  u.  8.  w. 
der  zur  Ansubung  der  Staatsaufsicbt  berufeoea  Beamten  getroffen.  Sammtlicbe  Beamte 
dieser  Behorde  mnmen  italienisebe  Burger  aein.  1>iaaelb«A  dfirfeo  ebne  beaondera  Oandi- 
ffiignng  dea  Geaaraliaepektora  keinerlei  Mebanbeseblftignf  fibamebneii  imd  aind  TaiplUditet, 
an  Werktagen  nindaatana  7,  an  8oa»-  nad  Peattagan  aindeilaiu  4  Stondan  liglicbeit 
IMenst  SB*  tbim.  —   

KODigl.  VerorduuDc^  vom  17.  Juiiuar  1886,  betr.  Vorschriften 
fiir  den  Betrieb  der  ia  Gemassheit  dea  Gesetzes  xoin  27.  April 
1885  an  UDternehmer-Gesellschafteu  verpachteten  Eisenbahnen. 

Veroffeotlicbt  in  der  Gazzelta  Liiiciale  del  Kecno  d'lttilia  vom  9.  M&rz  1886. 

Diese  Vorschrifteu  (regol&me&to  per  Tesercizio  delle  &lt^dQ  ferrate  costttueute  le  reli 
Mediterraaea,  Adriatica  e  Sicuta)  baban  im  Weeentiieben  die  Becbanngsfabruog  der  £isea- 
babnen  nad  die  darnber  anatunbende  staadlebe  Aofriebt  xom  Gfcenaland. 

In  67  Artikdn  werden  zunacbst  allgemeine  Vorscbriften  gegebea  uber  die  Art  der 
Recbnnn^ftfuhrunc  nnd  die  verscbiedenen  RIassen  von  Babnen,  sowie  die  einzi  lnen  Bahu- 
linieo,  Dienst7w<^ieo  und  Gegenstfinde,  iiber  welche  gesonderte  Kecbnung  ^efiihrt  werdea 
muss.  Die  zu  luiireudcu  Bucber  mii^seu  uacb  der  J^ethode  der  doppelten  Bucbbaltung  ein- 
gerlcbtat  aein.  Den  Beamten  der  boDlKlichen  AofaicktabebSrde  alebt  das  Reeht  tu,  behnlB 
Uebervachung  der  genatieo  Ausfuhrung  der  BetriebsuberlaaaongaTartiiga,  die  gernbrten 
Bucher  jederzoit  einzupchftn  und  allc  in  dieselbcn  gemachlen  Eintrajungen  in  jeder  ibm 
angemesseu  erscheincnden  Weise  zu  prufcn,  wobei  die  Htamton  der  Beiriebsgesellsf^haften 
verpflicbtet  sind,  aile  geforderteu  Aufkiaruugeu  uud  fur  die  Priifung  erforderlicb  eracbtetea 
Unterlagen  au  lieten.  Zam  15.  September  jeden  Jabrea  baban  die  Betriebegeaellaebaflea 
der  Iitenbahn>Anfiicblababorda  ainea  TonaacUa;  ffir  die  BinnabnieB  nad  Anagaben  dea 

*>  Der  Gesetzentvurf  ist  too  deu  EiseabahaverwaltuDgea  der  Vereioigteo  Kuoigretebe 
lebhaft  bekimpft  nordan.  WIr  behaltan  ana  vor,  aaf  demalben  aiagaliandar  raridtsakaaimeB, 
wena  fiber  aoia  eadgaltifas  Sebiekial  ia  den  gewtifabeaden  Korperaebaften  entiebieden 
lain  wild. 
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nacbstfolgenden  Jalim  zur  rtenehcBigung  vorzulegen.  Das  Raglenent  enthalt  in»  Eiozelae 
pelieiidf^  Bc>(immtinppti  libfr  d-e  Art  der  Buchuiig  der  verschiedenen  Einn  ihi-ie-  uml 
Ausgabepo^iteo.  F«riier  wird  angcordnet,  dass  fiber  die  Beatntpn  der  nesellscbaficii  i'ersonal- 
akUn  gefahrt  wsrden  mu&ien,  velcbe  den  BeamUu  der  kOuigliuheQ  Auftiichtsbeburde  auf 
Veriangfln  ebemfdls  tur  Bbiiebtaabm*  torR«l«gt  wwdea  mfiaaen. 


EOnigl.  Yerordonog  vom  17.  Jaoaar  1886,  betr.  die  AosfiUiraiig 
von  Eisenhahnen ,  deren  Baa  in  Gemftssheit  des  Gesetzes  ▼om 
27.  April  1885  den  fiiaenbaiin-Betriebagesellschaften  Abertragen 

worden  ist. 

Vwoisotlidit  ia  der  Oazs.  Dff.  del  Regno  d'ltelta  wm  10.  Hin  1886. 

Nach  dem  im  Vorstebenden  erw&bnten  Gesetxe  kann  die  Regierung  den  OeselU 
Bcbaften,  welche  cieii  Hetrieb  tfes  Mittelmefr-,  ifrinti^chen  und  si;.ilisehen  Eisenbahnnet^es 
ubemommeD  baben,  den  Bau  von  Eiseubabaan,  wolcbe  inoerbalb  die»er  NeUu  liegeu,  sowie 
aaeb  die  Be^chaffung  des  Betrtebsmatarialt  far  dieso  Babnen  nbeitragen.*)  Far  die  Aus- 
ffibmng  dsiartigcr  Bauten  nnd  Besebaffangvii  c^ind  die  dureb  di«  vorliegsode  kSoUrlieb*  Vef- 
ordiiun^  icrenebmigt^n  Voncbrifkoi  maassgebend.  Nach  denielbaii  kami  die  Ausfubmng  Jen 
Cn:scll>chaftea  eiitweder  gcgOD  eitio  vereiubarte  Pau>c!i3umm«  oder  Hi>n^r-hnurig  der 

entstandenen  Kosten  abertragen  werden.  Der  Kegierung  »tebt  in  jedein  Kalle  das  Kecbt 
zu,  die  Plane  zu  prufeu  und  festzustellea  und  die  AuiifiibrunK  zu  uberwacbcn,  wobei  den 
auf  orilniiiig8iiiftssige»  zwaeksalsprecbende  Ansffibraaf  binsialMidm  Asoidmingm  der  R«- 
giamngsbeamten  seitens  der  Beamten  der  tiesell.'-cbaften  unbedingt  Pblge  geleistet  werdoa 
mn"?*.  Die  Vor.si'hr  ificn  eiithalleii  aiisfulitlii'he  Be^timmuugen  fiber  die  Priifun^  und 
Fe-tstellung  der  der  liegierung  einzureicbendeti  Plane  und  Kostenanschlitje,  Jie  Fristeu, 
bitineu  welcber  die  Arbeitea  nach  erfulgter  Anordnung  der  Regierung  lu  Augriff  genomoiea 
warden  nnsHWo*  flbar  daa  RoebondgairaMO,  insbaaoadare  die  Art  dar  Featstallaqg  der  For- 
daningan  der  Qesellscbafteo,  fiber  das  Verfabren  bei  Verdiugung  Ton  ArbePen  nnd  Liefa- 
run^cD.  snwie  fiber  die  saltans  dar  Qasallscbafiao  in  Fillen  dn-  Zuwidefbaadlong  su  sabien- 
den  Strafen.  — 


Verordnunp  vom  27.  .lanuar  1886,  betr.  Ernennnng  eines  Ans- 
sciiussea  fur  die  Uutersacboug  der  Xrambabn-Frage  and  den  Eut- 

wurf  eines  bezQglicheu  Gesetzes. 

Veruffentlicht  im  Giornale  del  Genio  civile  1886  Nr.  1 — 2. 

T)\c  Trambabnen  und  /war  sowohl  diejcnijr^n,  welche  Pferde,  als  dicjenigen,  welcbe 
niecbaniscbe  Krafte,  insbesondere  Dampf,  ais  Zugitraft  verwenden,  baben  iu  Itaiieu  eine 
sabr  batflebtlicba  Ausdabanog  arlangt  und  tbb  ala  sabr  nutslieha  Biilfiwiittal  fiir  dia  irirtb> 
•tbaftlieba  KotwieUang  das  Landaa  anriasra.  Sn  Oassit,  vdcbaa  dan  Ban  und  Batriab  dar 
Trauibabnen  regelt,  bestebt  in  Italian  nicht  nnd  ein  iio  Jahre  1880  dem  Parlamente  vor- 
fTflefiter  hozuglioher  Entwurf**)  ist  nicht  zur  Berathung  gekommen.  Um  wnter  Benutzung 
der  inzw  scben  in  Itaiien  nnd  in  anderon  Landern  gemacbtea  Erfabrungeu  einen  neueu 
Oaaatsantirarf  aufsDStaHan,  wird  ain  bus  ParlanantsmitgUadeni  nnd  bohavaa  Slaatibeantan 


•)  VgJ  Arcbiv  1886  S.  166. 
**)  Vgl  ArcbiT  1888  S.  150. 
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tiinBineDgesetit«r  AmBclmss  enuumt  thr  betoglicbe  Entwurf  soli  der  RegieruDg  bianen 
6  MonateD  ivigdfgt  verdoi. 

Umer  d«a  Httglkdtra  dtt  AvMchiuiw  bdbdei  sieh  aoeb  der  «b  JiluilMdirillilellw 
bdkamte  C«v.  MafgioriDo  FerrtriOb*) 


Bassland.  Eaiserl.  Erlass  vom  16.  November  1885,  betr.  die  beiin 
Hanpt-(General-)Stab  oinznrichtende  Abtbeilang  fur  die  Bef5rde> 
rung  vnn  Trnppen  nod  Militirgiit  nnd  den  besonderen  Bath  ffir 

denselben  Gegenstand. 

Vcrofentlicbt  im  VerordnuogiUatI  dw  MioisW  der  V«grk«liisaiwtalton  vom 

18.  M&n  1886. 

Die  Abtheiluntr  des  Haaptstab^  fur  die  Befdrderung  tod  Trappen  nnd  MilitHrg^t  be- 
arb«i(et  aUe  ADgelegenheiten,  veicbe  sicb  auf  die  Beforderuog  too  Truppeo  uud  Miiit&rgut 
■ttf  KiicBbalHwa,  Lm^tranra  «nd  WuMntisHM  btaUbm  md  crliiMt  dl«  beziiglicbeQ 

Soma  dtcM  ADg»l«g«nlMit«i  tine  kolle({ia]l«6be  Prfifanf  erfontorn,  werdMi  d«ai) 
dem  Gli«f  dii  BnqMbM  b»ig«gebimii  »b«Miidtmi  RallM*  voifiltgL 

Die  AbtbeiluQg  beatebt  aus  dem  Vorsteher,  welcber  zngleich  Leiter  der  Beforderuog 
TOD  Tnippen  uod  Uilitargnt  ist,  dessen  GcbiUcn  uiu!  sonsti^en  Reamten  nacb  besonderer 
Bestimmuog.  Der  besoodere  Rath  far  die  Beforderuug  tou  Tnippeu  uod  Militargut  bMteht 
iinter  dam  Votiib  dm  Cb«fe  das  HAiiplat«b«i  am  siliidigeD  Mitgliedeni  mid  ioleh«B  ?«r- 
•oumi,  wcJobe  aadi  dan  Ermema  d«i  Chad  dm  Hnplttobw  mr  Thelliudiiiia  m  den  B»- 
fttttiiiligea  eingeladeo  werdeo.  Stiadlfft  Milglieder  de^  Rathes  sind  der  Vorsteher  dw  Ab- 
theiloDg  fur  die  BeforJemog  tou  Tnipp«n  nnd  Militargut.  die  Gebilfea  des  Chefs  des 
Hauptstabes,  der  Vorstober  des  UobilisiruDgs-Ausscbusses  uod  je  eia  Direktor  aus  dem  Ma- 
riimiuniateriaai  und  de<a  Miakteriam  der  yerkebrsanstalten. 

D«r  Vw8t«bflr  dor  AbtbAttuDg  fir  dte  B«loid«nuiC  von  Trufipen  und  Militargut  iat 
mnittelbw  dwn  Cb«f  dM  HauptiiabM  nntersMlt.  Dem  Tontehar  sind  unttratalU:  di«  Be 

amteo  der  Abtbeiluug,  die  mil  Leitung  der  Beforderuog  tod  TruppeD  mid  Militargut  aaf 
Eisenbahnon  h«>auftra^teD  Offiziere,  die  Kiscnf»ahi)Station'-  K'^mmaadaatSD**)  und  nbwhMipt 

alle  Militarpersoneii,  welche  m  den  Riseababoeu  Itommaiutirt  ^liDd. 

Die  Obliegeiibeiteo  der  Abtbeiluog  siod:  Aaordaungen  zu  treffeD  bezaglicb  dor  Be- 
fordemng  toq  Trappen  auf  alien  Verkebrswegeo  des  Kaiserreichs  and  basaglieh  der  Be- 
fSrderang  tod  Mililiignt  anf  Kiwubniuuii  nnd  WmwitrMiion ;  din  Anlflelhnig  von  MamA- 

roiiten  far  dm  Marsch  tod  Truppen  auf  Cbausseen;  die  Aufstelluiif  tod  Planeu  far  dia 

Bfforderunpr  Ton  Ri'kruton,  voo  Mauosrhrtften  fur  den  Brsalz  der  Trupentheile  in  Kriegs* 
xpitcn  auf  Eiseiihalineu  uud  Wassersfrassen ;  Aufstellunii  der  Plane  fur  die  Jdobilisirunp  der 
Kieenbabaeu  uud  der  SeliiSfotrausportiDittol   fiir  die  Beforderung;  die  Aufstelluog  der  Be- 

redmiBigen  fur  dia  Tartlieiliuig  dar  Thippenftbnile  dl«r  Wnffangnttnngen  raf  Soft  naeh 
MMMfnbe  das  fiattaodaa  tn  Fitedam-  nnd  Eriq^naitaa  vnd  in  Barag  aaf  dan  Waaaar* 

tranf^pnrt  na^h  Maas^gabe  des  Passnngsvermo^ens  der  Fahrzeuge;  die  Aufstellang  der  Vor- 
schriften  und  InstrukUonen  far  die  Beforderung  von  Trappen  and  MilUlignt;  die  Anf- 


•)  Vgl.  ArcbiT  1881  S.  224. 
**)  Vgl.  ArehiT  1865  8.  6S$. 
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fttdlang  d«r  Koit«iii«elnuuig»ii  for  die  BtfSrdenuig.   Fwoer  obliegt  der  AbttuuliuiK  ditt 

Sammlong  and  Bearbeitung  von  Naohrlchten  tiber  die  Betriebsmittd  der  Eisenhahnen  und 
der  Dampfsphiffahrts-Gesellschaftcn,  wie  aucb  die  Bearbeitung  derarliger  N'nrhrichten  iiber 
amlandis'-he  Eibenbabnen  and  die  obere  Leitaoi^  des  Botriebes  der  Militar-Ki'-eabahneu. 

Zur  Verbandlung  iu  dem  besoaderea  Katbe  far  die  Beforderuug  voa  Tnipp«n  und 
imitftiBiit  Mllm  gebnefat  verdvn:  IbeliridifMi  &b«r  ffiMiibahtieii  mid  WM8»r««g»  b«b«fii 
FesMdlaog  ttuw  Bed«ntnog  u  mSSXbSMkn  Bntobang;  Nadnreisungen  ab«r  die  BoMab*- 

mittel  der  Eisenbabnen  und  der  Dampfscbiffgesellschaften  bebufs  Bomthimg,  ob  dieselbea 
genn^ren,  um  die  fur  den  Fall  der  Mobilisirung  der  Armeo  aufn^estellten  Beforderungspl&ne 
durcbzufoJhreu ;  daa  Programm  fur  die  Anstellung  tod  Yeraucheu  tur  Festatellung  der 
zw«ekminigitai  Art  dM  Btn-  mid  AoBMUilMis  von  Tnpptn  mid  Kriegsger&th  in  EiMn- 
babn-  aod  Wawcr  -  Fahneugv  und  d«r  bwton  Eiariehtangta  und  HilCMDiltol  dnfir;  die 
FesUileUnng  der  Kosten  dieser  Yorsuche  uud  der  far  die  besonderen  militiriseb«n  Zweekn 
erforderlielieu  Kiurichlungen  an  Riseriba[in-Betriel>smitfelu  urnJ  SchifTfn  •  Frajjen  xih^r  (lie 
Aawendung  von  Erfindungen,  wekbe  aich  auf  die  Beforderung  mittelsi  Eisenbabneu  und 
ScUlm  boneben*  far  nilillriseh*  Zweelci. 

Vhm  Wmb  tst  MD  5.  Jmmu  1886  in  Knfk  gvtnteo. 


Yerordniing  vom  8.  Febroar  1886,  tntr.  Aenderoog  der  Vofscbriften 
iMafigUeh  der  tod  deo  BieeDbaluivennittiuigeD  an  dee  Ifiiiisleiiiim 
der  YeikehreanitalteD  xn  eretatteDde  Beriehte. 

YtiofMidkfat  in  Y«rordnmiciblatte  des  Miaiilailnaii  dar  V«itoiiiMnitritai 
Tom  18.  Febniar  1886. 

Vtnebiedene  tod  den  BuenbalittTerwmltangta  an  das  Minleteriuia  dar  Verfcehn- 
aiw^Hr*  in  regeLnlBaigan  Zwischenr&umen  zu  erstattende  Beriebte,  wie  die  balbiDoaaCiidian 

Nachweisun|;eQ  iiber  die  aaf  den  Stationea  lagernden  Frachtguter,  die  Beriehte  dber  den 
Austauscb  von  Wagen  im  dir<'ktpn  Verkfbr  mil  Nachbarbahnen ,  uber  die  Er(febnisse  der 
UntersucbuQg  von  Beamten  aut  Farbenbiindlieit  u.  dergi.,  sollen  kdnftig  theils  in  Wegfall 
konman,  tbaUs  nur  an  die  RagierangsinspalEtoren  ainfcnidit  mvdin.  Dia  NtiaffaiMiaB 
Thatoachen  Bollan,  Mwait  arfndaiUeb,  in  dan  Jalucaabariebtan  arvUint  warden. 


Tererdnang  yoid  19.  Febniar  1886,  betreCend  die  Eioftthnnig 
eines  einbeitiichen  FrMhtbriefformolavB  bei  den  nteeischen  Bisen- 
babnen. 

Vareffantliebt  iai  Tarerdnmigablatta  dea  Wniatarinns  dar  VarkaiuMaBlaltett 
fon  85.  Fabrnar  1886. 

Im  AnscblusR  an  die  den  gleichen  Gegentland  batrefTende  Vanmlnnng  Tom  30.  De- 
cember 1885*)  werden  einie;?  crirHTizende  Bestitnmangen  rar  KenntniR?  gebracht  unl  wird 
zugieicfa  b«»timmt,  d&sa  das  neue  Fracbtbriefformular  sp&testeos  Tom  15.  Marx  1886  ab  in 
aUgemeinen  Oebraucb  geDommea  werden  soil. 


•)  Vgl.  Ar«hiT  1886  8.  i6». 
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Tereinigte  StMten  tod  Amerika.   Gesetzentwarf  betr.  die  Regeluog 
des  Verkehri.  (A  B9t  to  regulate  Oommeroe.) 

Dmd  Senata  der  V«r«inigten  Staatan  am  19.  Jannar  1886  darcb  den  Svoator 
Onllon  TOTfalaift,  la  imi  LMongva  anfeiioiniino  und  eiMD  benndarao 
Aasaehun  nbanrieieii.  Dn^bh  8,  1088.  Bep.  Nr.  4€. 

Ill  dan  Oasataantworf  aahan  «ir  ainan  naiiaii  Tariudt  ainar  gMatzKehan  Bagalmtg  dra 

Verkehrs  zwiscben  dea  einzelnen  BuDdesstaateji  (Iut«rstate  Commerco).  Derselbe  zerfalU  in 
20  Artikel.  In  Art  1—4  werden  persoDlicbe  Beganstigungen  bei  Bemessnng  der  Frachf- 
satze  Terboteo  uud  uuter  strenge  Strafen  gasteUU  (Oeldstrafen  bis  zu  1000  $.)  Art.  5 
baatinm^  daaa  atla  Tarife  Taroflentlichi  wardaii  mfiaian,  and  TaiifMbohnaf  an  ant  10  Tiga 
nacit  dar  YeroleiifUebiiBg  In  Kraft  lialan  kSnaaa.  In  Art  8  wird  die  Siuatniag  auur 
baaanderen  Aufsichtsbebdrde  far  den  zwiscbanstaatlicbezi  Verkebr  (lotarstata  Commerce 
Cotnmis'iion)  angeordnet,  dereu  Hefiipnisse  tind  Verp6ichtnDn;en,  Zusammensetzung  und 
Orgaui&ition  in  den  folgendeu  Artikeia  geregelt  wird.  Ihre  Befugoisse  sind  ricbterUcbar 
Art.  Sia  wU  ans  foof  Mitgliedarn  besteben,  dereo  jades  ein  Gahalt  von  7600  $  (nmd 
300Q0  Jfi  bedalit. 
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BespreohnngeiL 

HftdlejTy  Arthur  T.,  Railroad  TransportatioD,  its  History  and!  its 
Laws.  —  New- York  and  London.  G.  P.  Putnam's  Sons  l8Sj. 

Wir  Deatsche  sind  so  wenig  daran  ijfewohnt,  unnere  Literatur 
fiber  wirthschaftliche  Gegeostande,  insbeBonderi-  dus  Verkehrsweseu  im 
Aoslande  benutzt  zu  seheo,  dass  es  nnwDlkfirlich  za  Gunsten  eines  fiacbes 
einnimnat,  wean  wir  fast  Id  jedem  Kapitol  Spuren  eioes  Oeissigen  and 
erfolgreichen  Studinms  onserer  Hanptwerke  fiber  NationalOkonomie,  uber 
fiigenbabnwesen  fiuden.  Bin  ioh  recht  unterrichtet,  so  hat  ilr.  Had  ley. 
welcher  m  dem  vorstehendeu  Baehe  eiue  Sammluug  von  dreizeiia  Auf- 
s&tzen  uber  Eisenbahoznst&nde  in  den  Vereinigten  Staaten  and  in  den 
baaptsftcblichsten  eorop&iBcbea  LSndern  verOffentlicht,  aach  aaf  dentscben 
Hoebadralen  Btndirt,  imd  ana  Beinem  Vorwort  er&hrea  wir,  daaa  er  leioer- 
Beits  wieder  an  einer  amerikaDiscben  UoiTersiiftt^  dem  berftbmten  Tale 
College  bei  New  Haven  (Gonneetient),  VorleanDgen  fiber  StaatewisBen- 
Behaften  bftlt  Had  ley  iat  also  ein  wisBenBebafllicb  grfindlieh  gebildeter 
HasD,  der  Beinen  Stoff  bebemcht,  and  ea  nebeabei  verBteht^  deoBelben 
in  aniiehender  Form  vorsatragen. 

Yon  den  dreisebn  Anfafitxen,  die  er  ana  bietet,  beiieben  aicb  Beoha 
(No.  n.— TU.)  aof  die  EiaenbabnanatftDde  der  Vereinigten  Staaten,  in 
No.  TIIL— XIL  bebandelt  er  die  Eiaenbahnpolitik  nnd  Siaenbahngeseti- 
gebong  in  Bn^and,  Fraokreicb,  Italien  nnd  den  ubrigen  L&ndern  Mittel- 
enropaa;  der  ersie,  mehr  einleitende  Aofsat/  fuhrt  den  Ukel  »Ihe  modem 
Transportation  System was  in  lieier  dentaeber  Uebersetznng  etwa  lanten 
wfirde:  „Das  heatige  Verkebrswesen  in  seiner  gescbichtiichen  Entwick- 
loDg";  in  dem  letzten  Anfsatz  bescbftftigt  aicb  der  Verftweer  mit  den 
^yErgebnissen  des  Staatseisenbabnbetriebs." 

Die  letzte  Reihe  der  AufsStze  hat  fur  deu  deatschen  Leser  nar  anter- 
Keordneto  Bedeatuog,  da  fur  ihn  Xeoes  darin  kanm  enthalten  ist,  and  ihm 
die  Qaellen  Uadley's  zum  Thci!  in  der  eigencn  Sprarhn  znr  VerfTi2:ang 
steben.   Denn  seibst&Qdige  i^orschongen  fiber  die  fiiseubabnverb&itnisae 
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Enropfts  haft  Hadley  nioht  gemaebt  Dime  Anfsfttse  sind  also  Tomehm- 
fioh  fir  seine  Landslenie  beBtimmt,  and  es  wire  eebr  erirealicli,  wenn 
dieee  beispielsweise  dai,  was  Hadley  fiber  die  englische  Biseababapolitik 
in  Uebereinstlnimiing  mit  Gastav  Goha*s  Aasichten  ansfnhrt  (er  nennt 
dessen  englisdie  ElsenbahnpoUtik  S.  163  „ein  bewandernswerthes  Bach, 
▼ielleicht  die  sorgfUtipte  llnteraachnng  von  Eisenbahnfrsgen  imter  toUcb- 
irirthsehsftlichen  GeeiebtspnnkteD,  die  jemals  in  irgend  einem  Lande  ange- 
stellt  ist**),  fleissig  lesen  and  behalten  woUteo.  Maneherlei  VorartilMdle 
wflrdea  dana  dabinschwinden. 

Dagegen  sind  fur  den  dentsdiea  Leser  die  Anfsfitze  uber  die  Eisen- 
balmen  in  den  Vereinigfcen  Staaten  von  nmso  hOherem  Werthe,  als  eioe 
zosammeDbftDgende,  wissenschafiliche  Darstellang  dieser  Verb&ltnisse,  seit 
dem  im  Jahre  1880  in  2.  Anflage  erschienenen  Bnche  von  Charles 
Francis  Adams  (fiailroads,  tbeir  Origin  and  Problems)  in  Ameritu  nicbt 
versncht  let. 

Hadley  giebt  nach  den  besten  Qnellen  eine  godriioRte  Darstellang 
der  Entwicklnng  des  Vcrkehrs,  der  EiseubaliQen,  der  wirthsi-haftlichca 
Eisenbahnpolitik  iu  den  Vcreiuigten  Staaten.  Die  Vorzuge  dieser  Eiseu- 
bahnpolitik  sieht  er  darm,  dass  dorch  sie  der  sckleuuige  Ausbau  des  Eisen- 
bahnnetzes  and  die  niedrige  Bcmessang  der  Frachttariff  im  durchgeheoden 
Verkehr  nngemeio  gef(>rdert  ist.  Als  Nachtheile  stehen  diesen  Vorzugen 
gegeniif)*  1  die  VerschieuderuBg  des  VermSgens  beim  Baa  insbesooders 
von  Koiikurreozbahnen,  die  Dnsicherheit  der  Frachten,  die  maasslose  Ent- 
wickluiig  der  heimlichen  Begiinatigung  einzelner  Verfrachter  und  die 
Gefahr  der  MnnnjiolbiklungeQ,  welche  dann  wieder  zu  einer  Ausbentuug 
des  Poblikum.-,  liihrt.  Hadley  hat  fur  alle  diese  Schaden  ein  oiTenes 
A  age,  und  es  wird  gewiss  druben  Eiudmck  macben.  da=.ti  ein  Lands- 
Diann  dem  Volke  einmnl  diesen  Spiegel  vorhalt.  Er  weiss  aber  nicbt, 
^ie  diesem  Uebel  ohnc  cine  gauzliehe  Umkebr  der  bisherigea  Eisenbalin- 
politik  za  stenem  ist;  f&r  eine  solche  Umkebr,  die  aich  vor  allem  in 
einem  naohdrfleklichen  Bingreifen  der  Staatsgewalt  in  die  Freiheit  der 
Tariistellang  Anseera  wtrde,  kann  sieh  Hadley  niebt  begeistem,  da  er 
als  Folge  deeselben  eine  Besebrftnlcnng  dee  Eisenbabnbaues  nnd  eine  ver> 
l^ehrssebftdigende  ErhOhong  der  Frachten  beffirehtet  Mit  vielen  Ameri- 
kaaem  tbeilt  er  zwar  die  Bewnndemng  der  Eisenbahnsnstftnde  in  Masea- 
efansetts,  aber  er  ist  doeh  ancb  objektiv  genng,  nm  anznerkeonen,  dass 
die  dort  gefondene  LOsnng  der  Eisenbabnfrage  nieht  ohne  weiteres  aaeb 
f&r  andere  Staaten  anwendbar  sein  wftrde.  —  Am  schwfichsten  sind  wohl 
die  Ansffihrnngen  Hadley*s  fiber  die  Tarife;  die  Theorien,  welche  er  da 
anbtellt,  sind  fdr  nos  nicbt  nen;  nnd  die  Beispiele,  welche  er  (vgl.  s.  B. 
8. 115ff.)  sich  aosdenlct,  doch  wohi  nor  ffir  seine  ZohOrer  nOthig.  Wenn 
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man  aber  —  mit  Hadley  —  die  wirtbscbaftlicbe  Berechtigoog  der  Aq8< 
nabmetarife  an  sicb  anerkeDot,  so  braacbt  man  docb  wahrlich  nieht  znzn- 
gebea,  dass  j  e'de  r  Ansnabme-,  jeder  Differentialtarif,  jede  sDiscrimioatioo'', 
well  sie  die  Eisenbabneo  eiomal  eiogefOhrt  babea,  vernQoftig  ist.  Die 
Schwierigkeit  liegt  darin,  zu  prufen  and  festzuatelleo,  welrhe  Aus- 
nahmetarife  thatsSchli eh  berechtigt  sind.  Dicse  Prufuns  \\e%t  in 
den  Vereiniyten  Staaten  ledigiich  bei  deo  Eisenbahiien,  welehe  hierzu  vOllig 
UDgeeignet  sind.  Das  Gcfahl,  welches  man  in  Amerika  rait  Rei:bt  vielfacb 
hat,  dass  die  maasslosi  Diedrigen  Ausnabme-Dnrcbganafstarife  zn  einer  uber- 
massigen  BelastuoK  des  I.okalverkebrs  filhren  mflssen,  scbeint  m'n-  ein  sehr 
berecbtigtes.  Und  ubor  diese  Thatsacbe  kann  man  sich  mit  den  ausHer,-t 
problematisi-bea  Berec-hnQD^eD  Qber  die  darcbscbaittliciie  HOhe  der 
Fracbttarife  nieht  binwegtuuscben. 

Von  einer  Eisenhabnveretaatlicbnng  in  den  Vereinigten  Staaten  will 
Hadley  —  nnd  wobl  mil  Rerht  —  uichts  wiss^en.  Aber  anch  die  Grande, 
welche  bei  uns  zar  Staatsbuliapt>litik  gefiibrt  liuben,  sind  ihm  nieht  \b\\\^ 
klar  geworden.  Er  legt  aucb  bier  zn  sehr  den  alleinigen  iSciiwerpunkt  in 
die  Tariffrage.  In  Deatschland  sei  man  mit  allmaliiicber  Annabine  des 
Datariichen  Tarifsystems  zn  dem  Grnndsatze  fibei^egangen,  die  Tarife  nach 
den  Solbstkosten  zu  bemessen.  Dies  ffthre  mit  Nothwdodigkeit  za  bohen 
TarifeD  (S.  242 — 252)  and  drficke  also  den  Verkebr;  Hberdiees  aber  laaee 
sicb  ein  solcher  Qnwdeatz  gar  niebt  folgerichtig  darebfObreo.  Had  ley 
bebanptet  aaBserdem,  dass  die  Staatebabopolilik  2q  einer  Yerminderang 
des  Bieenbabnbanea  fttbre,  weil  der  Staat  nidit  in  der  Lage  eei,  die  wirtb- 
scbaftliebe  Bedeatong  einer  Babn  riebtig  ta  wflrdigen,  ancb  tbenrer  bane, 
ala  ein  PriTatnntemebmer;  er  findet  eine  Oefabr  in  der  ftbergrossen  Anzabl 
von  Staatselsenbabobeamten.  —  FreOich  (ftgt  er  offen  binsn,  daes  aUe 
diese  Bedenken  in  Prenseen  za  Beecbwerden  nicbt  gefllbrt  bfttten,  ^dies 
ist  aber  baaptsftcblieli  der  vorzfigliehen  Organisation  der  prenseiscbea 
Staatsverwaltnng  za  verdanken*"  —  Wenn  ee  also  niobt  nnr  mOglieb  ist^ 
den  TenneintiiGben  Bedenken  des  Staatebabnsyetems  za  begegneo,  eondeni 
tbatsacblieb  diese  Bedenken  in  dengenigen  Lande,  welobee  bente  das  ans- 
gedebnteste  StaatsbabonetK  besitzt,  fiberbaapt  nicbt  bervorgetreten  sind, 
so  moss  es  docb  wobl  nm  dieselben  nieht  allza  scblimm  bestellt  sein! 
Yon  einer  Bemessnng  der  Tarife  der  Staatsbabnen  ledigiich  nach  dea 
Selbstkosten  ist  ebenso  wenig  die  Rede.  Die  Staatsverwaltnng  erstrebt 
eine  tbuniicbste  Ansgleichang,  eine  mOglicbste  Gleicbmfissigkeit  der  Tarife 
in  dem  gesammten  Staatsgebiete.  Sie  wird  selbstverst&ndlich  nieht  onter 
die  Selbstkosten  herantergeben  durfen.  Aber  sie  kann  viel  eher,  als  eine 
Privatverwaltung  dieselben  Einbeitssatze  fflr  theuer  gebante,  wie  fur  billiece 
Babnen  erbeben.   Und  diese  Gieichm&ssigkeit  der  Normals&tze^  einerlei 
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ob  dieBelben  mehr  Dsdi  dem  Klassiflkations*  odor  oach  dom  eogon.  Wagon- 
raniDBystom  aii%08tellt  oind,  Tortrflgt  sicb  rocht  gut  —  wio  das  aneb  dio 
Eifcbnmg  bowoist  —  mit  dor  Horotolliiiig  von  AasnahmolBrifoii  fUr  die 
ArUkol  nod  die  BolatioaeD,  boi  wolcbon  ein  wirtheehaltiiciios  BodfirfaiBS 
Daeh  deiiBelboii  vorliogt 

Irrthikmliclio  Anscbavimgon,  wie  oie  una  bier  bei  Hadloj  bogognon, 
babeii  wohl  ifaroD  Hanptgnmd  darin,  dass  doroelbo  zu  aaMohlieostich 
Thooretikor  ist,  und  das  Gebiet  der  Eisenbahntarifo  iBt  TioUoieht  dasjeaige, 
anf  welchem  sich  der  blosse  Tbeoretiker  am  schweraten  znreohtfiodet. 
WoDn  icb  also  mit  ibm  ia  diesem  and  anderen  Pnnkten  —  beispielsweise 
soiDor  flboraos  guostigeo  BeurtheiloDg  der  italieoischoD  Eisenbahuztist&iide 
•  in  ihrer  nenesten  Gestalt  —  nicbt  ubereinstimme,  so  zweifele  n-h  doch 
nif'ht  daran,  dass  auch  fur  andere  Leser  des  Baches  die  Aasfflhrungea 
dipfps  grundlich  gebilHetpn,  von  erostern  wissenschafllichen  Streben  beseelten 
Ann  rikancrs  uber  aosere  heimischen  Zast&nde  von  lebbaftem  loteresse 
seiu  werdon,    v.  d.  L. 

MuHtieleck;  0,  KgK  Eiseubahiiaekretur.  Praktisches  Lehrbuch  des 
Staalseisenbahn-Bureaudieostes.  Syslematischer  LeiU'aden 
mm  SelbstAindiam  nod  zur  Vorbereitnng  aaf  die  PrufaDgen  fur 
Snbaltombeamte  ond  Anwftrter  der  Staateisoobahnvorwtltang, 
zogloiofa  Handbnoh  i&r  kCniglicbo  BohOrdoii  and  deron  Organo. 
Coin  a./Rh.  im  Selbstverlage  des  Verfiissors.  1885. 

la  dem  vorliegenden  Werke  liat  sich  der  Verfasser  die  dankenswerthe 
Anfgabe  gestellt,  fur  die  Anw&rter  des  Sabalternbeamtenstandes  der 
kOniglicb  preaBsiflchea  StaatBoisoabahnvorwaltang  einen  thanUefast  voll- 
stftodigeu,  die  BliDiDtltehen  Zweige  dioser  Verwaltang  am&ssonden  LdU 
faden  znm  Selbstatadiam  and  sar  VorberoitaQg  aaf  die  Prfifongen,  sowio 
fenior  Ha  alio  Boamton  and  dio  BohOrdou  dor  StaatBoiBeDbahoverwalioog 
oiB  Hand-  and  NaohBohlagebach  zar  Bonntzang  iv  praktiaehen  BOroaa^ 
dienste  zn  liefern.  Je  grosser  die  Schwierigkeiton  sind,  welche  oiner  voll- 
anf  bofinedigonden  LOsong  dioser  Aofgabe  nach  Lage  der  Yeriiftltnisse  ent- 
gogenstoben,  am  ao  fireadigor  wird  der  mit  Fleiss,  Sorgfalt  and  Gesebick 
nntemommeoe  and  dorobgefubrte  Versaeb  von  alloa  donon,  fftr  wolcbe  das 
Work  bostimmt  ist,  begrfisst  werdon.  Namonllieh  orbalton  die  Anwftrtor 
des  Staatseisenbabndienstes,  welcben  bisher  zar  Orienttrnng  aaf  dem  wot- 
omfassenden  Gebiete  der  EisenbabnTerwaltangslehre  nar  ganz  nuzn- 
r^chendo  Hulfsmittel  zn  Gebote  standeo,  in  der  gewissenbafton  Arbeit  eiaoa 
siofaeren  and  znverlftssigen  Leltfadeo  bei  der  Vorbereitaog  zn  den  vor> 
goscbriebenen  Prfifongen.  Aber  ancb  fur  den  ftltoron  erfabrenen  Beamtea 
wird  dieselbo  mancbe  fracbtbringende  Anrogong  zar  Woiterbiidang  go- 
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wfihren  and  als  willkommenes  Nacbscblagebncb  hm  der  £rledigiuig  der 
laofeoden  DieDstgescb&fte  sich  nutzlich  erweisen. 

Das  Werk  bietet  in  drei  nmfanKreichen  B&aden  einen  trefflichen  Ueber- 
blick  fiber  das  gesammte  Gebiet  der  Staatseisenbahnverwaltung.  Wahrend 
im  zweiten  und  dritten  Bande  zahlreiche  Beiepiele,  Formulare  nnd  der- 
gleicben,  sowie  die  in  Betracht  knmmenden  Gesetze,  Reijlements  etc.  ab- 
gedruckt  sind,  entbalt  der  erste  Baud  den  erliluternden  Text,  in  welchem 
das  ausserst  umfassende  Material  thnnlicIiBt  in  systematiscber  Ordnnng  ent- 
wickelt  und  iihorsirhtlirh  dar^jesteilt  ist.  Nachdem  im  ersteo  KapUel  nach 
korzer  historisclier  Kiuleitung  die  Organisation  der  Verwaltunjr,  allerdinfi^s 
nar  in  den  allgemeiuen  Grnndzugen,  ErOrternug  gefnndeu  bat,  wird  im 
zweiten  bis  vierten  Kapitel  spezieli  aaf  die  Aaafubrnng  voo  Eisenbahn-  • 
Neubauten  einpegangen.  Vorarbeiten,  Projektirung  nnd  Veranschlagung, 
Einsetznng  der  BuubehOrden,  Grnnderworb  nnd  Enteignungsverfahren,  Ver- 
gebnng  von  Leistungeu  and  Liefeiaugou,  Vertriige  und  Vertragsstempel, 
Verb&ltnisse  der  Beam  ten  and  Arbeiter  bei  Neubauten  u.  s.  w.  werden 
eingebend  and  mit  Saebkenntniss,  anscbeinend  aaf  Grand  spezieller  eigener 
Erfabrungen  im  praktiscben  Dienste  dargesteilt.  Das  flUifte  and  secbste 
EApitel  entbAlt  due  ziemlieb  erachApliMide  BrOrterang  des  Kassea-  nod 
RediniugsweseiiB,  der  anf  die  Anfstellang  der  Betriebsetate  bezAgliehen 
Voraehrifteii,  der  BioriobtmigeQ  des  iDneren  Bttreaodieiwtee,  sowie  der 
Dieoetverbftltnisse  der  Beamten  nod  Arbeiter  der  BetriebsTerwaltnog.  Daa 
aiebente  Eapitel  besciiSftigi  sieh  mit  dem  Babnimterbaltaogs-  tAd  Bahn- 
anfsichtBdieiut,  dem  Stations*  nnd  Telegraphendienat,  dem  Fahrdienat  (Zug^ 
begleitoDga-  nnd  ZngfOrdenmgadieoBt),  der  Handhabnng  der  Babnpolizei, 
den  BetriebsnnfiUlen  imd  HaftpfliehteotacbftdignngeD,  den  Betriebamittela 
nebet  daranf  bezfiglicliem  Kontrol-  nnd  AbrechmmgaweBeii,  den  Paebt*  md 
GemeinwbaftlicbkeitBferbAltnissen,  BetriebaflberlasBiingavartrflgen  u.  a.  w, 
Daa  aehte  Kapitel  ist  der  Darstellnng  dea  Tarifwesens,  des  Expeditiooa- 
dienatea,  des  Terkehrs-,  Kontrol-  nnd  Abrecbnaogswesens  and  des  Re- 
kbimationsverfabrena  gewidmet.  Das  neante  Kapitel  enth&lt  eine  gedrlngte 
Darlegang  der  Nebenzweige  der  StaatseiseubabnTerwaltnng,  insbesondere 
der  Werkst&ttcn- ,  Gasanstaits-  tind  Materialienverwaltang.  Im  zebntea 
nnd  letzten  Kapitel  bat  der  Verfasser  nocb  einige  Gegenst&nde  znr  Er- 
l^rtemng  gebnieht,  welehe  wohl  ricbtiger  in  die  im  Uebrigen  festgebalteoe 
systematiscbe  Ordnang  mit  einzareiben  gewesen  w&rcn.  Es  sind  dies  die 
gesetzlichen  und  Verwaltangsvorschriften  uber  den  Gcl<i-  und  Kassonverkehr, 
insbosnndcre  der  Haupt-,  Betriebs-  and  Slalionskusseu,  die  Quarta!:^-  tind 
Jahresbericbte,  die  sn^enannten  finan/iollen  Uebersichteu,  die  Betriebsbericble 
und  die  Statistik,  Steuern,  Kommnnalabgaben  and  Offentlicbe  Lasten, 
IVozesatabcllen  and  Keklamationsregister. 
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In  einem  Aiiluug  soil  don  Werke  eine  ehronologiseho  Ueberddit  der 
CkMtie,  VorordDoogeD,  BAskripto  «.  s.  w.,  Bowia  oin  alpbabetiadiea  Sach- 
ngister  beigogeben  werden.  Namentlieh  dis  leUtore  wflrde  bei  aorg- 
fiUtigar  Baaibeitiing,  woran  w  der  Verfassar,  wie  wir  flbeneugt  sind,  niehi 
wild  fehlen  laasaD,  die  praktiaelie  Biaaejibarkeit  dea  Werkes  ale  N«sh- 
aeUagebneh  weaentlich  erMen;  bialiar  iat  daaaelbe  aoaerea  WiMena  nooh 
ojeht  enchieneo. 

Wfl&Q  wir  Bchlieaalieh  herfomheben  ganAtbigt  aind,  dasa'mebrare  der 
In  letiter  Zeit  ergangenan  Geaelie,  Terordnimgea  nod  MiDiaterialerhuae 

keine  oder  keine  aoareiebeade  fieriicksichtigiing  gefonden  habeo,  so  aoU 
damit  kein  Tadei  ansgesprochen  werdeo.  In  dem  einleitoiideQ  Vorwort  hat 
der  Verfaeser  selbst  bereits  daranf  hiogewieseo,  dass  eiDzelne  wenige 
StelleD  deH  Werkes,  weil  dessen  Bearbeitang  and  Drocklegang  atuckweiae 
erfolgt  sei,  von  der  fortHchreiteodeo  Gesetzgebung  oder  den  ver&aderten 
VarliiUtDissen  bereits  uberflugelt  seien.  Immerbio  siad  ee  mm  XiieU  aebr 
tiefgreifeode  and  einschneidende  Aenderoogen,  welche  inzwischea  in  Folge 
nenerer  Gesetze  nod  Verwaltangsmaassoahiuen  —  wir  erwahnen  beispiels- 
weise  nur  die  Gesetze  fiber  die  Uufallversicheruui;  and  den  Erlas><  vom 
10.  Janaar  1886  bptretTend  die  Grandsiitze  fiir  die  AufstellunK  der  Ktats- 
entwurfe  —  eingetretea  sind.  Um  »o  erfreulicher  ist  es,  dass  der  Ver- 
fasser,  wie  uns  mitsetheilt  wird.  bereits  die  VerOffentlicliung  eiues  Erg&ii- 
zungaheftes  in  AusBifht  genommeti  hat.  Je  fruher  letzter«^'2  orsrheinen 
wird,  desto  grosBerea  l>aok  wird  aich  der  Verfasser  bei  zablreicben  Lesern 
erwerben.    D. 

Sarrazin,  0.,  Regierungs-  and  Banrath,  YerdentsebnogBwOrterbQdi. 
Berlin,  Emat  ft  Korn.  1886. 
Im  verKans^enen  Jahre  ist  an  dieser  Sleile  (vgi.  Arcbiv  IHSb  S.  105)  auf 
das  VerdeulsLhuogswortcibucb  des  bekaonten  Sprachforsehers  Dr.  Sanders 
die  Anfmerksamkeit  der  EisenbahnbebOrdea  geleakt  worden.  Ba  wnrde 
dabei  besonders  hervorgeboben,  daas  dnrcb  ein  solehes  WOrterboch  die  in 
nenererZeit  wiederlebbaftlier?orkretendenBestrebaogeo,  einreinea  Dentach 
an  Bpreeben  nnd  zn  aebreiben,  vortrefflicb  nnterstliUt  warden.  Daa  £r- 
acheinen  eiaea  zweiten  WOrterbncha  deraelben  Art  naeh  Veilanf  Ton  etwaa 
nehr  ala  Jahrealrist,  beweiat,  wie  weit  dieae  Bestrebongen  gedieben  aiod, 
nnd  wie  sehr  der  Nntzen  einea  aolchen  HQlfamittela  anerkannt  wird. 
8arrazia*a  WOrterbnch  verfoigt  mehr  nocb,  aU  daa  Sandera^acha,  prak- 
tiache  Zwecke.  Der  Verfoaser  hat  flir  aaine  Hauptanfgabe  erachtet,  die 
bereita  vorhandenen  Yerdentscbnogen  von  Fremdwfirtem  zn  aammeln;  nor 
nebenbei  nnd  vertinzelt  warden  anch  Voracblftge  zn  nenen  Uebertragongen 
gemaebt  nod  zwar  meiat  aebr  beacbkenswerthe  Vorschiftge.  Hit  beaon- 
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denm  Glflek  bemfiht  sieh  Sarrazin  die  zafalreichoQ  in  den  amtlielien,  den 
geechfifftlichen,  ja  ulbst  den  gewOhnlidien  Berofeverkehr  attniSlillch  einge* 
droogeDen  freradBpraeUieben  Abkfinnngen  dnrch  ebeneo  karze,  nnd  dabei 
veretftndlicbe  dentecbe  Wendnngen  zn  enetzen.  Welcbe  Unzabl  deiartiger 
Bedeweodnogen  Torhanden  sind,  kommt  in  dem  WOrterbncb  so  recbt  zar 
Anechaiuing.  An  der  SpiUe  fast  jeden  Bnefaetabens  mm  eine  Beihe 
flolcber  FremdwOrter  aafgefOhrt  werden,  die,  wie  sicb  nan  zeigt,  dnrchweg 
entbebrlicb  sind.  Sehr  erfrenlicb  ist  das  maassvdle  Vorgeben  dea  Yer- 
fassers,  der  mit  Recbt  im  Yorwort  bemerict,  daes  nii  hts  so  sebreiDer  plan* 
missigen  ReiuigoDg  nnd  Weiterbildang  anserer  MatterAprache  entgegen- 
wirke,  als  eine  Uebertreibnog  —  wie  sie  sich  z.  B.  die  deQlBchthumelnden 
Spracbreiniger  im  Anfange  onseree  Jabrbnoderts  haben  zn  Scbnlden  kom* 
men  lassen. 

In  wie  hobem  Grade  das  nene  VerdentschnngswOrterbacb  scboo  jetzt 
seiner  Anfgabe  gerecht  geworden  ist,  wird  jeder  erfabren,  der  dasselbe  aof 
seinem  Scbreibtiscb  liegen  hat  und  recbt  fleissig  benutzt.  Nebenbei  re^^ 
abcr  cin  Uicrlicher  Gcbrauch  nneh  daxu  an.  den  Verfasser  in  seioen  auf 
ErgiiDzuDg  ucd  VervoUkonimuau!;  seines  Werkes  ^'erirhteten  BeraiihuDgefl 
za  nnterstutzou :  denn  daranf  wei^t  Sarrazin  wiedernni  seibst  bin,  dass 
nor  dnrch  das  Zasammenwirkeii  vieler  KrSfte  allmiihlicb  ein  voll- 
ftt&nd  i-'  es  Worterliiich  dieser  Avi  gescharten  werden  kann. 

Wie  alle  Freimde  uiiserer  Mattersprache  aofrichtig  daiikbar  sein 
mussen  fur  diese  nene,  mubi<eJige  nnd  woblgelnngene  Arbeit  des  verdienst- 
vollen  Verfassers,  so  hortVn  wir,  dass  sein  VerdentschungswOrterbach  aacb 
zablreicbe  nene  Kreine  iiir  diese  Bestrebangen  gewiniien  wird. 


Albnm  de  Btatistiqne  graphique  de  1SS4.*)    I  [eransgegeben  von  dem 

frauzdsischen  Ministeriam  der  ufleutlii-hcu  Arbeiten. 

Der  vorliegende  6.  Jabrgang  des  in  Gem&ssbeit  einer  Verordnnng 
yom  12.  M&rz  1878  von  dem,  dem  Minister  der  5ffentlicben  Arbeiten 
unterstellten  „BQrean  fur  graphische  Statistik"  heransgegebenen  Albums 
der  grapbischen  Statistik  enth&lt  25  Tafein,  auf  derien  >tatif;ti>rhe  Anpaben 
fiber  Eisenbahiien,  Strassen,  Binnen-,  Kfisteii-  nnd  S -{liftabrt,  sowie 
fiber  allgemeiue  wirllischaftliche  Verbiiltnisse  bildlich  zur  Anscbaunug  ge- 
bracbt  ^iud.  Wie  die  fruhereu  Jahrgau^e  hat  auch  der  vorlies^ende  seine 
„plancbes  d(i  rondjitions",  sein^  Grntidplime,  in  welcbeu  die  stalistischen 
Angabeo  uoer  vmvu  \md  tienselbuii  Gegenstaod,  voo  .lahr  za  Jahr  wieder- 
kehrend,  eiugetrageu  tiind,  wiilirend  in  einer  zweiteii  Keihe  von  Fi^nen 
die  firgebnisse  solcher  Tbatsacben  biidlicb  dargestellt  sind^  deren  Entr 


*)  y»g\.  die  BMpreehmm;  des  gldchra  Albans  fSr  1888  im  Ardiiv  1885  S.  90. 
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wicklang  nar  eiiie  allmfthtiebe  ist  oder  welehe  nicht  genttgeodM  Intoreese 
darbieten,  ain  ta  allj&hrlicher  Datstellang  Anlass  zn  goben. 

Tafel  1  zdgt  die  bis  mm  81.  Dezember  1883  anf  die  ftaozOuBchen 
£b«ibafaQeii  verwendeton  Anlagekosten.  Dieeelben  babea  zq  der  gedachten 
Zeit  bei  einer  Aaedehiiang  dee  Netzes  von  28  688  km  11440717  52jl 
France,  fftr  das  Eilometer  aieo  403  945  Free,  betragen.  Id  der  ange- 
gebeoeo  Snmme  aiod  1 571 242  269  Free,  entbalteo,  weleher  Betrag  den 
PriTatbahngeBellsehaften  von  der  Regieroag  in  Bear  nad  ia  Arbeiten  ale- 
Dnterstfiizniig  gewAhrt  worden  iet  Fftr  die  DarBteliimg  dieser  Ad- 
gabeo  ist  die  geographische  Form  znr  Anweodaog  gekommen,  d.  h.  eg  sind 
aaf  einer  Karte  von  Fninkrei<;h  die  aaf  die  einzelaen  Bahnlinien  verwen- 
deten  Anlagekosten  darch  farbige  Streifen  dargestellt,  deren  Breite  im 
Maassstabe  von  1  mm  =  100  000  Frcs.  der  6r58se  der  Anlagekosten 
eotsprirbt.  Die  vom  Staate  gew&hrten  Unterstutznngen  sind  dabei  durcb 
die  F&rbnng  des  Streifens  von  den  dorch  die  Geseilscbaften  aafgebracbtea 
Kostenbetr&gen  anterschieden,  so  dass  mit  einem  Blicke  Gbersehen  werden 
kaiiD.  bei  welnbc^ii  Bahnlinien  nnd  in  welcbem  Maasse  der  Staat  siob 
fioaDziell  betheilii^t  bat. 

Tnfel  'J  ■M'j.f.  ebenfalls  aul'  eiuer  Karte,  die  im  Jahre  1882  von  den 
frini7f^«iscbeu  Eisenbahuen  fur  das  Kilometer  Babulango  erzielteu  Roh- 
eimiuiiuien.  Dieselben  sind  duirb  farbige  Streifen  dargestellt,  deren  Breite 
im  Maa88stabe  vou  1  mm  =  20  000  Frctn.  der  Gr5sse  der  kiluim  1 1  litiH 
Einnabuieu  fQr  die  einzelnen  Bahnlinien  und  Bahnabachnitte  euupricht. 
Die  hOcbste  kilometriscbe  Roheinoabnie  batte  danach  die  Nordbahn,  bei 
weleher  das  alte  Netz  103  800,  das  neae  27  500  Frcs.  ergab,  wonach  sich 
der  durchschnitlliche  kilometriscbe  Rohertrag  des  Netzes  anf  78  400  Frcs. 
berechnet.  Die  niedriL;ste  kilomeuischc  Roheinnahme  hatte  das  Staatsbahn- 
uelz  mit  10  400  Frcs.  tiir  das  Kilometer.  Die  durcbscliti.alu  he  kdome- 
trische  Ruheiunabme  betrag  bei  25  670  km  Babulinien  vou  allgemeiuem 
Interesse  (d'int^ret  general)  42  500  Frcs.  bei  2  190  km  Bahulinien  von 
Ortlicbem  Interesse  (d'int^rSt  local)  7  744  Frcs. 

Tafel  3  zeigt  die  kilometrischen  Reineinoahmen  der  franzOsieehen  Eisen- 
babnen  im  J.  1882  in  gleieher  BarsteUnng,  wia  Tafel  2  die  Robeinnabmeo. 
Die  Ueberechueee  sind  dareb  Streifen  in  rother  Farbe  dargestellt,  w&hread  fftr 
diejenigen  Bahnen,  bei  weleben  die  Betriebekosten  die  EinDahmen  11ber> 
eteigen,  die  betreffenden  Feblbetrllge  dnrcb  Streifen  in  blaner  Farbe  be- 
zeichnet  sind.  Den  hOcbsten  kilometriscben  Beinertrag  erzielte  die  Nord- 
babn  mit  41  259  Fres.,  den  niedrigsten  das  Staatsbabanetz  mit  1 424  Free. 
Im  Onrcbscbnitt  warden  bei  28  691  km  Bahnen  von  allgemeioem  Interesse 
22547  Frcs.  nnd  bei  2196  km  Babnen  von  OrUichem  Interesse  1 247  Free. 
Beineinnabme  fftr  das  Kilometer  erzielt. 
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Avf  T«fel  4  ist  dia  im  Jahre  1882  enielte  Beineumabme  deijan^en 
43tatioBeD»  bei  denen  dieselbe  liber  SOOOOO  Pres.  betrng,  dmeh  Ereise  dar- 
gestellt,  deren  FlftohengrOase  dem  Betrago  der  Einnabiiie  eatoprielit 

Tafel  5  behandelt  die  eigeitthlimUohen  sog.  Mproflto  partienUen*  d«s 
Slaates  aas  den  Eisenbabnen. 

Anf  Tafel  6  ist  der  interessante  Teniieb  gemacht,  ein  ubersicbtliches 
Bild  der  verachiedeneD  ElemeDte  za  geben,  welehe  ftir  die  wirtbscbafiliche 
Werthbestimmang  der  BefDrdernngskosten  von  E'mflnss  siod,  n&mlich:  der 
Fraebtkosten,  der  Zollkosten  and  des  Wertbee  des  Gutes.  Die  Tbatsacben, 
welcbe  dieser  Darstellnog  za  Grande  liegen,  siod  dem  Recbenschaftsbericht 
der  franzOsiscben  Ostbahn  and  den  VerSfTentlichnniren  der  Zollverwaltang 
entnommen.  Da  die  WaareaklassiSkation  der  Eisenbabn  nicbt  mit  der 
der  ZollverwaltanpT  ubereinstimmt  und  auch  sonst  die  Unterlagen  ffir  eine 
(?enaae  DarstelloD^r  des  VerbaltniBses  der  erwiihutpn  Kleinente  iTi:ingeltPn, 
80  hat  vielfach  eine  Schfttzung  des  Werthes  der  in  Hetraeht  koiiimenden 
Tbatsarheo  stattfinden  mnssen,  wodnrch  der  Worth  der  Darstellan?,  wie  in 
der  der  Tafel  beigefiigteu  Erl«ntpninf?  ausdriicklit  h  hervorgehobeii  wird, 
nnr  ein  bedingter  wird.  Imtju^ilnu  ist  es  von  interehsi-,  aas  dem  Bilde  za 
♦  rseiien.  wie  die  auf  eine  Tonno  Gat  eotfallendea  durchscbnittlieheD  Be- 
iorderungBkosteu  verhaitnissmassig  gering  sind  gegenQber  dem  Werthe  des 
Gates  and  gegenuber  deu  Zollkosten. 

Die  Tafeln  7.  8,  9  and  10  i^ehen  bildliche  Darstellungen,  welcbe 
sich  auf  die  am  1.  September  188-i  iu  Kraft  getreteuen  neaen  Tarife  der 
franzSsischeu  Ostbahn  be/iehen. 

In  Tafel  11  ist  der  im  Jahre  1882  bew&ltigte  Personen-  and  G&ter- 
verkehr  derjenigen  Stationen  dargestellt,  welcbe  io  demselbeo  Jabre  ftber 
200  000  Free.  Bobeinfiabme  batten.  Die  von  der  Slation  abgegangenea 
PeFBonen  nod  Gliter  sind  darcb  Quadrate  dargeatellt  in  der  Weiie,  daee 
ein  Qaadrat  tod  3  mm  Seite  10000  PeraoneD  oder  Tonnen  bexeiehnet. 
Den  stftrkBten  Verkebr  weiet  eelbstverstftndlich  Paris  anf.  Von  den 
daaelbet  befindlicben  Babnbdfen  der  Nord-,  Oet-,  West-,  Oritoe*  nod 
der  Paris  -  Hittehneer-Babn  gingen  znsammen  26  518000  Personen  nnd 
5481  000  t  Gflter  ab. 

Tafel  13  bebaodelt  die  anf  den  einselnen  Babnlinien  nnd  Bahnab* 
schnitten  befOrderten  llengen  Fracbtgote.  Diese  Heogen  siod  dnrcb  rotbe 
Streifeo,  welcbe,  den  Babnlinien  entspreebend,  anf- einer  Karte  von  Frank- 
reicb  eingetragen  sind,  dargestellt  and  zwar  in  der  Art,  dass  eine  Band- 
breite  von  1  mm  100  000  t  Pracbtgat  bezeicbnet  Bs  ist  ans  dieser 
Tafel  ersichtlieh,  dass  die  grOsste  Menge  des  Frachtgatea  sicb  aaf  den 
Linien  von  Lille  and  Erqiiplines  nacb  Paris  and  von  bier  fiber  Dijoo,  Lyon 
nnd  Avignon  eincrseits  nacb  Marseille,  andererseils  naeb  Tonlouse  bewegte. 
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Tkfel  18  b^uddt  den  Vaikehr  nf  den  Staatsstrassen,  w&hrend  die 
TafBlo  14  bu  10  die  Ergebnisse  des  Verkdirs  tuf  den  WaMeratrasseo, 
sowie  die  Unfcerbreebiingeo  dentelleD,  welehe  die  Binneiiadiiflahrt  im  Jahre 
1884  in  Folge  von  AnordDiingeD  der  Verwaltiing  eriitten  bat 

Die  Tafeitt  SO  bis  28  behuideln  die  SeeeebiflUirt  Tafel  24  bringt 
die  Eio*  and  Aiufiihr  Fmniueielis  in  den  Jnliren  1718  bis  1881  nnd 
IVel  25  die  Ergebnisse  der  yoUcsxftUiingen  in  den  Jahren  1801  bis  1881 
zor  Aneehaating. 

Es  ist  ans  dem  Vorstehenden  eraiehUieb,  deee  der  in  dem  Album  in 
aneebnnlicher  Weiee  ansMnmeiigestellte  StolF  ein  eehr  reichhaltiger  iet 
Schlllsee  ane  diesen  ZqeammenBtdlongeu  in  Ziehen  nnd  dieselben  dadnreb 
natzbar  zn  maebea,  bleibt  den  Benatzero  des  Albums  Aberlaseen,  wie  dies 
in  der  Einleitang  za  demaelben  mit  den  Worten  zom  Ansdniok  gebraoht 
ist:  ^Le  r6le  de  Talbam  est  de  fonmir  des  donnies;  e'est  aa  pnblie 
d'en  tirer  parti  et  de  conoUire.'*  H,  Qam, 


Der  Ingenieor.    Heruus^egeben  ira  nissischen  Mioiateriom  der  Verkelirs- 
unstalteu.    1886.   Jauuar-iiett.    St.  Petersburg  1886.    (in  ras- 

sischer  Sprache.) 

Die  unter  obigem  Titel  achon  seit  iSajferer  Zeit  im  rassischen  Mi- 
nisterinm  di'^r  Verkchi saostalten  heraasgegebene  Zeitschrift  hat  AnI'aug 
dieses  Jahres  eme  eiauderte  und  erweiterte  Ge.stalt  erhallen.  Dieselbe 
soil  in  monatlichcD  Hetten  erscheioen  Qud  MittheilaQgen  fiber  teehnische, 
jaristiacbe  uuti  VerwaltnDg9nTip:elegenheiten  bnnsi  ii.  wplche  sirh  auf  Eisen- 
bahnen,  Strassen  uod  VVa^Herwege,  Hafonruilau'eu,  Hrucken  uud  sonsLis;*^ 
bei  den  grenfinoten  Verkehrsaustalten  Torkotumende  Baawerke  bezielieo. 
Feroer  soil  dus  tecbniscbe  UnterrichtsweseD,  soweit  es  sicti  aal  die  Ver- 
kebrsanstalten  beziebt,  berQcksicbtigt  werdeo. 

Um  znr  Mitarbeit  an  der  Zeitachrift  anznregen.  hat  der  Minister  der 
Verkehi suiistalten  angeordnet,  dass  vnm  Jahre  1886  ab  den  Verfaasern 
von  AuUaLzen  nebeu  dem  rei^ielmussigeii  UoDorar  noch  Ehreapreise  u.  zw. 
alljabrllch  drei  —  einer  von  500,  eiuer  vou  300  and  einer  von  200  Rebel  — 
znr  Terfugnng  geatellt  werden.  Die  Gew&braog  der  Preise  erfolgt  darch 
den  Minister  der  Verkebrsanstalten  nach  Anbdnmg  der  Redaktion  der 
Zeiteebrift,  aowie  dee  Direktore  and  der  Mitgliederrersammlimg  dee  Inetitnte 
(Eaiaer  Alezander^s  L)  der  ingenieare  der  Verkebraanstalten. 

Das  forliegende  Jannar-Heft  dieser  Zeitscbrift  stelit  eieh  ale  ein 
starker,  880  Dmekseiten  entbaltender  Band  in  grosser  Acbtdbogenfonn 
yen  sebr  gnter  Aosstattnng  dar.  Insbesoodere  ▼erdient  der  grease,  dent- 
liehe  Dmek  rilhme&d  berrergeboben  zn  werdso.  Die  so  den  AnJfsfttzeik 
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gehOrigen,  ebenMs  gnt  anBgei&hrteii  Zeicbnimgeii  aiod  deoi  Ilefte  io  einem 
besondera  Umschlage  beigegebaD. 

Im  ersteo  Anfeatze  diese*  Heftes  whrd  fiber  die  Verbandlangen  einea 
ana  Hitgliedero  verscbiedeoer  rnssiBeher  Ministerien  zasammeDgeseteten 
AnasohiUBes  beriehtet^  ,welcfaer  die  Frage  der  Einffihraog  eioer  regelmfisBigen 
DampfBcbiffahH  aof  dem  Amu-Darja  la  berathen  batte.  Bar  Aaaaebnas 
anerkennt  aadi  dem  Ergebnias  aainar  BeratbnogaD  die  Wiehtigkeit  einar 
Bolcban  Blnricbtimg,  b&lt  aber  nicbt  flir  zweckmftssig,  dafttr,  wia  dies  naeh- 
gaanebt  war,  an  Private  UnteratOtaongeii  n  gawftbren,  Boodero  ampflablt, 
7.aD&ch3t  dareh  RagierangBbeamte  die  ia  Betraefat  kommeaden  Ortliehaa 
Verbftttoisae  genaner  nntersnchen  zq  lasseo. 

Dar  swaite  Aufsatz  haDdelt  von  den  ^Mitteln  zar  ErhShang  der  Eia- 
oahmeD  der  russischen  Eisenbahnen*'  nnd  bezeichnet  als  wesentiichstes 
die  richtige  Gestaltang  des  Fahrgeldtarifs,  iosbeaondere  des  Gutertarifs. 
Die  H5be  dieses  Fahrgeldes  soil  sicb  besonders  nacb  dem  Werthe  der 
-Outer,  sowie  danach  ricliteo,  wie  viel  dem  betreffeoden  Gate  aaferlegt 
werden  kann,  ohne  dass  es  die  Ffihigkeit  fflr  den  Wettbewerb  aaf  seiaem 
Marktf  verliert.    Aach  wird  e-n  Tiirif  mit  fallender  Skala  erapfohlen. 

Im  dritten  Autsatze  wird  der  Umtnnof  berechnet,  in  welf'hem  der 
liaam  oebeu  uud  Uber  einem  Eiscnbahngeieis  frei  sein  mass,  weau  id  Kar- 
ven  von  verscliiedenon  }!nllimeBSPrn  Falirzeuge,  insbesondere  snlche  vou 
uQgewObuiK  iiet  liduarL,  wie  i^allmaau  sche  VVageo,  augehiadert  solieu  be- 
4urdert  werden  kuaneo. 

Der  vierte  Aafsatz  bebandelt  die  ^Einenbahnpol  itik  Gambetta's'^. 
Dabei  wird  bemerkt.  dass  in  Rnssiand  Zar  Nikolaos  I.  laoge  vor  Gam- 
betta  bei  Grunduu^^  der  Eisenbahn  Petcrsburj^-Moskau  ansgesprochen  habe, 
wie  es  nothwendig  sei,  die  Eistabuhiien  in  Stiiaibbeaitz  uud  in  Staatsver- 
waitung  za  neliUieu.*)  Vou  diesem  Grandsatze  sei  in  Kustilaad  spiitcr 
abgewiohen  and  die  Eisenbabneo  Privaten  iiberlassen  worden,  bis  andere 
UmstSnde  die  Regierong  wieder  daza  bestimmteo,  selbst  Bahneu  zu  baucii 
and  zn  betreiben.  Der  Verfaaser  Bpricbt  den  Wansch  ans,  dass  die  ras- 
aiBche  Begientng  niebt  nar  notbleidende  Bisanbahnen  in  eigene  Verwaitong 
fibernehinan  mOge,  sondarn  vor  alien  diejenigen  Babnan  and  Gmppen  too 
Bahnan,  welehe  in  atntegiBOhar  Beziebnng  von  Wertb  aind,  nnd  bMoiebnet 
•ea  ala  widerainnig,  venn  die  Btsanbabnen  ala  die  wiebtigatan  Baf5rdanngs> 
mittel  in  Privatbftnden  aind,  wfthrend  Land-  ond  WaaaarBtraBaan  foat 
fibatall  in  Baaitza  nnd  in  der  Verwaitong  der  Begiemngeii  aind. 

KOnnen  wir  dieaan  Anafahmngen  gnindBfitzlicb  nar  znatimmen,  ao 
mnaate  una  dagegen  die  Behaoptnng  befremden,  daaa  ^Gambet'ta'a 
Btaataeiaenbahnpolitik   vom    dentachen   Reiebakanzlar  anfgegriffen  nnd 

•)  Vergl.  Arcbiv  1885  S.  74. 
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im  Interesse  Deatschlands  verwirklieht  sei.*  Diese  Bobaapiiiag  be- 
weist  allerdiogti  eioe  aoAallflode  Uiik«iiiitoit8  der  tiuttaAchiiGbeB  Vor- 
g&nge  des  letitea  Jahrzebnts.  Die  none  re  preoBsieeh-deatecbe  Staate- 
eiseobahDpolitik  beginnt  nrknadlieh  in  den  Jahreo  1878  nnd  1875/76.  la 
Frankreicli  redete  man  inerst  von  EisenbahnverBtaatliehaag  tm 
Jahre  1877.  Ale  Gambetta  am  31.  Dezember  1882  etarb,  waren  be- 
rettft  die  beiden  ersten  bedentenden  Grappen  von  prenssiscben  Privatbahoen, 
die  eine  im  Jabre  1879/80,  die  zweite  im  Jahre  1882  darch  den  Staat 
erworben.  Uebrigene  baben  es  die  franxOeiechen  Frennde  der  Staalsbabn- 
politik  niemals  in  Abrede  gesteilt,  daes  eie  eich  in  dieeer  Beiiehnng  dnreh 
das  Vorgehen  Prensaem  baben  bestimmen  lassen. 

b  dem  fuoften  Aufsatze:  „uber  die  Be  Icutimgc  der  Kanftle  in  der  Zu- 
Icuoft  nnd  das  Verb&ltDiss  des  Staatee  znm  Betriebe  der  Wasser^trassen" 
wird  im  Anseblnss  an  die  Verhaudlungen  des  im  Mai  1885  in  BrQssel  ver- 
sammelt  c^cwesenen  Kongressen  fur  Binnenscbiffahrt  dargethan,  dass  trotz 
der  Sisenbabiien  insbesondere  fur  HaHslaud  anch  den  Wasserstrassen  noch 
eine  sehr  wesentliche  Bedentong  zakommt.  Die  rassische  RegieniDpc  wende 
deshalb  aaeh  dem  Aui^ban  oud  der  Verbesseni&g  des  WasserstrassenneUea 
foftgesetzt  besonderf  AufTnerksamkeit  zu. 

Die  weiteren  ia  dem  Hefte  enthaltenen  Anfsfitze  haudeln  iiber  die 
ab.soluten  Hoben  des  Ladoga-,  Oneira-  und  Umen-Sees,  uber  das  Loml  tifr 
Strassriiptltster.  uber  die  Eotwickiuog  dea  Hafens  von  Odessa,  uber  die 
Anwfcudiiug  artesischer  Brunnen  zur  Versorgnng  der  Baltiscben  Eisenbabu 
mit  dem  fiir  den  Betrieb  erforderlichen  Wasser;  iiber  die  GestaltuDg  und 
Veraoderang  der  Felsen;  iiber  die  Unterhaltnng  der  Schleasen  wiihrend  des 
Winters;  fiber  die  ge^etzliphen  Bestimmungen  und  die  Verwaltangsvor- 
schriften  hinsichtlich  der  BcuuUung  der  Wasserstrassen;  iiber  die  geplanten 
Schulen  lur  Biuuenscbiffalirt. 

Hieran  schiiessen  sicb  nocb  geschichtUche  Bemerknngen  ftber  dea  Ban 
der  Eisenbahn  Petersburg- Moskaa,  Aaszuge  ane  anderen  (dentadien  nnd 
firanxOeiechen)  teeiiniedien  Zeileebriften  nnd  kleinere  Hittheilnngen  vereebie- 
dener  Art  Der  Inhalt  dee  Heftee  Icann  demnaeh  mit  Beeht  ein  eebr  reicb- 
baltiger  genaunt  werden.    B.  Ciaut, 

Lnflier,  Gt»  Die  Konetrnktion  nnd  Einricbtnng  der  8peicber, 
spexiell  der  Getreide-Uagazine  in  ihren  nenesten  Ver- 
Tollkommnungen.  Mit  116  Holzschnitten,  12  Licbtdracktafeln 
nnd  14  liihograpbirton  PiAnen.  Brannscbweig,  Job.  Heinr. 
Meyer  1886. 

Die  Haecbinenfobrik  nnd  Mfihlenban-Anstalt  von  G.  Lntber  in  Brann- 
sdiweig  bat  im  Verein  mit  dem  ZiviUngenienr  Sebftffer  in  Hamburg  die 
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Auliftbraiig  von  Speteheranlagen,  insbasondore  von  Gotroidespeiehen  und 
dem  zogebOrigen  BeUiebBeiDriehtimgra  m  ihrem  besonderen  Faobe  gemislit 
Dud  anf  diesem  Felde  bereits  tflobtige  LoistoDgen  anbnweUen.  Der  Zweek 
der  voriiflgeodeo,  ?on  diosor  Anstall  ansgebendeii  Scbrift  ift  zanlebst 
wobl  die  EeDntoisa  von  deo  LeiBtaDgen  der  Fabrik  is  weitoro  Ereise  zn 
tragen,  die  Schrift  giebi  dabei  aber  einen  Ueberbliek  liber  die  allgemeine 
Anordnnng  der  SpeichereolageD  nod  der  VorrichtangeD  zam  Heben,  Be- 
wegen  nod  Reioigea  des  Getreides  nod  ist  daher  f&r  alle  diejenigen  von 
Interesse,  welcbe  VeranlassiiDg  babeii,  eich  mit  der  wiebtigeo  Frage  der 
Speicberaidageii  nfther  211  befaseen.  //*  C, 


SKSemihl,  A.  J.  Dari  BisenbHhn-BanweseD  ffir  Babomeister 
nnd  Bauautseher.  Vierte  Aiiflage,  nach  des  V^erfassers  Tode 
heraasgegebea  von  H.  Barkhauseo.  Wiesbaden.  J.  F.  Berg- 
mann  1886. 

Das  Werk  f^thcinL  in  der  That  die  freuodliche  Anfnabme  and  Ver- 
breitQog  Kef^Jini i^u  baben,  welche  ihm  bei  Besprechang  der  dritten  Aaf- 
lage  im  Jalirgange  1883  des  „Archiv  fur  Eisenbahnwesen"  (S.  816)  ge- 
wiiusclit  worden  ist,  da  scliou  nach  dreij^brigem  Zeilraam  die  neae  vor- 
liegende  Aaflage  erforderlich  geworden  ist.  Wir  kODoen  daber  QDserseits 
in  Betreff  der  Wurdiguug  des  Werkes  im  Allgemeinen  aof  das  frfiher  Ge- 
sagte  verweisen  nod  besohrSnken  nns  heutti  auf  die  Bemerkang,  dass  die 
vierte  Aufluge  sicli  hauptsatblich  nur  dnrch  eine  theilweise  eingehendere 
Behandlung  des  Kapiteis  Uber  eisernen  Oberbau  von  der  dritten  Autiage 
nnterscbeidet.  Wftbrend  in  letzterer  der  Oberban  mit  eiseraen  Qaerschwellen 
nur  allgemein  bebaodelt  worden  war,  wird  derselbe  in  der  nenen  Aaflage 
(Seite  208  bis  215)  eingebeader  besprochen  aod  swar  ia  Bezng  aaf  das 
zu  verwendende  Material,  die  veracbiedeoen  QaerBchnittofonDeo  nebit  dea 
dabei  maaaagebenden  Geatebtapnnktea,  die  Abmeasnngen,  das  Gewicbt^  das 
Lftngenproflt  and  beaenders  die  Befestignng  der  Sehleiiea  anf  den  Qaer- 
achwellen;  in  letzter  Hiaaicht  werden,  waa  besoaders  anch  fftr  die  Kannt- 
nisa  der  Bahnmeiater  reobt  wicbtig  iat^  die  banptafteblicbateo  Anfordemn- 
gea  anfgetfthlt,  welche  an  eia  gntea  Befeatignngaayatem  geatellt  werden 
mfiaaea.  llaeh  Anfflbmng  der  ftlteren  Befeatigongaweiaen  warden  anch  die 
bei  dem  System  Bftppelt,  der  linkarbeiniachen  Biaenbaho,  dem  Syatem 
der  Direktion  Frankfort  nnd  dem  namentiich  in  Oeaterreich  in  Anfnabme 
kommenden  Syatem  Heindl  znr  Anwendang  gelangten  Nenemngen  be- 
sprochen nnd  dnreh  Abbildnngen  erUntert. 

Ffir  eine  demn&chetige  nene  Anflage  m<lehten  wir  an  den  Heranageber 
die  Bitte  richten,  noeh  einen  weiteran  Geganatand  dea  Siaaabahnweaeaa  in 
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d88  Werk  av&nnelmieD  mid  zwar  die  Babmneister  in  Leieht  &88licher  Weiae 
in  jdie  GnmdBiUao  nnd  haoptoftchlicheii  KoDstroktiottBarten  der  Weicheo- 
Sichemoga-  nnd  Zentral-Weiehen^  and  Signal-Stellapparate  einznf&hFeD. 
Blese  Apparate  sind  bei  aller  VemUkommnoog  einzelner  Theile  doch  in 
BezQg  aiif  ihro  sichere  nnd  legelm&seige  LeiatuDg  der  eteten  Aofsicht 
bedflrftig;  and*  weim  letalore  anch  im  AQgemelnen  beeenderen  mascbinen- 
tecbniseben  Beamten  Hbertragen  iet,  wfirde  ee  deob  wftnscheoswertb  er- 
ebbeinen,  dasa.  aneb  die  Babnmelster  einigermaasBen  damit  vertrant  eind, 
nm  bei  der  lanfenden  Unterfaaltang  nnd  bei  plOtzUohem  Veraagen  etc.  der 
Apparate  faelfend  eingreifen  zn  k5nnen.  J,  - 


U£B£KSICHT 

der 

nenesten  Hanptwerke  ftber  EisenbahnweMO  nnd  ana  Tenrandten 

Qebleten. 

lamiiTC  ottdd  dM  dienins  de  for.  Patit. 

AaeMy  L:   Dm  antorit^s  administr.-itives  pr^pos^s  k  la  direction  d«»  trawn  pabNc*  «t 

spcrialement  dcs  inffdnieurs  des  ponfs  et  e-hansi'es.  Paris* 
Beuf,  H.    Etiulo  t-iir  les  (  heroins  de  fer  d'iuU5ret  local.    Pari=;  Fr.  5,00. 

Flwnaebe  k  Haberti.   Trai<e  d'expioitstion  des  cheoaios  dc  fer.  Haii». 

J.  Pngat  eonpari  d*im  ditmiii  de  far  «M«a  a  etablir  dana  ies  grandea  Tolca 
d«  Pirii.  Paria. 

I,  R.   Die  ersta  deutscbe  Biaenbafan  mit  Dampfbetrieb  awiaotaan  Narabaif  and  FM. 

Numherrr.  M  4,00. 

Hirche^  1'.  Systeioatiscbe  Sammluug  der  Facbausdriicke  des  Ki6eobabuwes«u8.  Fraazosi^b 

nod  Dantaeh.   Zvaita  nea  bearbaitete  Auflaga.  BarUn.  M  5,00l 

Jodklie,  T.  Dia  Ga8«hkfata  der  Varkahnanatalteii  iai  PorsteotbuflB  Sehiranbarg'SoiidanliaiuaD. 

Sondcrsbauseu.  •4f  OtSO. 

Lnx.    La  t^i'in'  tinn  d<"^  tramway?  d.ms  le  deparioineul  de  la  Saiue.  Paris* 
Railroad  cas«.'<.    Auiencaa  and  englisb.    Nortbport.  $  4,oO. 

Senate  of  de  Llnited  Stalcii  of  imeriea:  Report  of  the  Senate  Salect  Committee  on  Inter. 

sbita  Comnarea.  Snbm.  Jan.  18.  1886.  8  vol.  Wasbini^eon  1888. 
Htotistik  der  im  Betriebe  befiadlichon  Eiseiihuhnen  Deutschlaods,  bearbeitat  TOm  Raicbi* 

Pi   t;'  I'r-Aint.    I'.ancl  V,  Betriebsjahr  IS'^fSS.    Berliu  188G. 
Ueberaichtliilu^  Z'lvuninctist'liunj  der  wichtiLfstfti  Aopaben  der  deut^cbeu  Eiseobabn- 

Statisliii,  bearbeitet  ttu  Rcicbis-Eiseubahn-Amt.    Band  IV,  Betriebsjahr  1883/84 

nnd  1884/85.  Bailin  1868. 
T«ndarlna»  0.  Das  Bneb  van  dar  Waltpoat,  BntwicUuDg  nnd  Wirkan  dar  Poat  and 

TalagApbia  im  Weltvarkabr.   BarliD.  M  Wfifk 
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Zeitschriften. 

Aniifll«  >  des  ponts  et  chuossdes.  Paris. 

Ueft  12.  Dezember  lb85  Obser*iitions  sur  le  regime  des  voies  ferree'i  cn  Autriche- 
Hoofrrie.  Des  signaux  de  cbemioH  de  fer  en  Aatricbe-HoDgrie.  Comple-r«adu 
d\io  rapport  nlalif  k  U  nkifoB  remplie  par  MIL  BartM  at  Wain  «d  AntriclM- 
B«itri«,  poor  Ntiida  dM  tpptretta  «Biptof «id  tiw  pwlfgaf  te  jMdm  dit 
trains  ot  d'assurer  la  aecurit^  de  la  circulation  sur  les  cbemina  de  fer. 

Ueft  1.  Januar  1886.  M^moire  sur  I^emploi  de  fer  et  de  leader  dans  hs.  constructions. 
Note  sur  ragrandissement  de  fat  gare  de  Lille.  Emploi  du  telepbooe  dans  le  ser- 
vice de«  elMiDinR  de  for  alltrntads. 

Ai«hlT  lb  PMt  nnl  Ttolegrrmphle.  Barlm. 

Vln  1886.  Du  P«rtoi»«iiparto  im  BiMnbdnivwkabr. 

Bajrerisehe  Handekieitaiig.  Nnnehen.  . 

H*.  12  bis  IG.    Vom  20.  Uarz  bis  17.  April  1886. 

(No-  12.)   Zum  Eisenbabnprojekt  Reichenball-BerchtesgadMl.   (No.  16.)  Jahres- 

Abonoementskarten  fur  den  Eisenbabn-PmonenTerkebr. 
Bajerlsdie  Terkehrsbl&tter.  Muncbeo. 

V«*  1*  Juaar  1886.  D«ber  Yor^  nod  Atitbilduag  der  AaenbaimfMblaiite. 

taMUitt  dor  BnTerwaltnff.  Berlin. 

H*.  9  bis  17  vom  87.  Febmar  bis  24  A|iril  1886. 

(No.  9.)  Querscbwellen  -  Oberbaa  auf  Hoh.<M;bwellen  far  Hanptbabnen.  Zar 
Pariser  i>tadtbabnfrage.  Erwefternnp  des  preussischen  Slaat-s-Eisenbahnnettes  uod 
Anlage  neuer  Eiseobabnen  untergeordneter  BedeutouiK.  (No.  11.)  Die  Enlwick* 
long  d«r  Arbeiteratadt  Pallaianii  in  Chicago.  Dor'  ParaonanTarfciiir  aitf  dan 
pranaaitehan  Slaatabalman.  (No.  IS:)  Oar  Hanplbalmhof  dm  kgi.  nnfMiiohan 
Staatsbahneo  in  Budapest.  (No.  13:)  Begch^digiing  der  Eisenbabobrucke  dber 
die  Saar  bei  Volklinf^en.  (No.  14:)  Untcr(;njn(lbahn  in  Rdbranbuinein  mit  Seil- 
hetrieb  in  London.  (No.  IB  ti.  IT)  HaunuiifubruDeen  der  itaUeoisciMO  Eisenbabaeo. 
CoBtrftlblatt  Tdr  EisenbaJmen  nnd  Dampfschimahrt.  Wieo. 

Dio  lo.  88  bit  d7  (vom  SS.  Fabruar  bis  22.  April  1886)  antlialtaB  aaiaar  dan  ofisial* 
tan  Bakanatnachnngni  und  den  Ulttlieilunffan  fiber  In-  nnd  Anatand  Dacbatabanda 

Aufsatze: 

(No.  22;)  Rin  .h\br  nsterreichischer  Eisenbabngescbicbte  (No.  2:^:)  Enqaete,  bf- 
treflend  die  Uaadelsmarine.  (No.  24:)  Der  italienische  l  arifratb.  (No.  26:)  Zum 
Jabillom  dar  Xaiiar  FaidiaMBdi*Mordbabn.  (No.  28 :)  Daa  aana  Ontergrund- 
babnprojakt  in  Naw-Tork.  (No.39:)Uabard«nKamprvoiBis«iibabnan.  (Na^lOO 

Die  Sleherheit  der  Eisf^nbahureisendeu  iti  Frankreich.  (No.  31 :)  Unfile  aaf  dan 
ostcrreichischen  Ei«t n^  aluien  im  .lahrc  1881  (No.  ;i3;)  St.ni  i  >\rr  Ffihrbetricbf- 
mittel  auf  den  osterreiciiiM-liou  und  ut^niemoauieQ  Eisetibabueti  mit  Ende  dee 
II.  Semesters  1885.  ^No.  36:)  Statistik  der  Lokalbabnen.  (No.  37:)  Kisenbobn- 
arSffmiQgan  in  Oestarraicb'-Dnfani  in  Jabra  1885.  Naaerangan  im  Tannalbaii. 
(No.  39:)  Ueber  die  Vertbaidigong  der  Eisenbahnen.  (No.  42:)  Verordnung  des 
knnicl.  nncnrivcben  KomrrmnikationsminiRteriums,  betreffend  die  Projektining  und 
deu  ]imi  vou  Ei^oiil  alincii  mit  Lokomotivbetrieb.  LokomoUrprtifnnj^et)  im  Jahre 
1885.  Erprobuni^en  und  ReTisionsdruckproben  von  Lokomotivkesseln  im  Jabre 
1885.  (No.  42:)  Die  kanadiseba  Fkd6kbabn.  (No.  44:)  Zur  Vngi  dar  aiobait- 
lichen  Signaiiatrang  for  Weicbeosicbaningsaiilagan.  (No.  45:)  Baftaag  fBr  Llafir* 
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itil  M  Vtriwl  <l««  G«tM.  Ul.  Artikd.  (Mo.  46  tt.  470  W»  VoiMhriftra,  1m- 
Infiod  dca  Tkimpoil  tzplodiriMnr  and  dnielben  Tarwandtiii  Avtikd  ml  dm 
oatemiehiiehm  BiimlMliiim. 

JDuiabiiu.  Wien. 

IfO.  9—16.    Vom  4.  M&rz  bis  i2.  April  1886. 

(Mo.  9—11:)  Di«  Solbstkosten  im  Eisenbabubetriebe  uttd  die  WMMrstrauentrage 
in  OtilnmfaA.  (No.  12:)  Di*  BttboUigang  dor  WoMontmio  dio  lUnbu  am 
Qdlorvorkehr.  (No.  16:)  Dio  Vorkohnoattalton  vnd  dos  8podftiouw«MO. 

Hot  GbUinsMlMr.  Loipcig. 

Soft  2  (1886).  Das  50jlhrige  Jubil&um  der  bolgischen  Eiaenbahueu  uod  der  damit 
foitmndene  ioternationale  EtseobahnkongroM  ia  Brutol  im  August  1686.  Dio 
nonootm  Sehmalsporbahnoa  in  Soebsoa. 

DoalMfeo  ItaudtDf.  Boriin. 
lo.  I9w  Yom  6.  Mlic  1886. 
Hndomtnnnol. 

I/teonomiBte  frnn^ain.  Paris. 

»— 16.    Vom  27.  Kebruar  bis  10.  April  1886. 

(No.  9:)  Los  discussions  siir  les  tariff  de  cbemin  de  fer.  (No.  15:)  L«s  nimi- 
toto  eonpoidt  do  rexploitation  dot  cbosdns  do  for  dooo  ios  princip&ux  payi>. 
Lo  projot  do  chomin  do  for  mdlropolilaia. 

HoktrtlMfadodw  ZettsehrifL  Berlin. 
Hell  S.   M&rz  1886. 

Gleicbzeitige   Benutzung    'Lr    HatiL.l^le(^ra|>heiiliaieD    far  Signalisirongttweoko. 
QeschviiidiglieiUaiesser  mit  Kegisirirvorncbtuug,  Sybtem  Sombart. 
Hoft  4«    April  1866. 

Nonerangm  m  oloktrisehm  Registriroppantm  for  Znggooehwind^oilon. 

KngiMttin^i  Londm. 

No.  1061  bis  1067.    Vom  19.  Februar  bis  2.  April  1886. 

(No.  1051:)  I'rampton  locomotives*.  (No.  1052:)  Irou  and  steei  Rail«!ij  sicdpors 
ia  Gonnaoy.  Vacuum  brakes.  (No  1053:)  Euglisb  v.  American  locomotives  for 
tiio  oolonies.  (No.  1054:)  TIm  eootilovor  bridge  ot  Niogon  fkOo.  AoMrican  md 
Eaglisb  Inidgo  eoutmedon.  (No.  1055:)  Tbo  Roilw»r  acoidrnt  at  Monte  Carlo. 
(No.  1056:)  Automatic  brakos  in  tbo  United  States.  Fairlie  locomotive  for  the 
Royal  State  Railways  of  Saxony.  Economical  Railways.  'No  10.57  )  Eiit;I;.sh 
and  American  locomotives  compared.    lUilway  laies  and  their  effects  of  trade. 

JKoJdkaaOAapoZBOO  /Mo  (Eiseubabuwesen).    St.  Petersburg. 

Dio  Hn.  4  bi*  tt  doB  Jabrgangs  1886  eutbalten  awMOr  Usinorm  MlttkoiluDgeu,  Aos* 
tngm  ans  andorm  Zoltoohrifton  v.  a.  w.  folgondo  Anfiiltao:  (No.  4,  6,  80  Vor< 

such  einer  gescbicbtiichen  Darstellung  des  Baus  und  Beiriebs  der  Eiseubabaea  in 
den  wicbtigsten  Staaten  Europas.  'Fortgesetzt  aus  No.  3.)  (No.  .5  n.  7:)  Ucher  dati 
Rechnunpsw  I  sou  der  Eiseobabuen.  —  Uober  lias  ikwegen  von  Fabr^eugea  auf 
Statioueu  uud  die  bexuglicbeu  Sicherbcitsvorscbriften.  —  Die  Kosten  der  Be- 
fSrdomng  mf  Biaonbalinm  und  Kraklon.  —  (No.  70  IMo  orato  Silmng  deo 
Eisenbahnratbes.  —  Dio  aligooioinon  Ergebnisse  der  vm  dom  Aaoocboss  der 
111.  Abtheiluiiu  der  l5ai<*.  rus?.  tcehnischen  Gesellscbaft  vorgenommencn  Unter- 
suchunir  vo!i  S"h't^ri'?n  'uui  Radreifen-Stabl.  —  Die  finanziclle  I.:ii;e  der  Ki"=ei(- 
baiineu  m  i:raukreicli  uud  iu  Preussen.  —  (No.  9:)  li^iuige  VVurle  iiber  Rucii- 
fraeblm  and  Tarifo.      Yorgloieb  dor  Angaban  fiber  dio  OoanndholtsvorhUtniaao 

»♦ 
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der  EisenbahnlMdiMisteten  bei  deo  deutschen  Bisenbabuen  und  bei  den  russischen 
Staatsbahtien.  (No.  10.)  Statislische  Aogaben  uber  Ausdehnuiig,  Belriebs- 
mittel  und  hauptsacblicbfite  Betriebscrp^ebnisse  der  niss.  Ei^eabahaoD  iu  den 
Jabreu  1875  bis  1884-  -  {Ho.  11:)  Die  Kiseubahnea  iu  BriUscb  Indian.  — 
(Now  18:}  Die  BrgfViiiMs  <i«r  BinfSbnuif  dea  Sekitiid&rb«triab«8  mif  der  Pwrtow- 
aebui  EUenbahn. 

COiMr'b  Aaauikn  ttr  Ctewvrbe  wid  BnwtMB.  Berlin. 

Heft  6.    1.  Mirz  1886. 

(No.  5,  6  u.  8:'^  Dio  Ocschicbte  der  Z  ihnschieneubahnen  bis  zur  Kroffnung  der 
ersten  Rigibahn  (No.  5:)  Verbutaug  vou  L'af^lleu  durch  Bemitzung  durch- 
gehender  bremsea.  Die  Normen  for  die  Koustrukiiou  und  Au&rastang  der 
EisoilMluien  DenteeblandB.  D»8  BabniK^Mieglement  far  die  BisenbakHft 
I>eiitecliUnida.  Sclmelle  Wirkvns  dorehgfebeiuier  Biemfleit.  Der  PineimmaL 

Hfifl  «.   15.  Mfirz  1886. 

Trauspoi  tkoslcii  auf  Eiseubahnen  und  Kanalen.  Ucber  den  I'mfaug  der  bisherigea 
£infubrung  durcbgebender  Brenueo  bei  deu  Fersoneuzdgea  der  preuMi«cbea 
SttAlabahiMB.  Keaamiigea  •&  Beglatrir  •  Apparattn  fir  ZnggeBdnrindiglnitn. 
Die  Nonnea  for  die  Koaetniktloii  und  Aasrfiataog  der  Biseabthaeo  DeutecUandfl. 
Das  Balmpolizeiregieinsnt  fiir  die  Eisenbaboeu  DeutMUaadi.  Zur  Verbatoiig 
voti  I'nfallen  dureh  die  AnweDdang  durcbgebender  Bremien. 

Heft  7.    1.  AprU  1886. 

JlittbeiJungen  tiber  neuere  Au&ruiitungi$gegeQstaude  derLufUaugebremse  der  Vakuum- 
Bi«k«-Companjr.  Hiltbeiluogen  Sber  Binricbtuiig  uad  Betrieb  der  Takauu-Breoiie. 

Heft  8»  15.  April  1886. 

Gritschau's  zerlegbarcr  Wagen  mil  Vnrriclilung  zuui  Aiifbiegeii  der  Eisenbahii- 
acbieueu  iin  Goleise.  Die  uordauierikaiii!<''hon  Deberlaudbahnen.  hidikator  fur 
LufldruckbremscQ.  Ncuer  Licbtpausappamt.  Auw«udung  der  HebtirleiubretnM 
far  Oebiigsbftbnen. 

JiArbleher  flr  NttfoulSkonomle  ud  Stettattlu  Jem. 
BuiA  3C1L  H^  4.  Dae  Peraonanporte  der  Eiaeababnen. 

HiUKeHep'B.  (Ingenieur).  Kiow. 

Die  No.  3  und  4  (Miirz-  und  Aprilbeft)  de&  Jabrgangs  1886  entbaltfn  a.nsser  kleiiieret) 
MitthcilimorcB.  Aiisizfti^en  atis  nissischen  und  auslandiscben  ttvhni^'  hoii  Zeitscbrifleu 
und  derg).  I'olgeude  gruiisere  Aufsatze.  (No.  'i'.)  Ueber  iiuu  uud  Betrieb  der 
Pferdebabnen.  Ueber  daa  Av&ieben  der  Badreifen  in  den  Werkadittao  der 
Sndveat'Babnoi  in  Kiew.  Die  Wederberatellaag  einer  gariaaenen  Wand  im 
Wu.ssorstationsgebaude  zu  Lodz.  (No.  4:)  Die  Einricbtuog  der  Ueizuna  nni 
Luftmig  im  Kiew-Petscbersky'schcn  Kloster.  —  Die  Bretosen  nacb  den  Sy.>ieujeu 
von  Wenger  uud  von  Westingboiise.  Nacb  eiuer  vou  der  Firma  Westingbouse 
veraaadten  Denkadirift. 

J«ml  dM  dMMlM  de  fbr.  Paria. 

Ho.  0— U  vom  97.  Pebraar  bia  la  April  1886. 

(No.  9t  10,  12:)  Les  tarifs  des  ehemins  de  for  devant  la  cbambre.  (No.  1&:)  Lc 
cbemin  de  fer  motropolitain. 

Honitore  delle  strado  ferrate.  Torino. 

No.  »— 15  vera  8.  Marz  bis  14.  April  1866. 

(No.  9,  10,  14,  15:)  Le  btrade  ferrate  italiane  nel  1884.  (No.  d.)  Cronica 
parlaanenUre  ferroviaria.    La  veloeiti  del  treni.    (No.  lOt;  Le  travcree  in 
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aeoiftio  e  loro  attaccbi.  (No.  1 1 :)  Regatamtnto  per  re««rci»io  detle  strade  ferrate. 
FNMTb  TofiM>>CivM-Lana».  (No.  li:)  EeKoUoMoto  per  la  eoetraiiooe  di  einde 
femto.  Ferrovia  centrale  e  tramTie  del  Canuveso.  (No.  13:)  Cronica  parlamentwe 
ferroviaria.  Ferrovia  Jel  Scmpione  e  del  Rodaiio.  La  ferrovia  aeria  Liker-Vasheg'y 
in  Ungberia.  (No.  14  uiid  15:^  Sul  c^irattere  giuridico  della  peuaUti  per  ritardi 
di  treai.    (No.  15:)  Le  feriovie  barde. 

OtrtarritoMnke  WwiBlirtimiHing  Witn. 

II*.  •  Wa  U.  (Von  SB.  Felwitar  bis  85.  ApiU  1886.) 

(No.  9:)  Studie  uber  detaillirte  Berecbnung  der  Selbstkosteo  far  Personea-  und 
Uutertranaporte  auf  Eisenbahnen.  Die  Prage  fiber  Anlage  und  Betrieb  der  Kaisor 
Ferdinande-Nordbabii  vor  60  Jahren.  §  8  dee  Ge^tzentwurfes  betreffead  die 
UsMTmidiMriiiig  der  Arbtitnr.  (No.  100  D<»  SOjUuige  JnUlliD  imt  Saiser 
Revduumds-NoMllMhii.  Die  EinnahiiieB  der  MtomiebiKh«i  Eisenbabnen  im  Mm 
1885.  Die  Einnahmea  der  oaterreichiscb-uDgariscfaen  Eisenbabnen  im  Jabre  1885. 
(No.  1 1 :)  Uebcr  inoileriien  Lokomotivbau.  Hauptergobni-^se  dor  osteTei'-hiscben 
Eisenbabnstatisuk  iu  1^84.  Bescblagnabme  von  Betriebsmtitela.  Die  iuternatio- 
nale  Amtelliiiig  in  Liverpool  im  Jabre  1886.  (No.  12:)  Amerikaniscbes  oder 
rasriaches  Petroleum.  (No.  IS  u.  IS:)  Znr  Gesehicfate  der  Wildbach-Verbaumig 
Oder:  Was  ist  in  Oesterreieh  auf  dtro  Gebiete  der  Wildwiisserbekampfung  ge- 
scheben?  (No.  12:'  '  oKer  das  Plugproblem.  Die  WDrttcmbergiscjj^'ii  Vcrkehrs- 
anstalteii  im  Jabre  1884/85.  (No.  13  u.  14:)  Die  prenssischi-n  SfaitsbaLncii 
im  Jahru  1884;bo.  (No.  13:)  Die  Kosteu  der  Traa)way>>  und  Ki-jeubabueu  in 
Aigtind.  Rdirbetriebsiiiittel  der  oeterreicbischeii  BleenbahneD  su  Bade  1885. 
CSKt.  140  SngHeebe  SieenbabDrefora.  (No.  14  u.  15:)  Die  bosDiBoben  Babneo. 
(No.  15:)  Das  neue  englische  Eisenbabugeiiet/..  Die  Compound-Lokomoliveii. 
(No.  16:)  Zur  Erwcitening  deH  Trausportdienstes  der  Eisenbabnen.  Wiener  ."^tatit- 
babn.  Parker  Stadibatin.  (No.  16  a.  17:)  Die  baudeUpolitiMbe  Wichtigkeit  der 
Dommlbidv  fir  Oestorroich-ClDgaiii.  (Now  17:)  Die  nogaiiiebtii  StMtabthmii. 
Mo  Tbrifkartelle.  Die  EieonlwbiMD  im  oitomicbisebon  Biidgvk  Pflndang  Ton 
Ei^nbatmbetriebftmitteln. 
H^ngeiaohe  .lahrbtlcher.  Berlin 

4.  Heft.    April  ISSti.    Berlin  uud  «eia  Veikebr. 

Kailroad  eazette.  New  York. 
N«.  3*  IS.  Vebnttr  1886. 

Tbe  last  Jew's  oaniiDga.  American  and  foreign  rails  and  rail-joints.  Tbe  (elegrapb 
vm  applied  to  train  moTement.   Rail-joint  and  steel  raib. 

No.  8.    19  Kebruar  188G. 

The  prosCfvation  of  timber.  Kail  production  aud  cou<«uinption.  The  preservation 
of  ties  aud  timber.  Growth  of  Chicago  troiiic  and  population.  Relations  of 
roadway  and  rolling  stock.  Raitjoints  and  steel  rails.  Tb»  te)<igrapb  as  applied 
to  train  movement.    Froigbl  train  brake  tosts. 

No.  ».    26.  Februar  1886. 

Multiplf  drillin;:  machine  for  locomotive  work.  Pneumatic  <mv,  plow  and  track 
tlanger.  Latbe  for  boring  ateei  tire»  fur  car  wbeela.  lA\a  black  aud  dreiued 
bsof  rates.  A  tramcontinental  Railroad  war.  Tbe  telegraph  as  applied  to  train 
mwnmtut,  Bail^joints  and  steel  rails.  Itsxt  of  tba  Cnllom  bill. 

N«.  10.   5.  MIrz  1886. 

German  Railroad  stop  block.  Tar  ctmplpr  dtair'^ani'*.  Th'*  Pctmsylvania  Railroad 
report.     >(Orthwe»teru  grain   receipts.    iLe   proii  auti  cous  uf  car  coupliuK- 
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Electric  propnbiim  ou  tb«  New  York  Elevated  RoMb.     Numerous  nev  ilM 
worka.  Uniform  syatom  of  tetts  for  ceoMnt.  LoeooMtlfos  in  th«  natioul  muaoiuk 
Ho.  IL    12.  Marz  188ti. 

Improved  cv  seat  arm.  The  South  vestem  Bailroad  strike.  The  pros  and  cona 
of  car  C0Q|ilar  tjp^  The  piO|MMod  Mfoim  in  bridgo  •podllcatioiui.  TaSm  raloa 
in  t84S.  Tho  Dovgtai  curve  on  the  Bdtimore  &  Ohio.  Durability  of  Rn^iih 
locomotives.   Loromotivo  periiMaHaeet  On  tbo  Elontod  Bniln»<b. 

Ho.  12.    18.  Marz  I88(i. 

Rail-juiulii  aud  i&il  aectiooa.  Strong  ti  locouotive  valve  gear,  improved  key 
giindor.  ReguUting  ratei  in  MimMooU.  Tho  dnnbiliij  of  locoBottTit.  The 
Mdg9  nnsnfietarer's  propoood  spootfieationi.  Tho  itrong  valvo  fMr.  Bailraid 
maDi^ement  as  a  proftwiioii.   Tho  proposed  tnidfo  •peetfietfiim. 

iio.  13.   20.  Marz  1886. 

The  frost  light  for  cara.  Passenger  locomotive,  Belgian  State  Railroada.  tixpeh- 
nonls  in  car  radttanoo.  Bftoct  4rf  tho  lUl  in  ntaa  of  intorait  en  Kailrowi  loeniitiaa. 
Growth  of  threo  Groat  Chicago  Bailroado.  Loeooaottf oa  kifl  in  stocb.  A  trinmph 
of  engineering^  Railroads  In  Chin*.  RnilnMd  GMuaisaioiMrB  in  the  Unilad  Statas. 

Ho.  14.    2.  April  1886. 

Passenger  car  truck,  Chicago,  BourliDgtou  and  Qumcy.  Attachment  for  t>oriag 
oar  jonmal  hosa*.  Tho  «troo|[Ui  of  spikes.  The  strikeii  and  their  eonaeqasnceo. 
The  canae  of  rail  faUnraa.  Bailroad  rsgnlation  in  Grant  Britain.  Tie  and  rail 
renewals  on  the  Iltinoia  Central.  The  New  Britiah  Bailwej  ralee  and  charges  bill. 

Ho.         9.  April  188G. 

Locomotive  for  the  Mert>ey  Tininei  Kailway.    \>ve\)  w.-iter  trcNlle.  ilalitax  Harbor} 
intercolonial  Railway.    Au  e.xperimettlai  bridge  joint.   itailruaUii  in  the  Oeraiaa 
Bmptre.  Train  restafeMUce  in  aammer  and  winter.  German  Raflroad  atatiatie*. 
Tilt'  new  Monarch  sleeping  cars. 
The  Railwa}-  News.  Lmuion. 

Ho.  1155— llGii.    Void  20  K-t.rtiar  l.is  10.  April  1886. 

(No.  1155:)  Capital  aud  (iiviUcu!.>  of  home  Railways,  ('omparative  rasults  of 
the  paat  halfjear  *a  werkiog-  (English  lines.)  (No.  1156:)  Railway  lalaa.  b  a 
boons  capital  or  incomoF  Railway  capital  powera  in  the  preaant  aatflen. 
(No.  1157:)  Railway  affairs  in  America.  Railways,  the  true  remedy  for  Irish 
distress.  The  Railways  of  New-So!ith- Wales.  American  Railway  rates.  Privaif 
bills  in  parliament.  The  telepboo  on  German  Railways.  (No.  1158:)  Railway 
and  canal  traffic  ragolation  bill.  Railway  wages  iiambles  by  rail  in  India. 
Railway  and  oanal  traffic  bill.  (No.  1159:)  Bailwaya,  the  true  raiMdy  fbr  Iriah 
diatraaa.  A  channel  tunnel  to  Ireland.  Railways  and  the  carriage  of  mails. 
Railroad  commiHsiotif^r-;  in  the  United  States.  (No  IIGO:)  Railway  rate-?  and 
fares.  The  llailway  and  canal  traftit  liill  I'tie  Railway  defence  association. 
Railway  affairs  iu  America.  Couveyauce  of  li^h  by  Railway.  Railway  companies 
and  the  employee's  liability  act  (No.  1161;)  The  Railway  and  canal  tnffie  bOI. 
The  parcels  post.  (No.  llg};)  The  Railway  and  canal  rates  bill.  Railway 
receipts  and  expen^en.  Passenjier  traffic  on  the  Midland  Railway.  Railway  and 
canal  trattu  bill.    MeetinL'>  of  Rnilw-v  (iroprielor.s  and  debsntttre  holders. 

Revue  commereiale,  diplomuti(iue  et  coii»ulaire.  Bruxellas. 
12.  bis  15.  Lieferuiig.    10.  Hut  bis  10.  April  1886. 

(13.i)  Los  tarifa  des  cbemins  do  for  firaocab.  Les  ehsmlns  do  for  en  (Jhine. 
(15.:)  Lee  chemins  de  fer  en  Allemagne. 
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ReTB«  g^B^rale  <Im  ehenlat  40  tar.  Piri». 
1.  Anoar  1688. 

Note  nr  rmtratten  4n  voiw  fwrte.  Lm  bohtcmx  «ldi«n  d«  1*  conpiKnit 

da  chemin  de  ff  1  Nord  k  Hellemmes-Lille,  poor  1*  repantkm  de*  locomotiTes 
et  du  materiel  roulant.  Li's  locomotive:*  h  IVxpo-Htion  d'AoTere  de  1885. 
Hesultats  obtenii^  en  1885  sur  les  reseaux  de:»  six  compaKnies  principales  dei> 
cbemins  de  fer  francais.  D^veloppement  du  mouTemeot  des  voyageurs  et  dei> 
raecIlM  ImitM  in  ebMBiiM  de  f«r  aMiss  de  New- York,  depuit  lear  onvertnre  k 
Peiploltatfam  jnaqa'wi  SO  nptemlire  1885. 
ti  Febmnr  1886. 

Note  snr  le  hallastage  d*";  voies  ferrees.  Note  sur  remploi  iles  travereeit 
metalliques.  Note  sur  Tinstailatiou  dn  service  de«  messageries  do  la  QOUveHe 
gare  St.  Lazare  de  la  compafoie  de  I'Ouest  k  Pari».  Oovertares,  coocessioDS  et 
d^ekraliou  d^vtUiK  pabliqiM  dee  dieBdiis  de  ftr  i'hAkU  g^M  et  d'inlMt 
local  en  Fraaee  et  Alg^rie  et  dans  lee  eoloniee  fnnceUm  pendaot  Tunje  1885. 
Resume  du  rapport  du  board  of  trade  sur  la  longueur,  la  sitoation  finanoere  et 
les  resultats  generauz  d«  Tezploitatioo  des  cbemina  de  fer  du  B^Ofaume-Uni  poar 
Tannee  1884. 

Soliwdiseriaclte  Bauzeitmi^.  Zurich. 

lo.  8—18.   Vom  80.  febiuar  bis  17.  April  1886. 

(No.  8  imd  9:)  PiletuBlMliii.  (Ne.  9:)  Ziinehbei«lMlm.  (No.  10:}  Itachlaiif 
iwfscfaen  Bern  and  Zaricb    (No.  11:)  Binlmtliche  DarsteUoilf  der  Tegee-  nod 

NacbtzeiteQ  auf  den  Eisenbahn-FahrpllDen.    (No.  12:)  Ein  neues  Alpenbabn 
projekt    (No.  13:)  Balmprojekt  Airolo-Brieg.  (No.  14:)  Stand  der  koutinuirlicbeu 
Bremseu  in  der  Scbweiz.    (No.  15:)  Koniinuirlicbe  Bremsen  for  Gebirgsbahnen. 
(Ne.  16:}  RUnetMho. 
WmMM  flrBMknite.  Berlin. 
W9,  ai.  Ten  S8.  Wn  1886. 
Gfsphieeb«r  Statiooszugplan. 

WeeheBBchrlft  dee  Oeterreiehtsehen  Ingenlenr-  and  AreUtektiB-Teinlni.  Wten. 

Ho.  8—16.    Vom  !!'   Februar  bis  9.  April  ISfir. 

(No.  8:)  Die  Drablseilbahn  im  Sextentbaie.   (Mo.  11:)  Die  Babti  von  Blarikeoburg 
nach  Tanne.    (No.  12  u.  15:)  Die  projektirte  Uadeira-Mamor^  Babn  in  Brasiliea. 
Zeiteehrlft  dee  Mamleldielieii  Ingenlewv  mad  AjreUtekteii*T«reiBi. 

1881.  flefllT. 

Ueber  SehDelipurbehiieD. 

MtMktill  iir  lkia«p«rtw«M«  nd  SteuMBbM.  Beriin. 

H*.  7—12.    Vom  1.  mri  bis  20.  April  I88fi. 

(No.  7,  8.  D'w  Erifthi  i--'-*'  dor  Versutbe  mit  mecbani»cbon  Trambahnmotoren. 
Drafatseilbabn  fur  den  Trau:>()ori  von  Baubol/..  (No.  8:)  Erweiteruog  des  preussi- 
scbea  Eiaenbabnoeteee.  (No.  9:)  Dampftrambahnbetrieb.  (No.  10  v.  11 :) 
8ekniidiisi«-I*olH»iiioave.  (No.  10.  11,  19:)  Die  Trenbabii  in  Pleaen  i  V. 
(No.  11:)   Die  elektrische  Trambabn  in  Blackpool.    (No.  UnfUle  waf 

Strassfnbahnfu     Die  sachsiscben  Schmalsparbabnen. 

ZeltHfhrift  <\("^  \rchitekt<*n.  «mI  l«feMlenr«Verebis.  HMwover, 
Heft  2  und  ».  1H86. 

Der  I'tubau  des  liabubof;*  Uauuover. 
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Zdtwif  dM  Tweiiu  Devtscher  EbenbahnTerwaltangen.   Berlin.  .    f  .  >  :  t 

Die  Nummern  17  bis  83  Tom  24.  Kehraar  bis  24.  April  1886  cnthalten  aus??er 
den  r*»e;olinaS9igen  Nachricbtea  aus  dein  Deutschen  Reich.  Oesterreuh  -  Unpara  etc., 
Prujuduiea,  oftiitieilen  Aozeigea  und  dergleicheu  uitclisteheudij  AbhaQdlungen: 
(No.  17  Q.  18:)  Di«  Raform  der  P«rtOiieabeC9rd«raiig  ood  rfw  P«noneiiverktbr 
•nf  den  prraaaifchMi  SlaatatMbnen.  (No.  17:}  Zar  Fngo  ober  die  Hftftang  tar 
Lieferzeit  bei  Verlust  rit  *  Qutes.  Dienstiinfahigkeils-  trad  Sterbensstati^tik  bei 
dem  BeamtenperaODal  der  Bahnen  Veri'irj-i  iloiit«scber  Eisenbabuverwaltuogeii 
pro  1884.  18:)  Die  Oen^aJdebatte  im  dsterrdctaischen  Abgeordoeteohaaae 

iber  die  HogierungSTorlage,  betrtffiNid  die  VontutU^ans  dM-  Frag-Daqnr  wui 
Dnx-Bodenbeehtr  Bahii.  Du  Veid«alidmii([i -Worierimeh  viftD  Otto  Senuiii. 
(No.  19:)  Die  Eisenbaboen  in  ihrer  BedeutuDg  far  Kriegsvorboreitung  und  Krieg- 
fnbriin<;.  Die  .Vuschlussbabuen  der  orieiitaliscben  Babnen.  Pilatusbabn.  Das 
DiederlaodiBcbe  Kisenhaboneta  am  1.  Januar  1886.  (No.  20  u.  21:)  Die  Eisen- 
baboea  der  aaatralischea  Kolonieu.  (No.  20,  21,  22,  23:)  Die  Ergebnisse  des 
Betriebes  der  fir  Reehoimg  des  preuaaiaeliett  Staatee  vemalteten  Biwiibaliiieii. 
(No. 900  Jahresbericht  uber  die  Eisentmbnen  imd  dk  Dampfscbiffahrt  im  Gros»- 
berzogtbum  Baden.  (No,  21:)  Die  Koiton  normal-  imd  schmaUpuriger  Hahricn. 
(No.  32:'^  Zur  Reform  der  f'eison*'nh<'f'irderirn(,'.  (No  !*8t)  l»er  St;itions(lien$t 
der  cngliscbeu  Eiseubabneu.  Ueber  die  Pfiege  dot  li&litibGiicbuLigea.  (No.  24  :j 
Miltel  mr  VereinliMbuDK  der  VorkelinetalistUt.  Die  Londoner  Stadfbahii.  (No.  S4, 
25:)  Die  Eisenbaboen  Nieder]|iMlioeli>iQdieD.s  1884.  No.  24:)  ZngnnfiUlo  in  don 
Vf>rpinigten  Staatr^n  Nordnmerikas  im  .»ahre  18R5  (No.  25:)  Die  Bahnhofe  und 
Eisenbahnanlagen  in  Buffalo.  'No.  26:)  Kinict'!^  nber  die  Organisation  def< 
MiliUir  ■  Eisenbabaw^QS  iu  Deutsoblaud.  Prellbock  tuit  Wasserhemmung.  Auk 
doin  mMlaehon  EiMnbnhnstatnt.  Die  Organiaatlon  dee  Hiniitarinns  dtr  offsni- 
lioben  Arboiten  in  Belgien.  I>1«  itaHMieeiien  Etoonbaboon  in  1084.  Bin  trans- 
koDtiaentaler  Eisenbahnkrie^.  (No.  27:)  Zar  Reform  der  Persooenbefordarung. 
Die  Rbonebabn.  Verordnung  Hps  iingnrisciien  Kommuntbatiotis-Mini'<tpri'!in«  be 
treffeod  die  Projektiruug  und  den  Bau  Yon  Eitfenbabnen  mit  LokouiuUTbetrieb. 
(No.i8tt.29:)  Die  im  Bau  b^^riffenen  pretuaiBclien  SlaaUeiaenbabnen.  (No.  88:) 
HenteUnng  von  Sfeherangwippamten  anf  don  pronsneeben  StaaMinkMn.  Die 
interaationale  Kottkarrenz  vou  Tramwaymotoren  in  Autwerpon.  (No  29:)  Zur 
Reform  licr  Por^^onenbeforderung,  Die  Oatpreussische  Sndbabn  iu  .labre  1885. 
Riga  -  Duoaburger  Eisenbahn.  (No.  30  u.  31:)  Koinbinirbare  Ruodroisebiiiets. 
(No.  30:)  Aus  deio  Komousaionsbericbt,  betreffeud  deu  Gos^etzentwurf  ober  die 
UnzoliaBigkeit  der  Pflndnnff  von  Eismbahn-Fahrbetriebeoiitteln.  EisenbnlinorSi'- 
nuogen  in  Oesterreicb-Ungam  im  Jahre  1885.  (No.  81:)  Die  im  Jahre  1885  in 
Frankreich  uri'I  Jcs-en  Kolonipn  eroffncteii  Haupl-  und  I.oValbnbueu.  Betriebs- 
rosultate  der  Penns^yivauia  Bahn  iti  1885  (No.  32:)  Statisfi-dK  MiftheiUingen 
uber  die  Tbatigkeit  der  Abiecbaung^stelle  des  Veruiott  deniscber  Eisenbahaver- 
waltongen  xu  Berlin  in  der  Zeit  too  1.  April  1886  bie  31.  Ilftra  1866.  (No.  32 
u.  33:)  Deniticbriften,  botrellBod  dio  Bnmteninif  dee  prtuaiiielwn  Sinnft-Bieon* 
babnnetzes.  (No.  32:)  Der  Staats  -  Eisenbabnbau  uud  -Betrieb  in  Oesterreidi. 
EintbeiluQg  und  Verwaltung  der  Stationen  und  Auachlussstellen  der  kgl.  Eisen- 
babn-Direktiuu  Berlin.  v,No.  33  >  Die  deuUcbe  EisenbabustatisUk.  Eisenbaboen 
in  Cbina. 

H«r»imff««*ben    im  Aii(trii|i«  des  KSHi^;iii  li.n  Mim-d.-riiiiu^    dfr  uflcntliclicn  Art"Uen. 
Carl  He}tm«nni  VerUi:,  B«rlin  W   -  Uodruckt  b«l  Jiilia*  81tt«nf«lil,  BarUn  W. 
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▼on 

J.  F«  fikhnlbery  Z«iitiiliMp«ktor  d«r  k.  b*  pr.  LemberK-Citniowiti- Jusy^BiMiilMlin  in  Wi«n. 


,Ohoe  Arbeit  si«bt  <U«  Erde  nar  slcb  selbst  aU 
AnfMittttlt  in  Hauchflii.  Danim  nMiob  did  Ocfttid* 
ftSr  d.is  PrlvittelKeiitlium  nicht  so  welt,  ins?,  nicht  die 
Land-  nnd  WasserstrasaoQ  als  Gemeiogat  and  Jedem 
lioMciien  diM  Hulinath  voitolMlttltw  Him  aBntea.* 
(ZacbtrltOi  TomStMto.  TH,  48^} 

Die  laogjfthrige  Streitfrage,  ob  das  Syatem  des  steatlidiea  oder  pri- 
▼aian  Betriebs  von  EiseDbahoen  Tonrazieben  set,  ist  zwar  in  DentoohUuid 
tbataSeblicb,  nnd  gnmdsftlzUoli  aneh  in  Oastorraich-Ungarn  n  Gnnsteii  des 
ansBCbUdnlicheii  Staatebahawesena  entaehiedan.  In  deo  Qbrigan  Staatea 
Svropaa  dagegan,  in  deiieD  fast  dvrchwag  der  Privatbatrieb  odar  riebtiger 
gaaagt,  der  AktieogeaeHscbaftabatrieb  vorbarracht,  acbwankaii  die  ADsiobtaa 
fiber  die  Vorzlige  des  eioan  oder  das  anderen  SyBtama  ooeb  nnantaebiadeii 
bin  nnd  her.  Die  vielfachen  fur  nod  wider  Staats-  oder  Privatbetrieb 
io's  Feld  gefdhrten  Beweismittel  baben  —  and  dies  besttrkt  die  Gegaer 
der  Staatsbabnen  in  der  Verfechtung  ihrer  Ansirrbten  —  za  der  Erkennt- 
nisB  geffibrt,  dass  eine  fiberali  and  gleicbzeitig  zatreffende  LOsnog 
dteser  Frage  ni<-ht  gefanden  warden  kaoa,  da  es  hiarbei  znietzt  immer  aa£ 
Laad  and  Leate  aDkommt. 

In  der  That  kann  ja  aach  nicht  jede  fremde  Einricbtnng,  wenn  sie 
weder  den  Interessen  noch  dem  nationalen  Geiate  dea  Landea  entspricht, 
leicbthin  ubertra^en  werdeu.  "Wenn  jedotb  der  Grandsatz,  auf  welchem 
sie  berubt,  wirthschaftlicb  richtig  ist,  so  lasat  sich  aus  demselben  woh! 
anch  die  Form  ableifcen,  in  weicber  dieselbe  aach  dea  BedurMsaea  anderer 
L&nder  anpassend  gemacbt  werden  kunn. 

Dagegen  hat  selbst  die  akadeiiii.st  he  Erorteruns?  der  Frage  so  viel  klar- 
gestellt,  dass  dasjeuige  System  den  Yorzug  verdient,  welches  das  nnraittei- 
bare  Bedurfnisa  des  Verkehrs  and  der  BefOrderang,  dein  das  Eisenbaha- 
weaen  dient,  am  beaten  befriedigt.    (A.  Wagner,  Finaozw.  S.  66G.) 

^Tn  solehen  Dingen"  —  so  bemerkte  der  fruhere  prensaiache  Finanz- 
minister  Caiupkausen  (uebenbei  benierkt,  ein  Auiiunger  des  gemischten 

AmUit  fit  BttODbAaimM.  ISM.  . 
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Staats-  und  PrivatbahnsyBtems)  im  preassischen  Abgeoidijeteubause  gelegent- 
lich  der  Reichseisenbahndebatte,  ^giebt  es  niebts  absolut  Wahres.  Man 
kann  uiemaLs  uiibediagt  ausbprechen:  nar  das  eine  System  ist  richtig,  das 
andere  tangt  nichts,  uiid  umgekehrt.* 

Nichtsdestoweniger  lasst  sich  sriion  beiite  mit  voller  tJeberzeagang 
fL'ststcllea,  dass  die  sich  aus  dem  i'i:vatbe:5iLz  nnd  Privaibetrieb  von  Eiseo- 
bahnen  der  Gemeinwirthscbaft  gegenuber  ergebeuden  UDzalangliclikeitea 
and  Uebelst&ode  ood  zwar  nicbt  alletn  vom  Staodpnnkte  des  Interesses  der 
Tolkswirthftdiafdidieii  Gfitererzeoguog,  sondern  iasbesondere  aach  von 
jeoem  deB  allgemein  TolkawirtbediaftHchai  and  aoiialpolitischeii  loteresseB, 
wetebee  Piivatwirthsdiafteii  die  grosM  OkonomiMlie  nnd  soziale  Macht, 
die  dw  BiMnbafanweBaii  in  sich  vereiDigti  nicht  oboe  Gefahr  flberiaaMii 
za  kOnneii  Termeiiit,  in  alien  EoUnrstaaten  in  so  fablbarer  Weise  benror- 
getreten  aind,  daw  ala  Ansflaia  dea  eieb  dagegen  erbebenden  Wideratandea 
die  UebeiftbroDg  der  Privatbabnen  In  den  Staatabeaitz  nnd  znmeiBt  glelcb- 
zeitig  damit  aneb  in  den  jStaatsbetrieb  sehr  emeflicb  ins  Ange  gefiuat 
worden  iit 

Wenn  wir  zn  dem  Ende  die  emseblftgigeo  Terbftltnisae  der  einzehien 
LSnder  ina  Ange  &8aeQ»  ao  ibiden  wir  laoteba^  daaa  aelbat  in  der  nord- 
amerikaniaeben  Union,  wo  die  Geaetzgebnng  dea  Bnndea  aieb  biaher 
gnmds&tzlich  von  einer  Einmiaehnng  in  die  BiaenbabnangelegeDbeiten  dea 
Landea  fernhielt,  sich  bereita  ernate  Bestrebnngen  der  yerataatiiehong 
dortiger  AktieDgesellschaftsbahnen  geltend  macben. 

Der  Anti-MoDopol-Verein  in  Nebraska  faaate  vor  Jahresfrist  einen 
Bescblnss,  dass  der  Uebergaog  des  Eigeothnins  aller  Prlvatbabnen  an  den 
Staat  zweckmfiaaig  nnd  erwunscbt  sei.*)  Die  Lehren  HeDry  George's, 
welcher  in  seinen  ^Sozialen  Froblemen'^  ancb  f&r  die  VerstaatUchnng  dea 
monopolistischen  Eisenbabnwesens  eintritt,  gewinnen,  der  offenkandigoi 
jSchaden  desselbeo  in  der  Union  halber,  immer  mehr  an  Boden. 

Die  Ueberzahl  von  Konkarreuzbahrh^n,  Mangel  an  Anfsicht  uber  die 
Aktiengesellschaften,  die  vielen  hnndert  MiUionen  Dollars  erdiehteter  Werthe, 
UfDgehuDg  der  Gesetze  des  Staats.  Geschaftemachen  uin  jeden  Preis  im 
freien  VVettbo\\*jrl»,  wilde  Spekulutiouen  in  Eisenbahnwerthen,  grossartige 
Eisenbahnmonopole  in  den  Hauden  von  Vcibaudeu  und  einzelnen  Personen, 
Tarifkriege,  Verpaehtnng  and  verschleierto  Versdjun  Iznng  von  Bahnen, 
tbat-  und  rathloae  AufsichtsbehOrdeu,  misslangene  Versnche  zar  ]iei4:elnng 
des  zwischenstaatlichen  Verkehrs  uud  endlich  —  das  Eisenbahnkuuigthuui. 
Solche  Zu8tande,  deren  Verwilderung  ihre  Spitze  in  der  roiieD  geld- 
gesch&fUicheu  VergevvalLigang  der  schw4chereD  Babnen  erreicht  za  haben 


*)  Ztg.  d.  Ver.  D.E.B.V.  1684  Mr.  U. 
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scheint,  treiben  nothweodig  dem  einzigen  Kettongsmittel^  der  Verstaat- 
iichuDg  zn. 

Id  Kassland  verfugte  schoo  Czar  Isicolaas  I.  mit  dcm  Erlasse  vom 
1.  Februar  1842,  durcb  welchen  der  Bau  einer  Eisenbabn  von  Petarsbarg 
nach  Moskan  aogeordaet  wurde,  in  richtiKer  Erkenntniss  der  Beden- 
tuDg  der  Eisenbahnen  fur  Staat  uml  \'(Mk,  dicselbe  auf  Rechnung 
der  Krone  herzusLcUea,  „damit  diesc  Eiseiibahn  im  latcresae  des  OfFeot- 
lichen  Verkehrs,  des  Handels  und  der  Industrie  des  Reiches,  stets  in  den 
Handen  der  Regiening  bleibe."  (Arcbiv  f.  E.-W.  1885  S.  75.)  Die  jflnget 
you  S.  Poljakow  vorgeschlagene  Grflndoiig  einor  einzigen,  grosMQ  nu- 
siscbea  Sftu^bahiMii-GeMllsGliafit,  wdche  in  iioer  Yenttntlielniikg  sfimmt- 
lifiher  Pdvatbahnen  RuBdands  fHhren  mfiBstd,  wird  dunit  begrflndet,  diss 
gegenwirtiir  die  Thfitigkeit  der  venehiedmiea  BneaUhngesellAchafteii  sa 
xersplittort  und  eigenartig  sei,  und  daas  die  Tsribfttie  niehi  aacb  aUge- 
metaeD,  dem  Wohle  des  Staats  fdrdeilichen  Gnudafttxeii,  aoadern  oft  naoh 
dem  flbelveretandeaeD  Yerthetl  der  eioaelDeB  QeseUeohafteD  bemesaen 
werdea.  Wean  im  Znaammeahaage  damit  alehead  das  Orgaa  .der  Eieea- 
bahnabtheiloag  der  kais.  rase,  tochiu  GeseUsehaft  in  Petersbarg 
BiaenbahaweBen*)  bemerkt,  ^daee  die  Srfohnugeii  dee  Privatbetriebs  viel-, 
full  anfklftrend  ia  der  Eieeabahnfrage  gewirkt  and  die  Blicke  anf  das 
virkiiebe  Brfordemias,  die  Bedentong  der  Bisenbahnen  gelenkt  babea/  so 
wird  man  darans  wohl  den  ScUose  zieben  diirfen,  dass  das  System  des 
PriTatbetriebs  anch  in  Rnssland  an  maassgebender  Stelle  im  Priozip  als 
uazureichend  betrachtet  wird.  Den  Petersbnrger  »Wjedomosti*  ?om  5.  Ok< 
tober  1885  znfolge  gilt  ubrigens  der  Uebergang  der  „6ro88en  rassischen 
Eieenbabogesellschaft**  in  die  Verwaitaag  der  £rone  bereits  als  festbe- 
eeblossene  Tbatsache. 

Der  in  England  znr  Untersachnng  der  im  Eisenbahnwesen  bestehenden 
Uebelstftnde  im  Jabre  1872  eingesetzte  Pariamentsansschnss  aasserte  sich 
dahin,  dass  cs,  um  dem  durch  Verschmelzun^  der  Eisenbahnen  immer 
inelir  v,:ichsQaden  Monopol  za  beirp'^nen,  nnr  ein  Mittcl  p-ebc :  ^Erwerbung 
der  Eisenbabnen  dnrch  die  RegieruDf^."  Wenu  trotzdeiii  m  England  Staata- 
maoner  und  ParJanieot*)  sich  bishor  nicht  fur  Staatsbahnen  erklart  habeu, 
80  erklart  Roach er  (III.  407)  dies  daraus,  dass  dort  im  Allgeineiueo  die 
^Regalisirnng"  der  Eisenbahnen  uis  eiue  grosse  Gefabr  der  bisherigeu 
StaatsverfassuDg  (Gentlemau-Uerrscbaft)  befilrchtet  wird.  kis  Rowland 
Hill  1865  im  brilischeo  Parlament  die  Aosicht  vertrat,  es  liege  im  liUer- 
esse  der  onglischen  Nation,  dass  die  englisohen  Eiseababnen  von  der  Re- 
gieruDg  ubernommen  wurden,  erschrak  er  doch  vor  dem  Gedankcii,  es 

*)  Das  erigHscbe  PMlaownt  x&hlldl876  ab«r  170  £iMob«bBTer«altai|g«miniMr  (Direk- 

toren)  ais  Mitgiieder* 
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wQrde  die  Regiernngsgcwalt  diircb  die  Ilinzonahme  der  Verwaltung  eincs 
80  nn£?ehenren  WirthschafiakOrpers  allzusehr  gestSrkt  werden.*)  Gleich- 
wohl,  meiiit  lioscher,  seien  die  vielen,  vom  Staato  versuchtea  Einscbrftn- 
kangen  der  EisenbahngeseUschaften,  trotz  der  Feststellang  der  Tarifmaxima, 
trotz  der  Voncbrift,  dass  die  Dividende  nicbt  Ikber  10  pGt.  steigen  solle, 
D,  t,  w.  biflker  Dieht  im  Stuide  gewesen,  deren  platokfatisohe  Tendenx 
n  henmen;  dftrom  sage  anch  Farr  mit  BestiauBthilt  die  Yeralaatlieliiuig 
der  EieeabaliDeB  ▼orana.  Die  eogUacbeii  GeBeUschaftea  aeiea  ao  aapopnttr, 
daaa  aie  aelbrt  gegea  Betrfigereien  aehr  nogera  klagbar  warden,  weil  aie 
dn  angfinstigeB  Urtheil  der  Jary  bef&rehten.  (Qaark.  Bev.  1868»  817.) 

Dasa  abrigena  aneh  bedentende  engliache  Geadiftftaleiite,  ja  aalbat  BabD- 
direktoren  den  Staatabatrieb  fftr  etwaa  Diebt  Unnatflrliebea  aoaeben,  bai 
GaU  ana  der  Baqntte  voaa  Jabie  1844  DacbgewieaaD.  Baxendale,  der 
Cbef  der  groaaaa  Fraebtfinna  Piakford  nnd  Toraltaender  eiaer  gnMsen 
Babngeflellacbalty  insaerle  danala,  daaa  er  den  Btaatabetrieb  Tomabea 
warde,  wean  man  noeb  awSacbaa  ibm  lud  dem  Gtosdiacbaftabetrieb  freie 
WabI  bfttte*  ]>eiaelbe  Geschftftsmaon  leitet  dieae  Anaiebt  ana  dim  Oflaat* 
lichen  Cbarakter  einer  Eisenbaba  mit  voUem  BewasstseiD  ab,  dean  er  aagtr 
„Die  Strasaea  dea  Laodea  mQsseD,  wie  das  Himmelalicbt,  dem  gaoxen 
Yolke  zasammaii  gabOreo.**  (Gait  S.  57.)  Selbat  der  Prftaident  der 
Great- Western  empfahl  schon  1853  der  Staatsregierung  naamwanden,  die 
Bftmmtlichcn  EiseDbabaen  selbst  in  die  Hand  za  nehmen  nnd  „dem  System 
jenen  Nachdrack  nod  jene  Gleicbm&ssigkeit  zq  Terieiheo,  welebe  der  Staats- 
gewalt  eigen  siod*' ;  das  set  nOtbig  nod  den  Cffentiicben  Interessen  zntr&glicb. 

So  gewinot  denn  anch  in  England  trotz  der  nationalen  Abneigang 
gegen  alia  aof  entfernten  Zwang  gegenuber  F*rivatge\verben  gerichteteQ 
Maassreppln  nnd  trotz  der  bestehenden  politischen  Verhiiltnifse,  welche 
im  Allgonaeiaen  einer  Wrstiirknng  der  Re£jierangsge\valt  abgencigt  sind 
der  Gedanko  der  Uebert  ruLrutig  der  I'rivath  ihnpn  an  den  Staat  zwar  laog- 
sam,  aber  suhet-  an  Bitdea,  so  dass  auch  hier  die  Austuhrang  des  Ge- 
dankens  nnr  raebr  erne  Frage  der  Zeit  ist,  deren  LOsnng  die  aucb  in 
England  imnier  mebr  in  den  Vordergrund  tretende  and  der  Aostragang 
barrende  soziale  Frage  nur  beschleunigen  durfte.**) 

In  Frankreich  scbeiterto  die  vor  etwa  zehn  Jabren  angestrebte 
VerstaatlicboDg  der  Frivatbahnen  an  den  finanziellen  Schwierigkeiten  and 


*)  Zadem  scheint  mao  in  Ei^laiid  der  steatlicben  Verwaltmig  der  Eieenbsbnen  Inia 
recbiei  Vertmieii  eBtgegenniMiigeii.  So  wbrieb  R.  Spencer  1876  io  aeiiiea  Sladien  der 

Sociologie:    ,Die  Kegierung  mU  ibrem  Pleae,  lusere  Rahnen  eittttlnufcn,  wird  scbwerlicb 
bei  deoen  Unterstutziing  finden,  die  jedon  Morpren  ia  ihrer  ZeitoBg  von  der  Verwinang  in 
der  Admiralitat  odcr  der  ArmeeTerwaltung^  i«sen." 
YgL  aucb  Archiv  1883.   S.  473  ff. 
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An  der  ablehoenden  Haliaug  der  grossdn  Eibenbaiiugeadiisckuiteu  und  der 
iimter  ihnen  stehenden  Finanzmanaer. 

Una  die  feierlieh  dem  Yolke  vorsprocheoeu  Eiseabahubaatea  aaszufuhren, 
musste  die  Regierung  echliesslich  die  Hulfe  der  sechs  grossen  Eiseabahn- 
gesellscbaftea  id  Anspnich  nebmen.  Zahlreiche  Kreise  der  BevOlkerang 
fuid  eioe  grosae  AnzaU  der  Mitglieder  des  ParUuneats  stebea  iadesseo  dem 
8UaltbafaB|;edank6ii  freaadtidi  gegeoQber,  mid  stud  mii  der  LOsnng, 
welcbe  die  BteoDlNJiQfrage  im  Jahre  1883  gefoaden  hat,  nieht  eiaveratuidea. 

Avch  iu  j&ogster  Zeit  nodi  empfaUen  die  angeseheiuten  repnblikawiiiehen 
BUltter  die  TeniaatlieboBg  BftDintiiclier  Ywkehraoiittel  nnd  ^e  Beieitigaiig 
der  groeeeD  Eiienbahpgesellscliaften,  «die  grosse  BIntegelgliser  eelen,  welehe 
die  Kraft  dee  Landee  auealigen;  Ackerban  vnd  Gnmdgewerbe  litteo  ange- 
iieaer  iinter  der  Wnebt  dieser  grossen  GenosseiiBGliafteii,  die  natftrlksh  sar 
PriTatinteressen  verfolgten  nnd  denen  der  Btaat  nnd  das  Budget  Neben- 
aache  sei.*'  (Kdln.  Ztg.  1886.  Nr.  81.) 

Die  mit  den  grossen  BisenbabngeseUsebaften  eingegangene  aYerstin- 
dlgong"  beweist  oaeh  Wagner  (Y.  718)  nnr,  dass  znmal  im  bentigen 
f  rankreieh  die  Macbt  derselben  schon  eine  beinahe  nieht  zu  fiberw&ltigende 
geworden  ist;  eine  Erfahrung,  nach  der  cs  kanm  mehr  Wnnder  nebmen 
kann,  dass  bereits  „die  Wiederberstellong  des  EOoigtbnms*'  als  ^kapita* 
listische  Entreprise**  ins  Ange  gefasst  worden  ist. 

FQr  Belgien,  wo  das  Staats-Eisenbabnsystem  scbon  Iftngere  Zeit 
faerrscbt,  halt  Gmil  de  Laveleye,  der  bekannte  belgische  NationalOkonom, 
die  Vortbeile  der  Staats-Eignerscbaft  gegenuber  der  Privat-Eignerscbaft  in 
wirthscbaftlicber  Beziebnog  fur  weitans  Qberwiegend;  dagegen  sei  das 
StaatsbahoBygtem  in  politiscber  Beziebnog  nicht  ganz  gefahrlos,  falls 
es  nic-bt  freliDge,  das  Eisenbabnwesen  von  Partei-  nnd  VV&hlereindfissen 
fOllig  frei  zu  balten. 

In  Preussen  sind  ^le  wichtigen  Bahnen  im  Hesil/fi  de3  Staats  nnd 
ist  damit  die  Verstaatlichung  der  Privathahiieri  im  vvosentlicben  als  abge- 
scblossen  zu  betraciilen,  nnd  auch  die  iibri^eu  f.'irosseren  Bundesstaatea, 
welcbe  tbeik  von  Anfang  an  das  SUatsbahnsystem  aDgeoommeu  batten, 
baben  dasselbe  spaier  zur  Dnrcbfubraog  gebracht.  Nur  in  Bayern  be- 
findet  sicb  nocb  in  der  vom  Mntterlande  aucb  rliamUch  getrenoten  Pfalz 
«in  gescblossenes  Privatbahooetz.  Sobald  die  prenssische  Regierung  die 
ansserordentlicbe  Wiebtigkeit  des  neuen  Verkebrsmittels  fur  die  [jolitischen 
und  milit&rischen,  sowie  fur  die  haadeis-  nnd  zollpolitischen  und  wirtb- 
scbafdicben  Interessen  des  LaDdf3s  erkannt  hatte,  bemftcbtigte  sie  sich, 
durcbdmogen  von  der  Ueberzeugong,  dass  das  dem  englischen  Rechte 
nacbgebiidete  Prinzip  der  Selbstvcrwaltnog  von  privj.Leu  Eisenbabn-Uuter- 
aebmnngen  den  Anfordernngen  des  eigenen  Staatswesens  keineswegs  ent- 
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sprechec  k6nne,  uud  dass  auih  der  Staiif  keinr  ansrcirhenden  gesetzliohen 
Mittel  besitze,  um  sich  den  eiloideillciieu  Eiuilu.ss  aui  die  PrivuLbaimen 
za  sichern,  mit  Nachdrack  und  Zielbewosstsein  der  Eiseobahnfrage. 

Das  Anfaoga  versQcbte  System  des  gemischten  Eisenbahn- 
betriebs,  eines  Mitteldinga  swUKtheo  dem  voUeo  StaaUbabn-  and  Privat- 
-bahnsystem,  wo  eioxelne  Babnen  dem  Staat^  aadera  Getellachaflen  aoge- 
bOran,  and  wehsbjsm  vidfach  nacbgerOhnit  wnrde,  dass  es  die  grOsBten 
LewtaDgea  kn  Ban  lud  Betrieb  sicliera  vnd  gleicber  Weise  gegen  Br- 
acblaffnng  wie  AUgewalt  der  Staatoverwaltuig  and  PriTatbahoTerwaltangen 
aof  dem  Gebiete  des  Eisenbabnwesena  aebfttaey  batte  aiob  aach  in  Pieoaseo 
aof  die  Daaer  nicht  bewthrt.  - 

Das  gemiscbte  SyBtem  iat,  wie  die  Erftdirang  lebit,  trota  alter  Be- 
rfthmang  deeselben,  ein  System  der  Systemloeigkeit,  welcbee  die  Verwiming 
mobrt,  anatatt  sie  za  beseitigen,  zamal  sieb,  wie  Ro sober  (III.  i04> 
betont^  daa  fiskaiiscbe  Interesse  dee  Staats  als  Selbstanternebmer  leicbt 
«]«  trflbendes  6der  dooh  Terdftebtigendes  Blement  in  seine  anparteiiscb 
za  ittbrende  pollzeilicbe  Aafticbt  einmengk.  Daber  denn  aaeb  daa  ge- 
•misebte  System  dort,  wo  es  bestebt,  nar  als  ein  onfertiger  Uebergang 
angesehea  werdea  kaon,  wie  ja  anch  die  £rii||irang  lebrt,  dass  gerade  in 
der  Uebergangszeit  vom  Privat-  zam  Staatsbabnsystem  der  Agiotage, 
welcbe  bei  Eisenbahnaktien  unstreitig  grSsseTt  ^  bei  Staatspapieren  ist, 
sieh  ein  besonders  weiter  Spielraum  Gffnet. 

Hit  dem  darch  seine  EisenbabnpoUtik  erstrebten  nnd  nnnmehr 
erreichten  Erfoige  ist  ancb  der  finanzielle  Erfolg  ffir  den  prenssiscben  Staat 
nicbt  ausgeblieben.  „Es  ist  ja  ricbtig'',  sagte  Furst  Bismarck  in  der 
Abgeordcetensitznng  vom  26.  April  1876,  ^dass  die  Bahnen  ihrer  Natnr 
gemSss  viel  mehr  im  Diensto  des  Verkehrs  ala  der  Finanzen  stehen;  aber 
das^  Bie  dabei  nicht  aach  fiaanzielie  Vortheile  bringen  diirften,  w&re 
Thoriieit.*  ^ 

Wenn  auf  der  einen  Seite  die  Errichtnng  von  wirtbschaftlichen  Bei- 
rSthen  daza  dienen  sollte,  einer  VernachlSssigang  der  wirthschafrlicheo 
Interessen  doreh  Hervorkehraofi:  des  einseitig  fiskalischen  Standpuuktes 
vorzubeagen,  so  verfolgen  umgekeiirl  die  sogenannten  ^tioanziellen  Garan- 
tieen"  den  Zweck,  die  Verzinsung  und  allmahliche  Tilgnnc^  der  nabeza 
den  Gesammtbetrag  der  Staatsschnld  ausmaciieoden  Eisenbahnkapiialscbald 
tbnnlicbst  (>icherznsteilen. 

Die  Eiseiibahnverwaltnng  bat  sich  seit  1879/80  aach  finanziell  einer 
gesnnden  Eutwicklong  erfreut. 

Das  RoinerLraguiss  der  osterreich  ischen  S  t  aatsbahncn  (5103  km 
Betriebslfinge)  betrug  im  Jahre  1884:  14  864  101  Gulden,  uud  die  Ver- 
msang  des  Baakapitals  stellte  sich  aaf  2,23  pCt.  gegen  2,s  des  Yorjabres. 
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In  den  zn  Ende  des  Jahres  1884  dem  ungarisehe^i  Staate  ge- 
hSrigen  Eisenbalinen  in  der  LSnge  von  4340  km  war  em  Kapital  von  rund 
400  AliJiionen  Gulden  angelcgt,  dem  ein  Reinertrag  von  8  900  000  fl. 
(2.28  pCt.)  gegenfibersteht,  w&hrend  eich  1883  der  Reinertrag  nach  Ab- 
ftchlag  der  59  pCt  betragenden  Beiriebsaaslagen  aaf  3,i  pCt.  gestellt  hatte. 
Die  TerzmsnDg  des  AnlagekapitalB  der  vngariflchen  Staatabahneo  erfordert 
aadi  Hieronymi  („die  fiiuuizielle  Zbkttoft  der  YatwlftndiBcheii  Bahnen**) 
aim&hemid  S  pGt. 

Die  Anfgabe,  welcbe  sich  die  prenssische  Regierang  bei  Yerstaat- 
lichnng  der  Babnea  in  tarifari sober  Rtcbtuog  stellte,  war  baapts&cblich  anf 
eine  Yereinfachnog  des  Tarifeystems,  an!  die  fierbeif&hmng  einer  grOsseren 
Stetigkeit  mid  Gleichmftssigkeit  bei  der  Anwendnog  der  Tarife,  anf  toU- 
ttftndig  gleiebmftsBige  Bebaodlnng  der  Ftaehtgeber  darch  Beeeitigang  von 
verdeckten  TraoaporlbegfioBtignngen  nnd  endlieh  anf  eise  der  ZollpoKtik 
enteprecbeDde  Stellimg  der  Tarifefttze  gericlitet. 

£in  ganz  ftboliches  Programm  nahm  der  Schweiier  Kationalrath 
an,  wekber  in  eeiner  SitBong  vom  18.  Joiii  1884  ate  beieebtigte  Fordo* 
rangea  an  dieBaboTerwaltUBgen  neben  derOeffentlichkeit  aoerkannte:  1)  mdg- 
liehete  EinheitUelikeii  nnd  UeberdcbtUchkeit  der  Tarife;  2)  mOgliohBte 
Billigkeit  derselben;  9)  Gleichheit  far  alle  VerkebrBintereBBeDten;  4)  mOg- 
licbsle  Stetigkeit  der  Tarife;  5)  mOglicbBt  karzo  LieferfristoD. 

Anf  0  e  sterreicli  sind  die  in  dem  be nachbarten  Staate  eingetretenen 
Veranderungea  insofern  nicht  obne  Einwirkuu;;  geblieben,  als  sie  der  Re- 

gicruiig  erwflnschte  Anregunj<  imd  Ermuihii^uug  buteu,  eine  zieibewusste 
Eisenbahnpolitik  auch  in  Oesterreich  einzuschlageo. 

In  der  Begruodang  der  Eisenbabnvorlage  vom  1.  Dezember  1876, 
welche  insbcsondere  die  Rcgelung  des  Verhfiitnisses  garantirter  Privat- 
babiieu  betiirtt,  wird  darauf  hiritrewir sen,  dass  gewicbtige  politische  und 
kommerzielle  Momente,  nameutlieii  die  ianlirage,  den  Staatsbetrieb  vor- 
ziehen  lassea,  oad  dass  die  Verstaatlicbang  der  Eisenbahuen  im  Nachbar- 
laade  dh  YerBtaatUchnng  innerbalb  der  eigenen  Greazen  allm&Iilicb  znr 
NoUiweiidlgkeit  macke.  Bee  Weiteren  bezielien  aieh  die  ? om  Miniater 
(Oklnflaecky)  angeffikrten  handeUpoHtiBchen  Motive  dee  Staats- 
bahnbetriebB  in  ereter  Linie  anf  die  Staatsbahnbewegong  im  ]>eatBcben 
Reicbe. 

In  der  Tbat  mnssteu  ja  aocb  die  Zeitverh&ltnisse,  welche  die  Pflege 
der  gemeinwirthflehaftUdien  nnd  WoUfohrtBinteresstti  der  StaatsangebOrigen 
hente  dringender  als  vieUeicbt  je  znvor  erbeiBchen,  sowie  die  ana  der  Ge- 
Bchiehte  hervorgehende  Lebre,  dass  die  znaammenbaltende  Kraft  einea 
groBBen  fieidiB  vor  AUem  in  den  gemeinBamen  Intereesen  einea  gleielb- 
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attigen  Yerk^nlebeiM  la  saeben  iflt^*)  es  der  Osterreichischea  Regierang, 
vielleicht  audi  lun  don  sick  immer  bemerkbarer  macheoden  zentrifagaleft 
politischen  StrdmuDgen  entgegenznarbeiten,  welche  der  freudigen  Entfaltaog 
des  virtbscbaftliohen  GemeinsiBDs  hemmend  im  Wege  steben,  doppelt  nabe- 
Jegeo,  den  foctBehreiteiid«&  B^dftrfdissen,  sowie  dem  Gedeiben  des  wirtb- 
sdiaftlieben  Lebeoi,  wdchea  ganz  wesentlicb  aaf  der  F5rdenmg  des  Offeot- 
lidien  Yerkebrswesens  nnd  der  zweckm&ssigen  Ausnatzang  des  Eisenbabo- 
wesens  im  iDteresse  der  Yolkswirthschaft  beruht,  besondere  Sorgfalt  za- 
zuwenden,  weil  der  Wohlstand  und  das  Wohlbelinden  des  Einzelneo,  welche 
die  Graodlage  jedes  gcistigeo  uud  ktiitarcllen  Strebeus  bilden,  weoD  sie 
ihm  von  dem  Ganzeii  geboten  und  gew&hrleistet  werden,  unabhSogig  von 
poiitischen  StrCnuin^en,  auch  der  Staatsidee  nm  sichersicu  zum  Siege 
verhelfen.  Weiterhin  aber  wird  Beittin»  der  usterreichisehen  Regierang  die 
schwierige  baodelspolitiscbe  Stelluog  nicht  verkannt  werden  durfen,  in 
welcber  sicb  Oesterreicb  gegenuber  Deutscbland,  ja  seibat  Ungarn  befindet. 
Wenn  die  Eisenbahnen,  wie  es  in  unserer  Zeit  der  nationalen  Handels- 
poUtik  znm  (allerdings  wohl  vorQbei^ebendeo)  Yerwaltnngsgrnndsatz  ge- 
worden  ist,  ein  Kaiijpfe.smittel  in  dem  wirthschafllichen  Wettbewerbe  bilden, 
wenii  Deutsehland,  im  Besitze  eines  gutangelegteu  t^LaaUbaliDiietzes,  von 
diesem  Mittel  deo  aasgiebigsten  bandelspolitischen  Gebraach  macbt,  wenn 
sogar  Uugara  die  Ueberlegeokeit  beuatzt,  die  ibm  sein  Staatsbabnsyatein 
in  80  vieleii  Ffliten  des  Mitwerbens  Oestairdeb  gegentber  an  die  H«nd 
giebt,  so  wird  auch  Oesterreieb  in  der  Wehr  nnd  anf  der  Wadit  stehen 
mfiseen,  nm  flir  a  He  FflUe  geriistet  zn  sein.  Laeen  wir  doeli  erst  jungst, 
dass  die  seitens  des  k.  nog.  Handelsmiaisterinms  einbenifene  EnqaSte, 
welche  die  Mittel  ansfindig  macben  soil,  nm  den  nngarischen  Ansfahr- 
?erkebr  nadi  Serbien  zn  heben,  den  Beseblnss  gefiust  haft|  sine  diiFeren- 
tielle  Tarifbebandlnng  fllr  nngarische  Enengnisse  im  Yeilcehr  mit  Serbien 
eintreien  zn  lassen  nnd  die  ^anslfiDdisdie''  Ansfbhr,  woninter  bei  der  be- 
'liebten  Anflassnng  des  Worts  ^Ansland"  in  Ungam  ancb  die  Oster- 
reichiscbe  Ansfobr  Terstanden  sein  dfirfte,  dnrcb  hOhere  Fracbtsfttze  anf 
'den  ongaiisehen  Linien  m  treffen. 

*)  „Ich  kann''  —  sagte  Dr.  Uammachor  am  27.  April  187G  im  preussiscbaa  Abge- 
ordneteobause  —  ,a]s  Bewobaer  d«r  w«ttliebta  Protriozeo  beieugen,  dass,  wenn  irgeod 
«t«M  ffir  di«  OMtaltang  der  deutieben  VerhUtnlsn  gnaatig  cawirkt  bit,  ei  8«r«d«  dla  ye 

meiascbafUicben  Beruhrungspunkte  varen,  die  sicb  im  Verkebrswesen  Deutschlands  tmter 
den  Bewohnern  aller  Partikalarstaaten  entwickelt  hahen.  Icb  bin  uherteuft,  dass  dcrjenige, 
der  die  Eiseobabopolitik  eines  Landes  befaerri^cbt,  die  Zukutift  uod  die  Gegeuwart  der  wirth- 
acbeltlicben  Kraft  des  Landes  in  U&nden  bat.  Icb  meine  desbalb,  dasi  man  mil  der  Wirtb- 
icbeflspolitik  nnr  xvgleieh  fiber  die  EieeiibebopoHtik  diekatiren  Itaen  nad  deae  jeoen  Lande 
der  Welt  aaf  dem  intema'.ioaalen  Markte  die  Zukunft  gebort,  welches  die  ricbtigste  Eisen- 
bebapolidk  getrteben  beU  Die  deateche  EiMababnpoUak  ist  aber  weeeiitUcb  eine  Xkrifpolitik.** 
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Der  wahre  staatsmaonische  Blick  muss  abor  auch  auf  ciue  lernerc 
Zakuoft  gerichtet  aeio  UDd  die  bereiU  erkeoabare  AenderuDg  der  bentigeu 
HandelsstellaDg  Englaods,  welche,  wie  Bchon  Enies  vor  30  Jahren  vor>- 
aoBsagte,  an  DeotaeUand  ali  Hittelpunkt  dm  earopftiaclien  EiseabahiH 
syatoms  (bo  vie  England  geaaa  der  Uttelpuikt  der  Ifinderroksbereii  Brd- 
lillfte  let),  llbergebea  dftrfte,  ins  Ange  faasen.  WeDn  aber  der  in  Folge 
desaen  heranflatbende  Verkehr  IndieaSj  Cfainaa  usd  Aastralieoa  an  Oeater- 
reichB  Kdete  nicht  links  nnd  rechts  fiber  Genoa  nod  den  St  Gotthard, 
fiber  Finme  oder  Salonicbi  abgelenkt  warden  soil,  wean  Oestenreich  an 
dieaem  Weltverkehr  thatkriftig  tbethiebmen  nnd  den  Welibewerb  erfolg- 
reieh  anfaefanen  will,  dann  iet  in  der  That  keine  Zeit  zu  verlieren,  nm 
aich  aneh  Bemerseita  anf  die  nene  WelUage  dee  Handek  vorznbVnreiten.  Zo^ 
dem  dentet  anch  —  wenn  wir  leeht  veiatehen  —  die  Schaffong  einee 
interoationalen  Tranaportreehls  der  grosaen  enropftiscben  Enltnrataaten  — 
den  mfigUeberweiae,  in  Verbiodong  mit  der  alloifiUichen,  nnaofhaltbaren 
Weitereatwicklang  der  nationalen  Uandelspolitik  nnd  der  beetefaeoden  ZoU- 
▼erbftnde  darch  den  Anschluss  an  Lender  mit  Terwandter  wirthscbaftlicher 
Lage,  ein  interoationales  Eisenbabnrecht  folgen  dfirfte  —  auf  eine  Ent> 
wicklnng  dea  bieberigeD,  vorwiegend  territorial  gebliebenea  Eisenbahn- 
wesens  zn  einer  einbeitlicben  internatioDalen  Gestaltnog  desselben.  An 
Stelie  der  oft  dnrch  kleioe  loteressen  beherrschteo  Politik  der  £isenbahnen 
wird,  insoweit  es  sicb  am  die  Tbeilnahrae  der  Nationen  an  dem  groBflen 
Weltverkebr  handelt,  eine  kflbne,  Tielieicbt  erst  sp&thin  gewinnbringende 
Politik  treten  mussen,  da  nar  die  Nation  obsiegen  wird,  die  erw^gend 
wagt  uud  handelt.  Welcbe  Rolle  aollten  und  konnten  aber  in  diesem, 
vielleicbt  uber  das  Scbicksal  von  Reichen  entscheidenden  AVetthewerb  die 
an  ein  best  i  n  in  tea  finanzpriuzip  der  Verwaltnng  gebondenen  Frivatbahnen 
noch  einnrlinien? 

Allerdings  scheinen  die  Ansat?;e  zn  dem  uns  nnabweisbar  anstrebcns- 
werth  erscbeiueuden  Ziele  iler  Verstaatlichung  sammtlieher,  den  Beruf 
zii  Weltlinien  in  sich  iragender  Osterreic hischen  Privatbabnen 
nicht  voibauden  zu  sein;  denn  die  Verb&ltnisse  bringen  es  mit  sicb,  dass 
selbst  Angelejrenheiten  so  bervorragenden  gemeinwirthscbaftlicheu  Inter- 
esses  voin  nai  ioiialen  nod  parteilichen  Staodpuokte  io  den  parlamentariscben 
..KOrperscbaften  betrachtet  uud  bebandelt  werden. 

Im  Uebrigen  sind  aucb  in  Oesterreicb  die  Beweggiiinie  zum  Slaats- 
belrieb  uicbt  ohue  Uebergang  cntstanden,  da  ja  der  Staat  selbst  es  in 
erster  Linie  war,  welcber  ao  dem  Ban  ond  Betrieb  der  wicbtigsten  Lioien 
des  Landes  tbatigen  Antheil  genommen  hat  —  Ansserdem  sicbero,  abge- 
sehen  von  dem  nach  90  Jahren  dniretenden  fieinifaUe  der  Privatbabnen 
an  den  Staat,  die  meisten  Eonaessionen  dem  Staate  das  Becht  der  £r^ 
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werbnng  der  betrdboden  PriTaibahneii  naeh  AbU»f  eloer  Betriebsdftier 
TOO  80  Jabreo.  Eodiieh  worde  dnreh  das  sogeo.  SeqaostrationegeBetK 
•(1877)  der  Begiemog  nnter  gewisMO  Voranssetzaagttn  das  fieeht  gewabrt, 
den  Betrieb  garantirter  Babnen  selbst  m  fObren. 

Wens  bente  das  Staatsbahopriozip  eich  io  nacbdrllekUeher  Weise 
wieder  Geltung  sa  verscbafiiBo  sadit^  so  werden  damit  keineswegs,  wie 
gewisse  Federn  scbreiben,  doktrioftre»  Tielmebr  reeht  piaktiache  Ziele  ver- 
folgt.  Znoftcbst  bandelt  ee  sieb  bierbei  darnm,  ducb  Ueberoahne  stark 
sabvenUoiifrter  PriTatbahoen  dea  bestebendea  Ansfall  ibrer  Betriebsertrl^- 
nisse,  iosbesondere  dnreb  Sn|»roiig  an  yerwaltang8ansgaben«  naeb  Mfig* 
liebkeit  an  TerriDgern;  darch  die  Erwerbnng  vdlkswirthiebaftlich  wlcbtiger, 
■geograpbiscb  guDsti^i^  gelegener  BahaliDien  deo  allgemeinen  Terkebisinter^ 
essen  dnreh  Gewahrang  billiger  Tarilo  anter  die  Arme  zn  greifen;  von 
bier  aos  eioen  Drack  anf  die,  io  dasselbe  Verkebrsgebiet  fallendeo  Pri?at- 
babnen  anszafiben  nnd  deren  Tanfpolitik  dea  OfTeDtlicben  AQforderangen 
•  gegeoflber  gefugiger  zq  maeben;  den  erforderlicbeo  Aasban  des  fiabnnetzes 
nnd  damit  die  Verbindnng  der  einzelnen  Staaisbahnlinien  beranstaUen; 
endlicb  den  nnabweisbar  herantreteoden  bandels-  nnd  zollpolitisobeo,  geniein' 
wirthschaftlicheo,  sozialen  nnd  wobl  aucb  militftriscben  Anforderongen  Recb- 
nong  7.0  trageu.  Zam  Schlnsse  soil  der  Staatsbelrieb  (and  wo  erscbiene 
dies  nothic;er  als  gcrude  in  Opstprreicb !)  die  Staatsgewalt  im  Interosse 
und  zam  Wohie  des  tianzen  starken  and  kiaftigeu  und  dadurrh  einer  nach 
alien  Ri(  htiiiit^eu  hia  wobltb&tigea  and  gesauden  Zeatraiidationsteadeoz 
Vorsebub  leisien. 

In  Itaiien  ist  man  mit  dem  (rtsetz  von)  27.  April  1885  zu  dem 
System  der  Verpachtung  der  Staatsbahaen  an  betritbsunteroehmer-Gesell- 
schaftea  ubergegaogen.  Nachdem  in  dieser  Zeitschriit  erst  vor  Karzem*) 
die  Grunde,  welcbe  bierza  gefobrt  baben,  aa:iluhriicb  dargestellt  smd,  kana 
son  einem  welteren  Kiugehea  bieraat  abgesehen  werden. 


Bei  der  Streitfrage,  ob  der  Privatbetrieb  oder  der  Staatsbelrieb  eines 
EiseEbabnnntprnebmens  den  dfienllirben  Inleressen  des  Staatsganzen  mehr 
entspreche,  mass  vor  allein  das  Finanzprinzip  ins  Ans;e  p^efasst  werden, 
nach  wekhem  die  Privat-  oder  Staatsbahn  verwaltct  wiid.  Der  grosae 
Vortheil  des  Staatsbahuweseus  liegt  darin,  dass  ihm  die  Wahl  dea  Finanz- 
prinzips  in  sofern  freistebt,  als  dabei  den  jeweilit^eu  Verbfiltnissen  der 
Volks-  and  Staatswirtbscbaft  Recbnnng  getragen  werden  i<ann,  w&hrend 
fur  den  Pnvutbetrieb  nnter  alien  Umst&nden  der  rein  gewerblicbe 
GroDdiiatz  der  allein  maassgebende  and  anbedingt  nOtbige  ist.  ,Der  Aktien- 

*)  Aiehiv  188S  S.  141  &  864ff. 
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betrieb  sieht  anf  dio  Jahresdividende  und  den  Aktienkurs.  Er  stellt  die 
Rentabilitatsberechnung  nicht  auf  lange  Fristen,  sondern  hdehatens  auf 
Jahre  uod,  soiern  die  Oeffentiithkeit  der  Vorkehrserf^ebniBse  den  Aktien- 
kurs beeinflassi,  aul  Alouate  each  iionat^:aub\s  eisen.  Die  Direktoren 
kOnnen  eioen  anderen  Maassstab  gar  nicbt  aawcoden  uod  daher  za  kuhnen 
Scbritten  in  ibrer  Tarifpoliiik  beim  besten  Willen  sich  nicht  erheben.  6e- 
winne  werdoi  niebt  znr  grossartigeren  Aaffassang  des  GesehftfifiS  verwendet, 
wie  68  in  der  PriTatindiistrie  oft  geschieht ....  Die  GeseUsehaftsonter- 
nehmuDg,  welche  die  Gewlone  jahrlidi  vertheilt  nod  nfebt.  sum  Unter- 
nehtnangskapital  schl&gt,  ist  niotit  dan  utgethan,  (wie  dies  der  Slaat 

vermag)  laogwierigera  Opfer  anf  spUe  Brute  hm  darzabrmgen  Der 

Staat  dagegcn  ale  das  oberate  Organ  naebbaltiger  GeBammteotwickliing 
kann  den  mit  vorftbergebenden  Opfem  verbnndenen  Uebergaag  an  einem 
niedrigeren  PreisBobwerpwikt  dee  Tarifa  dnrcfaaetzen  and  iat  biena  aoeb 
berafen,  denn  er  branebt  bloes  dnrobacbnittliebe  Verztnsiing;  er  kann 
ate  ewig  danemde  Person  aieben  magere  dnreb  eieben  fette  Jabre  ohne 
maaaagebende  Bficksieht  anf  die  nftobste  DiTidende  inebander  anagleiebea. 
Der  Staatabetrieb  geatattet  die  leiebte  Loanng  der  AQ%abe»  den  volka- 
virtbsebaftlleb  nUtalicbaten  Schwerpnnkt  dea  natfirUcben  Fraeht^Tanadli- 
werthea  znr  Creltnng  an  bringen,  d.  h.  die  LOsimg  der  acbwierigen  Aaf- 
gabe  ^wahrhaft  volkawirthacbaftlicber  Tarife"  (8cbaeffle. 
N.  0.  II.  263.) 

Aber  selbst  wenn  das  fioanzielle  Interesse  des  Staisits  die  Aonabme 
des  privatwirtbacbafUicbeu  Prinzips  fur  die  Verwaltaug  bedingt,  so  konunen 
anch  in  einem  aoldien  Falle  die  Vortbeile  des  Monopola  nicht  einer  ein- 
zelnen  Interessengrnppe,  sondern  der  Gesammtheit  za  Gate.  Ausserdem 
aber  bleibt  —  wie  A.  Wagner  hervorhebt  -  der  grosse  volkswirthschaft- 
liche  Vortheil,  erwiinscbtenfalls  das  rein  gewerbliche  Prinzip  zu  vermeiden 
und  beliebig  das  Gebuhrenprinzip  (wenn  auch  vorerst  vifllei'-ht  uur  lur 
den  Peraonenverkehr  der  nnteren  Kiassen  nnd  dm  Massenverkehr  gering- 
werther,  fiir  die  Volkawirlhschaft  wichtiger  Artikel)  einfuhren  zu  konnen. 

Zoufichst  aber  hier  ein  Wort  fiber  die  Theorie  der  „regnlirten«  Aktien- 
gesellschafisbahn  als  „delegirte  Verwaltung  einer  gempinwu  thschaftlichen 
Anstalt".  Wir  verst«hen  n&nilich,  daas  der  Staat  als  Eiseababiianternehmer 
ein  Gewerbsorgan  ist  and  als  solcher  nicht  im  eigentlich  politischen,  son- 
dern lu  einem  ubertrageneu,  eigeotbiiRilicb  speknlativen  Wirkungskreis 
steht:  ^vir  verstehen  ferner,  dass  der  Staat  den  Selbstv erwaltungs- 
kftrpern  (Provinzen  oder  Gemeioden)  Offentlicho  Aufgaben,  welche  wesent- 
lich  Staatsanfgaben  sind,  znr  Ansffihrnng  ansdrQcklich  uberweist  and 
ttbertrftgt,  wobei  die  staatliche  Oberaufsicht  di-;  im  SLaalsinteresse  verlangte 
poiitiach  nod  Lecimisck  riciitige  Aublulirung  dea  Alaudab  iiborwacht  (also 


468 


StaatibahMn  Oder  PitvatlMbiMft? 


Bennteiiog  der  SeUMtvtnraltnng  fllr  nnmittelbBra  StAatozwceke);  wai  wir 
«ber  niefat  TentehAii,  »t|  weshalb  die  AkiiengeselliehaflBbahn,  alio 
«jiie  ihrer  gannn  Nator  nadi  anf  Sni«lQOg  ernes  hOebstmOglichen  Rein- 
gewinne  geradeza  angewiesene  Erwerbsanternehmiuig,  deren  Erwerbe- 
neignng  seiteiis  des,  ihr  ein  Monopol  verleihenden  Staats  darcb  besondera 
Yorbeogongsmittel  (Maximaltarife,  gleicbe  Bebandlaog  allar  Beaatier 
u.  n,  w.),  ja  s^bst  dareb  ▼orgesehene  Unterdruckun^Rmaassregelii 
{Seqoestratioa  and  zwangsweise  Eoteignong)  im  loteresse  der  Gemeiowirth- 
scbaft  eiogeeogt  werden  muflBte,  prinzipiell  als  „ Delegation''  der  dnrch 
den  Staat  vertretenen  Genieinwirtbschaft,  als  dessen  Handatar  bingestellt 
wird,  anatatt  sich  darauf  zu  beschranken,  deren  Entstehung  geschichtlich 
nachznweisen  und  deren  I  ^istungeu  gebuhrend  hervorzaheben,  um  so  derm 
thatsiichliche  Existenz  za  erkliiren  und  vielieicht  anch  zu  rechtfertiijen. 
A.  "Wagner  spricht  sich  hieruber  in  Uebereinstironiuni;  mit  G.  Cohn  fol- 
gendermaassen  aus:  „Kliugt  nicht  in  alien  derartigeu  Beweisfuhrungen,  so 
sachverstandig  sie  sind,  und  so  unparteiisch  sio  zu  sein  sucben,  dennocb 
immi  r  die  Tendenz  durch,  eio  System,  wie  das  bestehende  des  Eisenbahn- 
AkLieiigesellschaftswesens  eben  einmal  aacb  prinzipiell  zu  rechtfertigeo, 
es  tbeoretiscb  zu  salviren,  weil  es  existirt,  oicbt  well  es  be- 
friedigend  fungirt?* 

Vor  Allera  bliebe  docb  zu  orweisen,  ob  Privatbabnen ,  welche  ihrer 
Katur  liujli  Et werbsunternebujunycii  biud,  gleichzeitig  uueb  gemeinwirth- 
scbaftliube  Anstalten  sein  kOnoeo,  ohne  mit  ihrem  inueren  "Wesen  in  Kou- 
flikt  za  geratben.  Id  der  Tbat  sind  ja  docb  der  Begriff  and  daa  Wesen 
eiaer  aaf  die  Erzielang  det  hoebstrndglicben  Reingewions  angewieBeaen 
Privatbahn  (AktiengeaeUsehaftsbahn)  and  eiiier  gemeinwirtliBchafdiehea 
(etaaUieheD)  YevkebnaoBtalt  ebenaowenig  gleicUanfender  Arli«  ala  die  all* 
gemeiaen  wirthschaftliehen  Anfoideniageii  dem  beaeaderen  lateffeeae 
einer  Erwerbennteniefaniiuig  gleicbUmfen  mllaaeD.  Unaerer  AaflCuBoog  aacfa 
Hast  die  Yereixugang  dee  privatea  Eapitals  sum  Zwecke  dee  Bans  and  Be- 
•triebs  von  Eieeabahnen  and  daa  Yerbalten  der  Akttonire  einoB  solcbea 
Untemehmens  die  eigeniliohe  fiiohtong  des  Yerwaltaaga^iuipB  an  klar- 
eten  erkenneo.  0erartige  Babnen  Biad,  wie  L.  t.  Stein  (BiBenbabn- 
Seehtabildoag  8.  29)  bervorhebt,  eiaeneits  awar  ,Diener  dea  OfleaUidieo 
lateresses,  wie  andere  Offsotliohe  AnBtalten,  wie  ein  Amt,  aber  in  ihrem 
wirtbscbaftlichen  Prinzip  Tor  Allem  ein  Gesebftft.  DiOBO  beiden  GeBiebU- 
panktc  bekampfen  sich  gegeaseitig.'' 

WenD  aber  —  wie  behauptet  wird  —  das  Privatbahnweaea  in  Wahr- 
belt  ein  Zweig  der  OfTentlicben  Verwaltang  sein  soli,  so  werden  anch  die 
Mitgiieder  dieser  Verwaltang  d*  b.  deren  Aktion&re  der  ibnen  dadarch  iiber- 
kommenen  Aofgabe  geteebt  werden  mOesen,  da  ja  der  AktiouAr  einer  sol- 
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chen  Unternehmung  dau  dffentliche  Recht.  das  seine  (rcsellsrliMtr  beaitzt, 
nicht  desbalb  beknmmen  haben  kaoD,  dainit  er  Gold  erwerbe,  sondern  er 
soil  Geld  er\Yerbeu  konueo,  weil  man  erwarteo  mass,  dass  er  fur  den  5ffent- 
licben  Zweck  seioer  Gesellscbaft  anch  etwas  that 

Weno  demoach  die  Tbeorie  von  der  delepirten  Verwaltang  nicbt  blosB 
grane  Tbeorie  bleiben  soli,  eo  bandelt  ea  sich  fflr  den  Theilhaber  einer 
solchen  Verwaltung  nicht  allein  daroui,  seinen  Dividendeuschein  bei  der 
Gesellschaftskasse  einzulOsen  nnd,  wenn  die  Divideode  eiomal  fraglich  wird, 
sicb  nnter  den  Schntz  der  Regiemng  za  stellen  and  diese  fur  seine  eigenen 
Unterlassangssiuiden  ▼eraatwortlieh  za  sneben,  tit6  nm  HllUo  zm  bitten,  son- 
dern Meh  danuD,  sdner  eigenen  PiUeht  and  Vemitwoitliclikeit  nacbzn- 
kommen.  Wann  aber  hat  je  ein  Aktiooir  fiber  die  SffentlicheB  Plliehten 
seiner  Geeellscbnlt  gesproehen,  wann  eidi  erinnert,  data  er  anch  OffenU 
liche  Pfiicbten  za  vertreten  habe?  Wo  der  Binzelne  aber  einmal  aprioht^ 
da  spricht  in  ibm  nnr  der  AktionAr  —  das  Mi^lied  der  Qeaelleebalt 
scbwetgt  Das  iet  eben  daa  charakteriatischeZeichen  dieser  Art  delegirter 
Verwaltongen,  dasa  aie  .kraft  der  ifar  ▼on  der  fiegiemng  Hbertragenen 
Fnnktion*  immer  and  immer  wieder  dieier  die  An^abe  der  Aktionftre  zn* 
echieben  wiU  and  tod  ihr  erwartet,  waa  !hre  Mitglieder  aelbst  than  BoUen» 
X  Diese  nnbestreitbare  Thatsache*  —  so  sagt  einAnhftnger  des  Prl?atbabn- 
systems,  Professor  L.  v.  Stein  in  seiner  Bespreebnog  des  Gostav  Cobn- 
scben  Werks  uber  die  Entwicklang  der  fiisenbabngesetzgebnng  in  Eng- 
land*) —  „hat  die  hScbsternste  Frage  angeregt,  ob  uberhanpt  eine  Selbst- 
▼erwaltnng  aof  dem  Grande  eines  Aktienbesitzes  fQr  die  Zakanft  mOglich 
ist  Diese  Frage  ist  die  Fratje  nach  dem  System  der  Staatsbahn.  Die 
F&bigkeit  der  Aktienform  uberbaupt,  die  Basis  von  VerwaltongBTereinen 
za  bilden,  ist  der  Zweifel  an  dem  System  der  Privatbahnen". 

Der  Einwand,  dass  der  Uebergang  vom  privaten  znm  stnntlirhen 
Betrieb  ein  Experiment,  znm  miodesten  aber  ein  Extrcm  sei,  daa  za  ver- 
meiden  vnrerst  versacht  werden  solle,  ob  nicht  bei  .,entsprechcnder  Re- 
cehmi^"  (b  r  privaten  Unternehmungen  dan  Namlif  bi'  wie  bei  dem  Staats- 
betrieb  zu  erreichen  sei,  beautwortet  der  {xeusBische  Uesetzeuiworf  vom 
Jahre  1879,  betreffend  den  Erwerb  mebrerer  Babnen  fQr  den  Staat,  wio 
foigt;  „Zur  Beseitigung  der  Missstfinde,  welche  der  Privatbetneb  von  Eisen- 
babnen  durch  eine  grosse  Anzahl  verscbiedener  Dnterneliraungen  von  be- 
schrfiokter  Leistangsf^bigkeit  licrvorgerufen  hat,  ist  die  Nothwendigkcit  in 
den  Vordergruud  getrcteu,  nicbt  dunk  die  Bescbriinkung  des  Privateisen- 
babnbetriebs  anf  dem,  wenig  £rfolg  verheissenden  Wege  der  gesetzlicben 
Reform  and  der  staatlichen  Aafsicht,  sondern  darcb  die  Beseitignng  des. 


*)  Zentnlbl.  f.  E.-B.  u.  DampfachifTf.  1874,  91. 
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PrivateiaflBbabnbetriebs  nad  die  Veroinignng  alter  wiehtigen  BabneD  ia  die 
Hftnde  dee  Staats  dem  OflenttiebeD  Intereese  ToUe  Geafige  m  leiaten.** 

Die  Sdiwierigkeit  Uegt  eben  darin,  dass  aelbet  die  wirlcsaaiBte  Geeeti- 
gebnng  erworbene  AnsprAebe  imd  Rochte  der  privaten  DoteraebmaDgen 
nieht  obne  entepreefaeiide  Entacbftdignog  beseitigen  oder  wsbinftleni,  daber 
keioe  darabgreifeiide  Aenderang  erdelen  Icaan,  wogegea  die  grfindlich  anf- 
iftamende  Eatoignmig  za  ihrer  Borchfilbnmg  keiner  Gesetzeaftndening  dea 
PrivatbahDweeeDB,  keinerlei  erzwangenen  Schm&leniDg  erworbener  Reobte 
bedarf,  sondern  nnr  einetn  Besitzwecbsei  des  Aktiearentaers  gleicbkommt, 
ivof&r  demselben  oach  deo  bisher  vorliegendea  firfahrangea  eine  mebr  ala 
aosreichende  fiatschadigang  geboten  wird. 

Die  Beantwortung  der  weiteren  Frage:  Ob  sicb  zar  Herbeifiihrang 
des  hOheren  Gebraacbswertbes  einer  Eisenbabn  mebr  das  Privat-  oder 
das  Staatsbabnwesen  eigne,  ist  aacb  von  der  Qaaiit&t  dea  fietrieba 
beider  Verwaltungssysteme  abhangip^. 

„Da'«s  Ban  und  Betrieb  der  Eisenbahnen  dnrrh  Privatuuternehmer 
tecbaisch  und  wirthschaftlich  hesser  nnd  mit  grSsserer  Geschicklichkeit  er- 
folgen  mfisse,  wie  dnn  h  den  Staat  selber"  —  (meint  Roscher,  UI,  397) 
—  „las8t  sich  cbcnsoweDig  bebaupten,  wie  das  Gej^outheil.  Die  Vorzflg- 
lichkeit  des  Betnebs  hange  von  der  persSnlichea  Tuchtigkeit  der  Direk- 
toren,  verglichen  mit  der  Gr&sse  ibrer  Anfgabe  ab,  and  solcbe  tuchtige 
Direktoren  seien  ebeoso  b&afig  bei  Staats-  aU  bei  PrivatbabDea  za  erwartea 
bezw.  zu  Ondcn." 

Derartigen  Acuciseruii^eii  kaon  man  ohne  Weiteres  zastimmen,  obne 
aber  deu  Blick  davor  zu  verscbliessen,  daaa  die  Ihaisachen  uad  der  Zwan^ 
der  Verhaltnisse  starker  sind,  aU  die  voriibergebende,  nocb  so  bervorra- 
gende  Bescbaffenbeit  einer  einzelnen,  uberdies  aaf  eia  beschr&nktes  Ver- 
waltnngsgebiet  angewiesenen  PersftDlicbktit. 

„Die  Biaeabahaen**  so  heieBt  ea  in  dem  HotiTeaberichte  dea  da- 
maligea  HaadelsminiBtefa  fi.  v.  Ghlameeki  inn  GeBetzentwarfe,  betrelfend 
die  Begelaag  des  Terhiltaieeea  der  garautirtea  OsterreiehiBebea  Etsen* 
babnea,  —  ^babea  eiae  Reibe  tob  Aafgabea  'za  erfftllen,  welche  eminent 
Offisatlieher  Natnr  aind,  and  ich  ghmbe,  daee,  da  der  Staat  ia  Bezng  aaf 
die  ErflUiaag  seiner  Anfgabe  eiae  weit  geeigaetere  Persoa  iati  ala  eiae 
PrivatgeaellBOhaft,  znmal  die  bervergebobeae  beBsere  Biganag  dea  Prt?aten 
snm  Betriebe  von  BrwerbsBnteraehmaagea  doch  miadeateas  jeaea,  dem 
Staate  tief  TerBchnldetea  Privatbabaea  nicbt  aaebgesagt  werdea  kaaa, 
derea  Betrieb  an!  Gefabr  and  KoBtea  des  Staats  erfblgt  Daram  aber 
meine  icb  aacb,  dasa  der  Private  aicht  die  geeigoetere  Persoa  ist  zar 
Ftlbrang  mes  solchen  Eisenbabannteraehmeas.  Und  aacb  nocb  eioen  an- 
derea  Graad  mOcbte  icb  bier  aafObrea:   Icb  glanbe,  dass  der  betriebs- 
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fflhrende  Staat  wett  mebr  der  Kontrole  der  Uetteotiichkeit  aaterworfea  ist, 
als  die  Privatunternehmnng:." 

"Wie  dem  aber  auch  seifl  mOge:  Das  Schwergewicht  in  der  vorlie- 
genden  Frage  ist  nicht  sowobl  in  der  Anffassnu^  des  Vorza?^  der  Ver- 
waltnng  vom  Standpuukte  des  technischeo  nod  ukoDomischen  Betriebs,  als 
vielraehr  in  jeoem  Verwaltangsprinzip  zu  sachen,  von  dem  aus  lusl/csondere 
der  Zwei^  des  Betriebs,  welc.lier  das  T  an  i  we  sen  umfasst,  beeinflasst 
uud  gciuitet  wird.  Dana  die  Eisenbabnen,  wio  alle  voliwSwirthschaftlicheQ 
Gesetze  and  Anstalten,  sind  nar  am  des  Volkes  willen  da,  nicht  amgekebrt;*) 
de  tind  oar  das  Mittal  zom  Zweck  im  Diensie  der  Allgemeinheit,  derea 
laterasMJi  dor  Staaft  la  wahnHi  banlBa  i»t,  mid  nar  ion.  diflaem  Stand- 
punkto  ans  km,  nnd  darf,  nngetrAbt  Ton  HisBfenttndiuMaii  nnabaicht- 
lieher  nod  absiehtlicher  Art}  ia  die  Straitfrage,  ob  Staata-  oder  Piivat- 
bahnen,  eingetreten  warden.  Privatbahnen  als  reine,  in  ihrer  Betriebe- 
ffthmng  ganz  nabeeehrftakto  Erwerbagesellfudiaftett  gedacht,  sind  van 
voraherein  hierim  aneaer  Betnudit  geetellt  »Weoa  PriTatbahnen  dabin 
anaarten,  dasa  sie  blosse  indattrieUe  Brwerbageeeltecbaften  aind,  daan  fort 
mit  ibnea!  Ftir  den  Baa  der  Bahnen  aetat  ja  der  Staat  aeine  Jfaebt  ein 
dnieh  die  Verleibaug  dea  EzpropriatioDBreebta;  iftr  den  Betrieb  der  Babn 
anus  der  Staat  Ttelftob  aeine  Antorittt  etntreten  laaaen,  nad  es  darf  nidit 
Tergemen  werden,  daas  die  Bahnen  zwar  eine  Rente  abwerfen  dQrfen,  daaa 
sie  aber  tot  AUem  bestimait  aind,  dem  OffentUcben  Intereaae  an  dieaen." 
(Finanzminister  Gamphanaen  1876.)**) 

Unstreitig  wird  ea  eber  Aafgabe  des  das  Ganze  nm&aaenden  Staata 
als  einer  anf  ein  verb&itniMnilaeig  Icleines  VerwaltangBgebiet  beachrftnliten 

*)  Bei  BmUrnng  lies  |ir«iuBtoebe&  BbenbahiMtHti  ffir  1885/86  iosterte  lieb  llinttter 
Kftybach  unter  lebbafter  ZustimmuDfi;  des  g&nzea  Hauses:   „Dlft  Rigimuig  huldigt  nach 

wie  Tor  dem  Grundsaize,  dass  dio  Eisenbahnen  des  Landes  wegen,  fiber  nicht  das  Land 
«ier  £i«eobaliQ«u  wegea  da  sei;  aie  erkeuat  k«iue  hubere  Aufgabe,  ah  die  fiisenbahoea  im 
DieoBte  und  zum  Woble  d^  Staats  uod  seiner  Angeborigen  zu  erbalten." 

**)  ^W«nn  ich  mir  im  Qaozeo  denke  *  —  lo  spraeh  tieb  d«r  taitinr  Terttorban*  Ab- 
gieordnele  Dr.  Laiker  187^  aus,  als  es  sich  darum  handelte*  daa  Eigenthumsrecbt  des 
preussischen  Staats  an  Kisenbahiien  auf  das  Reich  zu  ubertra^en  —  ,,wie  das  Eisenbaba- 
wes^n  sii'h  ealwickein  soil,  so  kanri  icb  dem  Vorrodner  (Rich tor)  nicbt  recbt  !];eben,  der 
Hberall  uur  dea  Cbarukter  der  Privatiadustrie  deo  Kiseababaeo  aufgedrtickt  tiudet.  Warum 
ill  aber  die  Matnr  der  Yerkebfastnwen  kein  Wort  von  ibm  gesagl?  Voa  alien  Seiten  wird 
SQgestmident  daaa  die  StaaUgewalt  daa  Recbt  babea  muss,  die  Tuife  sa  begfrenzen,  ein- 
zawirken  auf  die  gesammte  Verwaltunj  des  ganzen  Eisenbahnsvesens;  nun  frage  ich:  Passt 
aaf  einea  solehen  Zustand  irgend  etwai  voti  dem  Privatrecht,  was.  wir  bis  jetzt  in  der  Ge- 
scbichte  erlebt  babeai*  Wjr  koinmea  bier  mit  dem  Privatrecht  nicht  durcb;  una  werfea  sie 
vor,  dan  fiottaldaaQkfalm  siemlieh  aalia  tu  kommany  mil  wir  lAmlidi  fir  dat  Staata* 
«iaenbabnwesen  alntretan}  ich  aaga  Ibnen  abar,  di«  Vartrater  dar  unbadinctan  Privalbaha* 
indastrie  schldigen  den  Begriff  daa  PrlvatatganthnmB  wait  mabr,  als  diaa  die  Vartratar  daa 
Staataajsanbahnweaana  tbaii.'' 
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nnd  daher  aelbst  beim  besten  Willeo  einffeen^eo  Privatverwaltung  sein^ 
im  Tarifwesen  —  UDd  das  ist  der  ilaaptpuukL  der  priDzipiellen,  sozial- 
poUtischen,  Dationalwirthschafticben  and  kaltnrlicben  Seite  der  Streitfrage, 
wfthrend  die  Frage  der  BetriebsOkonomie  docb  nor  eioe  Zweckmftssigkeits* 
frsge  ist  —  jeue  gleidnnissigeO)  das  allgemeioe  Besto  ustfebeiidoi  Griifid- 
811x0  m  Geltoog  m  bringeo,  deten  Betcfataog  dia  GemeinwirtliacliAft 
einefl  Staatswaeens  vor  Bllfliii  Anderen  beatupmoht  md  in  ihren  IntoreBse 
sn  l>eaii9prucheii  aacb  berecbtigt  ist  Dean  nor  der  Staat  kana  eiae  gkiefa- 
mSssige^  etetige  and  dabei  dock  kQbne  Tari^Utik  ?srfolgen,  wie  sie  sick 
fttr  die  wirtbscbnftlieken  Interesssn,  fllr  die  Gesammtbeit  der  Stantobfirger 
am  Tortlieilbaftesten  gestaltet;  die  Privatbahnen  dagegen  nnr  die  ihren 
eogeren  Verbftltnissen  aDgeDessene,  wodorch  sie  oft  dea  einen  anf  Kosten 
des  anderen  begfinstigen.  Und  dabei  mass  noch  der  Btaat  in  das  Tarif- 
wesen der  Privatbabnen  persOoIieh  eingreifen,  am  die  Fraehtsfttze  anf 
den,  fur  die  Gebraaefas-WertfamasBse  des  Poblikoms  nntzbriDgendsten, 
mOglicbst  tiefen  SelbstkosteniNinkt  za  bringen.  ^Masste  doeb  tiberdiea 
fiberall  dem  Pii?atbetrieb,  wo  er  wohl  oder  ubel  zagelassen  \sarde,  im 
Eisenbahnwesen  ein  viel  atftrkeres  Maass  wirthschaftspolizeilicber  £in- 
sckrAoknog  and  Eontrole  anferl^zt  werden,  als  irgend  welchem  Gescb&fts- 
zweige  im  fiereiche  der  HervorbriogUDg.^  (Schaeffle.)  Hierza  tritt, 
dass  die  TOn  der  Staatsverwaltong  leicbter,  als  von  einer  Privatgesellschaft 
erreichbare  Stetigkeit  der  Anordnttngen  im  Verkehrsleben  dem  letzteren 
fine  fiichere  Grundl:ti;f?  pfhnfTt,  mit  wrlcher  Jedermacn  rechnea  kann,  und 
auf  welcber  der  Guiererzeugung  ein  ruhiger  und  gesicherter  Aufbau  er- 
mOglicht  ist,  ohne  darch  ungleichmassige  Vertbeilung  von  Licht  und 
Schatten  ios  Wanken  gebracht  zu  werden.  „Anderseits  bnngen  ea  die 
herrscbendeo  VerLiikiii'^se  mit,  sich,  dass  die  den  Bedurfnissen  des  Ver- 
kehrs  nnentbebrliche  Beweglu.hkeit  m  der  Leitang  des  Eisenbahngesclirirts 
auch  bei  der  Staatsverwaltung  bereitwiUige  Anfnahme  findot,  sich  aber 
nicht  dem  Vortheile  des  Eiozelnen,  sondern  der  Allgemeinheit  sofort  zu- 
wendet,  ohne  hieran  eiu  imzugaugliches  Maass  vuu  Bedingungeu  und  Ver- 
pflichtuogen  m  kuupluu,  an  welcben  die  gleichmiissige  Behandluug  gleicli- 
berecbligter  loteresseu  scbeitert.  Dies  ist  fiir  die  Staatsverwaltuog  am  so 
eber  darcbfubrbar,  als  dieselbe  aaf  die  allgemeine  Woblfabrt  nach  jeder 
Riehtnng  binzowfrken  nnd  bei  der  Yerwaltang  von  Yerkebrainstitnten  nicht 
einseitig  vorzugeben,  sondern  die  loteressen  des  Terkehrs  mit  jenen  des 
damtt  yerbandenen  Erwerbs  zn  vereinbaren  bernfen  ist  Hierdnrch  ist 
das  Prinsip  der  Staatsbahnen  eharakterisirt**  (Reicbsrathsabgeordneter 
Hladik  als  Beriebterstatter  des  parlamentariseben  fiisenbahDaassehnsBes 
Ober  die  Erwerbnng  der  Kaiser  Franz-Josepbbabn  fAr  den  Qvterreichischen 
Stoat) 
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Es  wiri'L  sicli  nao  tier  Zweifel  auf,  ob  der  Staat  den  au  ihn  aod  fiber- 
dies  in  weit  hOherem  Maasse  als  an  Privatbabueo  gestellten  Aofordernnpren 
anch  iu  dem  entsprechend  hChpron  Maasse  obne  ernste  Sehadigaog  des 
dim  Privat^jystem  uaihgesa^teii  Vurzoges  der  ^iDdividualisirung  der  Ver- 
hftltnisse"  recht  zu  werden  vcrmag.  Die  Beaulwortnng  dieser  Frage 
b&Dgt  zQaiicbst  you  der  Eiurkbtang  der  Staatsbahnverwaltung  uud 
des  ihr  zngemessenen,  aach  dem  Einzelueu  eingeraamten  Wirkaogskreises, 
dann  aber  voa  der  staatsmaiiaiscliQn  Anffassang,  von  dem,  sich  jedem 
BftnaakntiiiniiB  iind  form^DBeliger  Papieithfttigkeit  aboeigendea  and  festes 
Woilea  beknndeadda  Geiste  &b»  io  welehem  die  YerwaltODg  geleitet  tind  ge- 
filhrt  wird;  denn  weder  Gesetze  Doeb  andere  EinrietitangsmaaBSiudiipeA 
entMhfiiden  in  letzter  Linie  flber  dea  KntiaD,  welehen  ein  dadnreh  herbei- 
geftthrtes  System  fftr  das  Gemmnwesen  hat,  sondera  dis  Beehtachaffenhsit, 
Pflichttrene,  grOndiiche  Bildmig  and  Erfahnmg  im  Diensto  joDes  Beamten- 
Btandes,  weloher  das  dnrcfa  Gesetx  nnd  Orgamsation  geacbaffeno  System 
dnrchznffihren  bernfen  ist  Wenn  diese  Voranssetznngen  zatreflten,  nnd 
wenn  die  strenge  nnd  gleichmftssige  OberanfBicbt  der  htlchston  Verwaltnngs- 
behOfde  im  Vereins  mit  der  nnbefangenen  Oeffentlicbkeit,  mil  einer  nnver- 
dorbenen  VolksYertretnng  nnd  sitUieh  tflelitigen  Presse,  walebe  anch  gegen 
ftbertriebene  Anfordemngen  Ortlieher  Interessen  sch&tzen  wird,  die  gate 
Verwaltnog  der  Bisenbahnen  danernd  verbtirgt,  so  wird  es  dem  Staale  ge* 
iingen,  anoh  anf  dem  schwierigen  Gebiete  des  Tarifwescns,  anf  welchmn 
man  ihm  —  wir  glaaben  mit  Dnrecht  —  eine  geringere  Gescb&ftsgeschiek- 
lichkeit,  als  den  Privatverwaltangen  nachzusagen  pflegt,  den  Anfordenmgen 
derAllgemeinbeit  nnd  den  wabren  Interessen  desStaatsganzenGenuge  za  than. 

Wie  aber  in  der  Privatindastrie  anter  der  Eiowirkung  des  freien  Wett- 
bewerbs  schon  der  Stillstand  zam  RQckscbritt  wird,  so  mass  aacb  der 
Btaatlicbe  Eisenbahnbetrieb,  insoweit  er  zam  allgemeinen  L&nder-  and 
Weltverkehr  mitwirkt,  anf  der  Uohe  seiner  Zeit  stehen  und  mass  seinen 
Milbewerbern  mit  alien  Waffen  der  Intelligcnz,  des  Kapitnls  und  der  Ge- 
schaftsgeschickiicbkeit  entgegentreten  konnen.  —  Die  Gesruer  des  Staats- 
eiseubahnweaens  behaupten,  dass  die  Unmoglicbkeit,  nacb  dieser  Rk  iiLung 
das  Nfithige  von  Staats  wegen  za  leisten,  ein  Ilaapterund  zn  Gunsten  der 
Privateisenbahnen  sei  und  ein  Stuekehen  Wahrheit  iiegt  diesem  Einwarf 
za  Grande.  Aber  es  ist  dies  docb  nur  eine  Seite  der  Frage  and  ebenso 
hat  die  Erfahrnng  geielirt,  dass  aaeb  staatlieh  geleitete  Yerkehrsanstalten 
den  erwarteteu  Anfordemngen  gereeiit  werden  konnen. 

Die  politiscbe  Bedeutnng  des  Staatsbalui^ystems  tritt  unzweifelbaft 
darin  hervor,  dasa  durch  dasselbe  die  »Staatsgewalt  verstiirkt  wird.  Indessen 
wird  darin  (vielleicht  mit  Ausnabme  von  i-raukreich,  welches  thutsaehlich 
scboQ  seil  Ladwtg  XIV.  au  eiuem  Ueberuaabu  vou  ZeotraliBation  kraokt), 
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kein  Uebel,  vielmehr  ein  Vorzag  erblickt  werdcn  kOnuen.  „Uiiter  den 
gegenw&rtiffen  VerhjiltDissen  in  Dentschland  aud  Earopa"  —  so  tuhrt 
Reg.-Rath  Ulrich  in  einem  Vortrage  (Elburfeld  5.  Marz  1884)  uber  die 
DQreblulirauj<  dos  SiaaUbahnsyatenis  in  Preussen  aus  —  „,.st  eiue  uacb 
Innen  and  Aussen  starke  Staatsgewalt  eine  Nothwendigkeit.  Wegen  der 
M5glichkeit  eioes  Hissbranchs  sie  nicbt  wollen,  heisst  nicbts  Aaderes,  als 
sich  statt  einea  sobarfen,  gatan  Measera  «Lq  stampfes  kaufen  ans  Fureht, 
dass  man  rich  damit  Bcbneiden  kOnoo.  Freilieh  giebt  es  Partaian,  die 
gegen  eiaa  jede  atarke  Staatsgewalt  siod,  wenigsieoB  eolaoge  sie  oicbt 
selbst  am  Ruder  sind,  aber  mit  diesen  Parteien  kSanen  wir  nieht  reehnea; 
deui  sie  setzen  die  Parteiinteressea  tiber  die  InteresBea  des  Yateriaades!*' 

Die  Hacht  der  Staatsgewalt  wird  aber  nicht  sowebl  dnreh  die  Hacht 
ibres  ADstettoiigs-Patfonats  a.  s.  w.,  als  baaptsSeblieb  darcb  ibrea  Binfloss 
anf  den  Verkebr  TeFttgrkt  Beidea  in  desto  boberesi  Gfade,  je  hdber  eat- 
wickelt  die  game  Yolkswirtbsobaft  and  ja  iateosiver  das  Thmsportwesea 
geworden  ist^  ,Wo  dsber  aos  aUgemeinen  politiscben  OrOadea  eme  Yer- 
stirknng  der  Zentral-Staatagewalt  la  wflnseben  ist^  da  ist  aieb  m  wfla- 
seben,  dass  die  Eisenbahoen  dem  Staate  gehOrea.  (Soseber  HL  408.) 
Aas  der  Yerstftrknng  der  Zentralgewalt  aber  obne  Weiteres  einen  Hiss- 
branch  derselben  ableiten  zq  woUeQ,  daza  febit  jeder  Anlass.  Derartige 
Beffirchtangen  werdea  am  beaten  darcb  dec  Hinweis  aaf  die  bestebenden 
EinriebtaDgen  der  streng  monopolisirten  Post  widerlegt,  welche  den  Vor- 
theil  der  Verwaltang  in  einer  lland  onter  der  starken  and  krftftigen 
Leilnng  des  Staats  klar  erweist. 

Aber  aach  der  BevMkerang  des  Laodes  gegenuber  soil  der  Staat  als 
TrSger  der  wichtigsten  Einrichtung  des  Verkehrslebens  nnd  als  unmittel- 
barer  Vermittler  des  hieraus  erwachseDdeu  wohlthatigen  Kiuflas^ses  aaf 
WohlstaDd  and  KulturvcrbreitnDg  erscheinen,  am  das  Maass  der  Auhliag- 
llcbkeit  an  ibn  and  seine  Einrichtungeu  zu  verat5rken. 

AUerdings  handelt  es  sich  unter  diesen  Gesichtspunkten  nirbt  sowobi 
damm,  ein  Staatsmonopol  der  Eiseubabnen  zn  erricbten,  soudern  weit 
mehr,  daran  festzubalten  aud  festhalten  zu  konaeo,  was  im 
AUgemeinen  aocb  eine  finanziell  krS^ftige  Regierung  zur  Voraassetzang  hat. 

Die  namenUich  in  Oesterreich  von  gewisser  nationalcr  Seite  in  denVorder- 
grnnd  gestellte  Forderuug  aaf  Dezeutralisation  der  StaatsbahuverwaltUDg 
(nach  Landern  und  Sprachgebieten  gesondert),  aus  welcber  sich  geradezu 
ein  ^Linienpatriotismns'^  zu  bilden  scheint,  ist  insoJange  eine  leere  Phrase, 
als  nicht  gleicbzeitig  anch  die  finanzielle  Verantwortlicbkeit  dezentra- 
lisirt  warden  soil.  Daa  Reieh  bat  den  Previnaen  die  X«attdstrassen  zwar 
flbergebea,  aber  sie  xagleieb  verantwortlieb  genacbt  ftr  das,  wo  die  Rente 
nicbt  binreiebL  Haebtbefagnisse  also  lassen  sieb  vernfinf tiger  Weiae 
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nur  d;iu!i  dezentralisireu,  wenn  auch  die  liuauziellen  Lasten  von  dem  neuen 
Machihaber  getrageii  werden,  dem  doch  auch  der  Nntzen  der  EinriehtaDg 
in  erster  Linie  zu  Gute  kommt.  Wenn  nicht,  so  kann  Aidi  die  ganze  Frage 
nui"  daiuiii  drehea,  wie  gross  ein  A'eU  von  Eisenbahnen  seiu  darf, 
um  noch  mit  Vortheil  von  einer  Stelle  aus  verwaitet  zu  werden.  In 
dieser  Frage  aber  entscbeidet  nicbt  der  Linienpatriotismas,  sondern  die 
ZweckiDlSBigkeit  der  Einriehtni^  des  iaeinandergreifendeii  fietriebssystems 
der  Reiebsbahnen  iDflgeeammt  Zadem  mflseteD  aber  folgerichtig  aach  die 
Eisenb&bnbeamten  anstatt  Staatebeamte  Proviosialbeamte  sein,  die 
aacb  der  einen  Riebtosg  ihrer  Dlenstieistnog  bin  der  ataatlichen  Zentral- 
etelle  fftr  daa  EiBenbabttwesefl,  nacb  der  anderen  Rlchtong  der  ProTinzial- 
▼erwaltDDg  vntoratehen  wfirdeo.  Wftre  aber  eia  solebee  TerblLtaiea  danecnd 
anfreeht  aa  arbalten? 

Ton  dfiu  grondBttzliohen  Gegnern  der  Ventaatlieliiiiig  privater  Bimh- 
bahmmteniehiniiiigeii  wird  mm  mit  groaaem  Naehdmek  anf  den  Termeint- 
liefaen  Entgang  gewiseer  pelEoniftrer  Yortbeile  too  bohem  Belang  bm- 
gewieaen,  welobea  der  Staat  bei  etgeneoi  Betrieb  solcber  Bahnen  von  voni- 
berein  erleiden  wlirde,  wobei  insbesondere  anf  die  Unentgeltlicbkeit 
der  PostbefOrdernng  seitens  der  Privatbabnen  hiugewiesen  wird.  Ab- 
geeeben  aber  davon,  dasa  dieser  Vortbeil  bei  nnterstiitzten  Bahnen  doch 
nnr  eio  eingebildeter  let,  wird  ganz  ubersehen,  daas  ja  die  den  finanziell 
selbstAodigen  Ph?atbabnen  ans  der  PostbefOrdenmg  erwachsenden  Lasten, 
die  allerdings  wesentlicher  A.rt  sind,  (so  wird  der  dem  Staatshanshalt  ans 
der  freien  Po8tbef5rderang  in  Frankreich  zafliessende  Nntzen  mit  25^/)  MilL 
Francs  im  Jabre  berechnet)  ihren  Ansdrnck  in  der  darcb  sie  verringerten 
Aktienrente  finden,  also  in  jenem  Reinertragniss,  welches  die  Grnndlage 
der  Kanfvprhandlungen  bildet.  Wa*^  also  der  Slaat  auf  der  einen  Seite 
an  ircm  tcr  Leistang  verliert,  bringt  er  auf  der  anderen  dnrrh  den 
dieser  Leistuug  glnichwerthigeu  Kapitalgewinn  herein,  wobei  doi'h  wohl 
aneb  der  dem  fran/osisrhen  Staatsbauteiimmister ,  Herrn  Gaiilaux.  ge- 
legentlu'h  Aulzahluog  der  detn  Staate  von  den  Privatbabnen  zufliess-  n  l-  n 
Steuern  (National-Versammlong  vom  17.  Juli  1874)  unterbrecbnagsweise 
gemachte  Einwurf:  „Da8  l  ublikum  zahlt  Alles!"  nicht  allein  in  Frank- 
reich  seine  Berechtigung  hat.  Das  I'ublikum  zahlt  aber  nicht  allein  die 
dem  Staate  zafliessenden  Steuern  der  i'rivalbahnen  —  es  zahlt  aach  die 
Divideude  der  Aklionare! 

In  welcher  Weise  sich  das  finanzielle  Ergebniss  aua  dem  Be- 
triebe  der  in  Staatsbesitz  jibergegangenen  Bahnen  gegenuber  dem  friiheren 
Ertr&gnisse  and  im  Terbiltratt  xnm  Kaofpreie  atellea  wird,  h&ngt  ansser 
von  dem  leitenden  Fiaanzprinzip  dor  Verwaltaog  weseutlieh  aach  von 
dem  Haaeeo  der  Anforderangen  ab,  welcbe  soiteoa  dor  Geraeinwirthacbaft 
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an  das  neue  System  f^estellt  wcrden.  Tm  AUgeiueiuoa  d&rfen  gerade  der 
HOhe  dieser  Anspriii  lie  halber,  deoen  anii  die  Staatsbahnverwaltong  noch 
weit  wenigtr  zu  eutziehea  vermag  als  die  Piivatbahiien,  die  Erwartangen 
nicht  zn  hcM*)i  p;espannt  werden,  bis  nach  und  nach  ein  gewisser  Aasgleicb 
der  Anforderunf^eu  unci  Leistunt,'en  platzgegriflen  hat. 

Der  weitaus  wesentlichste  Yortheil  aber,  Avelchen  Eiaenbatiiion  uber- 
haupt  iu  inaterieller  iliusicht  bringen,  liegt  nicht  sowohl  in  deren  eigener 
Rente,  als  vielmebr  iu  dem  darch  sie  herbeigeftibrten  ganz  ausserordent- 
lichen  Natzen  fflr  die  Volkswirthscbaft.  So  betnig  die  tod  dea 
EisenbabDen  berrfihrande  volkswirthscbaftliebe  Enparniss  Preossena  an 
Zekt  nod  Geld  bei  dem  Penonen-  nnd  Saehe&traneporte  gegenftber  den 
fcfthereD  BefftrdemngBmittehi  nach  einer  Benehnnng  dea  Geheimen  Ober- 
Begiemnga-fiath  Dr.  Eogel  im  Jahre  1879  1900  Mill.  Mark,  (Prenee. 
atatist.  ZeitBcbr.  1880.) 

Perdonnet  acfafttzte  ftr  1864  den  iranzQeiwlieD  Mlnderanfwand  in  Felge 
der  Eisenbabnen  gegenftber  dem  gleichen  Pereonen-  nnd  Waarentransporte 
anf  den  firfiberen  nnvoUkommenen  Straseen  zn  500  Mill  Francs,  also  gleich 
den  ZinBen  eines  Kapitals  von  10  MilUarden,  wogegen  daa  Anlagekapital 
der  damaligen  franzltoiacfaen  Bafanen  etwas  fiber  4  Milliarden  betmg.  (Traits 
^l^meature  dee  ehemins  de  fer.)  Ein  anderer  berechnete  den  jShrlichen 
GewioD  mit  200  Hill.  Francs,  wobei  er  den  Gcwion  an  Zeit  mit  50  Cent 
fur  die  Stonde  in  Anschlag  brachte.  In  England  betnig  die  Ereparoies  an 
Fahr-  nnd  Frachtgeld  im  Jahre  1865  gegeoflber  1834,  wo  es  noch  keine 
Eteenbabnen  gab,  72  Mill.  £.   (Portes.  Progress  of  the  NaUoo.) 

Was  will  es  solcben  Ziffem  gegenubcr  bedeoten,  weno  selbst  schliess- 
lich  der  Staat  dorch  weiter  angestrebte  Hebnog  des  volkswirtbscbafUichen 
Nutzens  der  Eisenbahn  im  Wege  von  Herabsetznngen  des  Transport- 
preises  ein  niinderes  Ertragniss  seiner  Babnen  answeisen  sollte,  als  die 
voraogegannenf^n  Privatbabnen  es  erzielten?  Hnnderttausend  Gulden,  am 
rirhtitren  Ort  autgewendel,  vergriissern  das  VolksvermSgen  und  mit  ihm 
die  tSteuerkraft  des  Luudes  mehr,  als  um  das  Zeho-  nod  Zwanzigfache  des 
Tarifnachlasses.  Der  volkswirthschaftlicbe  Nntzeffekt  ist  der 
eigentliche  Mebrer  der  Kisenbahnen,  indera  sich  deatlicb  nachweiseo 
l&sst,  dass  die  Eiseubahnen  die  fur  sie  bisber  benOtbigte  Samme  von 
mehr  als  100  Milliarden  Mark,  die  doch  vordem  nirgend  verfiigbar  vor- 
haudeu  war,  wesentlicb  dareh  die  vou  ihnen  bervorgebrachten  Erspar- 
nisse  selbst  berbeigeschatU  habeu. 

So  wird  es  deon  kommen,  dass  die  zweckmftssige  and  zielbe\YU8ste 
Anweoduog  des  vorl&afig  aach  fQr  den  Staatsbetrieb  allein  angemessenen 
priTatwirthschaftliehen  FinaozpriozipB  nach  nnd  nach  voq  selbst,  ohne 
merkbaren  Uebergang  and  ohne  empfindiiebere  Belastang  des  Steneraahlers, 
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zum  Gebrihrenpiinzip  uberfubren  wird,  wie  dies  z.  B.  in  England  bei  Auf- 
bebung  der  Le:bei£renschaft  der  Fall  war,  welche  auch  Kraft  einer  ver- 
Btandigen  GeseU^^eluiu;^  so  allmahlich  vor  aieh  gegaugea  ist,  dass  die 
gleichzeitigen  Histonker  eigentlich  davon  schweigen.  (Macaulay,  Ge- 
schichte  Englands.)  Die  AnbahniiDg  dieses  Uebergangs  zu  dem,  einen 
wesentlichen  kulturcllen  Fortschritt  bedingcnden  Gebiibrenprinzip  lasst 
sich  aber  nnbedingt  nnr  dui<  h  den  Staatsbetrieb  erzielen.  Uod  damit  ist 
aucii  die  Systemfrag  prinzipiell  zu  Gunsten  des  Staalsbabuwesens  entscbieden. 

Wenn  aber,  wie  iiier,  das  eine  System  nach  Erfiillung  seiner  volks- 
wirthscbaftlicben  Anfgabe  seiaem  Abschlnss  entgegengeht,  mn  einem  nenen, 
zweckmSssigeren  Platz  za  macheD,  welches  die  Fracbt  des  alten  in  eich 
lufiiimmt  nnd  weitor  fortbildet,  m  ist  dies  der  uiiftiiflialtbare  Gang  alter 
menaebltehen,  anf  Fortsdiritt  bedaehten  Batwiekltug  des  in  der  G^gen- 
wart  Enreiditeii. 

Ale  in  Oesterreich  m  nicbt  langer  Zeit  die  Scbaffimg  eines  grossen 
•iDheiilichen  Staatsbahimetaes  anf  die  Tagesordamig  gesetst  wnrde,  wies 
man  yon  nelen  Seiten  aneh  anf  die,  einem  solchen  Plane  hinderliolien 
finanzieUen  Schwieriglceiten  nnd  die  beschrinkten  Ifittel  des  Staats 
bin.  Die  Regiening  bat  sieh,  eingedenic  der  grossen,  daidi  die  Yer- 
staatUchnog  der  Privatbahnen  angestrebtea  Ziele  nnd  geleitet  Ton  der 
Ueberzengnng,  dass  der  ▼oUcswirthsefaafUiche  Worth  nnd  Nntsen  einer, 
selbst  mit  fioanziellen  Opfem  erkanfcen  Eisenbahn  viel  bober  sein  kana, 
als  der  Taascbwertb  ibrer  Aktiea  oder  deren  privatwirthschaftliebe  Divi. 
dende,  von  ibrem  Plane,  in  dessen  Darchfuhrau^:  sie  seiteos  des  Parla- 
ments  trotz  aller  WidersprQcbe  gegen  das  Prinzip,  Irotz  aller  an  die  Ans- 
fuhrnng  gekniipfteQ  Zwetfel  nnterstutzt  wurdo,  nicbt  abbringen  lasseo,  80 
dass  der  Staat  bente  scbon  uber  ein  Netz  von  rand  5100  km,  also  nahesn 
40  pCt.  aller  Eisenbahneii  des  Lnndes  verfugt. 

Der  mit  der  Verstaatlicbung  der  Eisenbahnen  verbtindene  Zweck  ist  aber 
nicbt  allein  ein  auf  die  Wahrung  der  gemeinscbaftli'-hen  luteresseu  des  Slaats- 
lebens  uoricbteter,  sondern  verfolgt  gleicbzeitig  mit  ihnen  staatspolitischeZiele. 

Mag  aber  aurb  d'»»  ftM  nere  Vorwfirtsbeweguug  des  Staatsbahopriozips 
—  ^dieses  Ausdrucks  der  hocbsten  Entwicklang  einer  Staataverwaltung" 
(v.  Steiu)  —  nocb  so  langsam  sein,  mag  sie  auf  noch  so  grosso  Sebwie- 
rigkeiten  stossen,  uicbts  Wichtiges  i^^oumt  ja  aoders  zu  8taude,  als  mit 
Kampfen  and  gerade  darrh  KSrapfe.  Die  olfentlicbe  Meinung  bat  sich 
bereits  des  richtigen  Gedaukens  bemiichtigt;  sie  bietet  Gewahr,  dass  dieser 
Gedanke  nicht  eber  von  der  TagesorJuuug  verscbwindet,  ais  bis  er  sicb 
dereinst  voli  verwirklicht  baben  wird. 

Wien,  im  Jb'ebruar  1886. 
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Naelidcin  der  Halienisdie  Hiiiister  der  iMfimtUeken  Arbeitan  die  fiin- 
berafiing  tiiier  Komminion  nr  Berathnog  Qbei  die  gesetaliehe  Begelong 
dee  StnseenlMibDweeeDe  angeordnet,  eieli  ancfa,  bierdnrdi  ?enuiUMet,  eine 
yereinignng  der  betreffenden  GeeellBehftften  dee  gaosen  Laadee  zor  Wahmng 
ibrer  Recbte  gebildei  bat,  etebt  eine  belebte  JBrOrteraog  dieeee  Gegea- 
etandee  und  bald  wobl  ancfa  die  Vorlage  einee  Nebenbabn-Geftetses  su 
erwarten.  Ee  dfirftea  daber  einige  Mittb^limgen  ftber  die  bisher  etat^ 
gehabte  Bntwieklnng  dea  NebenbafanweaeiiB  in  Italiea  geiade  jetst  am 
Plalae  leifi.  DeaBaaanddieAiisillstiiogderNebenbahnenbetreffendeAD- 
gaben  flind  hierbei  nor  vereiazelt  anfgenommen,  aaefadem  aelcbe  bereita  mehr- 
fach  yerOfTenilicbt  worden  eind,  ao  namentlich  in  dem  Werke:  »L'lmpiaiito 
6  Tesercizio  dei  tramways  von  Giuseppe  BiaDchi,  mit  10  Tafaln  imd 
(8  Zeichnnngen  im  Text»  Mailand  1883  bei  Hoepli".  Dieses  Werlc  iat  dnrob 
die  zahlreicben  Zeichnnngen  im  Wesentlicben  ancb  fQr  diejenigen  verstftod- 
Ueh,  welebe  der  italieoiacheo  Spracbe  nicbt  beeoadere  mftchtig  aiod. 

Gesetzgebnug. 

In  italien  ist  ein  Gesetz  ilber  die  Nebenbabnen  nocb  nicht  erlassen. 

Die  znnachst  zar  Ausfuhrunt^  kommenden  Dampfstrassenbahnen  warden 
als  UDtnr  d^^  Gesetz  uber  die  Offentlichen  Arbeiten  vom  20.  Marz  1865 
fallend  beirachtet  and  gemass  Gntacbtea  des  Staatsratbs  ¥om  3.  Jani  1874 
wurde  weiterhin  bestimmt,  dass 

1.  wenn  es  sich  um  PferdebahDeu  aut  ProvinziaU  and  Gemeinde- 
strassen  handele,  pernasg  der  Artikel  55  und  80  des  Gesetzes 
Qber  die  RffentlicheD  Arbeiten  nnd  der  Bestimniunj^en  fiber  die 
Strassenpolizei  die  KonzessioD  von  der  Strasseneigentbfimerin  zn 
ertheilen  sei; 
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2.  die  Staatdregierang  nar  dio  KoDzesaion  za  Babnen  za  ertbeilen 
babe,  wenn  solcbe  anf  Staatsstrasseo  oder  dem  Staate  gebOrigen 

Lauilt^  uusgefiihrt  werdeu  tsolien; 

3.  in  allrri  Falleo  der  Yerwendanp;  von  mechanischer  Zagkraft  aaf 
Grand  des  Reglementa  der  StrasseopoUzei,  bestatigt  durch  konig- 
liclie  Ordre  vodq  15.  November  1868  No.  4697  fiber  den  Verkebr 
vou  Lokomotiven  auf  Landslrassen,  die  Genehmigimg  vom  Miuister 
der  5ffenUichen  Arheiten  eingeholt  werden  miisse. 

Darch  die  Zirkularverfugung  des  Ministers  der  Affentlicben  Arheiten 
vom  20.  Jon!  1879  sind  die  Normen  erlassen,  anf  Gruud  dercn  der  Ban 
und  tier  Betrieb  der  Dampfstrassenbahnen  —  tramwie  a  vapore  genaont 
—  auszofiihreu  ist.  Im  Uebrigeu  uuterliegen  diese  Art  von  Bahnen  den 
Vorschriften  des  Strassenpolizei-Reglenaents.  Die  anf  eigenem  Bahnkdrper 
za  erriehtenden  Nebenbahnen  —  ferrovie  economiche  genannt  — ,  welche 
dab  Kx.pro[)riatiQnsrecbt  beansprnchen,  lalieu  uuttir  das  Kigeubuim- 
gesetz  ffir  Hanptbahnen. 

Im  Anhaoge  jener  Zirknlarverfugnng  vom  20.  Jnni  1879  befindet 
sich  eine  Tabelle  der  Normen  fur  den  Baa,  die  AnsrBstung  and  den  Betrieb 
der  Dampfstrassenbahnen  (raitgetheilt  in  Glaser's  Annalen  1.  August  1885, 
Band  XVil.  Heft  3  Seiten  44  and  45),  vi'OQach  dieselbeu  in  5  Klassen 
getbeilt  werden.  Die  ersten  3  Elassen  bebandeln  VoUspar-,  die  zwei  letz- 
ten  Elassen  Scbmalspnrbahnen.   Ea  wird  darin  nnter  andern  festgesetzt: 

£1.  I.  Vollspur,  betrieben  mit  Fahrmaterial  der  Hauptbahn.  H(>(  hr.te 
Gcsciiwiodigkbit  40  km,  geriugster  Ualbmesfler  200  m,  bocbste 

SteiguDg  35-7*.-; 

Kl.  IL  Vollspur,  betrieben  mit  eigena  gebauLem  I  ahrmaterial.  HSchste 
Gescbwiudigkeil  30  km,  geringster  Halbmesser  150  m,  bochste 
Steigung  50-^; 

Kl.  m.  Vollspur,  hOchste  Geschwindigkeit  20  km,  geringster  Halbmesser 

100  m,  bOchate  Steignng  50  ~r; 
KL  IV.  Spurweite  0,16;  hOchate  OaBchwiiidigk^t  85  koa,  geringster  Halb- 

masaer  70  m,  hOchato  Steignng  50 -n-; 
Kl.  y.  Spurweite  0,70  m,  hdebste  Geschwittdigkeit  35  km,  germgater 

Halbmesaer  40  m,  bOebate  Steignng  50-^. 

Von  diesen  Bestimmuugen  kommen  immer  nocb  erbebliche  Ab- 
weicbnngen  vor;  bo  warde  beispielsweise  fur  Bahnen  nacb  Rlasse  I  eine 
Gescbwindigk^it  von  45  km,  f&r  Klaase  IV  40  km  Geschwindigkeit  ge- 
atattet,  and  Waa  die  KrOmmnngen  mid  Keignngen  anbelangt,  ao  warden 
•ftr  Prato  eia  Halbmeeser  von  15,6  ni,  im  Uebrigea  mebrfbeh  30 — 80  m,  bei 
Florenc  eine  Steiguug  von  70  -n-  zngelaaaen  n.  a*  w. 
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Von  deu  in  5  Klassen  eingetheilten  Nebenbahnen  eDtspiicht  Klasse  I 
uugefabr  den  deatschen  Bahnen  nntergeordneter  Bedeatong  mit  VoUspur. 
Za  beachteo  isfc  bierbei  besonders,  dass  fftr  diese  filasse  yon  Bahnen  eine 
G(«6ehwindigkeit  bis  zn  40  km  zogelassea  wild. 

bn  Jahre  1880  wnide  der  Depnttrtenkammer  Tom  Mioisteriiim  Baoca- 
rini  ein  Gesetzentworf  fiber  die  Nebenbahnen  Torgelegt  (mitgetheilt  anf 
Seito  706  der  Zeitschrift  dee  Vereioe  dentscber  Biaenbaboen  1880).  Die 
Niehtannabme  dieses  Gesetxes  oder  Tielmehr  die  hierbei  za  Tage  getretene 
AboeigoDg  der  Velksvertretoog  gegeo  die  BeliandliiDg  dieses  Gegenstandes 
bezengte  die  Absieht,  die  Entwieklong  des  Nebenbahnweeens  znnftchst  in 
nngebnndener  Weise  Tor  sieh  gehen  zn  lassen, 

Eine  besondere  gesetzliehe  Begelnng  der  HaftpAieht  im  Sinne  nnseres 
Haftpflicht-Gesetzes  ist  nicht  getroffen,  Tielmebr  gelten  diesbezfiglich  die 
allgemeinen  dem  Code  Napol^n  Art.  1382  (T.  entsprecbenden  ziTilrecbt- 
lichen  BestimmnngeD.  Wichtig  fur  die  Entwicklaag  der  Dampfstrassen- 
bahnen  ist  der  Nacblass  der  staatliehen  Stcncrbelastung  der  Transport- 
Gelderhebnngen,  welche  fur  den  Personenverkehr  13  -f-,  fur  den  Eilgnt- 
▼erkelir  3h-  nnd  fiir  den  Frachtverkehr  2h-  betragt,  sowie  die  Befreiong 
von  der  StempeUtener,  ffir  jeden  Fahrschein  nnd  jeden  Frachtbrief  mit  4 
Die  Nebenbahnen  auf  eigenem  Babnkorper  —  ferrovie  economiche  — 
onterliegen  dieser  Steaer  ebenao  wie  die  Maaptbahnen. 

I.  Tramwie  a  rapore. 

(Dampfstrassenbahneu.) 

Die  Dampfstrassenbahuen  haben  in  Italien ,  namentlich  in  dem  nord- 
licben,  verkehrsbedurftisraten  Theile  des  Landes  bekacntlich  eiae  (iber- 
raschend  grosse  Entwicklaug  gefaiulen  nod  die  giiustigsten  Erfolge  anf 
die  UebuDg  des  Wohlstandes  der  aufgeschlosseueu  Gegenden  aasseGbt. 

Die  Eigenthumlichkeit  dieaer  Bahnen  ist  die  fast  ausscbliessliche  De- 
nutzung  vorhaudener  Strassen  innerhalb  nod  ausserbalb  der  Ortschaften, 
in  Folge  de8sen  die  AuwenduDg  von  Krummuogen  mit  kleinsten  Halbmessern 
erfolgt;  die  Anordnaog  von  Schienenoberkante  in  gleicher  Hobe  mit  der 
StrasBenoberflftche,  anch  im  Uebrigen  ein  derartiger  £inban  dee  Geleises,  dass 
ffir  den  Terkebr  des  Landfohrwerks  dorcb  die  Geleise  keinerlei  Hinder^ 
niss  erwAcbst.  Past  dorcbweg  sind  die  Dampfstrassenbabnen  nnter  An- 
wendnng  voUer  Spur  erbaat.  Als  weitere  EigentbQmlichkeit  in  der 
Entwieklong  dieser  Babnen  ist  zn  erwftfanen  die  Beeehrftnknng  der  Babn- 
bOfe  anf  Anfangs-  and  Endpnnkt  der  Linie,  sowie  etwaige  Knotenpnnkte, 
dagegen  die  Anlage  von  Anbaltestellen  in  korzen  Zwisehenrftamen  von 
etwa  1—3  Kilometer;  die  grosse  Zabl  der  tfigllch  Teikebrenden  ZOge  and 
die  billige  Befiirderang  aaf  denselben;  die  Aosgabe  der  Fabrkartea  wftb> 
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rend  der  Fahrt,  die  Annahine  von  Gfitern  bis  ktirz  vor  Abfahrt  der  Zuge 
and  80  zn  sagen  vor  der  Hansthur,  sowie  die  Aaslieferaog  derselben  in 
gleicher  Weise. 

Die  dem  Volke  eigenartige  Beweglichkeit  uud  Qaturliche  Begabung 
baben  in  Italien  die  Schwierigkeiteo,  welche  die  BeQutzang  belebter  Strassen 
dnreb  Dampfbahnen  verorsacht,  aofs  Beste  uberwanden.  Es  ist  dabei  zn 
bcffficksiehtigen,  dasa  Bolcbe  Schwiorigkeiten  wegen  der  geringen  Strassen- 
bnite  ionerfaalb  diebt  bewobnter  Orte  and  iregan  der  Landesgewobnbeit 
des  Lebena  nnd  Gewerbebetriebos  bei  offener  Hanathflr  nnd  anf  der  Stnsie, 
bier  in  besondera  hohem  Maaaae  zn  beflirditeii  waren. 

Die  DampfotrasBeiibahnea  dieoen  Torwiegend  dem  PereoiienTerkdire, 
der  Gflterrerkebr  beeebiftokt  eiob  meist  aaf  die  Bef5rderaDg  von  Sfe&ckgftteni. 

A.  IConzeMloiitertheilung.3 

Ffir  die  Anferfcigong  tod  Yorarbeiten  ist  eine  KdniesBion  dea  Pro- 
vinzialprilfekteii  nar  io  eiaigen  Provinzea  eiosaboleii,  in  anderea  dar 
gegen  niefat 

Die  Genehmignng  zor  Venrendaog  von  Dampfmaschinen  far  deo  Bahn- 

betrieb  wird  darch  ein  Dekret  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten  er- 
theilt.  Die  Eonzessionsertheilnog  zom  Baa  and  Betrieb  der  Baha  erfoigt 
darch  den  Proviiizialprftfektea  mittelat  Aaaatellang  einea  Bedingnissbeffcea 

(capitolato), 

Um  das  ministerielle  Konzessionsdekret  zu  erlangen,  hat  der  Unter- 
nebmer  nnter  Anlage  des  Projektes  dem  Provinzialpr&fekten  ein  Gesacb  vor- 
znlegen.  Letzterer  fiberreicht  dasselbe  mit  einem  technischen  Gatacbten 
des  Zivil-Ingenienr- Amies  der  Provinz  dem  Minister,  welcher  ein  Gnt- 

achten  des  bohen  Rathes  seines  Ministeriums  fiber  das  Gesuch  voraolasst. 
Nach  weiterer  Prufuog  des  Gesuches  auf  Gruud  der  betreffeiiden  gesetz- 
licben  nnd  reglementarischen  Bestimmuug  erliisst  der  Minister  das  Dekret. 
welches  dem  Gesuchstelier  durch  den  ProvinzialprSfekten,  zugleich  mit  der 
Genebmiguuf^  des  letzteren,  dem  erwatiuten  Bedinenissheftc  ubergeben 
"wird.  Au8  dem  Inbalte  eiiies  solehen  Bciiuignisrlieiii's  ist  za  or^ehen, 
dass  der  Schwerpnukt  uicht  allein  bezuglich  der  Konzessionimng,  sonderu 
aach  der  Beaufsichtifj^aDg  des  Banes  nnd  Betriebes  von  Dampfstrassen- 
babnen  bei  der  Provinzialverwaltuog  iiegt. 

Durch  das  Kecht  der  Anfiage  mehrfaciier  Kautionen  and  der  jahr- 
lichen  Entsehadi^^auss^Qninieu  fur  die  Beniilznng  der  Strassen,  deren  Fest- 
setzung  in  das  Belieben  der  Provinziaixerwallurif;;  gestellt  ist,  bat  dieselbe 
es  vollstundig  iu  der  IJand,  Babnanlagen  zu  fordern  oder  zu  liindern. 
Unteratutznngen  derartiger  Aniagen  erfolgen  znweilen  dnrch  Znschusse 
der  Promz,  der  Gemeinden  ond  der  interesiirteo  Privaten ;  docb  geschieht 
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die  FOrdenmg  dfr  StrauenlMbii-UiiteiiiebiDQDgen  msati  nar  dnreh  niedrige 
BomoBBimg  der  Kantionen,  aunentlieh  aber  der  Jahreeenteehfidigniigeiu 

Die  TegelmlsBige  Enteehftdigimg  fttr  die  StrasBeDbenutsiiog  anlangeod,  aei 
hier  erwUmt,  dase  fllr  die  Benntzimg  der  80  km  langen  Cbaafleee  Mailand- 
Lodi  ein  Jahresbetng  von  5600  c^,  fir  Mailaiid-yaprio,  29  km  lang, 
6474  <^  ▼on  der  Dampfotraasenbahn-Uotenidimimg  in  entricliten  aind. 

Daa  EnteigDnngerecht  wird  den  Untenehmeni  Ton  Dampfttnaaen- 
babnen  nidfat  gevtiirt  Sa  erfordero  jedoeh  thatafidilieli  die  Straaae&bahn- 
Aidagen  in  den  meiaten  F&Uen,  wenn  aach  in  germgem  Umftage  den 
Snrerb  von  Grandatickett,  i.  B.  bei  sehr  acbarfen  Er&mmangen  der 
Strassen,  namentlich  aber  dann,  wenn  die  Strasse  nicht  breit  genng  ist, 
um  aacb  Abzng  des  der  Babn  uberlassenen  Streifeaa  noeb  die  Torgeaebne- 
benen  5  m  fur  den  gew5hDlicheo  Straesenverkehr  zu  erubrigcn.  Ein 
eolcher  Fall  tritt  ancb  bei  eonst  genOgend  breiten  Strassen  b&nfig  aof 
dei\jenigen  Stationen  ein,  anf  denen  die  Anlage  einea  Nebengeieiaea  er* 
forderlich  ist. 

Da  die  Provinz  den  Gemeinden  das  Enteignungsrecht  fur  Woge- 
anlaf^en  ertheilen  kann,  so  treten  die  Gemeinden  oder  die  Provinzen  unter 
Erkiarang  der  Nothwendicrkeit  einer  Strasaenverlegnng  oder  Krbreitemng 
meist  fur  die  Balinauteriieiimuii!:;  em. 

Die  Provinz  ertbeilt  nur  die  Koozession  ffir  die  Bahnaniagen  aof  den 
ProviDzialstrassen.  Werdcn  anch  Kommnnalwegc  in  Ansprtich  penommen, 
80  ist  fur  die  Anlage  auf  diesen  Wegen  die  Konzession  von  den  Gemeindon 
za  ertheilen.  Bei  langen  Balineu,  welche  Provinzial-  and  Strassen  mehrerer 
Gemeinden  benntzen,  wird  hierdnrch  die  Erlangang  der  Konzession  zu  einer 
schwierigen  Sache,  wobei  die  Provinziaiverwaltung  znr  Unterstutzaug  gatar 
Aniagen  einzugreifen  nicht  nnterl&sst. 

Kacb  Erku^uug  des  Bediugnisslieftes  von  Seiten  der  Provmz  kaiin 
mit  dem  Ban  der  Balin  unverzuglich  begounen  werden. 

Eine  Anflage  nnd  Feststellnng  der  Pl&ne,  landes-  nnd  babnpoUzei- 
tiehe  Beaicbtigangen  sind  nieht  Torgeschrieben. 

Bi  Verbreitaiig,  Anlage  und  Betriebafltbrimg  im  AllgMiMineii. 

Daa  diebteate  liletaE  von  Dampfatraaeenbahnen  befindet  aieh  in  der 
Lombaidei  mit  den  Mittelpnnkten  Hailand  und  Bieaeia.  Ferner  aind  in 
nnd  nm  Tniin,  Florenz,  Bom,  NeapeUnnd  anderen  gzteaeren  Sttdten 
Dampfbtraaaenbahnen  in  groeaer.  Verbreitong  voriianden. 

Dieae  Aniagen  eratreeken  aieb  meiat  atrahlenfOrmig  an  den  Groaa* 
stfidten.  In  Hailand  nnd  Tniin  entapringen  je  etwa  12  aolcher  DampfiBtraaaen- 
babnen.  Dieaelben  dienen  ala  Yermittelong  dea  Verkebra  der  Umgebong 
der  GroeaatSdte  mit  dieaen  nnd  nmgekehrt.  Der  Marktverkehr  apielt  dabei 


Btitrag  lor  Ktmntniw  der  iialMobahiMii  ItaUtn*. 


483 


eine  gros^'  K(tlle,  ebeuso  der  Verkehr  d' r  standi^  oder  zeitweise  ausser- 
halb  der  Stadt  wohnenden  Familien,  derea  Uberhaupt  geschiifllich  in  der 
btadt  thstig  iat.  Kndlich  werden  die  Batmen  zablreicli  von  Vergouguogs- 
reisenden  benotzt. 

Meistens  bilden  grSssere  Ortscbaften,  die  nebenbei  h&nfig  auch  dnrcb 
Hanptbahneu  mit  den  GroBsstadten  verbaudea  sind,  selteoer  VergDugongs- 
orte  die  Endptinkte  der  Lmien. 

Die  gioihercQ  UnternebmuD^^eu  iiubeii  Verbiuduu^eii  ihrer  HuupL- 
strecken  oder  deren  xVbzweigungen  untereinander  and  bilden  so  ein  gauzes 
Bahnnetz.  £ui  Beispiel  hiervon  weisen  nnter  Andern  die  Linien  der  8o> 
cieti  dei  tnuttwie  hterprovineiali  IfHaiio- Bergamo -Cremona  aal,  welche 
G^tlecbaft        km  in  Betrieb  bat 

Die  BinfUiniiig  der  Dampbtraesenbahneii  in  die  Stftdte,  sowie  die 
Aiilage  der  An&nge-  mid  Bndstationen  in  denselben  sind  sehr  verscbieden 
anegefilbrt  In  Mailand  liegen  die  AnfkogsbabnbOfo  meiet  am  Anfaoge  der 
Stadt,  einige  derselben  sind  zwar  mebr  in  das  Innere,  wie  anf  den  foro 
Bonaparte  hineingeflibrti  keine  derwlben  jedoeb  bie  in  das  Herz  der  Stadt, 
anf  den  Bomplatz.  Dieser  hat  aich  vielmebr  zn  einem  groBsen  Zentral' 
bahnhofe  fSr  die  Pferde-Bieenbabnen  anagebildet 

IHe  Stadt  Mailand  ist  auf  dem  Glads  der  ehemaligen  Umwallnng  von 
einer  breiten,  mit  mSchtigen  Platanen  bestandeoen  Bingstrasse  nmgeben, 
anf  welcber  2  Oeleise  der  Uailftnder  Pferdebabn*6esel]aehaft  gestreekt  sind, 
die  anf  diesen  Geleisen  einen  Bonddienst  nm  die  Stadt  betrdbt.  Helirere 
der  Ton  Mailand  ao^ehenden  Dampfstrassenbahoen  m&nden  in  diese  Ring- 
bahn  nnd  benntzen  dieselbe  eine  Streoke  bis  znr  Wiederabzweignng  anf 
ibren  U  Ll  uhofsplatz. 

Der  Babnbof  der  societa  dei  tramwie  ioterproviiK  iali  iiegt  belspiels- 
welse  reebtwinklig  znr  Ringstrasse  anf  einem  Grnndstticke  zwiscben  der 
Porta  Romana  nnd  Porta  Venezia.  Ans  dem  Bahnhofe  fuhren  2  Geleise, 
das  eine  schwenkt  links,  das  andere  rechU  in  die  Pferdebahngeieise.  Die 
Zfige  der  der  Gesellschaft  gehQrigen  Dampfstrassenhahn  Mailand-Lodi  fahren 
in  der  narh  links  periehteten  AbzweiguEg  :nr=^  nnd  benntzen  das  Pferdebahn- 
geieise bis  zQr  Porta  Roniaua;  die  Ziige  der  der  gleicben  Gcpell'jfhaft  zn- 
gehftrigen  Darapfstrasseubabu  naeh  Mniiza  fahren  in  der  uach  recbts  ge- 
richteten  Abzweignng  ans  nnd  benntzen  das  Pferfiebahns^eloip*^  bib  zur  Porta 
Venezia.  Das  Geleisedreieck,  welches  sieh  durch  beiden  Abzweigungen 
ans  dem  Babniiote  and  die  verbiudendeu  Pferdebahn-Geleiae  bildet,  wird 
zQgleich  znm  Wcnden  der  Maschine  bennUt  and  aos  diesen  Grunde  feblt 
anf  dem  Bahnhofe  eine  Drehscbeibe. 

Die  genaonte  Dampfstrassenbahn  •  Gesellschaft  benntzt  anch  noch  von 
der  Porta  Venezia  ab  die  Geleise  der  von  Mailand  uach  Monza  gebenden 
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Pferdeluiljii  und  zwar  anf  der  Strecke  Torla  Venezia  bis  zur  Station  Loreto. 
Da  sowobl  der  Betrieb  der  Pferdebaho  Mailand-Monza  als  aach  derjenige 
der  Dampfstrassenbahn,  die  nioht  nnr  nach  Mooza  geht,  sondern  von  dieser 
Liiity  ab  —  aud  sich  verzweigend  —  nach  Vimercate ,  Vupriu,  Treviglio 
nnd  Bergamo  fuhrt,  ein  uberaus  iebhafter  ist,  so  werden  dieselben  Geleise 
von  einer  groBsen  Zahl  von  mit  Lokomotiven  bei^rderten  Bahnzugen  and 
Pferdebahnwagea  benntit.  Oft  sieht  man  in  knrzen  AbstBndea  Balmzllge 
nnd  Pferdebahnwagoi  anf  domealben  Geleise  einander  fblgen.  Bine  der- 
nrtige  gemmoacbtfUiebe  BeDntnmg  einer  doppelgeleisigea  Babn,  nameni*^ 
lieh  anf  knne  Strecken  let  eehr  gebtftncUieh  nnd  die  erate  Unter- 
nelunerin  der  Bahnanlage  iat  dnrcli  Art  6e  dee  Bedingniseheftes  znr  Zn- 
lasenng  einer  eolehen  Gemeinschaft  anf  knnen  GeleiBeetrecken  verpflichtet 
Die  gemeinBcbaftUclie  Benntsnng  Ungerer  GtoleUeetreeken  geecMebt  nach 
Uebereinknnft 

In  Florens  beginnen  die  DampfstrasBenbahnen  im  Innem  der  Stadt  anf 
der  Piazza  St  Maria  Novella, 

In  Tnritt  dnd  die  Dampfolraseenlnbnen  ebenfalls  in  das  Innere  der 
Stadt  gefllhrt,  davon  3  bis  anf  den  Verkebremittelpnnkt  der  Stadt^  die 
Piazza  Gaatello.  Anf  diesem  Platze  nOrdlieh  des  Palazzo  Madama  H^en 
3  dnrcb  Weichen  mebrfaeb  verbnndene  Geleise,  von  denen  nach  der  einen 
filchinng  8  Dampfstrassenbahn-  nnd  eine  Pferdebahn-,  nach  der  aaderen 
Rtchtong  3  Pferdebabn-Linien  ansgehen. 

Han  vergegenwartige  sich  die  Inansprnehnahme  dieser  3  Geleise,  anf 
denen  beispielsweise  an  Sbnotagen  verlcebren: 

Dampfstrassenbabn  uach  Moncalieri  und  zarOck  40  Zuge 
,  „    Gassino       ,       „     18  „ 

»  »    Soperga      „      „     16  „ 

znsammen    80  Dampf- 
atrasseubaiinziige  und  mehrere  Handerte  von  Pferdebalinwagen!  Zwischeu- 
durch  findet  neben  diesen  zahlreichen  Za-  und  Abgangen  selsLverstandlich 
auch  der  fur  80  Zuge  erforderiiche  40malige  Mascbinenwechsel  anf  diesca 
drei  Geleisen  statt. 

Ein  ebenso  Icbendipes  Bild  des  Verkehrstreibens  bietet  h&ufig  Hie 
Briicke  Yittorio  Emanuele  iu  lunu.  xVnf  derselben  wird  der  vorhiu  au- 
gegebene  Verkehr  der  3  Dampfstrassenbahnen,  sowie  der  bereits  erwfihnten 
nnd  ooch  anderer  anf  der  Piazzo  Yittorio  Emaunele  entspringender  Pferde- 
babnen  mittelst  einea  Doppelgeleises  fiber  den  Po  geleitet  An  den  Aban- 
don sebSner  Sonn-  nnd  Festtage  sieht  man  dann  blsweilen  eine  wahre 
Doppelkette  von  BampfwagenzQgen  nnd  Pferdebahnwagen  im  Tempo  des 
Pferdefcrabes  sich  fortbewegen,  dnrcbflntbet  von  einer  bin-  nnd  herstrSmen- 
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(leu  McascbenmeDge  and  von  zahlreichen,  rasch  dahio  eilenden  Katschen 
and  uberladenen  Earren,  deren  Insassen  darch  lantes  Weseu  aod  Zurufe 
den  Wirrwarr  bia  zur  Kireguug  steigern.  Es  ist  erklarlich,  dass  bei  dem 
Anblick  eines  solcben  DarcbemauderB,  wie  es  anf  der  Piazza  Castello  nnd 
der  Pobrucke  bisweilen  herrscht,  ein  wohl  t^escholter  deatscher  Eisen- 
bahnboarater  von  eioein  leifhten  G;ua>,en  befallen  wird.  Und  doch  er- 
eigneu  sich  weniger  Uuglucksfalle,  als  man  vermutlicn  solite.  Der  Fuss- 
tritt  des  Lokomotivfuhrers  briogt  die  Bremse  der  Mascbine  fast  zar  angen- 
blicklicben  Wirknog  and  aaf  das  erste  Bremszeicben  des  Filhrers  greifen 
did  nfiehst  den  Wagenbremran  befindlichen  lUiseaden  sofort  hfilfreich  in 
die  im  Iimeni  der  Wagen  angebraehleii  Bremakurbeln. 

Gw  Betrleb  In  Besonderei. 

Die  Beding^nissheftc  der  Provinz  enthalten  die  haaptsftcblichsten  Be- 
triebsvorscbriftcn,  z.  B.  Festsetzung  der  Gc8chwindiKkt?it  von  hQchstens  18 
und  mindestens  10  km  fur  die  Slnnde;  Zusamm  n--  t/nn?  der  Zuge  aus 
hQchstens  4  Wagen;  Aussclilass  von  Verstarkuu^^^sm  ischineu;  ausscbliess- 
liche  Verwendun^  von  Tenderlokomoliven  mit  sehart  wirkenden  Bremsen; 
Besetzuug  der  Musciiiu!  n  rait  gepriiftea  Fiihrern  and  Heizeru;  Fahrplan- 
feststeliung  dnrch  die  Proviuzialverwaltung;  Znlassang  des  Betriebea  einer 
knrzen  Babostrecke  durch  mehrere  Unternehmer;  slandige  Ueberwachnng 
des  BetriebsdienBies  seiteos  des  von  der  Provinz  za  diesem  Zweuke  ge- 
bildeten  Aassehuasea. 

Die  Proviuziaiverwaltungeu  erlasseu  ausserdem  noch  allgemein  oder 
ftir  jeden  einzelnen  Fall  gultige  Betriebsvorschriften.  So  bestimmt  die  Be- 
triebsvorschrift  der  Provinz  Mailand  vom  15.  Mai  1881  u.  A.: 

Beim  Darrbfahren  bewohnter  Ortscbaften  mass  die  Geschwindigkeit 
derart  verniiudert  werden,  das^  ein  Beamter  im  Schritt  dem  Zoge  voran- 
geben  kaan. 

Dieselbe  geringe  GeseLwindigkeit  ist  vor  and  wShrend  der  Dorch- 
fahroDg  einer  Krenzuog  mit  anderen  Babnen  einzabaiten  und  eine  solche 
Kreazangsstelie  dari  erst  darchfaiiren  werden,  wenn  das  Fabrtsigoai  gegebeu 
worden  ist. 

An  Strassen-  uud  Babnkrcazauj^&sLellen  muss  wSbrend  der  Zeit  der 
Durchfahrt  ein  Wiirter  auwesend  sein,  am  Fassganger  and  Wagen  za  war- 
nen.  Nur  mit  Genebmigang  des  Ministers  der  Offentlicben  Arbeiten  oder 
der  Pr&fektnr  darf  hiervon  erne  Auenahme  gemacht  werden. 

£iu  Zug  darf  die  Llinge  von  30  m  and  das  Gewicht  von  30  t  nicht 
uberschreiten. 

Mascbiueu  and  Wageu  mussen  s&mmtlich  mit  Bremsen  versehen  sein. 
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Wie  viele  von  denselben  za  bedienen  aind,  wird  den  Neigangea  der  Bahn 
entsprechend  ffir  jeden  Fall  beaondera  bMtiimiit. 

Die  Sicnale  auf  der  Maschine  werden  mil  einem  Horn  g^eben.  Dampf- 
pfeifen  sind  ausdriicklich  usitct>agt. 

Sind  die  PJatze  cincs  Wagens  s&mnitlicb  besetzt,  so  jst  eine  Tafei  mit 

der  Aufscbrifl  „Completo"  daraa  zu  hSlngeo. 

Das  Au8-  und  Eiusteigen,  das  Uebersteigen  aus  einem  Wa^eu  in  deu 
aoderen,  sowie  der  Aatenthalt  auf  dem  Trittbrett  w&hreod  der  ifahrt  ist 
ttnter8a<it. 

Ueber  den  Gang  jedes  Zugea  ist  cin  Fahrbericht  anfzustellen. 
Das  Baimpersoual   mass   vereidigt   and   von  der  Pr&fektar  be- 
at&tigt  seiQ. 

Ueber  den  Zogdienst  ist  Folgendea  m  erarShnen: 

Die  meisten  Zugo  sind  reine  Personenzuge.  GQterwagen  werden  in 
der  Regel  in  gemischten  Zugen,  einzelne  Wagea  mit  dem  nSu^bsten  ab- 
gebenden  Znge,  gieicbguitig}  ob  Peraonen-  oder  gemisehtcr  Zag,  befOrdert. 
Die  fiintheilnog  in  Peratmen-,  Gemiaehte  und  6&fcerzuge  fiodet  nar  bei  den 
grOaseren  Uoternebmnngen  statt. 

Die  Zahl  der  tftglicb  verkehrenden  ZQge  ist  der  St&rke  des  Bahnverkebra 
entsprecbeod  sebr  verscbieden,  nnd  wecbsclt  bei  den  einzelnen  Babnen  von 
8  bia  50,  Uin-  and  HerCabrt  einzela  gez&blt. 

Besondere  Sonn-  nnd  Festtagzfige  sind  anf  den  meisten  Babnen  vor- 
geaehen.  Bei  starkem  Yerkehr  folgea  den  fiJirplanmftaaigen  Zfigen  ao- 
genannte  nZiige  bia**. 

Eztragaterzfige  werden  bei  dem  Vorhandenaein  von  8—4  Wagen  ab* 
gelasaen. 

Nachtverkehr  ist  nirgend  eingefuhrt.  In  Mailand  ist  ffir  jeden  nach 
10  Obr  verkehrenden  Zng  die  Genebmignng  dea  Prftfekfcen  einznholen. 

Die  Anordnnng  einea  Schntzwagena  nnd  von  Yorriehtangen  znr  Ver- 
atftadignng  der  Beiaenden  mit  dem  Zagpenonal  iat  nicht  erforderlieb. 

Die  ZOge  werden  von  einem  Zngflhrer  nnd  mdat  von  2  Schaffnem 
begleitet.  Binem  der  lekateren  liegt  die  Bediennng  der  Schlnaabremae  ob. 
Der  Fahradidnverkaaf  findet  dnreh  die  Sehaffiier  atatt,  welehe  in  Folge 
deaaen  hOeliatdna  2  Wagen  bedienen  kOnnen.  Die  Aaagabe  der  Fabracfaeine 
wild  beanfaichtigt  dnreh  den  Zngfllhrer  nnd  Anfeichtebeamte. 

Die  grOaaeren  Babnen  beaitaen  Beglementa  Iftr  die  einzelnen  DienaU 
zweige.  Signalordnnngen  aind  anf  alien  Babnen  anagegeben.  Ala  Signal- 
mittel  dienen  verachiedenartige  Fahnen,  Latemen,  SignalhOmer,  Pfeifeni 
Bowie  Gloeken  an  den  Lokomotivea. 
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Die  StatioDeQ  siod  dreieriei  Art: 

1.  Stationen  I.  Klasse  am  Anfangs-  und  Endpunkte,  sowie  an  wich- 
tigen  Knoteuprinkten  der  Bahn.  Die  grdssten  dieser  Aniagen  sind 
be/uf-'lirh  de^  Sta'ionB-  und  Guterexpeditioaspersonal^  wie  fiahn* 
hole  der  Haupibahnen  ausgerustet. 

2.  Stationen  11.  Klasse,  rait  cinem  expedirendeu  Wilrter  rn]-  r  Weichen- 
steiler  besctzt  Diese  Stationen  sind  theiis  mit,  theiis  ohne  ein 
Kebengeleis  ausgeiuhrt. 

3.  Die  Stationen  III.  Klasse  sind  Haltepnnkte,  me5st  oboe  jede  Be- 
setzung.  Die  Ziige  halten  nnr,  wenn  Reisende  aQlzunehmen  oder 
abznsetzen  sind.  Diese  Stellen  unterscheiden  sich  von  der 
freieo  Strecke  nur  darch  das  VorhaQdeoseiQ  einer  Tafei  mit  der 
Aofscbrift  ^fermata'^. 

Anf  den  Damj^fstrassenbahneu  mit  Guterverkehr  sind  in  der  Regel 
sammtliche  Stationen  fur  denselben  eruHijet. 

Ans  der  Haiidhabung  des  Betriebsdienstea  ist  zq  ersehen,  (lass  seitens 
der  BehordoQ  die  Aufsicht  daruber  sehr  pacbsicbtig  geubt  wird; 

Eine  Ermftsaigang  der  Geschwindigkeit  in  den  Ortscbaften  bis  anf  die 
gewOholiehe  Gangiirt  eioes  Mensehen  wird  ^elfiMsh  nicht  beobachtet. 

UeberfQUiiogeii  der  Wagen  koromeo  bftofig  vor,  ebenao  ist  das  Anf-  and 
Abspringen  der  BeiseDdeii  wftfareod  der  Fabrt  io  Uebnng. 

Innerbalb  der  grossen  StSdto  finden  diese  Uebertretongeii  weniger  baafig 
statt  a!B  anf  der  Strecke. 

D.  Verkehr. 

Die  PersoneobefdrderuDg  bildet  die  Uaapteinnabmeqnelle  der  Dampf- 
strassenbabncn.  Die  Bef5rderung  von  Gatern  fiodet  auf  einigen  dieser 
Bahnen  iiberhanpt  nicht  statt,  anf  anderen  nnr  in  sieringem  Umfange,  wab- 
rend  einzelne  derselben  einer  nicbt  unerbehlichen  Entwicklun^  dieses  Ver- 
kebrszweiges  sicli  erfrenen,  die  sogar  <i  ITanptbahneii  in  empfindlirlier 
Weise  Konknrrenz  bereitet,  ,le  naeh  der  Bedeutunf?  der  ein?e!nea  Verkehrs- 
zweige  sind  die  entaprechenden  Tarifberecbnungen  nod  beziiglichen  Vor- 
scbriften  mit  mehr  oder  weuiger  Sorgfalt  bchandelt.  Die  VerOffentlicbung 
der  Tarife  ist  nirgend  vorgeschrieben,  wird  aber  von  alien  Babnen  geband- 
habt.  Tarifbefte,  Frachtsiitze  nnd  Befdrdemngsbedingnugen  entbalteod,  siod 
kauliicb  ZQ  haben. 

ilmsichtlicb  der  Bildong  der  iaiiie  uaturlicb  uuch  Iiier  zaoiicbst 
der  Grnndsatz,  soviel  zn  nehmen  als  iiberbaupt  zu  erlangen  ist. 

Zar  Bescbr&nknng  der  zn  ansgedebnten  Anwendnng  dieses  Gmnd- 
sataes  dieat  das  der  Provioz  znstehende  Beeht  der  Genehmigung  der  Ta- 
rifo  darch  die  Depatation  der  Provinz,  vor  Allem  aber  die  BAeksichtnabiDe 
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auf  den  Mitbewerb.  In  Folge  des  letztereo  si  ad  die  Preise  nicht  allein  auf 
den  eiazelnen  Bahncn,  sondern  r<ogar  innerhalb  derselbea,  wena  sie  io 
Wettbewerb  oder  nicht  iu  Weltbewerb  stcheude  Strecken  umfasseii,  sehr  ver- 
schieden,  jedoch  fast  duichweg  niedriger  als  diejenigea  der  Hauptbahoen. 

Die  YerwaltQngen  oehmea  in  ihre  Tarife  uberall  die  Bemerknog  auf, 
dasB  sie  sicb  das  Reeht  vorbebtdteo,  f&r  Transporte  von  Bedeatong  be- 
8(»tdere  Vereiobaruogen  nit  dm  Teraendeni  m  treflbn.  In  Folge  deeeen 
wird  die  Znbilligang  too  Fracbtsfttzen,  welebe  im  amgekebrtea  Yerbftltnias 
za  der  eteigenden  Transportmasse  fallea,  -in  ausgedehntestem  Uaasastabe 
gebandbabt  Hierbei  gewftbrt  die  Befreinog  von  der  staatlieben  Transport- 
nnd  StempelBtener  den  Dampfstrasseobabnen  Ton  ?oraberem  dn  erbeb- 
liebes  Uebergewiobt  gegen  die  HanpfbabneD. 

1.  FeiMmarerkehr. 

Die  Personeotarife  werden  entweder  kilometriscib  oder  naeb  Babn- 
absebnitten  gebUdet 

In  letzterem  Falle  wird  die  Strecke  zwiscben  AnfaDgs-  nnd  findponkt 
oder  bei  vorbandenen  Abzweignngen  zwisclieQ  den  Begrenzongs-  nod  den 

AbzweigQDgspnnkten  in  tbaoiicbst  gleicb  lange  Abscbnitte  getbeilt.  Die 
SoboiUpnukte  sind  zagleicb  Bahnstationen.  Nach  der  darchschnittlichen 
L&nge  aller  Abscbnitte  der  Babn  wird  ein  gleicber  fiinheitssatz  fQr  s&mint- 
licbe  Abscbnitte  angenommen.  Meist  ist  dieL&ngc  der  Abscbnitte  3  4  km. 
Der  Preis  des  Abscbnitts  ist  fur  die  erste  Klasse  12  bis  20  ^  iiu  die 
zweite  Elasse  8  bis  12  4- 

Nacb  dem  Kilometer  berechnet  betrSgt  der  Darcbscbnittspreis  fur  die 
die  erstc  Klasse  4 — 5.6  aI,  f»r  die  zweite  Klasse  2,4 — 3,2  a%  wShrend 
die  Preise  iu  der  11.  und  111.  Klasse  der  italienischen  Uauptbahneti  fur 
gewObnliche  PersonenzUge  6,gr{  and  4,07  4  betraaieTi  Kinder,  welche 
keinen  eigenen  Platz  erfordern,  werden  frei  befOrdert.  im  Uebrigeo  zabien 
JKiader  unter  1  m  GrOsse  die  ITiUfto. 

Zwiscben  den  Schnittpuiiktea  betindeu  sidi  cjewohnlitdi  2 — 3  Halte- 
punkte.  Fur  den  Verkehr  nacb  dieseu  Ualtepuokten  mass  der  voile  Preis 
des  aagefaugenen  Abscbnitts  gezahlt  werden. 

ft.  Aiiea  der  FahndlelBet 

Die  Gestaltong  der  Fahrscbeine  ist  ein  schwacher  Pankt  der  Verkelirs- 
einricbtangen.  Die  Ueberwacbong  des  wiihreuil  Uer  Fahrt  stattbabenden 
Verkaofs  der  Fabrscbeine  ist  eine  selir  schwierige,  nirgend  ganz  znverl&ssige. 
Zar  Heratellang  der  Fabrkarten  wild  meist  sebr  schlechtes,  weicbes  Dmck- 
papier  benatzt.  Ea  iat  deshalb  nnd  wegen  der  bftnfig  angewan^n  kldiien 
Form  der  Fabrkarten  die  Anfbewabraag  scbwierig. 
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Die  gebrc^achlichsten  Arten  in  Ober-Italien  sind  folgeade: 

a)  Be8ood«re  Falirscbeioe  fur  alle  eiozelnen  Beziehongen  mit  dem  Aaf< 
drnck  der  Namen  der  Anfangs-  nnd  Kndstationen  der  Fabrt,  dem 
Preise  nnd  einer  fortlaufenden  Nnmmer  fQr  jede  Verkebrsbeziehang. 

Auf  langeren  Linien  ist  dieses  System  ohne  zu  Rrofse  Belastnng  der 
SnbafTner  darch  die  erbebliobe  Zabl  verschiedeoer  Billets  scbwer 
durchzufuhren. 

Zur  Verniindernng:  dieaes  Nai  htfieils  werdeo  die  Fahr^f^heine  ia 
Heftform  zusammengeatellt  nnd  bezuglicb  der  Gr5sse  in  ciuer  fur 
die  Aofbahrung:  dareh  die  ReiseDden  h5chst  uogeei{?neteo  Weise 
besrbraukt.  Die  Fabrdcheine  babeu  bisweileo  nar  die  Grosse  einer 
Briefmarke. 

b)  Fabrscbeine,  anf  denen  sammtlicbe  Scbnittpnokte  einer  Zngstrecke, 
mit  der  Anfangsstation  be^innend,  der  Reihe  naeb  nntereiDander  ge- 
dmckt  siod.  Die  einzelnen  Fahrscheine,  eiu  laii^licijer  Papierstreifen, 
jeder  Stiiiuiii  unJ  Talon  enihaltend,  sind  fortlaofend  numerirt  nnd 
in  liandlicher  Buchform  gebuudeo.    Es  mOgen  beispielsweise  a,  b, 

c  k  die  Namen  der  einzelnen  Scbnittpnnkte  bedeateu. 

Steigt  nun  aof  Pankt  b  ein  Reisender  ein,  welcber  bis  Pankt  h 
reisen  will,  so  wird  ein  Fahrachsin  in  der  diireliBtiftet«i  Treoiinngs- 
lioie  iwiscben  Talon  nnd  Starnm  so  imgebogen,  dasa  dieaelben 
anf  ainander  liogen.  Da  Stamm  and  Tdoo  gaax  gleicbaitig  be- 
dmckt  Bind,  so  liegen  dann  aneb  die  gleiehen  Namen  der  Ponkte 
genaa  fibereinander.  £s  wird  nimmehr  ein  Eonpirzeichea  dareh 
die  beiden  Blatttheiie  bei  b  nnd  bei  h  gedrfickt  Erst  dann  darf 
der  Talon  abgetreont  nnd  dem  Beisenden  eingebftndigt  werden. 
Gescblebt  dasAbreissen  Tor  der  Darcbloebnng  nnd  werden  znerst 
Talon  nod  Suunm  so  anfeinander  gelegt  nnd  konpirfc,  dass  Pnnkt 
b  des  Talons  anf  Pnnkt  c  des  Stammes  Men,  sodann  erst  h 
anf  fa,  so  kann  eine  Untersdilagnng  des  Fahrpreises  von  b  naeh  c 
eintreteo,  weon  der  Scbalfoer  ?or  dem  Anssteigen  des  fieiaenden 
den  Talon  abfordert  nod  Temichtet.  Derartige  Fftlsehnngen  kOnnen 
anch  in  anderer  Art  mehriscb  vorgenommen  werden.  Die  Talons 
aoUen  vor  dem  Anssteigen  der  Reisenden  diesen  von  dem  Zng* 
ffibrer  abgenommen  werden,  eine  Maassr^el,  die  bei  grossem  An- 
drange  nod  der  Leicbtigkeit  des  gar  niebt  zn  uberwacbenden  Ans- 
steigens  ganz  nnthnnlicb  ist.  Die  Stftmme  werden  naeb  jeder  einmali- 
gen  Hin-  nnd  Herfabrt  des  Znges  nebst  einem  ansgefCUlten  Eontrol- 
zettel  mit  dem  Naobweis  des  verkanften  Fabrscheins,  getrennt  oadi 
der  gleiehen  Zabl  der  dnrcbfabreocn  Abscbnitte,  der  Zng-Anfangs- 
station  znr  Uebersendnng  an  die  Eontrole  eingeh&ndigW  Die 
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ausserordeittlh  h  -rosse  Zahl  tier  von  der  Anfsichtsbehdrde  ge- 
machten  AussteiiuDgea  spricbt  nicht  sebr  fflr  dieses  System, 
c)  Fahrscbeioe,  anf  deoen  ebenfalls  die  Stationen  der  Reilie  nacb 
nntereinander  gedrnckt  sind.  Der  Reisende  erbiilt  nur  den 
Ausriss  der  zu  darchfahreoden  Strecke.  Die  ubrig  bleibenden 
Stucke  dee  Fahrscheins  behSlt  der  Scbaffncr  und  hat  dieselben  zn 
Kontrolzwecken  abzaliefern.  Durcbluhit  man  uur  einen  Abschnitt, 
80  erbalt  man  iu  einer  fur  die  Aufbewabrung  sebr  uubeqaemea 
Weise  einen  etwa  4  cm  langen  Streifen  von  der  Breite  einer 
Drnckzeile. 

Es  sind  aiaBerdem  noeb  mdere  Arten  in  Uebuog,  die  alle 
mit  der  Unzaferlfisaigkeit  bezfiglieh  der  UeberwachiiDg  bdiaftet  eind. 
Am  gflnstigsten  in  dieser  Besiehong  ist  das  outer  a  beKeichnete 
Sj^tem. 

S.  Aepiek*  wmi  BUgetmfcelir. 

Reisegepack  im  Gewielit  bie  za  10  kg,  aof  einzelDen  Bahnen  bis  za 
15  kg  wird  unengdUieb  befBrdert,  sofero  die  Maaaee  des  Gep&ckBtacks 
40  X  25  X  30  bezw.  50  x  30  x  15  em  nicht  Qbereehreiten  and  die  Mit- 
reiseoden  dnreb  die  Unterbringong  des  Gepicke  nicht  beltetigt  werden. 
Aaderenfalls  wird  dae  Gepftck  wie  Eilgnt  and,  wo  aolchee  nicht  bef5rdert 
wild,  wie  Prachtgnt  bebandelt.  Anf  den  Bahnen  obne  Gftterverkehr  wird 
bisweilen  die  LOenng  von  Fahrscheinen  fflr  ao  viele  PJ&tie  gefordert,  ale 
dae  Gepftek  Ranm  einntmmt. 

4.  Facketverkehr. 

Anf  mebreren  Bahnen  kann  das  Gep&ck  cbcnso  wie  Eilgnt-  nnd 
Packetstficke  in  einer  eehr  zweckenteprechenden  Weiee  znr  Be- 

fOrderang  anfgegebeD  werden. 

Die  VerwaltnngeD  lassen  Transportkarten,  naeb  Art  der  dentscben 
Postpacket-Adressen  dnrcb  ibre  Dienststellen  verkanfea.  Diese  Earten 
werden  anf  das  Packet-  GepSck-  oder  Eilgutstiick  geklebt  oder  daran 
festgebnnden  und  diese  Ptifkete  bis  10  Minuteii  vor  Abgaug  des  Zages 
obne  weitere  Formlichkeit  zur  BefOrderunp  angenommen.  Anf  den  Uoter- 
wegBstationeii  nebmen  die  Zugfiihrer  die  Packete  wfihrend  des  Zngaufent- 
haltes  in  Empfaog.  Handelt  es  sicb  nni  Reisegepick,  so  wird  dasselbe 
dem  Reisenden  nach  Ablauf  der  Reise  f^nfort  eingebSndii^t.  Die  Babn 
gewabrleistet  die  riclitige  Abliefernng  des  (jepiick-  oder  Packetstfickes  nnr, 
bei  AnsstellnDg  tiuer  QuittaDg,  fur  die  ein  Betrag  von  4  besonders 
zn  pntri*  liten  ist.  Die  Ausiieforung  erfolgt  daun  ebenlalls  our  gegen  Ans- 
stelluDg  einer  EmplungsbescheinignDg  des  Reisendeu  oder  des  Adressaten. 
Die  Packete  werden  den  Adressaten  entweder  aa  bestimmteu  Ablieferungs- 


Digitized  by  Google 


B«itrag  zm  EeaiitnilS  dtr  N«beii1»bit«ii  lUlie&i. 


491 


plfttsen,  welche  bftufig  aaf  dem  Marktplatz  des  BeBttrnmnngsortes  sich  be- 
finden,  an  einifen  Often  andi'frai  an  das  Ham  abgeliefeit 

Die  TraoBportkarten  eDtbaltoD  anf  der  Tordeneite  den  Vordniok 
tax  AasfaUnng  der  Adreese,  des  Namene  dea  Abseaden,  dee  lahaltea  nnd 

Gewichtes  des  Packetee. 

Anf  der  Rfickseite  sind  die  BeforderangsbedingnDRen  anfgedrnrkt. 

Die  Tranaportkarten  werden  in  verschiedener  Farbe,  dem  Preiae, 
dem  znlftssigen  grOssten  Gewicbt  and  der  Befftrderangtentfernong  ent- 
eprecheud  ansgegeben,  z.  B.: 

[.  Karten  fur  eine  Befiirdemng  bis  za  25  km: 

a)  Packete  bie  zn  15  kg  znm  Preise  von  1((  >ij. 

b)  Packete  von  15  bis  60  kg  znm  Preise  von  24  ^ 
U.  Karten  fur  eine  Befdrderong  aber  25  km: 

a)  Packete  bis  zn  15  kg  zam  Preise  von  24 

b)  Packete  von  15  bis  60  kg  znm  Preise  von  32 

6.  Oflterrerkehr. 

Sofero  die  SenduDgen  nicht  mit  deu  vorher  besprochenen  Trausport- 
karten  znr  Autgabe  gelangen,  ist  die  Aasstellaog  eines  besonderen  Fracht- 
briefes  erforderlicb. 

Bei  den  Babnen  mit  lebbaftera  Guterverkehr  sind  verschiedeofarbige 
Frachtbriefe  furEil-  und  FrachiKUL  inGebrauch.  Die  Frachtbricfc  wcrUeu  lueist 
zum  I'lcise  voQ  4  /t^  '^^^  ^^^^  Stiu:k  von  deu  Dienststellen  der  Baha  verkauft, 
ausserdem  sind  dieselben  mit  eiaer  Stempelsteuer  voa  gleicher  H5he  beiugt. 

Die  Frachtbriefe  weichen  in  ihrer  Anordonng  von  derjeuigen  der 
dentfichen  Frachtbriefe  ab.  Sie  bestehen  ans  drei  Theilen,  von  denen 
einer  dem  Versend^  ate  Qnittnng,  der  zweite  dem  Empf&nger  aubgehandigt 
vird,  der  Hanpttheil  verbleibt  der  Bahn. 

Neben  dem  Frachtbriefe  wird  an  Stelle  der  dentscben  Fraehtkarte 
anf  eieigen  Babnen  ein  besonders  eiogericbtetes  Formnlar  ate  Begteit-  nnd 
Kontrolpapier  von  der  Station  anageffilit  nnd  der  Sendnng  beigegeben. 

Die  Avisbiiefe  sind  mit  einem  Talon  v^rsehen,  welcher  ein  Qoittnngs- 
formnlar  flber  den  Empfang  des  Avisbriefes  enthUt 

Bei  den  moisten  Babnen  findet  der  Q&terverkebr  anf  alien  Stationen 
nod  flaltestellen  statt,  selbst  dort,  wo  ein  zweites  Geleis  nicht  yorhanden 
ist.  Es  werden  in  letzterem  Falte  die  Bmpfftnger  telegraphiscb  von  dem 
Etntreffen  der  Giiter  benachriebtigt  nnd  sind  dann  gemftss  Absprache  so 
viele  Erftfte  bei  Anknnft  des  Znges  bereit  zn  halten,  dass  die  Entladnng 
innerhalb  der  nm  etwas  verlftngerten  Aufeothaltsfrist  bewirkt  werden 
kann.  Anf  diese  Weise  erfolgt  selbst  die  Eotladnng  ganzer  Wagen  in 
Yorb&ltoissm&Bsig  knrzer  Zeit  nod  flbersteigt  selten  10  Minnten. 

Digitized  by  Googie 


493 


Btttnig  «tt.  XtnnlaiM  der  KebtnlM]m«D  Itelitns. 


Fttr  die  Anigabe  von  ganzen  W&genladtin^cn  ist  eine  mehrst&odige 
Vorberanmeldaog  voi^eachrieben,  einzelne  S'tQckguter  werden  dagegen  bis 
karz  vor  Abgaog  der  ZOge,  in  denea  die  Gater  nnmittelbare  BeiOrderang 
fioden,  aDgenommen. 

AIb  Eilgat  werden  nnr  weoige  Seodaogen  aafgegeben,  da  die  Be- 
fdrderaog  der  gewahnlieheo  Frachtg&ter  io  der  Regel  sebr  Bcbneli  vor  sich 
gebt.  Scbon  der  Mangel  an  GQterwagen  nfttbigt  die  VerwaltaDgen  za  einer 
rascben  Befdrdernngsweise.  Diese  knrze  Transportfrist  der  Dampfetrassoi- 
babnen  ist  ein  wesentlicher  Vorzng  vor  den  Haaptbahneo. 

Die  £oi-  and  Beladang  ganzer  Wageoladuogen  ist  meist  durch  den 
Enipfringer  nnd  Versender  ansznfQhren.  Dagegen  erfolgt  die  Umladong 
anf  den  mit  Uanptbabnen  oder  andereu  Nebenbabnen  gemeioscbaftlicben 
BahnbOfen  fast  durchweg  bahnseitig,  oder  darcb  besoadere  f&r  diesen 
Zweck  von  der  Bahn  gewnnnene  Uotemehmer. 

Die  Abfaolang  und  Zaatellnng  von  Stuckgutern  von  nnd  bis  znm 
Haase  gegen  Entrichtnng  einer  kleinen  Gebfihr  iet  ebenfalls  vielfacb  im 
Gebrancb,  ebenso  die  Einricbtuug  von  Gfltet^Bmpfangsstellen  in  Hitte  eol- 
eher  grossen  Stadte,  wo  die  BabnbOfe  aageerlialb  derselben  iiegeu. 

Worth versiebemngeQ  der  Sendangen  werden  von  den  meisten  Verwal- 
tongen  angenommen.  Fur  in  Verlnst  gerathenes,  nicht  Tereicbertee  Gat 
wird-meiat  1^  ^  fftr  jedea  KilogratDm  als  EntschftdigiiDg  gewfthrt 

Nadinahmen  nnd  Vonpesen  werdm  yon  don  Terwaltnogon  gezahlt) 
weim  dor  Worth  dee  Gates  die  Vorlage  iinbodiDgt  deckt,  •  oder  naoh  er- 
folgter  Decknng  soitons  dos  Bmpf&ogers.    Ffir  Nacbnabmo  wird  1  pCt. 

Provision  erboben. 

In  Bezng  anf  die  Gew&hrnng  von  Verkehrserleiektemngen,  anf  Fest- 
stellnng  der  FracbU&tze  und  die  besonderen  Bedingnngeo  fur  den  EilgnU 
and  Fracbtgutverkebr,  die  Vieh-,  Leichen-,  Wagen-BefDrderong  n.  a.  w. 
bestehen  erheblicbe  Abweicbuogen  bei  den  einzelnen  Torwaltongen,  so  dasa 
hier  die  besouderen  Einricbtnngen  einiger  YorwalUmgon  nach  oinaoder  bo- 
aprochen  werden  mussen. 

Es  siod  8  Untemobmangen  bierzu  gew&bit,  von  denen  die  erste  in  gar 
keiner  Beziehnng  zn  Haaptbahneo,  die  beidon  andoren  in  von  oinander  ab- 
weichenden  Beziehangon  zn  solchon  stebon. 

a)  Societa  dei  Tramwie  interprovinciali  Milano-Bergamo-Cremona. 

Die  Geleise  dieser  vollspnrifien  Bahnen  steben  mit  denen  derHaupt- 
bahnen  an  keinem  Orte  in  Verbindong.  Ebenso  bestehen  auch  keine  ge- 
meinsamen  Babubofe,  anf  denen  eine  Ueberiadoog  von  Sendangen  derNeben- 
bahn  aaf  die  Haaptbahu  statifinden  kann. 
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Fur  did  Betdrderaog  des  Frachigiites  gellea  uachstehende  Preise: 


1  Sntp 
jfenmng  in 

km 

Klaisan 

Frachi 

I. 

A 

11. 

IV, 

7. 

ii 

71. 

4 

7a 

far  die  Toone 

1-25 

'  12,8 

9,6 

7 

5,« 

4,8 

4,0 

26-50 

9,6 

8,0 

7.2 

4,0 

4,0 

das  Kilometer 

51—75 

9^ 

8^ 

4^ 

8,1 

76—100 

8,0 

4,8 

4,0 

3,a 

F«s(e  Q«baiir  for  i 

le  t  .  .  .  1 

80 

80 

80 

80 

72 

72 

72 

Nach  dem  Xarif  der  Hittelmeerbafanen  beatohen  8  Klasaeo  voa  Gfltern, 
die  Xraoapoitpreiee  fSr  I  tkm  betragen: 


II  13,05  1  11,«  I    9,79  [    8,16  '    G,53  I    5,71  :   5,0    I  4,f«- 
nnd  die  festc  Gcbfihr  fur  1  t  163  4  fOr  die  eraten  5  Klasaeo,  98  4 
die  ietzten  3  Klassen. 

Kacli  obiger  Preistabelle  8ind  im  AllgemeineD  die  Frachtsatze  der 
verSffentlichteQ  Tarife  berechnet.  Rucksirhten  auf  den  Mitbewerb  haben  hier- 
bpi  jedoeh  Abweichnogen  eintreteD  liis>!en.  So  wird  die  Enlieraang  uach  koa- 
knrreiizirlen  Orten  nicht  nach  der  Bahnstrecke,  sondern  nach  der  Luftlinie 
geraesseo.  Gebt  von  einer  knnkurrenzirteii  Strecke  eine  nicht  kuiikurren- 
zirte  Seitenlinie  ab,  so  wird  iiir  die  BefOrderong  von  Frachteu  nach  Stationea 
der  letztereu  eine  Ueberfuhraog-  oder  Rangirgebubr  zugeschlagea  u.  s.  w. 

Das  Eilgut  wird  mit  einem  Aufscblage  voa  60  pCt.  des  Preises  der 
I.  Klasse  des  Frachtgntes  befordert.  Fiir  Nahrungsmittel  als  Kilgut  wird 
nnr  ein  Aufschlag  von  25  pCt.  erhoben. 

Die  Abbolang  der  Giiter  am  Hause  and  die  Zastellung  derselben  an 
das  Haas  wird  vod  der  Gesellschaft  aaf  VerlaDgen  gegen  Erhebuog  einer 
GebQhr  von  12  ^  fur  100  kg  besorgt. 

Die  GeeeHsehaft  hat  zar  ErIeiebteniDg  dee  ▼erkehrtreibendeuPablikmna 
in  MaUaod  am  Domplati  eine  Ageutnr  eingericbtet,  welche  aowohl  63ter 
annimmt,  ale  aacb  die  Znstelloog  and  Abbolnng  denelben  in  gleicber  Weise, 
wie  die  Station  vermittelt. 

Die  Bahngesellscliaft  sahlt  dem  XJnternebmer  dieser  Agentnr  die  Lokal* 
miethe  and  garantirt  demBelben  eine  Roheinnahme  von  jftbrlieb  1600  ,S 
Die  Znetellnoga-  nnd  Abholnngsgeb&bren  Ton  12  4)  fttr  100  kg  werden 
Tom  Agenten  fOr  eich  eingezogen. 

b)  Societa  per  la  forrovie  del  Tiolno. 

Anf  deD  Babub6fen  Novara  und  Vigevano  steben  die  Geleise  dor 
dur^.iuveg  voUspurig  aogelegten  Nebeubabu  miL  (leueu  der  kiauptbahn 
derart  ia  Yerbioduug,  dass  eioe  Ueberiaduag  erluigeQ  kaan. 
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Die  Kilgtitbef9rderuog  findet  Dur  Dach  Maassgabe  der  obea  unter 

Fa<;ketverkehr  beschriebenen  Weise  statt. 

Bezuglicb  des  FrachtTerkefars  sind  zwei  Arteo  von  Sendongeu  an- 
•geoommen : 

Art  A.    AUe  Sendunj^en  uoter  3000  kg. 
„  B.   Gnnze  Wagcnladungen,  als  welche  alle  Seudangea  fiber 
3000  kg  aogeseben  werden. 
Die  Guter  sind  in  zwei  Rlasseo  gethoilt.    Zar  Elasse  I.  gebOren  aUe 
mebrwerthi^^en  Guter,  welrhe  nicht  in  dem  vernfTentlifhten  Tarife  anfgefuhrt 
eind.    Diescr  Tatif  entlialt  112  Nammera  voa  Masseiigutera,  welche  dem- 
sacb  Klasse  11.  bildeo. 


Die  Grnndtaxen  sind  folgeode: 


Art 

KImw 

Pipis 
fur  das  tkm 

Feste  Gebuhr 
fur  die  t 

A. 

I. 

8  4 

120  4 

n 

11. 

5,6  y, 

120  „ 

B. 

I. 

5.6  „ 

80  „ 

IT. 

4>o  » 

80  „ 

Niedrig^ster  Satz  40  4*  S&kze  verden  von  10  za  10  kg  ab- 
gestaft 

Die  Eosten  der  UeberUditng  ans  Wagen  der  Haaptbabnen  in 
Bolfiha  der  Nebenbahn  nod  umgekehrt  oder  ans  Wagen  der  Nebenbabn 
einer  aoderen  Gesellschaft  sind  in  den  betreifenden  Fracbtsatzen  mit  ein- 
begriffeo.  Diese  Umladnng  kann  mit  Genebmigaog  der  Babnverwaltun^ 
anch  darch  die  Empf&ager  oder  Versender  erfolgen,  in  welcliem  Falle 
letztere  eine  Entsch&digong  von  20  /i|  fur  die  Tonne  erhalten. 

Die  Gesellschaft  zahlt  fur  die  Umladnng  von  6nt  anf  den  Bahnh5fen 
Novara  nnd  Vigevaoo  der  Hauptbahn,  bis  wohin  die  Strassenbabngeleise 
gefflhrt  sind,  an  einen  Ontemehmer  den  vereinbarten  Preis  von  6^  4  filr 
je  100  kg. 

0.  Seoleti  aaoRlna  del  tranwle  dl  Torino. 

Die  vollsputigen  Geleise  dieser  Dampfbti-aaseubalin  stehen  mit  denen 
einer  iluuptbahn  in  Verbiadung,  so  dass  eine  Ueberftihmu,^  voa  Wagen 
der  Nebenbahn  auf  die  Hanptbahn  uod  amgekebrt  erfolgt.  Es  sci  hier 
nebenbei  bemerkt,  dass  diese  Abbaugigkeit  einen  nicht  gQnstigen  Einflass 
aaf  den  Bau  der  Wagen  der  Nebenbahn  insofern  ausgeubt  hat,  als  die- 
selben,  nach  den  Normeu  fur  HanptbaliDen  gebnnt,  don  Erammangs-Ver- 
hfiltoissen  der  Nebenbahn  nicht  voUstAodig  entspreehen. 
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Die  Gesellschaft  bat  seiner  Zeit  die  FrachtsStze  der  oberitalienischeo 
llanptbahiien  mit  nicht  eben  glucklichem  Erfolge  fur  ibre  Linien  ange- 
Dommeu.    Es  w-ird  nnnmebr  eine  Herabsetznng  der  Frachts&tze  geplant. 

Aof  der  Haaptbabn  sind  die  TraosportsStze  fur  Eilguter  mit  einem 
staatlichen  Zasohlage  voq  3  fur  Frachtguter  rait  2  -r-  belegt,  aof  der 
Nebenbahn  jedoch  nicht.  Fiir  Durchgang-stransporte  tritt  daher  dem  Fracht- 
satz,  welilier  nach  dem  fur  beide  Baliucu  emheitlicben  Tarife  berechnet 
wird,  eiu  Zusi  blag  von  3  h-  bezw.  2  -h  dea  anf  die  Hauplbuliu  eatiallenden 
Antheiles  binza. 

E.  Bfttrtobt-  ttid  Vtrfcehra-ErgvbQtost. 

Das  BetriebBjabr  1884  and  1884/85  lieferte  in  Folge  der  Heim- 
BQchimg  dea  Landes  dorch  die  Cholera  sebr  nogfinaUge  AbscblfiBse,  so 
dass  die  Mber  Ton  Jabr  zxl  Jahr  stetig  waehsenden  Binnabmen  in  dem 
letatabgescblosBenen  Jabre  eine  erbebliche  Einbnsse  erlitten.  Ueberdies 
muss  bei  der  BenrtheUnDg  des  ErtrftgnisBeB  nidtt  vergesien  werden,  wie 
68  sleh  meist  urn  sebr  jnnge,  in  der  £rweiteraog  begriffene  Anlagen  haadelt, 
bd  denen  EinnahmeD  nnd  Aosgab^  ein  anoftbemd  festes  Verbftltniss  noch 
nicht  angenommen  baben.  Bndlieh  let  zn  berfieksichkigen,  dass  die  meieten 
italieniaehen  DampfBtrassenbabnen  GeseUBchafts-Unternehnraogen  Bind,  nach 
deren  Bestiinmiingen  den  Voisitaenden  nod  Hitgliedern  des  Yerwaltnngs- 
lathes  ans  den  Reineinnabmen  ein  hober  Aotbeil  anheimf&Ut,  in  Folge 
deesen  die  allgemeinen  Verwaltangskosten  nDgewOhnlich  grosse  sind. 

Iq  den  letzten  Jahren  ist  eine  grosse  Aozahl  von  Dampfstrassen- 
bahnen  in  Betrieb  gesetzt  worden.  Es  herrschte  wfihrend  eioes  Zeitab- 
sehnittes  ein  voilstftndigeB  Grfindnngsfieber  betreffs  solcher  Anlagen,  so 
dass  nicht  allein  mancbe  nnfrachtbare  Linie,  sondem  vielfach  solche  in 
Wettbetrieb  gescbaffen  wnrden.  Diese  Ueberhastuag  masste  natQrlicIi  eine 
8ch  Wuchang  des  Ertr^nisses  vieler  derartiger  Unternebmnngen  vernrBacben 
nnd  auf  die  Gesammtbeit  derselben  nngunstig  einwirken. 

Ueber  die  Betriebsergebnisse  mOgen  bier  nar  einige  karze  Mittbeilaogen 
folgen : 

Bei  einer  der  grussten  oberitalieniscben  Dainpfstrassenbahngesellschaft 
welche  163,$  km  im  Betrieb  hat,  betrageo  die  Leistaogen  im  Jabre 


1884/85: 

Zagkilouiei..'f  919  119 

PersonenwageukiiomeLer     .    .    .    .2  510  447 

Guterwagenkilometer   894  010 

Bef5rderte  Personen   1791817 

Die  Binnabmen  betmgen  ....  882  572  J6 
Da? on  im  Personenverfcebr ....    685  884  » 
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Die  Aasgaben  betragen: 

Direktion  and  Biireaas   54  101  .//^ 

Zag-  ond  StftUoD8di€iiit    ....  140247  , 

Bthnnaterbaltang   68  151  » 

Wagea   41993  « 

Maschinen   280  234  » 

Yerwftltaog,  Stenern,  EraeneroDg, 

TilgQogen  n.  9.  w   99960  » 

Aasgabe-Snniiiiia  .   .   .  679  676  ^/iC 
Oder  fillr  dag  ZngkOometer 


BiDD&hnia  .   •   .  0,96o  *AC 

Ausgabe     .   .   .   0,789  ^ 

ReingewioD .  .  .  0,221  *yiC 
Die  Koaten  der  Zagkrafb  betragen  0,277  *M  ^  daa  Zngkilometer. 
Ea  aai  hior  erwlhnt,  daaa  die  Heizang  der  Lokomokiven  der  Dampf- 
atraaaenbahnan  &at  aasschltesalieh  mit  engliseber  Eoble  von  Cardiff  atatt* 
fiodat  Die  Verweodaog  der  atftrker  qaalmenden  Briqaeta  iat  verboteo. 
Die  Eoblea  atelleii  aieb  frei  Magazin  M ailaad  anf  29,4  JC  fAr  die  Tonne, 
davon  entfallen  anf  die  Eiaenbabnfiracht  Savona  (Hafen  an  der  Ri?iera)  — 
HaSand  \%     voX  die  Bef&rdemng  vom  Babnhof  in  Hailand  in  daa  Hagazin 

Der  Dnrcbaebnitt  dee  Ergebniaaea  von  aecba  oberitalieniBcben  Dampf- 
atraeaenbabnen  ergiebt  eine 

Eianabme  fttr  daa  Zngkilometer  von  l,tM  M 

Ansgabe     »    ,  „     ,    .    .  n.,,,, 

Beingewinn  .  .  Ojsm  M 
Die  Anagabeo  betragen  demnach  im  DnrcbscbniU  70  t-  der  Rob- 

Einnabme.  Die  ftnaaersten  Grenzen  Bind  61  h-  nnd  82  -h. 

Ana  dieaem  Ergebniaa  kann  jedoeb  nicbt  anf  den  dnrcbachnitUiehen 

Erirag  aller  italieniachen  Dampfatraaaenbabnen  geachlosaen  werdeo. 

!!•  Ferrovie  eeononatdie. 

Unter  dieser  BezeichuiiD^  versteht  man  diejenif^en  Nebenbabnen,  welche 
aul  eigeuem  BahnkOrper  ausgefiibrt  siud.  Zuweileu  beoutzeu  dicselbun 
zwar  anch  vorhandeoe  Strassen,  jedoch  nar  dann,  wenn  letztere  so  breit 
siod,  dass  ein  seitlicher  Streifen  dereelben  dem  Bahuzweck  gaoz  geopfert 
vrerden  kann  (Bahn  Tnrtn — Rivoli).  Ea  findet  dann  alao  keine  Jlitbenntzoog 
der  Straase  in  der  Weise  atatt,  daea  der  gewdbnlicbe  Straaaenverkebr  dan 
der  Babnanlage  eiogerftnmtea  Tbeil  mitbeantzt,  Bondem  vielmehr  eino 
f5rmUche  TheUnng  nnd  Abgrenznng  der  Straaee  in  einen  anaaeblieaalioli 
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fur  deu  Eisenbabo-  and  eiueo  aaderen  fur  den  iibngeo  Verkehr  be- 
stimmten  Weg. 

EiDe  nennenswertbe  Verbreitong  haben  die  ferrovie  economiche  Dicbt 
gefbndeo.  Die  Bevdlkernng  sowobl  wie  die  Regieruog  baben  keine  be- 
Bondere  ViKliebe  ffir  dieselbeo.  Die  hohen  Koetea  des  Granddrwerbs,  die 
Nothweodigkeit  Btftodtger  Ueberwachnog  der  Baba  zumal  in  deo  Stnusen* 
krenznngen,  die  UnmOglichkeit,  die  Stationen  inmitteii  dee  aUgemeinen 
Verkehrslebene  wie  bei  den  StraaBeDbalinen  anlegeo  za  kdaneii,  die  Be- 
lastong  dea  Yerkebra  mit  der  Tranaport-  and  Stempelatener  habeo  die 
Untemehmer  za  solchea  Bahnen  niobt  ebeo  angefooert. 

Es  aiod  bier  einige  Mittbeilnageii  fiber  die  als  Sehnud^arbabn  erricbtete 
Linie  Tnrin— Rivoli  gegebeo,  welehe  faat  darebweg  einen  StreifeD  der  aebr 
breiten  italieniscb  -  fnmzOaiaoben  Heerstraese  benatat.    lo  Folge  dieeer 
StrasBeabenntzimg  nod  der  getroifeaeti  VerkebrBeiDrichtuDgen  fibnelt  der 
trieb  dieser  Bahn  in  vieler  Beziebnng  demjeDigen  einer  DampfBtraBaeabahii. 

Die  SchmaUparbaha  Turin — Hivoli. 

VoD  der  Piazza  dello  atatoto  in  Tnrin  fuhrt  die  17  m  breito,  so- 

genaDote  franzfisisebe  Strasse  fast  genan  in  westlicher  Ric-htoDg  nod  schnnr- 
geradti  in  der  Ebene  nach  denn  12  km  entfemt  liegenden  St&dtehen  Rivoli. 
Der  freandru  be  Ort  mit  etwa  7000  fiinwobDero  liegt  an  dem  Haoge  eines 
H&geis,  bioter  welcbem  das  Gebirge  sich  allm&blicb  bis  zu  dem  Grate  der 
Cottischen  und  Grajiscben  Alpeo  aufthurmt.  Ans  dem  erstercn  Gebirgs- 
stock  ragt  die  lierrliche  Pyramide  des  3700  m  bohen  Monte  Viso  als  aof* 
faliendster  Augeopankt  m&chtig  bervor.  Zwiscben  den  beiden  Gebirgszugen 
5ffnet  sicb  das  Tbal  von  Susa,  in  wekhes  die  Bahn  von  Turin  nach  dem 
ilont  Cenis  ebenso  wie  die  franzOsische  Strasse  einlaufeu.  An  die  Cottischen 
Alpeu  reihen  sich  links  die  Meeralpcn:  rechts  vnn  den  Grajiscben  Aipen 
sind  die  SchDeekoppen  der  Peoninischen  nnd  Walliser  Alpeo  bis  zara 
Monte  Rosa  und  Malterhorn  bin  '*irhthar.  Der  Huge),  welcher  dnrcb  eiuen 
aa.s^"?dchnten,  nnvollendet  gebliebenen  iSililossbaa  gekront  ist,  bildet  der 
vorbescbriebeueu  heniiciien  Aussicht  wegen  nattirlich  den  Zieiponkt  vieler 
Beisenden. 

Die  Stadt,  in  welcher  sich  ein  intcressantes  Gebfiude  aua  dem  15.  Jahr- 
hundert  mit  wohlerhaitener  Fagade  in  piemontesiscber  Backstein-Architektur 
vorfiadet,  ist  von  zahlreicheii  Landhausern  Toriner  Familien  umgebeu,  so 
dass  auch  auei  diesem  Grunde  der  Heiseverkehr  zwischen  Turin  uud  RivoU 
ein  sebr  lebhafter  ist. 

Ein  Herr  Jean  Baptistc  Colli  bewarb  sich  im  Jabro  1870  um  die 
Eonzession  zar  Aulage  einer  Schmalspnrbahn  von  0,90  ^  Spur  onter  Be- 
nntznng  der  erwftbnten  Strasse. 
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Die  EoDzession  ivurde  ihm  dorch  Dekret  vom  3.  November  1870 
flbertragen.  Die  Baiiarl>6iteii  begaimen  am  1.  Mftrz  1871;  bereito  am 
17.  Septamber  domelbeii  Jabres  warde  die  Babii  dem  Betriebe  fibergeben. 

Za  dar  Anlage  steaerten  die  Stadt  Rivolt  64000  JC,  Tarin 
32000  beide  SUdte  aasserdem  fireioD  Grand  tmd  Bodea  zor 
Ansfllbraog  der  Endbabnb&fe  zn.  Die  Provinz  ale  Eigenth&merin  der 
FahratrasBe  flberliesB  ▼on  derselben  dem  Dnterndimer  einen  5  m  breiten 
Streifen,  eo  dase  die  Strasse  hierdorch  anf  12  m  eingeschrttnkt  wnrde. 
Ale  Gegeoleistang  bedang  eich  die  Promz  daa  Reebt  ans  znr  Aneflbang 
dee  Bahnbetrtebea  anf  eigwe  Reebnnng  wfthrend  der  Daner  von  80  Jahren, 
beginnend  mit  Ablanf  der  60  KonzeBeionajabre.  Der  Granderwerb  er- 
forderte  hiernach  nar  geringe  baare  Mittel.  Immerhin  wnrde  die  Ueber- 
lasanng  dee  StrasBenetreifois  dnreb  die  der  Provinz  zngestandene  Ans- 
nfttzQDg  der  Bahn  wftkrend  30  Jabre  theoer  geong  erkanft.  Zndem  waren 
zor  AnsfObmng  der  vorgescliriebenen  vollst&ndigen  Abtrennang  des  Strei- 
fens  Ton  dem  ubrigen  Wege  darch  Graben,  Ueeke  nnd  Barrieren,  sowie 
znr  Regalirang  der  Strasse  erbebliebe  Arbeiten  nnd  entoprecbende  AnS' 
gaben  erforderlicb. 

KrummnngeD  warden  in  der  Babofithrung  nnr  in  geringem  Maasse  er- 
forderlicb. Die  anf  der  Strecke  vorkommendea  Erfimmungen  sind  mit  einem 
Halbraesser  ▼on  1000  m,  die  anf  den  Babnhftfen  mit  100  bis  250  m  ans- 
gef&brt. 

Turin  liegt  249  m,  Kivoll  353  m  uber  dem  Meere,  so  dass  die  11  800  m 
lange  Bahn,  der  Steignn^;  der  Strasse  folgcnd,  104  ni  llohe  fiberwindet. 
Die  Gleicbmassiskeit  der  Steigung  wird  au  zwei  Stellen,  wclcbe  zugieich 
die  einzigen  Erdarbeiten  grOssereo  Umfanges  autweisen,  unterbrocben. 
Nahezu  in  der  Milte  ist  die  Strasse  Turin — Rivoli  von  der  Haaptbahn 
Tarin-Susa  im  Niveau  schiel"  darrhschnitteu.  Der  Schoialspnrhahn  \varde 
eine  Krenznns:  mit  der  llauptbahu  in  gieicher  Ebene  nicht  ,i;estaiieL  nnd 
80  kam  eiue  Ueberfuhronf?  der  Scbmalspurbahn  mit  cisernem  Ueberbau 
znr  Ausffihrang.   Die  aiiscbliessendea  Kampen  baben  eine  Noiguug  voa  17  .'- 

Anf  der  letzten  Strecke  vor  Rivoli  fOhrt  die  Strasse  Ober  eine  Bodener- 
hebung,  welche  von  der  Schmulspurhabn  mittelst  eines  1500  m  langen,  in 
der  Nciffuna  von  10  ..  liefjenden  Auftragcs  mit  der  j^rOsften  ilohe  von 
5,80  ni  uud  ciucs  1200  m  laugen,  17  geneigieu  iiiiuacliuiLles,  mit  der 
grossteii  Tiefe  von  n.40  ui  fiberschritten  wird. 

Noch  ionerhalb  des  Babnhofea  Turin  uberschreitet  die  Schmalspur- 
bahn  die  Linie  Turin- Mailand,  wclcbe  im  fiinschnitte  liegt,  ebenfalla  mit 
einer  eisernen  Brflcke. 

Der  Anlage  der  Bahn  als  einer  .ferrovia  economical  entsprecbend, 
Bind  alle  Banten  in  einfadistn*  Weise  bergeetellt 
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Der  Bahnhof  in  Turin  liegt  au  der  Piazza  dello  statuto.  Das  Empfaogs- 
gebaude  cnthiilt  ausser  den  Abfertigungszimmern  eineo  Warteraum  fQr 
die  Reisenden  and  eiu  Ziramer  fur  die  stfldtisohen  Stenerbeamten.  Von 
den  vorhandeuen  Geleisen,  etwa  6  an  der  Zalil,  ist  der  an  dem  Stations- 
gcbiinde  belegene  Theil  uberdacbt  uod  dieot  als  Eiusteigehalle  und  zur 
Unter&teliaDg  vod  Wagen  uod  Maschineo. 

Zwidcbenstationen  sind  Pozzo  Strada  und  Barraccoue.  Letztere  Station 
liegt  zwischen  zwei  grossereii  Dorferu  uud  uaweit  der  Ueberfuhrang  der 
Jluupibahn  1  uria-Susa,  die  in  der  Niho  von  einem  dieser  Dorfer  ebenfalU  eine 
Station  hat. 

Ansser  den  genatinten  Statioucn  der  Schmalspurbulin  ^ind  nocb  zwei 
Haltestellen  angelegt,  an  deneu  indess  nicbt  alle  Zuge  balten. 

Der  Bahnbot  Hivoli  ist  abnlicb  denojenigen  von  Turin  angeordnet. 

Der  Oberbau  besteht  aus  Vignol-Scbienen,  welche  einschliesslicb  des 

Elcinoisenzcn£!:ei=i  21,15  Meter  wiei^cn.     Die   Kosten  des  Ober- 

bane.s  betrugeii  10  400  ^  Z/'  fiir  das  Kilometer.  Du^  5.70  m  laii^eu  Schieuen, 
anf  Holzquertichwellen  ^^estreckt,  sind  aus  Scbmiedeeiseo,  werdea  jedoeii 
alim&blich  dureb  Btablschieuen  ersetzt. 

Die  T.okomoUven  sind  aas  der  Fabrik  S.  L^murd  in  Lfttticli  herfor- 

gegangen. 

Die  4  mit  der  Betriebserttifaaiig  in  Dienst  genommenen  Mascbinen 
aind  bent  nocb  in  Tbatigkeifc. 

Die  Wagen  sind  tbeilweise  in  Brussel,  theils  in  Neapel  and  in  der 
eigenen  Rcparatnr-Werkst&ite  in  Rivoli  gebant.  Der  Wagenpark  besteht 
ans  33  PerBonenwageo,  deren  Einricbtnng  and  AnsstattiiDg  den  beatigen 
Anfordernngen  wenig  entopreehen,  ans  3  Gep&ckwagen  von  3  t,  1  Gonlissen- 
and  2  offenen  GAterwagen  von  6  t  Tragf&higkeit. 

Die  Personenwagen,  welcbe  meist  nacb  dam  Konpeesystem  gebant 
sind,  baben  2  Abtheilnngen  mit  je  6  Pl&tzen  IL  nnd  1  Abtbeilung  I.  Klasse 
—  etwa  unseren  Elassen  II  und  III  oitspreehend.  Fur  den  Sommerdienst 
eind  ofTene  Wagen  mit  Lftngsb&nkcn  vorhanden.  Nenerdinge  werden  besser 
eingericbtete  gescblosscne  Wagen  I.  Kiasse  nnter  Anordnnng  von  Sitz- 
bftnken  an  den  L&ngsw&nden  beacbafft 

Wochentags  verkehren  17,  an  Sonn-  nnd  Festtagen  27  Zuge,  jede 
Tonr  gerecbnet.  Die  Zfige  bestehen  fur  gewObnlich  ans  4 — 5,  zaweilen 
jedoch  bis  zn  IS  Wagen. 

Die  Transportseinheitspreise  sind  naeli  der  Entfemnng  fallend  fest- 
gesetzt.  Id  PersonenTerkebr  betragen  die  Preiae  f6r  ein  Kilometer  in 
Pfennigen 
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I.  Klasse 

II.  Kla*8e 

Hid-  und 

Eiofacbe 

HiQ-  und 

Einfacbe 

Herfahrt 

Fkbrt 

1  Herfftbrt 

Fahrt 

18,7 

10,7 

12 

13,3 

7,3 

9,3 

5,3 

9^ 

5,8 

6,8 

3,7 

mit  etwa  19-5- 
12  Honate.  Der 


beim  Darcbfahreo  von  3  km  .  . 

»  n  »    ft  »      »  • 

rf  n  «   12    T,        •  . 

Es  werden  Fabrkarten  far  50  Fahrten  ausgegebeo 
Rabait;  ferner  Abonoeroents  fur  1,  2,  3,  4,  5,  6,  9  and 
Abonnementspreis  fur  einen  Monat  ist  gleich  dem  Preise  fur  21  Hin-  and 
Herfahrt  en,  der  Jahreaabonnementspreis  gleicb  demjenigen  f&r  140  Hia* 
nod  Herfabrten. 

Die  Fahrkarten,  nach  dem  fidmonson'scben  System,  werden  am  Scbaiter 
der  Stationen  verkauft. 

Im  Guterverkehre  sind  die  Kioheitepreise  mit  steigendem  Gewicbt 
nnd  der  EnUernunR  fallend  berechuet. 

£b  kdsien  beispielsweise  fur  die  BefOrderong  auf  der  12  km  luigen 
Strecke  Tarin — Kivoli 

50  kg   . 

100  .   

lOOu  „   

2000  „   

3000  „   

4000  „  

4900   

Eine  ganze  LaUoug  eines  3  t*Wagens 
Wageos  360  4. 

Der  G&terverkehr  der  Bahn  ist  ein  sebr  sebwacber. 

Im  Jabre  1884  warden  6581  ZQge,  dnrcbecbniktlich  aa  jedem  Tage  18, 
gefRhren  and  78  972  Zagkilometer  geleistet. 

Die  Zagbelaelang  beetand  im  DarchBchnilt  aas  4,m  Penoaen-  and 

I,  05  Gfiterwagen. 

Die  Lokomotiven  leteteten  79  647  km,  die  Persooenwagea  382  828  and 
die  Gftterwagen  83  622  km. 

Be  warden  befiVrdert  457735  Itoisende,  115  t  Eilgat  and  Gepftck, 
2283  t  Fracbtgnt.  Von  den  Reisenden  fohreo  55  784  I.  Klaese,  401  951 

II.  Klasse,  erstere  braehte  nach  Absog  der  Staatsateaer  27  346  letstore 
91  682  JSC  auf,  oder  23  pCt  nnd  77  pGt.  Jeder  Reiaende  I.  Klasse  braehte 
0,4s      n.  Klasse      Jluc  aaf. 

Geleistet  warden  3  922  700  Personen  -  Kilometer.  Im  Darchschnitt 
darebfabr  jeder  Reisende  I.  Klasse  10  km,  U.  Klasse  8  km. 


.  24  4 

.  40  , 

.  112,, 

.  192  „ 

.  272  „ 

.  862  y, 

.  424, 

kostet  2404, 


eines  6  t- 
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!m  Frachtgutverkebr  wnrdon  25  227  Tonnenkiiomeler  hni  einer  darch- 


schmttiichen  TrausporttaDge  vnn   11  05  km  geleiatet.    Dafur  kamen  ein 

3297  ^iC\  im  Darcbadmitt  f&r  jede  Xoaae  fdr  jedes  Tojaneukilo- 
meter  0,i8  JC 

Der  Robertrag  war   149  134 

DavoQ  gingen  ab: 

Transportsteuer  \b622JC 

Fabr-  und  f  rachtkartenstempel   .    .    .    10167  ^ 

Zogammen  ab  25  789  „ 

Robertrag  der  Babn   126^^5 

Dieser  Betrag  setzte  sieh  znsammea  ana  fiiooahmen  im: 

1.  Personenverkehr   117  164*^ 

2.  Gcpnckverkehr   153  , 

3.  Eiigutverkehr   481  ^ 

4.  Frachtgntverkebr   3  297  „ 

5.  Verschiedene  Verkehrseinnahiuen   1  865  „ 

6.  Sonstige  Einnabmen   .  3^5  ^ 

wie  obeu  .   .   .  123  345  c4C 

Die  Aussahen  betrugen: 

1.  Allgemeine  Kostcn  der  Verwaltung  und  des  Betriebes  l^OQbJC 

2.  Zngbeglcitongs-,  Stations-  und  Expeditionsdieost    .  14  713  „ 

3.  Bewacht]Ti«:  und  Unterbaitung  der  Strecke .   .   .   .  24  091  „ 

4.  MaacbioeDdienst                                             .  30  445  ^ 

zusammen  Ausgabc  .    .    ,  82  253 

Die  Bahn  hraohte  daher  fur  das  Zagkilometer  ein   .    .  .     1,39  ^4C 

Davon  entfielen  an  den  Staat   .     0  x\  ^ 

Rohgewinn  fOr  den  Unternehmer  .   .  .     1^  JC 

016  Anagaben  betrugen  ,  .     1^  ^ 

Reingewinn  .    .  .     O.yj  JC 


Ana  der  bohen  ffir  Stener  und  Stempei  an  den  Staat  abztigebendcn 
Samme  von  25  789  JC  iat  zn  eraeheo,  welcher  Vortbeil  den  Dampf- 
strassenbabDen  ana  der  Bcfreinog  tod  dieser  Belaatang,  den  ferrovie  eco- 
nomicbe  gegenuber,  erwachst. 

Im  Jabre  1879  zur  OampfstrassenbabD-GruDderzeit,  in  welcber  so- 
zQsagen  jede  grosse  Verkehrsstrasse  mit  Scbienen  belegt  wnrde,  erregte 
der  erhebliche  Ertrag  der  Schmalspurbahn  Turin — Rivoli  in  bobem  Maasse 
den  Neid  der  Konkurrenz.  In  der  Konzession  der  Schmalspurbahn  war 
zwar  zngesichert  wordeo,  dass  cine  andere  Ei  sen  bahn  in  grOsserer  Niihe 
der  Schmalspnrbabn  als  1  km  nicht  erricbtet  warden  konne,  dieses  Recht 
wnrde  jedocb  nnter  dem  Vorwande  bestritten,  dass  Dampfstrasseubabnen, 
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welche  niL'bt  Quiier  das  Gesetz  voQ  1865  fallen,  in  diesem  Falle  nicht  als 
Eiseobahneo  angesehen  werdea  kOonten.  Um  der  Gefatir  der  Anlage  eioer 
koukunirenden  Dampfstraaaenbahn  zu  entgehen,  derea  Schienen  anf  die 
dem  Oflfentlichen  Verkehre  in  einer  Breite  von  12  m  noch  verbleibendeu 
Heerstrasse,  parallel  denen  der  SchmaUparbahn  verlef<t  werden  soliteo, 
entschloss  skh  der  Eigcnthilmer  der  Nebenbaba,  die  Konzession  zor  An- 
lage einer  Dampfstrassenbabn  von  Turin  nacb  Tesoriera,  der  ersten,  2,5  km 
yon  Tarin  entfernt  liegenden  Statioa  der  SchmaUparbahn,  selbst  aach- 
znsu^itti.  Diese  Eonzeision  wnrde  aaeb  ertheilr.  IHe  6Mehwiiid{gk€li 
der  ZQge  wnrde  »iif  18  km  featgesetzt  Was  den  Ban  anlangt,  so  be- 
scbrfinkteD  sicb  die  Eosten  anf  die  HerstellnDg  eines  etwa  300  m  langen 
Geleises  von  der  Piaxzo  dello  stetnto  in  Tnrin  —  dem  Vorplatze  den 
Bahnhofes  der  Nebenbahn,  von  weldiem  Vorplatze  die  Dampfstrassenbahn- 
zflge  ans-  nnd  eingehen  —  bis  in  die  Spitze  des  Bahnbofes  der 
Scbmalspnrbahn  daselbst,  sowie  anf  die  AnsfQhmng  eines  Nebengeleises 
anf  der  mit  der  Sebmatspnrbabn  gemeinschsfUieben  Station  Tesoriera.  Daa 
Geleis  der  Scbmalspnrbahn  von  der  Babnbofsspitze  in  Tnrin  bis  nach 
Tesoriera  vird  ebenfalls  gemeinsehaftlieh  benntzt,  so  dass  sich  die 
Gesammfckosten  der  Einrichlnng  des  Damp&fcrassenbabnbetriebes,  fUr  wel- 
chen  3  kleine  Haechioen  von  je  20  Pferdekrftfteo  besehafit  wnrden,  nnr 
anf  48  000  ^  stellten. 

Es  verkehren  ausser  den  vorher  erw&hnten  Eiaenbahnzugen  Tarin — 
Rivoli  nanmehr  anf  der  Anfangastrecke  derselben  zwischcn  Tarin  and 
Tesoriera  t&glicb  bis  za  40,  nnd  anf  der  ganzen  Strecke  bis  fiivoli  zwei 
Dampf  atraasenbahnzAge. 

Dieser  Doppelbetrieb  auf  ein  and  demaelben  Geleise  dnrch  eine  Neben- 
bahn- nnd  eine  Dampfatrassenbahn  -  Unternehmung  desselben  Besitzers, 
anter  ao  verschiedenen  Bedingnngen  fur  das  Pnblikam  nnd  in  Bezag  anf 
die  Leiatnngen  dem  Staate  and  der  Provinz  gegeniiber,  mnss  unseren 
Anschauangen  gegenftber  doch  als  eine  grosae  Absonderlichkeit  bezeichnet 
warden. 
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Die  Eisenbabnen  der  osterreichisch-ungarischen  Monarchie  im 

Betriebctjabr  i883. 


Im  AnaehlnsBe  an  die  frfiberen  Mittheilungeii  im  Jahrgange  1884 
S.  355  Q.  ff.  dieser  Z^toehrift  fiber  die  Sntwicklnoi^  der  fteterreidiifeb- 
uQgariscbeD  EisenbahDeo  in  den  Jahreo  18$1  nod  1882  folsen  die  oach- 
stebendea  Angaben  fiber  die  weitere  Entwieklnng  obigea  Eisenbabnoetzee 
ana  der  inzwiaeheii  erBchieneDen  amtlieben  fiaterreiehiach-angarischen 
BiseobahDBtatiatilc  fur  daa  Jahr  1888*)  and  der  ebenfalla  amtlfchen  Zn- 
aammenateniiog  der  »HaaptergebniB8e  der  Osterreichlacheii  Eisenbaha- 
BUtiatik  ffir  die  Jabre  1883  nod  1884.***) 

1.  Liingen. 

Das  fur  den  Offentliehen  Verkehr  bestimmte  Eisenbahnnetz  der 
osterreicbiach-angarischcn  Monarchic  —  mit  Ansschlnss  der  aus- 
landischen  Bahaen  gehdrigen,  anf  osterreii-bischem  Staals- 
gebipte  G:elegeuen  Tbeilstrecken  —  batte  am  31.  Dezeraber  IHS'.i 
einc  AusdcliQUDg  von  20  445,^77  km  gegea  19  594  km  am  Scblusse  des 
Jahres  1882. 

Voii  der  Gesammtlange  waren  1  858  km  odpr  9,o9  "  o  zweigeleisig. 
Iq  Bezug  aut  die  ZugehOrigkeit  za  den  beideu  lieichsb^iften  ent- 
falleu  vou  der  Gesamintlange 

auf  die  osterreicbischea  Eisenbuhuen   .    9  408.;io:t  kiu  =  46,02  *Vo 

k.  k.  Staatsbabnen  1  048,304  «   =    5,i3  „ 

Privatbahaen  8  359.999  „   =  4O.90  „ 

anf  die  gemeinaamen  Eiaenbabnea  .   .   5  627,459  »   =  27,50  „ 

OBterreicbiBche  Linien  2  716,o28  »  ^  13,2g  » 

nagariscbe  Linien   2  911,436  „  =  14,24  » 

•)  Sfat!<?ti«che  Nar  hricliteii  uher  die  Eisonbahnen  der  osterri'icbi-cli-ungarischen  Monarchic 
fur  das  Betriebsjabr  1883.  bearbeitet  und  berausgegebea  vom  ntalUtiscbea  Departement 
im  k.  k.  H«iidel»*lliiii«terittip  ia  Wiea  und  vom  kooigl.  ungwUclivn  ttati8ti8cb«Q  Luid«s- 
buKAU  in  fittdapflst.   Wien  1885. 

**)  Naobrichten  uber  Industrie,  tiandel  und  Verkcbr  aus  dom  slatistischen  Departement 
im  k.  k.  Hand<>!^lnilli^tf»^i«m.  XXIX.  B.it;d,  IV.  Hfft  llaiiptergebuisse  der  oslerreichiscben 
E  senbabn  Statistik  im  Jabre  1883.  (Beiden  Keicbstialflen  der  Monarcbid  gemeioaamo  und 
otterMicbische  Eis«ob«bnen.)  Wien  1884.  —  Dieitlbe  Nacbricht  for  1884.  Wiw  1885. 
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auf  (lip  uugarisehen  EisentuhiiBn  .    .    .    5  409. gi 5  km  =  26.46% 
kunigl.  UDgaribche  iSlaaUbabnen     .    .    3  037  s^^g   „   =  H  se  » 

•    Privatbahoen   2  372.oid   -    =  ll,6o  » 

VoQ  den  auf  dem  Csterreicfaisrhen  Staatsi^ebit'tc  im  Stuatsbctriebe 
stehenden  2  7  1  5,895  km  Eisenbahnon  nnterstanden  2  417.921  km  der  k.  k. 
Direktion  fur  Strtatseisenbahubetrieb  in  Wieii.  Der  k.  nogariscbea  8taats- 
verwaltuug  uDiurj?landen  Ende  1883  3  259,24o  km. 

Die  GesamDiti^nge  aller  Eiseobahneii  inoerbaib  der  Reicbsgrenzen 
vertiieilt  sich  unter  67  Besitzer,  nimlich: 

4  Staatsverwaltnngen   (die  k.  k.  fisterreichiscbe ,  die 

koDigl.  uogariscbe,  die  kOaigl.  bayeriscbe  uad  die 
k5nigl.  s&chsiscbe) 

5  gemeiDsame 
42  Osterreicbische 
14  QDgarische 

2  anslSndiBche 

Ansser  den  OffeDtlicheD  Babnen  wann  am  Seblasae  des  Jahres  1883  noeb 
941  Sehleppbahnen  mit  988,674  km  L&nge  im  Betriebe.  Hiervon  dntlallen 
auf  daa  I^Bterreicbitcbe  Staatogobiet  804  mit  696,oift 
,    0  nngariBcbe  ,         137   ,  272^  , 

voMspnrig  waren  hiemn   .   .   .  896   ,  831^  » 
sehmalsparig     „        ,    .   .    45   „  137^  , 
Die  YertheUung  der  BiBenbabnlflngen  auf  die  L&nder  der  Osterreicbisch- 
UDgaritcheD  Monarcbie  nnd  das  Verhftltoiss  der  Babntftogen  zar  FJftehen- 
grOeee  nnd  znr  Bevolkemogvanbl  ergiebt  naoJistebeode  Oebersicbt: 


AktiengeseUecbafteD. 


km 
qkm 

km 


Oesterroirh 

Zusatntnon 

12  215.894 

8  318  r,, 7 

20  .V-14,4U 

300  024,18 

322  2»5,27 

622  309,6S 

22  144  244 

15  739  259 

37  883  503 

0,040 

i  55,165 

52,852 

54,205 

Bahnlan^e  

Flacbeuinhalt  

Einwohnerzabl     (nafh  der 
Volkszablang  v.Sl.Doz  1880) 
Auf  1  qkm  mithiii  F!;il,uiauge  . 
,    100  000  Emwohuer  mitbio 

Bahnlange  

Im  Jahro  1  «84  hat,  das  Nfiiz  dt.r  fur  den  Offentlirhen  Verkebr  be- 
stimmten,  beideo  Kei(  iisbaliLen  der  Monarcbie  gemeiusameu  ond  der  dster- 
reichischeu  Eisenbabnen  einen  L&ngenzawacbs  von  946, -oi  km  erbalten, 
wovon  91,377  km  auf  die  gemeinsamen  und  854,927  km  auf  die  Oster- 
reichischen  Eisenbahnen  kommen.  Auf  die  k.  k.  Staatsbabnen  eiit:ailen 
von  dem  Zuwacbs  tii4,558  km,  der  Rest  vertheiit  sicb  auf  7  Privatbabn- 
geseliscbafteu. 
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2.  Anlai,'ekapital. 


Das  verwendete  Anlaxekapital  betrag  £nde  1883: 


Bm«I«1ioiiii9  cler  Bahn«ii 

Babnlinge*) 

davoti 
doppol 
^elwsijf 

y«rw«iutftw  Anlasrekapital 
im  OMuett  I'^JiSSSSf* 

I.  OMtemieUMhe  mnwitohaiwi* 
»)  k.  k.  SUatsbabneo 

im  Staatiibetrieb     ......  . 

G2(kou 

12,.3:. 

Ons 

68  22 1  28n 
35  058  317 

108  873 
72  283 

zusammeu    .  . 
b)  Privatbahnen 

1  Ui^ew 

e  o tQ  

nun 

991 441 

1U3  27at»03" 

365206875 
888  758887 

92  906 

171888 
143094 

tVMQiaien    .  . 

blWfM4 

1 197  965  169 

150794 

Siitmne  I. 

zusatumea    .  . 
Ufa  un^aruoin  bibihipwiiihw* 
a)  kf  Lunfariacbe  Staatsbahaen 
b)  PrivatbabnQD 

9056^ 

5  Cu5,i«6"" 
8080^ 

221  f4t 

2  1 50.37  i 

614,»n 

1  ITO.iT:, 

I  3U1 944  765 

I  345  203  •.ii4 

299  341019 

1 7  459  000 
liJG  748  45it 

148  6:18 

239  95S 

98  545 

78  770 
91  4ti5 

zu.sanimen    .  . 

2  372,01  y 

214  207  459    1     90  30t^ 

Summe  1[[.  .  . 

5  402.:i4.-. 

('7.5y2 

513  548478 

95  060 

11  aupts  limine    .  . 

20  0(;4,asi 

1  852, 

3  159  99G  877 

157  493 

Abzuglieh  dea  vom  verweodeten  Aulagekapital  auf  die  schweizerische 
Strecke  der  Yorarlberger  Baha  entfaUeiideii  mgef&hren  Tbeilbetrages  Ton 
351  865  GnldoD  und  einaehlieislieli  der  vop  anslbidisebeii  AnsehliiBs- 
bahiieii  auf  die  im  lolande  liegeodea  Theibtreckea  derselbea  enUdleaden 
ann&heradeE  Ban-  and  Anlagekoetea  im  Betrage  tod  12  353  529  GnldeD 
betiftgt  dae  verwendete  Anlagekapital  sAmmtlieher  ioaerhalb  der 
Hooarchtegrenxea  gelegenea  Bisenbabnea  3 171 998 541  ^Idenf)  oder  fflr  das 
km  BahnlftDge  157  335  Galdea.  In  der  ▼ontefaend  fitr  das  verwendete  Anlage- 
kapital angegebenea  Snmme  eind  etwa  73  Miilionen  Earsverlnete  einbegriflba. 

*)  SinschlietsUch  dar  in  Bwitn  dar  BabnfanraittnfMi  btfridUdmi  Indnitriabalmao, 
fSr  wiklia  dfo  AolHikmtin  ainbeMgaa  siad. 

**)  Bis  Soda  1883  fir  die  im  Bau  befiodUdk  fevMaaaa.  gaUalKb«Q  aad  bobmiidMa 

TiaH8«ersalbahiien  znsammen:  13  276  583  fl. 

•*•)  Aussi  liliesslicl)  des  iialieni^icbeu  Netxes  der  Sudbabn. 

f)  I>azu  kommen  noch  die  Ausgaben  fur  die  im  Bau  befindlichen  Strecken  uud 
MQitige  Betri»bmiliK«tt  aiit  88408008  Ooldea,  davaa  ratidlan 

aaf  di«  gemeinsamea  Blaeobabaaa   674  524  Ooldaa 

,    ,    Gsterreichiscbaa      »    87  6'?8  594  , 

,    .    UQgari.scbeii  ,  •    .    .    .    .         99  390  „ 

Arcbir  fur  Kiteab«ttaw««eD.    1086.  jM 


506  IMe  TtitMthdmwi  dtr  SiiarraichiMlk-niigariiolMo  HooArdiie  in  BetiMM^ahr  1868. 


ft.  Staatlidu)  fi«glk]i8tignBgeE 

Bine  Uebersiebt  Itber  die  stMtliohen  BagfioBttgiiiigeo  der  Privatbahneo 
Zinsgewflhr,  UnterstfltKong,  Steaer-  ood  GebUbreofreiheit)  bietot  die  naebfolgende 
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Ba  b  a  eii 

R«in  - 

1  Rofa'») 

E 

rtrlgniss 

iu  Grundo 
geleRte 

im 

ti. 

fur  das 
Bahii- 
ktB 

im 

be 

a 

*~ 

Habn- 

Km 

CD 

B. 

s: 

fl. 

fl. 

i 

A. 

L  0«»i8rrtichUebo  Prlval- 
bahneat 

1165^ 

9  mm 

S. 

Tow 

-{ 

2  907,031 1 

1  A  Q  1  O  7 1A 
1 4    1  J  M4 

4  604  642 

o 
o. 

N. 

)  6  679 
f 

-  { 

24  UU7  .loif 
4  604  642 

S. 

N. 

1  7  025 

— 

-\ 

i 

m 

11.  Gemeinsame  E isenbabneD' 

OBIOnvUMiiVCIIV  JUillIWi     •     •     ■  • 

472  124 
13  105  Olid 
88S509:} 

Cr. 

!  5  93l| 

19  628  bS-y 
9848877 

N. 
N. 

13  182 
13  182 

5S57,Mo! 

4*2  1 24 
13  105  0.19 
S5»50d2 

G. 
S. 
N. 

j  6  931 

38678442 

N. 

13  182^ 

1 

111.  Ungftricche  Fritatb«iiQeo: 

S21«M4 

675548 

8. 

8950 

^  / 
I 

1  327,m 

6  636  114 

4  999 

7518856 

S. 

4  849 

-1 

OntimirtriiBte  fitailii  •  ■  •  . 

6689^ 

478124 

G. 

18886565 

N. 

13  182 

44  636  §84 
•  1887S4 

S. 

N. 

je  127 

9848877 

N. 

13  182 

10878^1 

472  124 
44  626  264 
&1887M 

G. 
S. 

je  127 

S86!Oi42 

•i  * 

N. 

m 

1 

*)  Alh  „gewabrleistetes  Rein-  und  Roh - ErtragDiss*  siod  die  id  den  Koniessions-Urk'ind«>n 
**)  Uuier  itUuteretuUuiigsbetrag''  ist  jeoer  B«arbfltng  ventaadeo,  welcbeo  dwStaat  zur  Kompletirung 


IHe  BimlMbMii  <br  oiterreicblieh-aiifiriMimi  Mooarebto  im  BeMd)^{ahr  188S.  507 

der  PfiTftUMliiieii* 


der  dsterreichisch-ungariscbeu  Mouarchie  am  Ende  des  Jahres  1883  (darch 
ZusammenstellaDg : 


Dnterstutzi 

I  n  g  e  n  •*) 

Steuer- 

Bis  Ende  1883 

wirklich 
in  Auiiprucb 
f^enommene 
VoiscboMe 

Liinpe 

r  u  c  k  z  a  b 

Ibar 

Dteht  rockzablbar 

and 
Qebibran* 

fl«ilMit 

der 
subveo- 

1 

Betrag 

i 

fur  das 

Betmg 

fur  das 

Laage 
d»r  al«a«c^ 

freien 
Lioioo 

Betr&g 

a 
E 

tiontrten 
Liaien 

im 
GftDzea 

be 

a 
E 

Babn- 
km 

im 
Ganzen 

be 
O 
9 

ja 

Babo- 
km 

11. 

» 

km 

fl. 

fl. 

11. 

kni 

91  765  214 
1745872 
779S9&I8 
1030791:» 

S. 
N. 
S. 
N. 

}  - 

]  97^st 

7000  000 

N. 

71  826 



— 

978,s(» 
1736,ow 

169  704  737 
12  053  344 

S. 
N. 

}  97^» 

7  000000 

N. 

71  826 

— 

— 

— 

3  714^ 

16  769840 
9  62S057 

4  I5G455 
47  047  f;73 

S. 
N. 

G. 
s. 

1  407^ 

}  2,3« 

1800000 

N. 

12  307 

1  13000000 

N. 

49  318| 

384^ 

1  173^» 

4156  455 
Wloll  019 

9632057 

ti. 

o 
o. 

N. 

1  409^ 

1800000 

N. 

12  307 

18000000 

N. 

49  818 

1407rfM 

69  946 

89'28  31G 
29  04(5 
3  32a  130 
69  572  756 

G. 

8. 
N 

|s. 

}  - 

}  - 

1015^ 

8  399  376 

78  501  072 

1:^:'  din 

'  S, 
N. 

\ 

\ 

!  Ol  .S.m 

186  474  577 
21  675  401 
7  555  831 
1S5  648  745 
29  046 

s. 

N. 
0. 

8. 
N. 

1  504,916 

8  800  000 

N. 

36  149 

1    13000  000 

N. 

49  318| 

2  948,783 
8188^t 

7  555  881 
8180i8883 
31704447 

0. 
S. 
N. 

1  507^ 

8800000 

N. 

36  149 

18000000 

49  318 

5  187,iu 

berecbneten  beziiglichen  BetrSge  eingestellt. 

d«s  Aniagekapitals  voncbuMweiM  od«r  definitiT  d«a  QeMllscbaftoa  sar  YMfSgoog  gMteUt  baU 
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4k  Bcftrielwiiilttel  vad  lefstmigeii  deiMlbeii. 

£b  waren  Ende  1883  im  Bestande: 


Personenwagen 

Lastwai^en 

6«teiohnnag  der  Bahnen 

■ 

Z: 

W«geo 

ihl  der 
1  Sitzplltze 

in 

denselbeo 

Zahl 

1        !  rs^- 

1 

fahiuknit 

Post- 

L  Oestorroichlschc  Eittenbaluittii* 

a)  K.  k.  StaaUb»liii«n 

76 

127 

4  385 

450 

4  2i)8 

5 

44 

121 

4  1185 

778 

7  670 

1  ^ 

I  ')r\ 

21S 

9  070 

1223 

11968 

1  T 
1  i 

b)  PriTatbabntii 

880 

1  151 

39  243 

7  725 

74  190  «) 

50 

1  339 

2  615 

97  696 

89  201 

410  743.ii 

191 

zusammeo  .    .  . 

1  719 

3  766 

iSo  939 

46  y2tj 

.1«4  It  3-1 

241 

SttBUlM  L  •    .  • 

im 

4  014 

146  009 

War 

48  154 

49<i  902  ^ 

-m 

^   MnnntolmM 

im 

2515 

97429 

27  983 

S81950 

108 

m.  UiifaiiMibA  VumSbOuum* 

«}  kgl.   Uiig»ri«cb»  Staats- 

426 

638 

29048 

10438 

102720 

79 

b)  Privatbabnea 

18 

40 

1  240 

.•^32 

3  160 

5 

208 

431 

15 

4  580 

45  412 

52 

zusammen  .    .  . 

226 

471 

17 

4  91-.' 

48  572 

57 

Somme  UL    .  • 

652 

1  309 

46  235 

15  350 

151  292 

1S6 

Haaptiamma  «  . 

3869 

7838 

S8967S 

91487|  980144,H 

Im  Jahresdarchschnitte  waron  im  Jabre  1883  im  Batriebe: 

3726  LokomotiTen,  mit  einer  LeiBtnDgsf&higkeit  von 

1  299  160  Pferdekraften. 
(dnrchscbaittlich  fur  die  LokomoUve  346  Pferdekr&fta.) 

Zarfickgelegt  warden  im  Ganzen    .  90  629  723  LokomotiTkilometer 
d.  b.  fur  jede  LokomoUve  im  Be- 

triebe  im  Mittel   24 .308  „ 

fliervon  waren  Nutzkilouieter     .    .  87  243  057  Oder 
fur  jede  Betriebslokomotive  im 
Mittel .   23  415. 
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Achskilometer  sind  gefdrdert: 

von  Persooenwagen  .  .  580  605  158 
,  Lastwagen  .  ,  .  3  155  027  024 
,  Postwagea    .   .  75  280  591 

zasammtn   8  810  912  773  Achskilometer. 

Die  gBf5rderte  Brattolast  ■Smmtlidier  Jahrbetriebsmittel  betrog 

im  Gaazen   19  284512  301  Toiioenkiloinotor 

ftr  das  km  Betriebslftoge  ...  983  973  „ 

«    9  NntzkUometer  .   .  «   .  220  » 

Boardort  wnrden  aberbaopt    ...   53  282  768  Personen, 
nnd  iwar  in  I.  Elasae  .  .  l,as% 

9  n.      ■  .  i3.ot  j» 

»  »      •    •      8,89  » 

Jfilitftrpersooea    ....     2^ » 


der  G«6ammtzahl 


•of  jede  Penonanwagenachse  ...   8  809  ,  „ 

Personen 


9  jeden  TOrhaDdenen  Sitzplati  .  .     192  | 
Znr&ckgelegfc  wordoii  Sm  Gaazen  2  411 194656  Peraonenkilometflr 
ftLr  jedes  Kilometer  Betriebalftnge .         120844  « 
▼onjedemBeisendendnrcliBelinitUidi  45,m  s 

Im  BetriebqaliFa  1888  haben  flberhanpl  dnrehlanfen,  bei  einer^AnzaU 
^on  89  092  Slfiek  nnd  einer  Tragflhigkeit  von  918  575  Tonnen, 
die  fligen«n  Lastwagen   ....  8  270  051 188  Aehekilometor, 

,  Poetwagen.    75  280591  » 

eigene  nnd  fremde  Lastwagen  anf 
eigener  Babn  (obne  Poftwageo)  .  8  155  027  024  » 

befi^rdert  wnrden 

Ge|»iok   168  989  Tonnen 

Gater  aberhanpt   69  658  417  , 

Von  der  befftrderten  Geaammi-Gfltennaifie  enUkllen 

anf  BUgnt  0^% 

»  Fracbtgat   55« « 

^  Kohlen  and  Kokes   85^  » 

Gel5rdert  wnrden  im  Gaazen   .   7  189  526  188  Tonnenkilometer 
anf  jede  voriiandene  Adiie  ...  89  748  » 

nod  Ar  das  Kilometer  BetriebelAnge  865  508  , 

Jede  bewegte  eigene  Acbse  war  dnrcbBebnittlich  mit  2,^6  Tonnen 
beUstet. 

In  Prozenten  der  TragOhigkeit  wnrden  44^%  Nettolast  geArdert. 
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6.  Beamte,  Dieiier  nnd  Arbeiter. 
Am  31.  Dezember  1883  war  der  Bestand: 


Oesterrelchische 

Uni;arische 

Za- 
samiBcn 

i 

Staats- 

PriTftt- 

same 

Staats- 

Privat- 

baiiaen 

Babnen 

bahnen 

Allgemeiiie  Torwal'  ^ 

[  Beamte 

168 

720 

1 106 

186 

1 

167 

2  857 

tnog 

I  Diener 

43 

190 

191 

44 

37i 

505 

Bahn-Anfsicht  nod 
BaJmerhaUong 

Beamte 
Diener 

61 
521 

1 036 
6  277 

545 
4  037 

183 
1784 

110 

X  A  Vr, 

1282 

X  WW  m  ^ 

1935 
13  901 

1183 

20  426 

4595 

3597 

Deamte 

1242 

4  228 

O  Q  1  O 
£  OlV 

1095 

546 

Q  QQA 

VerkuhndiMiit 

Diener  | 

2306 

6  532 

D  OOU 

2845 

1126 

696 

9022 

1956 

648 

17  955 

ZagfSrderQDgs-  und 
Werkst&ttondieast 

Beamtc 
Diener 
Arfoefter  ' 

221 
1083 
2343 

733 
2  368 
7  038 

484 
2  196 
7  044 

256 
1021 
2489 

107 
419 
1098 

1081 
7  087 
20  007 

Beainte 

1855 

6  564 

4  954 

1  819 

937 

16  129 

Insgesammt 

Diener 

5326 

13  994 

12  784 

5  740 

2868 

40  712 

Arbeiter 

7  2«7 

33  416 

25  042 

9140 

5353]  80  238 

Jbur  das  jboiometer  Babnl&Dge  ergeben  sich  nachstehende  Zahlen: 


Beamte 

Q»hatt  fir 

Bezeichnung  der  Bahoen 

und 

Arbeiter 

Bmmta 

.  Arbeiter 

Diener 

and  Dl«iur 

lien 

L 

Oeeterreiehieehe  Eiaen- 

bahnen 

a)  k.  k.  Staatobabnen  .  .  . 

3,15 

3,19 

2218 

931 

8,50 

5,70 

1725 

1002 

znaamnuen 

3il8 

4.66 

2  241 

1206 

Gemeinsame  EiBeobahnen 

zusammen    .  . 

2  679 

1585 

m. 

Ungarische  Eisenbahoen 

a)  kdoigl.  Ungarische  Staats- 

bahnen   

2,95 

1  703 

951 

b)  Privatbahnen  

2  81 

1  169 

501 

saaammeD 

T  474 

Inegesammt  .  . 

2m 

4,M 

2287  1 

1247 
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7.  UafUIe. 

s)  ReiBonde. 

UnTenehiildet,  bei  einem  aoBsergewShDlicbeii 

wftbrend  der  Fahrt  

Ib  Folge  t&gmn  UnTorsicbtigkeit  beim  Be&atieii,  Be- 

eteigen  mid  YerlasMD  der  Zllge  

Znsammea    .  . 

Eine  Todtang  entfiel  auf  17  761  000  befttrderte  Reisende 
Oder  „  803  731  000  zarQckgdegte  Por^ 

MDenkiioneter, 
eme  Yerletmng       »    1 134000  befbrdeite  Beiaende 
eder  ,  '51 302  000  xnrftckgelegte  Per- 

BODenkilometer. 

b)  Babnbeamte  nnd  Arbeiter. 

UnverscbQldet  dareh  aueergewObiiliebe  Eieiguieee  der 

Ztlge  vAbrend  der  Fabrt  

Uiueitigee  oder  antoniebtigee  Beeteigen  oder  VerfawBen 

der  Zllge  

Beim  Wegentcbieben  and  Rangiren  der  Zuge  .... 
Bei  nnzeitigem  Anfenthait  anf  den  Geleisen,  aamentJieb 

Uebersebreiten  derselbea  

Dnrcb  woreicbtige  Handbaboog  des  Dienstes    .   .  . 

Zuammeii  .  . 

Be  entfiel  eineTOdtang  auf  863000  \  znrfickgelegfee 
,  Verletznng,  324  000  /  Zogkilometer. 

Bei  NebeDbeecfaftftigaDgen  nod  swar  bei  Ban-  nnd  Werk- 
Btattarbeiten  nnd  anderen  mit  dem  Betriebe  iiiebt  nn- 
mittelbar.  inBammenhftngenden    Gescb&ften  warden 
aoBserdem  noeb  Bahnbeamte  and  Arbeiter  .... 
o)  Sonstige  PersoDeo. 

Unverscholdet  darch  aaBBergewOhnliche  Ereigoisse  bei 
der  Fabrt  der  Zilge^  eowie  darcb  falsebe  Haodbabnng 
der  Wege-Uebergangs-Barri^ren  

Id  Folge  eigener  Unvorsicbtigkcit  beim  Betreten  der  Bahn 

Dorcb  Selbstmord  oder  SelbstmordTerBnch  


2 

7 

33 

42 

2] 


105  280 


13 


77 
66 


Znaammen  .   .  |  143 

Die  GeBammtzaU  betrBgt  an  Get5dteten   364 

»  Verleizten  .  .  .  .  .  516 

,  Yemnglttekten  znsaannen  780. 
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Die  ElMnbalmoii  Siebenblrgent  imd  dirm  Virkilir. 

Voo 

W.  Keilner,  PostaekieUtf  in  Gent. 


Mit  der  im  Dezember  1869  erloigten  Hetriebseioffnung  der  Arad- 
Karlsbarger  £i8eQbahD  erhielt  das  alte  Siebeoburgische  SacbBenland  seiaen 
ereten  Aosrhlass  an  das  mitteleuropftische  Babiinetz.  Heute  erntrecken 
sich  die  siebenburgischen  Linieo  fast  uber  (ks  ganze  F.and  und  umfassen 
eine  GesaiDoatstrecke  voq  km.    Davoo  eotiailea  aaf  die  nacb- 

beieichneten  Bahnlioien: 


78,886 

km 

2.  Arad-Karlsbnrp:  .... 

•  109.358 

■» 

3.  Groaswardciu-TomOs .    .    .  , 

4.  Kocsard-M.-Vasarhely    .  . 

16>478 

» 

6.  Kleiakopiacb-HermannsUdt.  . 

44,793 

r» 

8'661 

8.  PiBkUVayda-Honyail .   .  . 

15.800 

» 

9.  Die  Szamosthalbabn .   .   .  . 

46.842 

Zaeammen  811,oi4  km 
IKe  ]SDgBte  and  jntemmitaste  Lioie  bUdet  die  too  GroHwaideio 
DAdi  KroDBtadt  und  m  Oeterreiebiscb-niiDliiiBelieii  Greme  am  Pfedeil 
ftbrende  Eisanbaho.  Dieselbe  dunluGliiMidet  die  laadsehafdieb  borfor- 
rageoditen  lud  iodnttrieroichateii  Gebiete  dee  Laadee  und  geataltet  neb 
tbeilweiee  ale  eine  Hocbgebirgebabn  attererateo  Rangee. 

Von  GroeswardeiD  fttbrt  ate  znnicbet,  mittelBt  koetapiefiger  Kanst- 
banten  nod  lablreacher  Toimel,  dnieh  das  Tbal  dea  feiasendeii  KteOat- 
flnasea  rar  Waaaeriebeide  swiecbeii  KOrts  lud  Sxamoa,  568m  ^  ^U*^ 
dem  Spiegel  der  Adria. .  Demnftcbal  aiebt  aie  aicb,  dem  Lanfe  dea  NAdaa- 
baebee  folgeod,  za  deaaea  Mftodmig  in  den  Siaooe  naeb  Klanaenborg 
hinab.  Hieranf  wud  dae  breike  Ssamoatbal  dnrebaebnitteo,  in  einer  See- 
b6he  yen  829,u  m  das  Gpbiet  des  Marosflasses  emieht,  an  deiaea  reebtem 
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Ufor,  nnter  BemitziiDg  hoherDflmme  and  Scbntzbrniteo,  die  BiMobahn  ihrem 
weitera  Laiife  folgt.  Unweit  Karieaoit&lva  wird  der  MaroBflasa  flbemhritttti* 
Die  Babn  nfthert  sich  der  groBBen  Kekal,  fiber  welehen  eine  198  m  laoge 
bOherne  Brftcke  fftbrt  Daranf  werden  die  ▼eriDittelsl  starker  Faaebinen- 
ilecbtwerke  gescfafitzten  Eokeldorebaticbe  bei  Hediaaeb  erreicht  Km  vor 
SebSsebnrg  fiberscbreitet  die  Babn  abermala  letatgenanntea  Plnaa,  ateigt 
aladann  das  dort  aebr  scbmale  Kokeltbal  binanf  nacb  HijaafalTa,  atrebt 
dem  Thale  dee  Altfloaaea  entgegoo,  welebea  oaeh  Ueberwuidang  der  T^- 
zoner  Waaaerscbeide  nabe  der  Station  Abd-Rakda  (459^4  m  SeebSbe)  er- 
reicbt  wird.  Nachdem  die  Babnlinie  dem  Alttbale  gefolgt  lat,  tritt  aie  in 
die  Hoehebene  des  Barzeulaades  and  erreicht,  484  km  von  Grosswardein 
entferat,  die  Haaptstadt  Brasso  oder  Kronstadt,  hiuter  welcher  sicb  das 
Earpathenbochland  erhebt.  Ehemals  bildeten  die  dort  hinuber  fiibreDden 
dreizehn  Gebirgspasse  die  cinzige  Yerbindoiig  mit  der  Moldaa  nnd  War 
l&chei,  dem  heatigen  RamaDieD.  Fur  Kronstadt  war  es  der  Tum5spa8B, 
welcber  einen  ftasserst  lebbafteo  Verkehr  mit  den  nim&Discbeo  St&dten 
vermittelte.  Jeoer,  nocb  hente  sehr  lebbaften  Strasse  folgt  nnsere  zom 
Predeal  emporkletternde  Eisenbabo. 

ZoD^bBt  l&aft  »ie  in  dem  bociiromantischen,  einem  Engpasse  glei- 
cbeoden  T6m5stbale,  an  dessen  Felsenwanden  sic  sich  in  scharfen  Win- 
dangen  znr  Station  TomSs.  7??9.r;?  m  fiberm  Meereaspiegel,  emporwindet. 
Das  Steigungsverbaltniss  diesei  Stre  l<c  betrSfft  25  pCt.,  der  kleinste 
Halbmesser  275  m.  Uoter  fortwah render,  sehr  betrfiohtlirher  Steigung, 
wird  der  grnsse  TSmSser  Tannel  erreicht,  dessen  jenseiliger  Ausgang  zur 
Landesgrenze  iiuf  der  Hohe  des  Predeal  (1025,5o  der  Endstation 

gleichen  Nam  ens  fuhrt.  Die  inteniationale  Grenzstation  Predeal  liegt 
schoo  in  Ham^nien.  Die  Wasserscheide  befiadet  sich  koapp  vor  der  Station, 
1028,875  m  uber  der  Meeresflacbe. 

Die  mm&nische  Fortsetzuog  unserer  Babnlinie  fuhrt  durcb  das  Pra- 
boiratbal,  fiber  Sinaia  and  Ploesti  nach  Bakarest.  Der  letzte  Abscbnitt 
der  Babn  bietet  in  laadwirtbiebaftlieher  Hinsicbt  das  HOcbste.  Ober-T<VaiOB 
nnd  das  Predealplatean  gewfthren  den  Anbliek  dea  Liebtiebstea  nnd  Er- 
babensten  ana  der  flocbgebirgswelt  nnd  kOnnen  nnr  mit  den  aebOnaten 
Tbeilen  der  Scbweiz  verglieben  werdea.  Bine  Fabrt  xnm  Predeal  mit 
aeinen  berrlieben  Bacben-  and  Nadelbolzwaldnngen,  seinen  fkiscben  grfinen 
M atten,  den  niederraoacbenden  klaren  QneUwaaaem,  aeinen  j&ben  Felsen-* 
w&adea  nnd  achroffen  Bergeszinnen,  entrolit  una  eniea  der  fesaelndaten 
Landscbaftsbilder  der  Tororientaliscben  Gebirgswelt  SebOn  nnd  anziebend 
ist  daa  Karpathenbocbland  gerade  dort  im  TOmte*  nnd  Prahowatbale;  vom 
Predeal  bis  nacb  Sinaia  binab,  wo  anf  einer  JPelaenplatte  dea  Boeaeca 
daa  berrliebe  KOnigsaebloaa  Gorola  L  aicb  erbebt 
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Die  siebenburgischeo  Eisenbahoen  bilden  eiaen  Theil  der  kdnigltch 
nngarischeD  Staatsbahuen.  Sie  sind  der  Badapenter  Geoeraldirektion  onter- 
geordnet  nnd  gehdren  dem  Betriebsbezirk  der  Direktioo  Elaasenbarg  an. 

Die  Geschwindigkeit  auf  den  siebeabiirf^ischea  Bahnen  betr^gt  bei  den 
Schnellzugeo  5*^  nnd  60  km,  den  Persouenzugeu  30  bis  35  km  mitunter 
SOgar  40  bis  50  km,  den  Gutcr/ficren  20  bis  25  km  iu  der  Stande. 

Die  PersoQeawagen  der  Schnellzugo  laufen  von  Budapest  bis  mm 
Predeal.  Bei  dea  fibrigen  Zugea  wechsela  die  Wagea  in  Fiiapdk-Lad&ay 
and  Eroustadt. 

Der  Verkehr  aui  der  hier  bescbriebenen  Eisenbabn  gestaltet  aicii  sehr 
lebhaft,  und  zwar  bereits  v  )ii  dor  Kopfstation  Grosswardein  aus.  Die  letztere, 
eine  vou  etwa  30  000  Mugyareu  bewohnte,  von  der  schiiellen  Kuros  dareh- 
str5mte  Stadt,  bildet  den  Knotenpnnkt  fur  dieBudapester,  die  Alf5ld-L' iumaner 
uud  die  siebeubiirgische  Linie.  Sie  gebort  unter  die  Stationen  ersieu  Ranges, 
mit  einem  ganz  bedeatenden  Lokai-  and  Traositverkehr.  Die  zablreichen  £r- 
zeogoisse  der  dortigea  lodnstrie,  die  Ertr&goisse  der  den  Bisthflmera  and 
Luidwhthfin  g^Origen  G&ter,  n.  a.  Getnide,  Jftan,  Vieh)  Holz  n.  b.  w.  bilden 
die  hemmgoidBten  AnsfnhrartilEel  ton  Groeewardein.  Obenan  steht  na- 
tflriich  der  sich  nach  SiebeibOigen  bewegende  Yerlcelir.  So  warden  z. 
den  Hittbeilongen  der  Kronstadter  Handebkammer  znfolge^  anf  welehe 
eieh  dieee  DarBteUong  grfindet,  im  Jahra  1882  von  Grosswardein  nach 
SiebenbGrgen  befiSrderfc:  18  809  Personen  nnd,  naeh  Wageoladnngen  bereebnet: 


Getreide   235 

HaiaeDfrflehte   90 

MablpTodnlcte   1490 

Spiritns   298 

Wein   249 

Aepfel   55 

Brenoholz   66 

Ban-  and  Werkholz   20 

Steiue   248 

Kalk   60 

Ziegel   37 

Kohlen   100 

Steinol   72 

Eiseowaaren   67 

Hadern   40 

Enochen   16 

Baumwoile                              ,  15 

Salz   20 

TabalL   21  Waggons;  ferner 
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Hornvieii   6096  Stuck 

Borstenvieh   31272  „ 

Schafe   12  084  „ 

Pferde   202   ,  sowie 

MtDufiktarwureii   17i,»  t 

Glaswaarm   2S.s  » 

Biekenrindo   H  e  » 

Asphalt   9,8  » 

Mineralwasaer   7,1., 

Hopfea   0«  « 

gomiflohto  Wuuren   19«i  « 

Die  nftdute  fOr  don  BahDTflrkeiir  in  Betneht  komimiide  Station  iot 
HeiO-Tolegd,  wooollMt  die  Bnengnioflo  dor  ttngarisdien  Asphalt&brik 
in  FoloO-D«raa  znr  YoHiacbtang  golangoo. 

Dann  £»lgen  dio  kloinon  Stationon  Blood,  B6v,  Britka)  JadvOlgy,  Bnooa 
und  Coneoa,  die  erste  Station  in  Siebonbflrgon. 

Uobor  Kio-8ebes  nnd  MalaDszeg  gelangen  wirnaeh  Binfy-Hunyad, 
einem  am  Sanme  der  Hocbobone  Kalotaszeg  gelegenen  Hat  kif^eeken.  In 
der  Nflhe  broiton  sich  dio  graooen  der  Freiherrn-Familie  Baoffy  gehOrigon 
Waidnngen  ans,  welcbe  grosse  Meagea  Holz  zam  Bahotraasporte  liefoni. 
Den  noD  folgenden  Statiooen  Sztana,  Kg^res,  Magyar-Gorbd  nnd  Magyar* 
Kidas  Bcbliesst  sicb  die  scbOn  gelegono  nnd  modorn  gobante  Stadt  &lan- 
eenbnrg  am  kleinen  Szamos  an. 

Klansenburg  mit  srinen  31  CO  Einwohnern  ist  die  volkrelchste  Stadt 
Siebenburgens.  Ibr  Waarenverkehr  grundet  sich  auf  eine  ganze  Anzahl 
bedeatender  Industrie-Aniagen,  —  Sprit-  und  Tabakfabriken,  Raftioerien, 
Oeimublen,  Branereien.  Eifengiessereien,  Holzmagazine  n.  s.  w.  —  Der 
PersoneDverkehr,  der  umfau^reK  hste  aller  siebeob&rgiscben  Statioaeo,  weist 
im  Jahre  1882  37  781  Keisenden  auf. 

A])ahi(ia  am  Szamos,  die  anf  Klausenburg  folgende  Station,  bildet 
glekhzeitig  dec  Knotenpankt  fQr  die  durch  das  Szainostbal  nach  D^s 
fubrende  Seknndarbabn,  deren  Zuge  bis  Klausciiburg  verkehren. 

Die  Staatsbaho  fiibrt  in  ihrer  weiteren  Fortsetzang  durch  das  Kiigcl- 
land  Mezoseg  znr  Wasserscheide.  Daraat  m  das  AraiiyosLbal  /.ur  Halto- 
fitelle  Koloszkarra.  Demnacbst  werden  Kolosz-Barak  uad  Virig08v5lgy, 
Stationeo  vierten  Ranges,  erreicbt.  Das  folgende  Stfidtchen  Gy^res,  bildet 
einon  wichtigeo  Stapelplatz  landwirtbschaflicher  Prodakte,  anch  zweigt  da* 
oolbat  die  Tordaer  Fl&gelbaho  ab. 

In  Edesard  mOndot  die  von  Haroo>Vasirlioly  horOber  kommende, 
aemlich  belobte  Nobonlioio.  Dieoo  Babn  fllbrt  an  don  grooson,  magyarisoh- 
mmlDioobon  Dorie  Haroo-Lndas  ?orftber»  woselbot  das  Gletreide  derMozdodg 
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znr  Veriadaog  gelaagL  Maros-Vas&rhely,  die  Hanptstadt  des  Szekler- 
gebieU,  gilt  ala  Stapelpkitz  eioes  betr^chklielien  UolzhandeU.  Bei  Maros> 
Ujvdr  lidgt  das  grosse  staatliche  Salzbergwerk,  da»  hervorrageodstd  in 
Siebeaburgan,  welches  j&hrlich  gegen  50  000  t  Saiz  verfracbtet. 

TOvis,  wo  die  nach  EarUbnrg  fQhrende  Baha  abzweigt,  sowje 
Kardcsonfalva,  sind  von  notergeordneter  Bedentung.  Wlchtiger  ak  dieae 
erscheiot  Blasendorf,  dessen  kornreiches  Hinterland  ihm  das  GeprSge 
einer  Getreidevorkehrsstation  ersten  Elaoges  verleibt  Das  in  der  N5he 
muodpnde  Kleinkokelthal  ist  durcb  seine  vorzuglichen  Weine  beruhmt. 
llinter  TIoRszoasz6  (Lsngentbal)  nod  Miceszisza  folgt  das  Land  der  Sachsen: 
Klein-Ko[i:sch,  die  stark  befahrene  Hermannst&dter Liuie,  welche  die  dortigeD 
Industrie-Erzeagnisse:  Wollwaaren,  Kisen,  Glas,  ZemouL,  Mehl,  8alami» 
Sprit,  Ziindhdlzer  u.  s.  w.  heruberfubrt.  Gewerbe  uad  Handel  in  Hermann- 
stadt  rnbeu  vorwiegend  in  der  Hand  der  Dentscben.  Weltberubmt  ist  z.  B. 
die  Tncbmacberei  des  Weberdorfes  Heilan  bei  Hermannstadt.  Die  Hanpt- 
bahn  wendet  sich  nnn  der  sftcbsiscben  Stadt  Mediascb,  der  bedentcndsteD 
Weinverladestation  der  ostlichen  Linie,  za  und  erreicht  uber  Hetzeldurf  (^Eizel)^ 
Elisatn'thstadt  und  Duucsdorf  (Dauos}  die  Station  SchSssburg,  eine 
tilddl  von  etwa  9000  Einwobneru,  welche  banpts&cblicb  landwirthschaft- 
liche  Erzeugnisse  ansfubrt.  In  der  K&be  von  H^jaafalva,  dem  folgenden 
Haltepunkte,  liegen  die  Sehwefelbid«r  von  Homrod^Alm&s,  80wie  das 
Eisenwerk  Syt.-Eereutb4D7a. 

Wir  gelangen  nna  ti>er  Erked  and  Eatxendorf  mush  Horn orod-Eeps, 
dem  Knotonpuuiite  fttr  deD  Verkehr  dea  Eomitata  Fogarasch.  Doit  wird 
anf  Staatsgatern  bedeataode  Pfarde-  lud  JEUnd? iehsndiit  aowie  eiae  aoaehn- 
Bfihe  Hobwirthtehaft  betriaben.  Der  gemiuita  Ort  erfrani  sieh  demanifolg* 
einee  lebbaftea  Produktenverkabra.  Rftbriga  Eaoflaate  —  Jaden,  Dentacba 
nod  Eamftoier  —  Tannittaln  den  HaodaL 

Jaoeaita  der  folganden  Station  AUd-Bikaa  wird  das  ErdOvidaker  Eoh^ 
lenbergwerkaieTier  erraiefat  Agostonialva  and  Edpeci  liafarn  die  fierg- 
warkajirodnkte^  welche  Torwiegand  naQh  Rnmlnien  geschaffk  werden. 

Die  Eiaeobabn  wendet  aioh,  dem  Aliflasee  folgend,  nnnmebr  in  rein 
aidliober  fiiahtiing,  ftber  Ap&oza,  Nnaabach  and  Martenboig,  wo  der  Weg 
naah  dem  berfihmten  fleilbade  ElOpatak  fubrt,  nach  Kronatadi  (Braaad) 
dem  hervorragendsten  Platze  der  Ostlichen  Staatsbahn. 

Eronstadt  ist  eine  Industrie-  and  Handelsstadt  ersten  Ranges.  Grosse 
Tnch-  and  WoUenwebereien,  Petrolenm-Raffinerien,  Parqnett-  and  Papiep- 
fabrikeo,  Wollw&scbereien,  Muhlen,  Branereieo,  Holzmagazine  a.  s.  w.  ffthreii 
der  Bahn  Jahr  ana  and  ein  xahlreiche  Outer  zn.  Ans  dem  nahe  gelegenen 
mBgyariscben  Hardmszek,  ans  der  Gzik,  gelangt  eine  ansehnliche  Menge 
Ton  Pottaecbe,  Holzwaaran,  Bacbanachw&mme,  Mineraibronnen,  Glanzkohle^ 
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Holz  and  Schlacbtneb,  WoUe,  Kftse,  H&ote  n.  s.  w.  znr  Verladnng.  Der 
KronBtfidter  Personcoverkehr  ergab  im  Berichtsjabre  1882  die  Anzabl 
TOD  36  882  befdrdeiter  Reisender.  Daza  kameo  im  Guterverkehr  gegen 
4000  Waggons  Landeftprodakte,  16  000  Stflck  SchlachUieh  nnd  2400  t 
BraengoiBse  dor  iDdastrie. 

Die  nahen  SiebeodOrfer  liefern  darch  Vermittelang  der  Station  De- 
resztye-H^tfaln  vorwiegend  Getreide  zar  Baha.  XdmOs,  boch  im  Gebirge, 
besitzt  Mahl-  nnd  Kaostmablen,  eioe  Holzschleiferei  nnd  cine  Petroleam- 
fabrik.  Die  End-  and  Grenzstation  Predoal  dient  lediglich  dem  Ueber- 
gangsverkehr.  Die  romariisrhe  Staatseisenbahn  verrichtet  dort  den  Ver- 
kehrs-  nnd  Matiazinsdieost.  di*^  Annahme  nnd  Aosgabe  von  Telegrainmen, 
Post-  nnd  Babnsendangen,  ailein.  Die  Verwaitnng  der  Kassen,  soweit 
sie  der  k5nig1ieh  unc^arischen  Staatsbahn  aogebdrdD,  wird  dorcb  Beanote 
der  letztern  Yerwaltun^^  wahrgeaommen. 

Die  Station  Predeal  weist  einen  jahrlichen  Personenverkehr  von  durch- 
Bchnittlicb  20  000  Reisenden  nacb.  Der  Guterverkehr  wahrend  des  Jabrea 
1884  wird  darch  folgende  Zahlen  dargestellt: 

Ss  berObrtea  in  der  Eicbtong 

ans  nacb 

Ramiiniea 
den  Predeal: 

6680  Wageoladongeo,  2785  Wagenladaogen, 

1466  kbonde  SUIcka.  3481  t, 

41  lebende  Stficka 

Die  Siamoathal-Biieabahii  —  Apabida-Dies  —  fiBhtt  an  d«r  kloinea 
Ssamos  eiit)aii|ir»  welobe  dreimal  Hbencbritteo  wird.  Ibre  Slatioiieii,  ftof 
«D  der  Zabl,  rind  die  folgeaden:  ApaMda,  Yllanat-Boaczbida,  Nagy-lklod, 
Saamoe-Ojvar  and  Ddae. 

Die  genaaate  Liaie  reiekt  ideht  fiber  die  BedeatniiK  einer  Lokalbabn 
fainans  and  dient  vorwiegend  dem  laodwirthachafllidien  letereese. 

Die  am  1.  Jnni  1884  dam  Betriebe  Sbergebene  Lokalbabn  Piski-Vajda- 
fiaayad  wnrde  anf  VeraalaesQDg  der  kOniglich  nn*:;ariscben  Eisenwerks- 
Zentraldirektion  gebant,  welcbe  in  der  N&be  von  Vajda-Honyad  ein  Eisen- 
werk  besitzt  Das  letztere  ist  dnrcb  eine  0,8  km  lange  Scbleppbabn  mit 
der  Eadstation  verbnnden.  Nach  den  beiden,  34  km  entfernten  Werkea 
▼on  GoBTasdia  nnd  6yal4r  fibren  Drahteeilbabnen  (System  Obacb). 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreich. 


Dm  ArehW  hat  fiber  die  franzQeiecben  Eiseabahneii  bisher  nor  ver- 
eiozelte  itatistische  Hitthettmigen  gebncht,  insbeeoDdero  die  amtlicb  ver. 
OffentKehteD  Uebenichten  liber  die  anf  den  Netzea  der  einaelneii  groesen 
Geflellachailteii,  dee  Staats  wid  der  GeBammthelt  der  Ideineren  Geeell- 
■ehaften  im  Gaosen  md  fllr  das  Iod  Babnlftnge  ereielteD  Betriebeeinnahmeii**) 
Die  auftthrUcheren  statifllischen  MittheilangeD,  welehe'  vir  naeheteheod 
TeffOffontlicheD,  sind  haapts&chlich  folgenden  Qaellen  entnommeD: 

1.  Cliraiins  do  fer  fran^ais.  Sitaation  an  31  ddoembre  1884.  (Loo- 
gnenrs  et  territoire  desservie.)   Pwis  1885. 

2.  Cbemins  de  for  fraa^aia.  Doeaments  atatietiqnee  relatifs  a  raim^e 
1882.   Paris  1884. 

3.  Albam  de  statistiqae  grapbiqae  de  1884.**)  Diese  Scbriften  sind  Ver- 
5  ffentlichangen  des  franzdsischeD  MiDisteriams  der  OffentlichenArbeiten . 

4.  Cbemiiis  de  fer  de  TEtat.    Compte  d'Administration,  Bzerdce 
1884.    Paris  1885.    Ebenfalls  amtliche  Ver6ffentlichung. 

5.  Die  im  Jabre  1885  veroffentlichten  Betriebsberichte  der  groMoa 
fraozOsiachea  Kiseababn-Gesellscbaften  for  das  Jabr  1884. 

I.  Die  fhmsMMben  SlaeiilMiliiien  Im  AlIgemelBeik 


I.  AaiMmag  dea  frantiiieeliei  Etaeabalinnetiea  aa  81.  Demiber  1884. 


waren  im 

Betrieb 

1  Bau 

Kilomeler 

3  072 

1.  Odtbahn  

3  742 

457 

4  143 

516 

4.  Paris — Orl6ans-Bahn  

5  296 

1071 

7  643 

839 

6.  Sudbahn  

2  588 

453 

7.  Pariser  GQrtelbaha  (recbtes  Seiue-Ufer)  .... 

1  17 

92 

za  iibertragea    .  . 

26  593 

3  463 

*)  Vgl.  Arcbiv  1885  S  r>92  und  dia  entiprechenden  Mftthtflwuw  to  fcfflwmi  JUnfii^Mi. 
**)  Vgl.  ArdUT  1886  &  442. 
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Uebertrag  .    .  . 

9.  Die  Linien  Y<m  17  verschiedeaea  Gweltschaften  mit 

zasammen  ,  i 

(Die  bedeutendnte  unter  diesen  Gesellschaften  war 
die  Nord-Ost-Bahn-Gesellscbaft  mit  256  km 
im  Belrieb  uud  38  im  Baa.    Danach  folgte 
die  Medoc-Bahn-Geselischaft  mit  100  km  im  i 
Betneb.)  ' 

An  dl.Dezbr.  1884 
warea  im 

Bfltheb  1  Bau 

 .  .  . 

26  593 

i 

688 

227 

3  463 
81 

23 

Zasaramen  vom  Staate  konzessionirte  Bahoan    .  , 

1  i        C}l  1  

12.  Nicht  konzessionirte  Bahnen  ! 

27  508*) 
1  2  092 

3  567 
478 
220 

ZnaammeQiLisenbabaen,  welcnc  dfmStaaio  gehoren 
oder  an  deoseiben  znrui  kinlleu  mrissen  . 
i3.  £i86Qbaimen  voa  drtlicber  Bedeataog  (d'lnt^ret  local)  1 

29  614 
1602 

4  265 
305 

GesammtaasdehoTing  des  franzOsisciieii  Biaenbahn- 

31  216 

4  570 

Im  Laufe  dea  Jahres  1885  sind  nocb  weiter  erOffnet  worden  1 108  km 
Hsfaptbsbnen,  sodast  am  31.  Dazember  1885  im  Ganzeo  30495  km  Hanpt- 
babnen  vorbandeo  waren.  Von  diesen  gehOrt«ii  28  251  km  za  dem  den 
Gesellschaften  konzessionirten  Netze,  2  230  km  znm  Staatobabojietze  und 

14  km  zu  den  nicht  konzessionirten  Bahnen. 


An  Bahnen  von  drtiicber  Bedentnag  warden  ferner  in  1885  eroffnet 
169  krn,  sodass  sieh  die  Gesammtaosdebnong  deraeiben  am  31.  Dezember 
1885  aaf  1  771  km  erholtte. 

Zweigelcisig  wurde  von  der  am  31.  Dezember  1884  in  Belrieb  be- 
findli(*h^'[i  Bahnliiiige  12  029  km  betneben,  Davoo  kamen  auf  die  Kordbahn 
1  70t)  km,  anf  die  Ostbahn  2  725  km,  anf  die  Westbabn  1  455  km,  anf 
die  Orldans-Bahn  1  445  km,  auf  die  Mittelmeer-Bahn  3  635  km,  auf  die  Sud- 
babn  832  km,  auf  die  Staatsbalnu  n  7G  km.  Die  beiden  Pariser  Gurtelbabueu 
werden  lo  ihrcr  ^;inzeu  Ausdeliauiijj,  zweigeleisig  betriebeo. 

Hit  dem  Ausiande  hatte  das  franzosische  Eisenbahnnetz  am  31.  De- 
zember 1884  im  Ganzen  35  EisenbahnveibindaQgen  im  Betrieb,  wabrend 
6  weit«re  Verbindangen  noeh  in  AnsfiihrnDg  begrifTen  wareo.  Mit  Belgien 

*)  Die,  cinzelnoD  Gesellschaften  gebdrifOD,  im  Alulmde  li«geiidea  Stncktii  stad  ia 
dieaer  Zaiil  uicbt  mit  einbegriffen. 
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waren  20  Verbindangcn  im  Betrieb,  3  im  Bau,  mit  Deutschlaud  6  im 
Betrieb,  mit  der  Schweiz  5  im  Betrieb,  1  im  Bao,  mit  Italieo  2  im  Betrieb, 
2  im  Bau,  mit  Spanien  2  im  Betrieb. 

Die  erste  Eisenbaliu  wurdc  iu  traiikreich  am  1.  Oktober  1828  erOfifaet, 
es  war  dies  die  jelzt  zara  Netze  der  Paris — Lyon — Mittelmeer-Gesellschaft 
gehorige,  23  km  lange  Sliecke  von  Saint-Etienne  (biullu;li  voii  Lyon)  zur 
Loire  (Station  Andrezieux).  Zwei  Jahre  spater,  am  1.  Oktober  1830,  kam 
als  zweite  Eisenbabn  die  15  km  lange  Strecke  von  Rive-de-Gier  bis  Givers 
in  Betrieb;  als  dritta  duiadi  im  April  1832  die  21  I^m  lange  Straelca  von 
Givoia  nadi  Lyon.  Die  weitere  Entwickliuig  ergiebt  eicli  ana  der  naeh- 
Btehenden  Ceberaicht: 


£s  waren  im  Betrieb  am  Ende  des  Jahres  an  Hanptbahnen :  *) 


1834 

1837 

1840 

1845 

1850 j 1855 

I8G0|  18G5  1  1870 

1875  1  1880  1  1884 

1885 

ivQanien 

149 

1(^8 

S;s3 

3  010|5  53  ;;i  -1  ■  t|  13  562|  17  439 

I'j  744|  23  729,  29  387 

30  495|kM 

ZiuubiM  .  liT  267        2187  2^  5<H  TlS  "mtT  "iwT  "wsT        6766  , 


In  Oemftsabeit  des  Verfcragea  vom  18.  Hai  1871  wnrden  738  km 
Siaenbabnen  in  BiaaBs-iiOtfaringen,  welcbe  bia  dahin  zn  dem  franzOaivchen 
£iaenl>a]innetze  gehOrt  liatten,  an  Deotaehland  abgetreten.  Die  bezeicbnete 
Babnifinge  ist  deibalb  in  der  voratebenden  Ueberaicbt  in  der  Angabe  fttr 
daa  Jahr  1870  noch  inbegriffen,  in  der  Angabe  fiir  1875  aber  in  Abzng 
gebraeht.  Die  atftrkaten  Znnahmen  an  Bahnlftoge  ergeben  aieh  fllr  die  Jahr- 
f&nfte  von  1861  bis  1865  mit  4138  km  and  1881  bia  1885  mit  6766  km. 

Ueber  Anlagekoateo,  Bestand  an  Betriebsmitteln  nnd  Per> 
Bonal,  aowie  fiber  die  beifOrderten  Person  en  nnd  Gflter  liegen  Ittr 
daa  gesammte  franzflsische  Eiaenbabnnetz  amtlicbe  Angaben  in  den  ein- 
gaogs  bezeicbneten  Qoellen  nnr  fllr  daa  Jahr  1882  vor.  Das  anf  die 
franzOsisehen  Bisenbabnen^  bis  znm  Bl.  December  1882  verwendete  An- 
lagekapitai  wird  daselbst  wie  lolgt  angegeben: 


Vom  Staate  betriebenes  NeU  . 
niebt  /  von  StMie  UHtM 

a)  Staattbahiiea  '  koasM-     ben  659  km  .  \ 

tAoDirU     im  PriTfttbetriebf 
Bahnen  I    1217  km  .    .  J 

b)  Koozessiooirte  Bahnen  von  allgemeiaer  Bedeutung 
«)  XoiUfleiioiiirta  Bahnen  tod  ortlicber  Badenftinff 

Langen 
km 

AalaffekoHten 
in  Qanzen    |  for  daa  km 

Francs 

2084 
1876 

22  269 
9  196  1 

517  285  130 
345  247  804 

10241  55S540 
$49  600435 

248  217 
184  034 

459  903 
159199 

1  984S5I 

11453691909 

402  945 

*)  Vgl.  die  Torstehende  Oesammtubemcbt  (S.  619,  520);  die  daselbst  uoter  10  nnd  13 
aufgefdbrteu  Bahnen  sind  in  obigen  Zablen  nicbt  mit  enthalten. 
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d)  Kosteuangaben  liegen  nicht  Tor  far 


Uebertrag 


Gesammtl'mffe  dos  ain  31.  Dczember  ]8P'2  im  Betrieb  geweMaeo  Netze8 
Von  dieser  GesammUaoge  waren  Bahueu  Ton  allgemeiner  Bfideutoog  . 


Lfiagen 
km 


28425 
213 


28  r,38 
26  330 
2306 


Io  der  Ani^abe  fQr  das  Aulagekapital  der  nnter  b  aafgefuhrten  kon- 
zessionirten  BahoeD  von  allgemeiner  Bedeutung  sind  1  571  242  269  Fres. 
Staatsiiuierstutznng  emlM  t^riffen.  Am  31.  Dezember  1877  haben  die  An- 
lagekoj^ien  fur  die  damals  im  Betrieb  gewesenen  23  332  km  Eisenbabnen 
9  616  450  000  Frcs.  betragen.  In  den  5  Jahren  von  1877  bis  1882  hat 
sieh  daher  das  Eisenirnhnnetz  om  5  306  km ,  das  Anlagekapilal  am 
1  837  241  000  Frca.  vermehrt. 

Betriebsmittel  and  deren  LeUtnngeD. 

Am  31.  Dezember  1882  waren  fQr  eine  Bahnl&nge 
von  26  810  km  vorbanden: 

Lokomotiven  fur  Personenzuge  tind  gemisehten  Dienst 
„  J,  Giiterzuge  nnd  sonsligen  Dienst  . 


Zusammen  Lokomotiven 

PersoDPnwagen  

Dienslwagen  (wagons  de  service)  

GQterwageo  

Hit  Bremsen  versehene  Personeu-  and  Guterwagen  . 

Die  Zahl  der  im  Jahre  1882  aaf  einer 

durchschniitlicben  Betriebsliinge 

von  25  576  km  geMreaen  Zuge 

betrag  

Diose  Ziige  legten  zuruck  .  .  km 
An  1  Tagfuhren  durrhsthnittlichZuge 
Aul  1  km  kommeu  darcbscbmtUich 

an  1  Tage 


im 
Omuoi 

fur  das  km 

3134 

0,11 

4  756 

0,ig 

7  890 

17  482 

0,68 

7  546 

0,28 

211  907 

7,90 

56  539 

2,11 

fabreode  Zuge 


2  0-2H  842 
123  794  920 
5559^ 


13,8 


1  425  793 
88  611  307 
3906,x 

9,5 


zusammen 


3  454  635 
212  406  227 
9465,s 


22,8 

Zam  Vergleich  m5ge  angefuhrt  werden,  dass  bei  den  dentscben 
Eisenbabnen*)  im  Betriebsjahr  1884/85  bei  einer  mitUeroi  BetriebslSnge 
von  Hr>  453  km  die  Zabl  der  Ziige  4  542  241  betrug,  wonaeb  doroh- 
ftcbnitUich  aof  1  Tag  and  1  km  18^^  gef6rderte  ZQge  entfallen. 


*)  TtigL  SItfMlk  dm  in  B«M«be  bafindUdiea 
in  Eiieh8.BiMnlNdm'Ant.  Bd^Y.  Btkriab^r  1884-86. 
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Die  mittlere  Faiirgeschwiadigkeit  der  uaf  dem  fraazdsischeo  Eisenbaha- 

netze  in  1882  gofdrderteu  Zuge  betrag  eiaschlieaslich  der  AofeothalU* 
zeiteo: 

bei  ExpresszQgen   40  bis  67  km  ia  der  Stonde 

J,  Personeozugeo  (trains  directs)  30  „  48 

,   OmniboszugeD   IS  ,  40 

„  gemiBchten  Zugen  .    .    .    .  14  „  40 

,  Guterzogau   11  »  35 


n 


n 


9 


9 
9 


Beamte  nnd  A.rbeiter. 

Am  31.  Dezember  1882  waren  anf  eioer  im  Betrieb  befindiicheil 
Bahnl&Dgd  voo  26  212  km  an  Beamten  and  Arbeiteru  bescbaftigt: 


dnrch- 
■chBlttUdi 
far  daakm 


1.  Ailgemeine  Verwaltnng  

(darnnter  234  Direktoren,  Unterdirektoren,  General- 
sekretfire  uod  dergl.,  2  256  Bureaubeamte  and 
300  Portiers  nnd  Boten). 

2.  Betriebs-  uod  Verkebrsdienst.  

(daruuter  ,310  Betriebsdirektoren  uad  Onterdirektoren, 
5  644  Bureanbeamte*  418  Boten,  5  359  Stations- 
TorstAnde  and  Yertreter  derselben,  27  153  Billeteare 
nnd  RadmiiiigibaMDte,  45  900  Bangirer,  flandwerkor 
und  dergl.,  4  625  Zngfiihrer,  Streekenkontroieard  and 
UDteriospektoren,  7  935  Sehaffiier  and  BreiOBer). 

8.  LokomotW-  nnd  WericstiltteDdieost 

(davon  926  Ingenienre,  WerkBtftttenTorataher  nnd 
dergl.,  5  677  B&reanbeamte,  14 123  LokomotiTflibrer 
QDd  fieiser,  41  281  atlndige  nnd  tagaweiae  bezaUte 
Handwerker  imd  Arbeiter). 

4,  Unterhaltiiiig  der  Bahn  nod  der  Gebinde  .... 
(darnnter  589  Ingenienre,  Arcshitekten,  Inspektoren 
nnd  AbtheilnngBTorBtftnde,  5  287  Bfireanbeamte,  Feld- 
meseer  nnd  Bahnmeieter,  70  485  Anfeiehtabeamte 
nnd  Streckanarbeiter).   


2  790 


97  344 


61857 


Znaammen  Beamte  and  Arbeiter 


76  811 


288802  S«8 


Unter  den  Bescbafiigten  befaudf  u  sich  83  769  Peraouen,  welcbe  tage- 
weise  bezabit  warden.  Ferner  befanden  sieb  daronter  19  094  Franen  and 
110  998  gediente  Milit&rs. 
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Dia  £i««nbalm«i  in  Frankreieb. 


A  Is  t ;  1 1  a  11  /.  1  e  1 1  c  s  hrgeoniss 

des 

Betriebes 

b«i  den  Eiseobabnen  toii 

der  franzosischen  LisenbauDen  im 

Jabre  1882  ist 

allgemeiner 

ortlicher 

aiizutunren,  dass  im  unrcnscDDiu 

fur 

das  Kilo-  | 

meter  Bahnldnse  8ich  ergobeu  hat 

Fnmes 

42  ..00 

7  744 

die  Betriebskosten  zu 

i 

19  953 

G497 

.  .  .  .  1 

22  547 

1247 

Die  hOcbste  EinDahme  hatte  daa  N«U  der  Nordbahn,  welche  dureb- 
scboittlich  fOr  daa  km  78400  Fres.  dnnftbni.  Danadi  kun  das  Netz 
der  Paris — Lyon — Mittelmeer-Bahii  mtt  dorebidmittlieb  54  100  Free,  f&r 
das  km  nnd  das  KeU  der  Ostbahn  mit  48  800  Fras.  Aiich  bezflgtieh  des 
nach  Abzag  der  Betriebskosten  ▼erbleibenden  Ueberscbnsses  stand  dio 
Nordbabn  mit  41  259  Fres.  fllr  das  km  obenao,  ihr  folgte  die  Paris^ 
Mittelmeer-Bahn  mit  28  500  Fres.  nnd  die  Orl^ao»>Babn  rait  22  502  Fres. 

n.  Die  6  |;ro«isen  ¥!i<;enbahn-(t(>s6Uschaften. 
i.  Nordbahn-Geseilschaft. 
Diese  Gesellschaft  hatte  am  31.  Dezember  1884  im  Betrieb: 

in  Frankreieb  .    3  370  km  Eiseababn 

a  Belgien   169  ^ 

znsammen    .    .    3  539  km  JSisenbahn 
Die  BetriebslS-nae  im  Jahresdarchscbnitt  war 

bet  den  franzdaischen  Linien   3  345  km 

„    »  belgiscben       ,      .   ,   ,   ,   .   .  169  ^ 

zQsammen    .    .    3  514  km. 
Die  Uauptiioien  der  Nordbahn  fubren  von  Paris  mit  vielen  Verzwei- 

gnngen  uber  Terg^nier,  St.  Qaentin,  Valenciennes,  Amiens,  Arras  und  Lille 
nach  Beip^ien  und  den  nordfranzosischen  Hafenplatzeu  Dunkirchen,  Calais, 
Boulogne  nnd  St.  Valery.  Anf  belei^^elH  in  Gebiete  werden  von  der  Nord- 
bahn-Ge'?ol!s(-haft  betrieben  die  Streeken  Charleroi — Erqnelinnea,  Mons — 
Hantm  III  i  [ran  vsische  Grenze),  Namur — Luttich  and  Kamnr — Givet 
(frauzosische  Groiiz*). 

Das  recbnougsmassige  Anlapekapital  (depensea  portees  an  compte  de 
premier  etablissement)  ist  am  31.  Dezember  1884  anf  1  312  988  650  Fres. 
76  Cent,  festgestellt  worden  gegen  1  268  542  474  Pres.  43  Cent,  am  31.  De- 
zember 1883.  Das  Anlagekapitai  iiat  sicb  also  1884  nm  44  446  176  Fres. 
33  Cent,  erhoht. 

Dnrch  die  Ansgabe  von  Aktien,  Obligatiooen  n.  s.  w.  sind  bis  zom 
31.  Dezember  1884  erzielt  worden  .  .  .  1  353  516  340  Fres.  74  Cent, 
woraas  sicb  eia  Uebersehnss  fiber  die  Ave- 

gaben  ergiebt  von   40  527  689    ,    98  „ 
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Im  Jahre  1884  sind  103  088  Obltgationen  verliassert  worden,  wodureh 
erzielt  worden  [sind:  37  708  585  Frcs.  1)2  dmt.  Der  durchschuittliche 
Preis  ciuer  Obligatiofl  war  liiernaoh  365  Frcs.  79  Cent.  Der  niedrigste 
Preis  einer  Obligation  war  359  Frcs.  22  Cent.,  der  hSchsto  393  Frcs.  25  Cent. 

Das  Yorwendetd  AnlagekapiUi>at  am  SI.  Dezember  1884  be- 
trageu: 

1.  fflr  die  franzOaiechen  Linien: 

Bfsto  Anlago   .  1 216  094  126  Fi€s.  47  Cent 

BeBduJnDff  von  Material 

(15  471705  FrcB.)  and  Banten.  .     82  769  560    ,   84  , 

Zahlangen  an  den  Staat 

(20743  546  Frcs.)  nnd  Bethei- 
lignog  bei  venebiedenen  Bisen- 

babnnnteroebmmiKen    ....     37  317  348    a   06  ^ 

Znsammen  fSr  die  fraozlto.  Linien  .  1 286  181 030  Free.  87  Cent. 

2.  fflr  die  belgisclien  Linien  .   .   .     96  894  524    »   29  „ 

Gesammtes  verweudetes  Anlagekapital  1  383  075  554  Frcs.  66  Cent. 


Betriebsmittel  und  dereu  Leistuuguu. 


Lokomotiven  

(daninter  am  1.  Januar  1885  508  mit 
4,  592  mit  3  und  426  mil  3  ge- 
knppolten  Achsen.} 

Peisoueuwu^uo  

Gepackwafjen  

Bqaipagen-,  Pferde-,  Milch-,  Post-  and 

FrQchte-Wagen  

6&terwageu  


Im  Jalire  issi 
durcblaufeuer  W«g 
km 


42  581  189 


414 

42  0J>7 


215 165  049 


.^16  ()07  197 


Znsammen  von  Wagen  der  Nordbahn  darcblauteii  |    731  7  72  246 

Hiervon  Bind  aof  fremden  Babnen  dorcblaafen   .    .  km  lo?  405  720 

Bleiben  von  Wagen  der  Nordbahn  dorehlanfen 

anf  Nordbahnlinien   km  624  276  526 

Fremde  Wagen  habeo  aof  Nordbahnlinien  dorclilaufen  .  „   184  279  481 

loi  Gauzen  haben  daher  Wageu  auf  Nordbahn- 
linien dorcblanfen   km  758  556  007 
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Die  Einoahme  hat  im  Ganzen  naeh  Ab-  j 
zag  der  aof  den  Yerkehr  gelegtea  Steaer  be- 
tragen: 

ans  dem  Personeu-,  Gep&ck-,  Post-,  Packet- 
end  sonstiprea  Schnellvorkehr   •   .   •  . 

188S 

Pres. 

1884 

Frcs. 

61  018  925 
108  743  469 
3  4i0  385 

60  849  783 
103  574  130 
2  171  734 

ZQSailllDdll  •    .  . 

Die  Ansgaben  habeo  befcragen: 

^   ZngfSrdenmgs-  nnd  WorkstHttendienst . 
9  Beaafsichtignngsdienst  and  Bahn-Dnter- 

173 182  779 

5  558  545 
32  692  669 
3o  2<o  1U2 

18  954380 

166  595  647 

5  397  596 
80  485  145 
34  42d  ooo 

15  151 349 

iQsamiDen.  .  . 
UebendniM  der  BiniialmieD  liber  die  Ansgaben 

93481696 
1  79  701068 

85  459  956 
81 135  691 

Nach  dem  Vorstehenden  sind  in  1884  die  Einnaluneu  gegen  das  Vor- 
jahr  sebr  wesentlich  herabgegangen,  jedoch  sind  auch  die  Aasgabeo  so 
ermfiasigt  worden,  dass  in  1884  sich  ein  grOsserer  Ueberschoss  als  in  1883 
ergeben  bat 

Die  Divideode  wurde  fur  1884  auf  r,4  Frcs.  iur  dio  Aktie  feetgesetzt, 
wobei  die  vorweg  gezablten  16  Frcs.  Zuiseu  einbegriffen  siod. 

2.  Ostbatin-Gesellschaft. 

Die  GesammU&nge  der  am  31.  Dezember  1884  von  dieaer  GesellBdiaft 
betrieb'^nen  Bahnen  betmg  4028  km.  Im  Ban  batte  die  Gesellschafb  ansser- 
dem  633  km.   Die  Hanptlinien  sind:  1.  von  Paris  fiber  Troyes,  Bar-snr- 

Aube,  Chaaraont,  Vesonl  nnd  Belfort  zur  deutschen  Clrenze:  2.  von  Paris 
uber  Means,  Epernriy,  ChalonH-sur-Marn»\  Bar-ie-Dnc,  Toul,  Nancy,  Lnne- 
ville  znr  dentscheu  Grenze  bei  Avricourt;  3.  von  Soissons  uber  Reims, 
Rethei  nnd  Meziferes  nach  Montmedy  nnd  von  hier  in  zwei  Zweigen  znr  deut- 
schen Grenze  bei  AmanviUers  nnd  bei  ir  outoy  and  in  zwei  anderen  Zweigen 
znr  Inxemburgisclien  Grenze  bei  Athus  und  Esch;  4.  von  Reims  uber 
Chalons -snr-Marne  und  Troyes  naeh  Senz;  5.  von  SoisBons  nach  Reims; 
6.  von  Laon  nacli  Reims;  7.  voo  Mezi^res  zur  belgischen  Grenze  bei  Givet; 
8.  yon  Sedan  uber  Verdun  znm  Anschluss  an  die  zu  2.  genannte  Linie. 

Das  Anlagekapital,  welches  bis  znm  31.  Dezember  1884  anf  die  von 
der  Outbahn-Gesellschaft  betriebenen  nnd  in  Ban  genoininiiier]  Iiiiiien  ver- 
weadet  worden,  isl  berechnel  zu  1  544  530  500. Frcs.  Davou  siud  veransgabt 
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za  Lasten  der  Gesellschaft  1  35^  587  925  Frc8. 

I,      „      des  Staalea  gegen  Rentenzahlopg .    .     170  459 174  ^ 
ZnflaiDinen  darcb  Aasgabe  von  Aktien  nnd  Obli- 

gationen  beschaffl   1  530  047  099,  Free. 

aoB  Beihulfen,  welche  iu  Kapiiai  gezahlt  worden      14  483  401  y, 

1  544  530  500  Frc8. 
Das  Kapitui  der  Getieii^chaft  wurde  am  31.  Dezember  1883  dar- 
gestellt  dareh 

584  000  Aktien  znm  Nennwerthe  von    .    .    .    292  000  000  Frcs. 

868  828  Obligationen  (5  %)   175  672  990  „ 

8  937  872        ,  .  \   .  *.  '.   .    895708401  , 

490  083  n  der  Mheron  GeaellBohaf- 
(eii(aaB  deren  YeneiimelniBg  die  jetzige 
GweUMbaft  entotandep)  .  .  .  .  .    147  673 185  , 

Zanmmen  1511055  526  Jfrcs. 
In  1884  aind  387  004  Obligationea  anigegebeii 
woideo,  welehe  zuBammen  ergeben  baben    .   .   .     84  084  279  ^ 
Znaamineo  Kapital  am  81.  December  1884  .  1  595  189  805  Jfrca. 
Der  dnrehecbiuttliohe  Praia  eiaer  Obligation  hat  in  1884  354,7s  Frae. 
gegen  849,aoFrca.  in  1883  betragen. 

Betriebamittel. 
Am  31.  Dezember  1884  waren  vorbaaden: 

Lokomotiven  1 194 

(Daranter  808  mit  je  4,  584  mit  je  6  gelmppelten  Bftdern, 
95  mit  je  8  geknppelten  Bftdeni.) 

Tender  1 007 

Personenwagen  3850 

Gepfick-  nnd  Gftterwagen   27601 

In  Bestellung  gegeben  waren  am  genannten  Tage  noch  179  Lolcomo- 
tiven,  160  Tender,  76  Personenwagen  nnd  874  Gep&clc-  nnd  Gfiterwagen. 
Die  Lokomotiven  baben  in  1884  zarflckgelegi 

auf  den  eigenen  Linien   37  846  347  km 

anf  Tremden  fiabnen   .       620  799  ^ 

zasammen   38  4ti7  146  km 

Im  Dorchscbnitt  hat  znni(  ke;elegt 

eine  Personenzng-Lotvoujotive  41  141  km 

eine  Gfiterzug-Lokomotive   28  398  „ 

Zngkilometer  \vurden  geleistet  von 

PersoneDzufjen  1  fi  947  483 

gemiscbten  ZQgen   2  583  836 

Gfltentgen   12  166  003 


Die  BlMtrinhnMi  ia  Fhokntoh. 


589 


Im  DarchscImiU  bestand  ein 

Personeozug  aos  10,7  Wageii 
Gulerzap       ,    33,52  r, 
Bci  dtn  I'l  rsooenzugen  waren  dnrcliBchjiitUicii  19%  der  mitgeffibrtea 
Sitzpl&tze  besetzi. 

Betriebsergebnisse. 
Die  Einnahme  beirog  in  1884  nach  Abzug  der  aof  dea  Verkebr 


gelegten  Steaer: 

aas  dem  Personenverkehr   4:1  904  889  Frcs. 

„     „    Gepack-,  Packet-,  Post-  u.  dgl.  Verkehr     8  827  345  „ 

,     ,  Frachtgutverkehr   80  716  758  , 


zusammen  131  44«  ^♦92  Frcs. 
Im  Jahre  1883  belief  sich  die  EiDnahme  auf  135       684  Frcs. 
Dieselbe  ist  also  in  1884  nm  4  020  892  Frcs.  gesnnken. 

Fur  das  km  BuhDliiuKe  war  die  Eionaliine  iu  1884:  ^ll^gg  Frcs. 
gegeu  37  004.26  Frcs.  in  1883. 

Die  Aasgaben  habeu  iu  1884  betragen: 
fur  die  BabnunterhidtaDg  and  BewachuDg    .    .    16  195  802,^5  Frcs. 
9  ZngfOcderungs-  nod  Werkstaitattdit&at    .   .   29  282  187,4i  „ 

«  Botriebsdlenst   34145  593,69  „ 

«  ZentralTerwaltQog   8468004,oi  » 

BODStige  Aasgaben   .     4801  082  50  ^ 

znsammen  .  .  86  387  G2O.51  „ 
Die  Betriebaansgabe  hat  hieraacb  63  pGt  der  Betriebseinnahme  betrageo. 
Zn  der  im  Yorheigebeiideii  ang^benea  Beineinoabme  aas  dem  Be- 
triebe  der  Ton  der  Gesellsehaft  Terwalteten  Bahnlinien  kommea  ale  weitere 
Einoabmen  noeh  der  Antheil  an  dem  Ergeboisse  dee  Betriebea  der  beiden 
Pariser  Qflrtelbabnen  (etwa  1  100000  Free.),  eowie  JabreetenteD,  welehe 
theils  vom  Staate-  ah  fur  den  Ban  gewihrte  Beihftlfe  gezablt  warden, 
theilB  aos  anderen  Qaellen  berriihren. 

Nacbdem  tod  der '  Gesammtemnahme  die  Zinsen  der  Anleiben  be* 
etritten  sind,  ergiebl  nch  fur  die  Decknng  der  naoh  dem  Yertrage  Tom 
11.  Jnni  1883*)  den  Aktionftren  zastebenden  DiTidsude  ein  Feblbetrag 
TOD  8  714  033  Free.,  fOr  weleben  der  Staat  in  Folge  der  tod  demaelbeii 
llbemommenen  ZinBgarantie  in-Anspmeb  genommen  wird. 

3.  Westbahn-Gesellsohafl. 

Die  vou  dieser  GesellsehafL  betriebenen  Eiscnbahnliaien  batten  am 
31.  Dezember  1884  im  Cim/^  n  eiiK  Aubdeliiiuijg  vuu  4097  km,  w&hrend 
fur  den  DurcbschuiU  des  Juiires  ibd4  die  Betrieb&lauge  4031  km  betrag. 

*)  Ygl.  Arcbit  1881.  S.  51. .  . 
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Dieses  Babnnetz  breitet  sieh  anf  dem  Gebiete  aus,  welches  westlich  von 
Paris  iwiachen  den  Netzen  der  TSonibahn  -  Gesellschaft  and  der  Ostbahn- 
Gesellscbaft  sicb  bis  zam  atlantischen  Ozean  erstreckt.  Als  wuhtiiijste 
Linien  siod  za  bezeichnen:  Paris — Dieppe,  Paris  —  Roueu  —  Le  Havre, 
Paris  —  Caen  —  Cherbourg,  Paris  —  Dreux — Argentan  —  Granville,  Paris  — 
Bennes — Brest,  Paris — Chartres — Le  Mans — St.  Nazaire  nnd  Nantes. 

Das  gesammte  voo  der  Gesellscbaft  verwendote  Anlageicapitial 
belnig  am  31.  Dezember  1884  1 393  513  768  Frca.  Davon  sind  vtrwcodet 


za  Lasteo  der  GeaeHachaft  1 375  697  589  Frca. 

„     „    deB  Staates  (io  Benten  von  diesem 

ZDrilokzaMhleii)   .     117  816384  „ 

1  393  513  763  Froa. 
An  Aktiea  and  ObMgattoneiikapital  sind  aofgebracht: 

Aktteokapital   150000000  „ 

Kkbt  io  3''/otige  ObligatioaeB  nrngcwandelte 

Werthpapiere  der  frfihereo  Geselleebaften       89  768  900  „ 

8«/ot>8«  ObUgaUonen   .   1998874875  „ 

ZnsaniiDea  .  .   1413138  275  Free. 
Ss  war  hieniaeb  am  81.  Deaenber  1884  ein  veifflgbarer  Kapital* 
beetand  son  19624513  Free,  vorbanden. 


Im  Jabre  1884  nnd  184401  Stock  8pioie&tige  Obligationen  ans- 
gegeben  worden,  welche  zasammeD  44  899  519  Free.,  darebscbnitaieb  alio 
ttr  das  Sttlck  d60,n9  Free,  ergeben  baben. 

Betriebsmittel  and  Leistangen  derselben. 

Am    31.  Dezember  1884    waren    vorbandea:    1  299  Loiiomotiven, 

8399  Personenwagen,  21  299  GcpSck-  and  Guterwagen,  486  Arbeitswagen. 
Die  Loknmotiven   hahen  la   1884  einscbliesstich  der  liangirarbeit 


(3  033  SR5  km)  7uruckgelegt   37  266  862  km 

Die  Per.>oneiiwagcn  der  Gesellscbaft  baben  in  Weat- 

bahuzugeu  zuruckgelegt   186  210  505  y 

Personenwagen  anderer  Gesellachafton   haben  aaf 

den  Linien  der  Westbahn  /uruckgciegt  ...       5  141  086 
Die  Guterwagen  der  GeseliscLaft  baben  in  Westbabn- 

zQgen  znruckgelegt   338  492  100  « 

Guterwagen  anderer  Gosellschaften  baben  aut  den 

Linien  der  Westbahn  znruckgelegt     ....     41  369  176  „ 
Aut'  fremden  Liuieu  liabeu  dnrchlaulon 

die  Lokomotiven  der  Westbahn   2  064  578  „ 

9  Peraoneuwagen  „        „    9  705  050  , 

„  GAterwagen     „        ,    45  514149  » 


Google 


IH«  BIn&balmMi  ia  FnoknldL 


581 


Bet  Materialzugen  dad  in  1884  anmerdeni  ziirQckpfe]c:rt 

▼OD  Lokomoti?eD   79216  km 

„    Wa^en   2  122  741  , 

Im  Darcbs'-hnitt  hat  im  Jahre  1884  dordUaafen: 

eioe  Lokomotive  31 464  km 

ein  PersouenwageD   44  448  „ 

9  Guterwagen  18  057  „ 

fietriebsergebnisse. 
Die  fiinnahme  hat  betngen  nach  Absog  der 
Staateetoiierii 


ane  dem  Personenverkehr  

,       G epaek-»  Post-,  Packet-  a.dergl. Verkehr 


1883       I  1884 
Franca 


56  465  995 
10  017  659 


Gater-  ond  Vtebveikebr  nn  r>Gr>  m"^ 


57  421 740 

10  650  450 

Gf)  023  125 


ZaBammen  .  \4i8314880S|l33  995  815 
EioschlieeBlich  der  Eionthme  ans  anderen,  alt  den  Torangegebeneii 
QaeUen  hat  die  Gesammt^Einnabme  in  1884  betragen  185  274  709  Free. 
Die  AoBgabe  bat  in  1884  betragen: 

fllr  die  Zeotndverwaltnng   5  040  778  » 

,  den  fietriebsdienit   26  577  850  » 

9  Zngf&rdemnge-  and  Werketftttendienat  ....  27  556  344  « 

a  BahD*0nterhaltang  nnd  Bewachnng   10470914  » 

9  Betbeilrgnng  an  fremden  Babnen,  Geleie-Bmeaemng 
(4084427  Pres.),  Emenemng  der  Betriebsmittel 
(1 185  936  Pres.),  soQstige  anaeergewdiuitieheUnter- 
baltnngtarbeiten  ond  dergl   .   .    6  755  759  , 

Zneammen  Betriebsansgaben  .  .  .  76  401 645  Pres. 
Also  UeberBclraas  der  Betriebseinnahme  fiber  die  Betriebaaoegabe 
58  873  064  Free. 

Zu  dieeem  Ueberscbnss  treteo  fQr  die  reclinnngsm&ssige  Einnabme 
noch  die  vom  Staate  als  BeihQlfe  bewilligten  Renten  and  die  fQr  Liniea, 
welche  nur  theilweise  im  fietrieb  oder  im  Baa  sind,  gezablten  Beitr&ge 
(3  836  828  Pres.).  Werdeo  ven  d  r  Oesammteinnahme  die  Ziasen  fur  die 
Aoleihe  mit  61  780  722  Pres.  nnd  der  Beitrag  som  lilgnogsfonds  uod  fir 
Stempel-AbonDemeDt  mit  367  134  Pres.  abgezogen,  so  fehlt  zar  Decknng 
der  den  Aktioofiren  vertragsmfissig  zasteheaden  Dividende  der  Belrag  von 
10  987  9f)4  Frcs,  Dieser  Betrag  muss  vom  Staate  in  Folge  der  von  ihm 
ubernommeaen  Zinsgarantie  der  Geselischaft  vorgeachosseu  werdeu. 

Die  Dividende  ist  fur  .die  Akdeu  fur  daa  Jabr  1884  aui  37  PrcB. 
festgeaetzt  wordeo. 
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4.  Paris— Orl6ans-Eisenbahn-Gesell8chaft. 
Die  GesammtlaDge  dm  von  dieeer  Gesellschaft  betriebeiieo  Netzes  betrag 
aro  31.  Dezember  1884  5359  km  und  im  Durchsehoitt  des  Jahres  1884 
5162  km.  Von  dieser  La,Dge  wareu  im  Lanfe  des  Jahres  1884  tiiufiaet  290  km 
mit  eijier  durchschuittlicbeia  BetriebslSnge  von  212  km.  Nach  dem  mit  dem 
Staate  abgescblosseoeo  Vertrage  vom  28.  Juai  1883  kOaoen  fur  diese  neaen 
B&hDstreckea  die  Betriebskosteo,  ^ie.die  Ziosen  des  Dankapitals,  soweit  die 
EinoahmeD  xn  dereDDeekang  nicht  binroiehen,  dem  Aidagekapital  zagereehnet 
wefdeH.  Die  GeseUeehaft  flihrt  desfaalb  f&r  dieee  nenen  Liniea  eine  beeondere 
Bedmuig  nod  beteicbnet  die  ilbrigea,  am  1.  Jannar  1884  bereits  im  Be- 
trieb  gewesenen  Batmen  ale  das  Hanptnetz  (rdseau  principal).  Das- 
aelbe  hatte  am  31.  Dezember  1884  me  Aosdehiiimg  von  5  069  km  imd 
im  Darebschiiitt  dee  Jabree  1884  eiAe  Betriebslftage  tod  4950  km.  Im 
Ban  waren  Ende  1884  weitere  1 021  km  Bahn,  deren  Betrieb  nacb  Fertig- 
eteUnog  voo  der  Geaelladialfc  tbemommen  werden  wird.  Der  Baa  dieser 
nenen  Linien  erfolgt  mm  grOeitea  Theil  doreh  den  Staat  nnd  211  Lasken 
deeselben.  Die  fianptiinien  der  Oridanebahn-GeseUsebaft  aind:  Pftria— 
Orldaiis — Tonr — Angers — Nantes  — Vannes — Lorient^^Qaimper— Dirlnon 
(in  der  Nfthe  der  Hafenstadt  Brest,  Station  der  von  Paris  nacb  Brest 
ffibrenden  Liaie  der  Westbabn);  Bretigny  (Station  der  ersteren  Linte  in 
der  Nfthe  von  Paris)  —  Chateaadau — VeoddDQe — Tears;  Tonrs — Poitiers — 
Angonlftme — Bordcaaz;  Le  Macs — Tonrs — fiourges — Nevers;  Tours — 
Cbateanrouz — Montio^n — Gommentry — Gannai  nnd  Gommentry— Moalini ; 
Orl<^aus — Ghateauroux — Limoges — Perigneox — Agen;  Goutras  (Station  der 
Linie  Augoul^me— Bordeaux)— Perignenx—Brive—Ussel— Clermont;  Liboume 
(ebeofulls  Station  der  Linie  Angoul^me — Bordeaux) — Ber^erac — Aurillac — 
ArTant(Station  derLinieGlermont— Nimes  derParis^-Mittelmeer-Gesellschaft). 

Das  von  der  Geaelisebafl  auf  die  Linien  des  Haaptnetzes  bis  zum  31.De> 
zember  1884  verwendete  Anlagekapital  betrag  .  1  490  711  714  Free. 

Ansserdem  sind  darauf  nocb  verwendet  worden.    .      56600000  « 
welcbe  vom  Staate  ale  Beihulfe  gew&brt  worden 

sind.   Auf  die  ^nenen"  Linien  waren  von  dec 

Geseilschaft  verwendet  warden   71062  963  „ 

[m  Ganzen  betrug  daher  das  von  der  Geseilschaft  bis 

zura  31.  Dezember  1884  verwendete  Anlagekapital  1  561  774  677  » 
Das  Gesellschafts kapi  tal  befitand  am  31.  Dezember  1884  aus: 

Aktien  im  Nenuwerthe  zu  300  000  000  Frcs. 

Erlos  aus  Obligationeu  1  30^  864  095  9 

Vertuf^burer  llest  von  Renleu,  weiciie  vom  Staate  als 

Beibalfe  bewUligt  aind   .      15  100^53  ^ 

Znsammen    .    .  1  624  964  748  ifros. 
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l)or  niittlere  Preis  eiDer  Obligation  stellte  sich  im  Jabrd  1884  aaf 
360,M  Frcs.  gegen  356,m         ia  1883. 


Betriebsniittel. 
Bestond  am  31.  Dezember  1884 


Hauptnetz 

Neue 
Lioien 

Zusammeo 

560 

20 

580 

472 

472 

60 

60 

1031 

20 

1051 

2  512 

2  512 

28  474 

440 

23  914 

668 

668 

LokomotiTeD.fUr  Peraonen-  nnd  gemiaehte  Zilge 

^        „  Gttterzlige  

K  BahnhofiidienBt  

Tender  

PersoDenwageii  

Qepfick-  and  Gflterwagw  

Oienst-  (Kies*  n.  s.  w.)  Wagen  

AiiBserdeiii  waren  in  Bestellnng  gegeben:  120  LokomoliYen,  105  Tender, 
238  Pereonenwagen  nnd  382  Gepftek-  nod  Gflterwagen. 

Bs  haben  anf  dem  Hanptnetz  (4950  km)  in  1884  amrQckgelegt: 

Die  Lokomotiven  fSr  Persouen-  und  gemischte  Zfij^e  .    22  805  210  km 
n  9  »   Guterzuge  and  Balipbofadienst    .    13  242  876  ^ 

zasammen  ',^6  04.s  Os6  km 

schnellfahrende  (Personen-)  Zfige   11510  21)3  „ 

mit  mittlerer  S<  iuielligkeit  fabrende  (gemischte)  ZOge  .  10  589  553  „ 

langsamfabrende  (Guter-)  Zuge   .  10  219  38^  ^ 

zasammen    32  3 1 9  235  km 

Pe  rsonen-,  Gepftck-  and  Postwagen   206  700  652  n 

GuUrwagen   .  471  933  152  ^ 

zosammea  678  633  804  km 
Daronter  warden  100  762  204  km  von  Guterwagen  leer  zoruckgelegt. 

BetriebsergebniBse. 


Die  BetriebBeinnahioe  betrag  in 
1884: 

AIM  dem  PorBonenverkebr  .... 
„  Nebeneinnahmen  beim  Personen- 

▼erkehr   

»  dem  Ftachtgatverkehr  .... 
•     .  Tiebverkebr  


£  i  n  n  a  h  tn  e 

im  Omusd 

fur  das 

km 
Babn- 
l&Qge 

fur  (ias 
Zugkm 

in  Pto- 

Z''[|'  ell 

der  Ge- 

nalmw 

P  r  a  a  0  • 

48  867  778 

16096  709 
105  623  177 
6  567  640 

9  872 

3  056 
21338 
1523 

1>61 
0,49 
0.20 

27,68 

9,09 
59.68 
3-70 

i|177  155  304 

35  789 

«>»48 

IOOkw 
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Die  Betriebsansgabe  hat  m  1884 

betragen : 

Allgemeire  Vi  rwnltung:  (einschlieaslich 

A  u  s  g:  a  b  e 

im  Oumh 

fur  das 

km 
Babn- 

filr  i\sk*\ 

In  Pro- 
zenlon 
der  Ge- 

tamiat- 

der  Retheiligong  fier  Bedienateten 

 F    r  !i 

n  c  1 

-    -  -  '  ;-- 

an  der  Einoahme)  

"  6  Gil  220 

1  336 

0,20 

7,2fi 

2^  840  256 

5  220 

0,80 

28,44 

ZngfBrdenmRs-  und  WerkstStteDdienst 

31  291  848 

6  321 

0,97 

34,44 

14  148  042 

n  oro 
2  830 

0h4 

15,68 

Lrneuerunp  dea  beleises  und  der  be- 

12  987  374 

2  624 

14.29 

zasammen 

90  879  040 

18  359 

100^ 

Ueber8cbn»»  der  Betriebseinnabme 

86  275  264 

17  430 

2,67 

Nach  Atizug  der  AuiwcuduugeD  fur  Kapitalzinsen  o.  s.  w.  fehlen  fur 
das  Jahr  J  884  znr  Zablang  der  den  Aktiou^reQ  vertragsmJissip:  zastehenden 
Dividende  6  514  425  Frcs.  Zur  De4*kang^  dieses  Betrages  wurde  in  Folge 
der  fibernommeaen  Zinsgarantieen  der  Staat  in  Ansprucb  geuommeQ. 

Die  Dividende  fur  die  auf  500  Frcs.  Neimwerth  laatende  Aktie  worde 
aui  57  Frcs.  50  Cent.  festgesieilL 

6.  Paiis—Lyon— Mlttelmeer-EiMRbahn-Gesellschaft. 

Die  Gesammt-AnBdahnung  der  voo  dieser  Gef^eHRchaft  betriebeoen 
Eisenbabnlinien  betmg  am  81.  Dezember  1884:  8  153  km.  Hiervnn  lageo 
in  Frankreicb  7  625  km,  in  Algier  513  km,  auf  schweizeriscbem  Gebiet 
(Linie  Lyon — Genf)  15  km.    Ausserdem  gehSrt  der  Gesellschaft  noch  die 

11  kui  iange  Strecke  von  Modane  bis  zur  italieniscben  Grenze,  welr-he 
von  der  Verwaltnnp:  der  ansrhliessenden  italieDi8f*h»^n  Eisenbahnpn  hetrieben 
wild,  im  Jabre  18>^4  wurde  der  Betrieb  erOtfnet  auf  324  km  Baboiange. 
Iin  Diircbsrhnitt  des  Jabres  1884  war  die  Betriebslfinge  der  von  der  6e- 
sclischaft  in  Frankreicb  betrielieiien  Babneu  einschliesslich  der  auf 
acbweizurisciiem  Gebiet  iiegendeu  Slrccke  7  426  knj.  Die  wichtigsten 
Linien  sind:  Paris — Melun— Dijon — Macon — Lyon — Avignon — Marseille — 
Nizza  znr  italieoiscben  Greuze  bei  Ventimiglia;  von  Lyon  ab  fiibrt  aasser 
der  vorbezeicbneten  aaf  dem  linkeu  liboue-Ufer  liegeoden  Linie  auf  dem 
recbten  Rbone-Ufer  cine  zweite  wichtige  Linie  nach  Nimes  and  Moulpellier 
zam  Anschluss  an  die  Sudbahn;  von  Paris  aus  geht  ferner  noch  eine 
zweite  Linio  mit  vielen  Verzweiguogeu  uber  Montargis,  Gien,  I^evers, 
Monlins,  Cieinioat  Fer.,  Issoire  und  xVlais  nach  Nimes. 

Das  bis  zam  31.  Dezember  1884  fur  die  von  der  Gesellschaft 
varwalteten  Babnen   aufgeweudete  Anlagekapital   ist  berecbnet  zu 
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3  954  723  499  Frcs.,  wovod  173  466  955  Frcs.  uuf  die  aigeriscbeii  Limeu 

eoUalleD. 

Die  Mittel  fur  diese  Aafwendang:  (mit  Ausnabme  der  Ansgabe  fur  die 
algerische  Eisenbahn)  sind  beachafft  darcb 

800  000  Aktieo,  iralelie  drgftben    .     340  968  056  Frcs. 

Aol«iheD   8061879  088  , 

Bdhfllfen   .  .     208472  460  » 

8  610819  604  fKS. 
In  den  vorBtehendea  Angaben  liad  die  Mittel  oicht  mit  eiobegriffen, 
wdcbe  zar  Aolage  dm  sogeoaoDlea  .Speiialnetzes",  der  Bisenbatui  von 
der  Bbone  tarn  KootAsenie  nnd  fftr  die  algerieefaen  BahDen  beecfaafft  worden 
-sind.  IiD  Ganxen  (eiiiecbUeflalich  dieser  letxtes  Mittel)  siod  too  der  QeseU- 
■ebaft  bifi  zmn  81.  Desember  1884  besehafft  wordeo  4  006  555  825  Free., 
M>  daas  am  genannteD  Tage  ooeli  ein  Bestaod  von  fiber  51  Hilliooen  Free, 
feiftgbar  war.  Der  mittlere  Preie  einer  Obligation  war  in  1884  860,01  Free, 
gegen  854^  Fnse.  in  1888. 


Betriebeergebnisae. 


1883 

1 

1884 

Betriebdiauge  im  Jabresdurcbscimitt 

64(1  km 

7293  km 

im 

Ganzeu 

f&r  das 
km 

Bahn- 

Ganzeii 

fir  das 

km 

liahii- 

Binnabioe    (oaeb    Abng  der 

In  Pro- 
sent«n 

in  Pro- 
xenttn 

Steuer  n.  s.  w.): 

Frcs. 

Frcs. 

Fn-s. 

Frcs. 

Personroverketir ...... 

91  368  388 

14  120 

27^ 

87  398  640 

11  984 

^277t 

25082449 

3867 

7,50 

24  784579 

3  398 

7,71 

B«forderanf(    von   FabrBMig«m  j 

S07887187 

88025 

68^4 

199468047 

27  350 

68« 

Pf^r  k-n  >iTi  1  MVi^iigflD  Tbiflnn 

4  134  476 

639 

1.S4  1 

4  141  699 

568 

1,» 

sODtttge  EiuQahmen  .... 

5  758  166 

1.78  1 

5  831  665 

m) 

l.«i 

zuummen .   .  . 

333  520  6Uti 

51  541 

100^ 

321  618  630 

44  100 

100,00 

Antg»be: 

Allgtneina  Verwaltmg   .  . 

9381104 

14d4 

5ii» 

9  928  688 

1361 

6,N 

6«triebs-V«nraltun^  .... 

64738  676 

10005 

88^ 

65899098 

8679 

40^ 

ZuiTf  >r<leraflfB-  imd  WflrketiUeA- 

dieo^t  

61 198047 

9  457 

55044  896 

7  548 

35,if 

Babo-tJatorbaltaiig  (eiaschl.  Er- 

36,Bft  1 

iteu«rn0^  «... 

>ij  7:;. 

1  7G(j 

18^; 

28  260 

3  875 

18.o( 

Ueberscbuss  der  Betriebseinneline  ^ 

166060602 

85668 

100^ 

156587  813 

21  463 

100^ 

'167  460004 

fiber  die  Rc-trieb«au>gabe  .    .  , 

25S79 

165090817 

22  637 

ProzentverbaitDiss  derAusgabe  7,ar 

EiniuluM  ........ 

49,79 

48,^ 

Ane  Torstehender  Oebersicht  geht  bervor,  dass  trotz  der  VerKrosseruog 
dee  Netzes  am  822  km  die  Einnahmen  in  1884  gegen  1883  sich  im 
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Ganzeo  nm  etwa  11  lftilH<Mieii  FrcB.  verriDgeit  haben.  Ffir  das  km  Babalftnge 
betrftgt  diese  YermiDderaDg  mebr  als  6000  Frcs.  Die  Ansgabe  ist  in  1884 
zwar  ebenfalls  wesentlieb  gedrfiekt  worden,  docb  ist  der  Uebenchim  filr 
das  km  BahnlaDge  nodi  nm  mebr  als  3000  Frca.  nnter  dem  des  Jabres 
1883  geblieben. 

Nacli  Hiosnreebnnng  der  vom  Staate  als  BeibQlfe  zn  zablendaa 
Renten,  der  Uebersebflsse  ans  der  Betbeiligong  bei  anderen  Uatemeh- 
mnngen  (Petite  Ceintnre  eto.)  nnd  sonstiger  Binoabmen  zn  dem  Betrieba- 
ilberscbosse  nnd  nach  Abzog  der  bet  der  Betbeilignog  an  andersn  Unter- 
nebmnngen  (Grande  Geintare  etc.)  entstandenen  AosMe,  der  Zinseo,  der 
Anleiben  n.  s.  w.  bereehnet  sieh  ffir  die  ]>eckiing  der  den  Aktionftren  ver* 
tragsm^ssig  zostefaenden  Dividende  ein  Fehlbetrag  von  9  103  656  Frcs. 
iMeser  Betrag  muss  Tom  Staate  in  Folge  der  tbemommenen  Ziosgarantie 
der  Gesellsehaft  vorgeschossen  werden. 

Die  Dividende  fQr  800  000  Akiieo  wnrde  f&r  das  Jahr  1884  anf 
55  Frcs.  fi&r  die  Aktie  festgeskelit. 

6.  SQdbahn-GesellschafL 

Der  Betriebsbericht  dieser  Gesellschaft  fur  das  Jahr  1884  theilt  die 
voQ  ibr  betriebenen  Bahnlinicn  in  zwei  Grnppen.  Die  erste  Groppe,  deren 
BetriebslSnge  im  Jabre  1884  2435  km  betrnc:  und  welche  als  das  „ros(>aa 
au  compte  de  <;;it;intie"  bezeiehnet  wird,  umtasst  diejeoigeo  Liuien,  fir 
welche  der  Staal  eine  Garantie  des  Ertrainii'^e'es  ubernommen  hat.  Die 
zweite  Gruppe,  deren  dnrehsehnittliche  Betnebsliinge  in  1884  93  km  be- 
trog  und  welche  als  „reseau  ua  compte  de  premier  elablissemeut"  be- 
zeichnet  wird,  umfasi^t  diejenigen  Liuien,  welche  am  31.  Dezember  1883 
Doch  nieht  volUtaodig  in  Betrieb  genommeu  warea,  sowie  aach  die  im  Baa 
befindlicben  Bahnstrecken.  Bei  den  zu  dieser  zweiten  Grnppe  p^ehOripen 
Strecken  wird  der  aus  dem  Betrieb  sich  ergebende  Fehlbetrag  zu  La^Uii  dcs 
Baukapitals,  ein  etwaiger  Ueberscbuss  zu  Gunsten  desselbeo  gereehnet.  Im 
Gun/en  wareu  am  31.  Dezember  1884  im  Bau  and  io  Vorbereitung  fur  die 
Ausfubraug  etwa  1900  km.  Die  zar  zweiten  Grnppe  gerecbueten  Bahn- 
Itnien  werden  ?on  dem  1.  Jannar  des  anf  die  voUstftodige  Betriebserftffbong 
folgenden  Jahres  ab  zvr  ersten  Gmppe  gereebnet 

Die  Haaptlinie  dieser  Gesellschaft  fflhrt  von  Bordeaox  ftber  Agen> 
Mentanban,  Tonlonse,  Gaieassonne  nnd  Karbonne  nach  Gette  nnd  Mont- 
pellier;  dieselbe  Yerbindet  also  das  atlantische  Meer  (Golf  von  Biscaya) 
mit  dem  mittellftDdischen  (Golfe  dn  Lion).  Eine  zweite  wicbtige  Linie  fiibrt 
Ton  Bordeaux  fiber  Bayonne  znm  Anscblase  an  das  spaniscbe  Eisenbabn- 
nets  bei  Imn.  Eine  zweite  Yerbindnng  mit  den  spaniseben  Eisenbahnea 
ist  am  Mittelmeere  dnrcb  die  Bahnlinie  Narbonne — Perpignan — Port  Boa 
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hergesteUt  Nach  den  Pyrenften  fi&bren  sahlreiche^  theils  bereits  im  Betrieb, 
tbeils  noeb  im  B&a  befindlicbe  Zweiglinien,  doeh  lai  eia  Scbienenweg  fiber 
diese  Greoxscbeide  zwisehen  Frankreich  Tiod  Spaoien  trots  stattgehabter  be- 
zOglicher  Verbandliuigeii*)  bis  jetst  noch  nicbt  Id  Aogriff  geDommeo  wordon. 

Die  Sfidbabn-GeBeUacball  betraibt  nabeo  den  Sisenbabnen  aneh  Ean&le 
nnd  zwar  den  zwisehen  La  Bioie  vnd  Toolonse  li^nden  Seitenkanal  der 
Garonne  and  den  dieaen  Kanal  mit  dem  Mittefaneer  verbindenden  Canal 
dn  Midi.   Diese  beiden  Eaoftle  siod  znsammen  495  km  lang. 

Das  am  31.  Dezember  1884  aof  die  zar  eraten  Grnppe  gobdrigen, 
also  wfibrend  dee  Jabree  1884  im  voUen  Betriebe  gewescnen  Babalinien 
(2  435  km)  verwendete  Anlagekapital  bat  betiagen:  918  383  847  Free. 

Dieeer  Betrag  hi  aofgebracbt  dnrcb  .  . 

Aktien  mit   146  319  020  Free. 

Obligationen  mit   640  51(i  420  „ 

staatUche  Beibolfe   131  548  407  „ 

918  383  847  Free. 

Von  der  staatlicben  Beibulfe  sind 

in  Kapital  gezahlt  worden   51  670  000  Free. 

in  Keute  gewahrt  and  dafur  von  der  Geaeil- 

8cbalt  angeiieben   79  his  407  „ 


131  548  407  FrcB. 

Ffir  die  zweite  Groppe,  die  noch  nic-ht  vollstiindig  erdftneten  und  die 
im  Ban  befindlicbeo  BabolinieD,  waren  am  31.  Dezember  18.S4  im  Gauzen 
aufgewendet  156  273  274  Frcs.  In  diei'er  Sumuie  siod  einbe^riffen 
73  222  029  Frcs.,  welcbe  von  der  Gesellschaft  dem  8taate  vorgebohosaen 
wurden  and  von  letzterem  in  Rente  vergutet  werdeo. 

Betriebsmittel  nnd  Leiatnngen  deraelben. 


B  e  s  t  a  n  d 

im  Jabre  imi 

am 

81.  Pffeinb«r 

i.  DurclucbniU 

des  Jahres 

dnrcUmuftwrWof 

1884 

\m 

707 

671 

19  053  290 

(daranter  378  mit  6  n.  65  mit 

4  gekoppelten  E&dern) 

Personenwagen  

1959 

1678 

64  492  125 

Spezial-Guterwagen(Gepack-,Po8t-, 

Milcb-  a.  dergl.  Wageii)    .    .  . 

949 

821 

31  722  544 

19  752 

19  054 

173  530  575 

Dien8t-(Erd-,Half8-)u.dergl.Wagen  606 

585 

1  976  008 

•)  Vfjl.  Archiv  1886  8. 822. 
AtcUv  (it  SlMBbataawvMB.  ItM. 
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im  Jabre  1884 
durcJilaufeaer  Weff 

271  721  252 

(;5  9a4  260 


337  675  512 

40  886  936 


Die  Waited  der  Sudbahn  baben  hieraacb  aut  der  eigeoen 
Babn  zuruckgelegt  

Die  Wagen  der  Sudbabii  haben  aai  Iremden  Babaen 
znriickgelegt  

Zasammpn  zuruckg^^lefit  von  den  Wageo  der  Sudbahn  . 
Yon  iVoindea  Wagen  sind  aaf  der  Sudbahn  znruckgelegt 

worden  • 

Zasammen    .  . 

Hiervon  ab  der  von  den  Wn^en  der  S&dbabn  aof  Iremdea 

Bahnen  zuruckgelegiu  Weg    

Bleibt  aaf  dem  SQdbahnnetze  zuruckgeles^ter  Weg  mit    .    ''312  G-28  188 
Im  Darebschiiitt  hat  im  Jahre  1884  eine  Persnnonzug-Lokomotive 

47  981  km,  eine  Lokomotive  mit  6  gekappelten  ii^derii  27  729  km,  euid 

Lokomotive  far  gemischte  Zuge  24  068  km  zuruckgelegt 

Betriebsergebnisse. 
Die  wesentlich8ten  Betriebsergebnisse  der  6  Jahre  von  1879  bis  1884 

siod  in  der  nacbstebeoden  Uebersicht  zasammengestellt: 


378  562  448 

65  934  260 


1879 

1880 

1881 

1888 

1888 

1884 

Bt'trieb^ilaiij^e  iiii  Jahres- 
durchacbaiu  ....  km 

Bobeboabmeaiii  dem 
Schnell-,  Penoneii- 

und  Eilcutverkehr  .  Fr. 
Koheitiiiahmeausdein 
Frachtverkehr    .  .  .  „ 

3:^524  781 

51 2oy  'Mc, 

.... 

86  504  002 

(i2  242  I3i) 

39  902  708 

GD  !  1  ij  543 

2  33U, 

1 

41362967 

(u  014  STB 

2  339 

42  826  574 

r.fi  28 1  8<;8 

2135 

888t^)tl6 

63  174  973 

zm,  HoLeiDDatimo  I'V. 
HiMTOB  abaaStBaam 

84  734  7o7 
8  684  336 

98  74G  lil 
10086751 

lOG  Oil*  2il 
10846  941 

108  3(7  S45 
12  263813 

109  108  44i 
11785  999 

iOl  987  2^ 
]0?0f74p|i 

Bleibt  «ig»ntlieheBm* 

Betriebsausjahe  .  .  .  ^ 

IC,  100  422 
37  223  40:t 

88  C^'}'^  390 
40  7f^2  9'.n 

9:.  072  310 
4.')0i;i  (;23 

9r,  114  r>33 

47  211  448 

97  322  443 
49  32S  574 

91  279  831 
61  634  502 

Ikiueionabme  ....  t'r. 
Fur  du  Kilometer 
BalmLbatbetngeD: 

dieE:i)uahme(aMb 
AttziigdcrSteoetn 

dieBetriebiausgabe  „ 
YeHllUDiss  der  Auisg&be 

snr  JUsBabne  ia  pGt. 

38  877  016^ 

34  218 
1«737 
17481 

48* 

47  8^6  o'^ii 

39  865 
16829 
SI  586 

45* 

5U  058  687 

40  647 
•  1»245 

nm 

47* 

48^085 

•         I  • 

41092 
SO  184 

4»nt  -'\ 

47  9i)3  86L^ 

• 

41  608 

3d  645  320 

"""^ 

37  486 
-'^^  21205 
16  281 
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18711  j 

.1880  1 

1881 

1882 

1883 

1884 

Die  Z  aire  fur  di  n  ofTent- 

[ 

f 

lichen    Verkehr  liabcn 

1 

durcblaufeii   ....  km 

12  418^GG; 

13  769  672 

14  790  789 

15  MO  187 

16  258  489 

16  07U  553 

Einoabma   ffir  du 

•1 

ZugktD  (oaeb  Abcng 

der  ot^ueriv  •  •  •  •  i^r. 

«»»«  1 

is 

_ 

Bt'trteb8au<^gabe  for 

dfls  Zagkm  

•>  ' 

1**  ™* 

2i99U 

3,034 

Beiomnnahm*  f&r  dM 

1 

1 

3.UI  i 

3,4W 

Zabl    der  beforderlen 

15  371  136 

13  526  030 

13  989  360 

14  548  ;'-93 

14  180  O^'y 

Geleistete  Personeokm  . 

464  885  644503  2 10  370i 

552  627  868 

587  439  393 

616  165  358 

563  057  96G 

Durscbmttl.  Weg  eioes 

1 

404  1 

1 

1 

42,0 

42,4 

Durcb^cbmttiicb  sind 

1 
1 

b< /.  i!iU  Toa  eitietn 

»^ 

2^9 

Miltlerer  l&rifsaU  fur 

«IiMn  RelMnden  o. 

fur  das  km   ...  .Cts. 

6.0M 

6,uo4 

5,640 

5.976 

5,M1 

Bffurderte  Guter  .  .  t 

7  2^4  653 

8  791  619;    9  429  779 

9  843  289 

9  84  <:  S-24 

9  676  498 

Geleistete  Tonnenkm  .  . 

650  491  71 11783  236  917  82->  981  67'.) 

856  892  449 

850  496  444 

,804  821  Qk9 

Aiti><>i.        eiu.  louuv  luu 

•  89;» 

89,1 

1  87^ 

0 1,0 

00,4 

DurebaclinittUth  »iud 

1 

benhlt  f6r  due  be- 

1 
1 

forderte  Tonne   .  .  Fr. 

I  *  6^ 

6,41 

6,94 

Mittlew  Tartfsatr  ffir 

1  Toimenkin  ....  Cts- 

7^ 

1  7^ 

j  7,511 

1  7^ 
* 

1  7,«r 

7rlW 

Fur  die  recbQiiogsmassige  Feststellnng  des  gesammteu  fiuaazielleu 
Ergebnisses  des  Betriebsjahres  1884  ist  za  der  im  yorateheaden  angegebe* 
neo  Eiooabme  aaa  dem  Eisenbahnbetrieb  noch  die  Einnahiiie  ans  dem  Ba- 
trieb  d«rKaiiAI«  and  ant  flonatigeD  QaeUanhiimziireehiiMi,  wodnreb  Bicb  di« 
GeBammteiDnaiiffle  nach  Abzag  derSteaern  ii.b.  w.  orgiebt  za  98  081 119  Fires. 

Die  Betriebsuasgabcu  eiiiaihliesslich  der  der  Kanale 
liaben  bettuj^en  53  645  846  „ 

bleibt  Reineianahme    ...  39  435  273  I'rcs. 

Nach  Abzug  der  Zinsen  fQr  die  yod  der  Gesellschaft  geroachten  An- 
leihen  fehlea  zar  Dff^knne:  des  den  Aktionaren  verlragsnj&ssig  zastehendea 
Dividendenbetrags  7  630  752  Pres.,  welche  vom  Staate  in  Folge  der  flbeiv 
oommenen  Zinsgarantie  der  Gesellschaft  vorgeschossen  werdea  mQssen. 

Die  Dividende  ttr  1  Aktie  warde  fur  1884  anf  50  Frcs.  festgesetzL 
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Der  Betrieb  der  Ean&le  hat  ergeben: 


1883 

1884 

.   .  Frcs. 

1  963  457 

1  801  288 

[1069  683 

1  064  156 

BetriebB-ReineiiinAhme  • 

.   .  Frw. 

1  893  774 

737  132 

Da  die  filr  den  Kanal  da  Midi  tou  der  Geeellscbaft  vol  zablende  Pacht 
fiber  900000  Free.  Ittr  das  Jabr  betrlgt,  so  hat  der  Betrieb  der  Eanftle 
in  jedem  der  Jahre  1888  vnd  1884  eio  DeAnt  ergebeD. 


Ana  den  Torttehenden  Aaazllgeii  ana  den  Betriebaberichten  der  aeeba 
groaaeii  franzOaiBelieB  EieenbabngesellBehafteD  ffir  daa  Jabr  1884  gebt  berror, 
dasa  der  Staat  neben  den  bedentendeii,  den  GeBeUaehafton  ffir  die  Aniage  der 
Babnen  gewftbrten  Uoieratfltxnngen  fftr  daa  genannte  Jabr  aneh  noch  aelir 
hobe  Betittge  bat  Torscbiessen  mnasen,  damit  den  Aktionftren  die  ibnen 
nacb  den  abgeecUosaenen  Vertrftgen  znatebenden  Dividenden  gezabit  wetden 
konnteo.  Soweit  eieh  ana  den  Berichten  ergiebt  nnd  aoweit  nieht  etwa 
dnreb  apfttere  genaoere  Featatettnng  aieh  die  BetrAge  noch  ftndem,  hat 
der  Staat  fttr  daa  Jabr  1884  vonoacbieeBeD: 

der  Ostbabn-GeaeUaebaft   8  714033  Frca. 

„  Weatbabn-Oeaellacbaft   10  987  964  , 

J,  Pane— OrManabahn-OeBellacbaft  ....  6514  425  , 
,  Paria—Lyon— Hittelmeerbabn-GeaeUacbaft  .  9102656  « 

,  Sadbahn-QeaeUadiaft  •   .   7  630  752  ^ 

ZnBammen  .   .   .  42949  830  Frea. 
Dieae  Voraebilaae  aind  naeb  den  abgeeddoaaenen  Yertrftgen  ana  den 
ErtrSgen  ap&terer  Jabre  mtt  4  Proient  Zinsen  an  erstatten. 

Ea  gebt  ana  den  Beriebten  der  Geaelladiafken  femer  berror,  dasa  die 
Betriebaeinnahme  im  Jabre  1884  faat  dnrebgingig  geringer  war  ala  im 
Jabre  1888. 

in.  Daa  StaalBbahniMtB. 

Das  Tom  Staate  betriebene  Nets  batte  am  81.  Deiember  1884  einen 
Umfiaog  Ten  2112  km,  wovon  41  km  im  Lanfe  dea  Jabrea  1884  er- 
5ffnet,  nnd  449  km<  in  Folge  dea  Vertraga  von  1883  in  der  Zeit  vom 
1.  Jannar  bia  10.  M&rz  1884  von  der  Orldanababn-Geaellacbaft  an  die 
Staataverwaltnng  abgetreten  warden.  Im  JabreBdnrcbacbnitt  bat  die  Be- 
triebsUnge  in  1884  2087  km  betragen.  Dae  Netz  iat  anaammengeaetst  ana 
32  zwiseben  den  Linien  der  grossen  Geeellaehafften  zerrtrent  liegeoden 
nnd  dnrcbgftogig  nnr  Verlcebragebiete  von  nntergeordneter  Bedentnng  be- 
dienenden  Babnatreeken.  Die  bedentendate  Linie  iat  die  von  Nantea  liber 
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La  Boebe-SQT-Yon  nach  OoQiras,  401  km  lang;  danach  folgt  die  247  km 
lange  Linie  Totira — Sables  d'OlooDes  (am  atlantischen  Meere);  voo  Niort 
nach  La  PoisBonidre,  167  km:  von  Poitiers  nach  La  Rochelle  and  Roche, 
fort,  161  km;  von  Montreaii — Bellay  nach  Niort,  104  km  lang.  In  Gemftss- 
faeit  der  mit  den  grossen  Gesellscbaften  abgescfalossenen  nnd  dnrch  die 
Gesetze  Tom  20.  November  18^^;  nr^nehmigtea  TerirAge  eiad  in  der  Zeit 
▼om  1.  Jannar  bis  25.  M&rz  1884  17  Babnstrecken  von  zasammen  1215  km 
Lringc,  welche  frQber  Yom  Staate  betrieben  wnrdeo,  an  die  Geeelleebaften 
abgetreten  worden. 

BeiriebsmitteL 

Der  Bestaad  am  31.  Dezember  1884  war:  524  Lokomotiven  (darnnter 
195  mit  4,  252  mit  6  nnd  40  mit  8  gekuppeltea  R&dern),  485  Tender, 
1705  Peraonenwagen,  723  Gepack-,  Post-,  Fisch-,  Pferde-  nnd  dergl. 
Wagen,  13  516  Grtterwagen  (damnter  5097  gedeckte). 

Das  iu  (Ic.  Zcit  vom  1,  Jull  1878  his  zuru  ol.  De- 
cember 1884  aaf  das  Staatsbahnnetz  verwendete 
Aniagekapital  hat  betragen   182  596  820  Free. 

Hiervon  gehen  ab  die  Kosteo  der  an  die  GefiellBcbaften 

abgetretenen  Linien  mit  61  929  131  „ 

bleiben  .    .120  667  689  Free. 
Yon  dieser  Snmme  sind  aof  den  AQkaaf  von  Betriebs- 
mitteln  verwendet   71  632  729  „ 

Betriebsergebnisse  in  1883  und  1884. 
Die  Betriebslaoge  betrag  in  1883  2778  km,  1884  2037  km. 

~"       1883        '  1884 


.  fur  das  .    ^        Ifor  di» 

iiitudanzen    ,        im  QaDzeni  , 

km  I  km 


'10  24D251 

6  904  000 

Einnalime  mi  dem  PenonwiTerkehr  .... 

Vrca. 

1 1  260  877 

4054 

88S8467 

4836 

Darchschnittlich  fon  eiiiein  BoiMiidra  inraek- 

km 

29,, 

35,0 

Durchsclinittlicho  Einiiaiiine  fur  1  Peisouenkm 

J?'rcs. 

0,08T? 

0^ 

t 

3  295  on 

4G:i  S73 

Pres. 

13  160  607 

4  737 

18  886958 

6007 

DarclndmittlieiM  ESaaahm  llr  itas  TMnieakD 

II 

0,U6U 

Durchschuittlich  ist  jede  Tonne  befdrdeit  auf  . 

km 

72.0 

92^ 

Dia  QMamtnt-Einnahme  hat  betragen     .    .  . 

Frcs. 

26  655  459 

9  595 

24  153  717  11  857 

»        a      Ausgabd     a        „         .   .  . 

» 

24  093  591 

8  673 

20042  620 

9  839 

U«b«i«chiu8  dor  EinnabiDe  fibw  <li«  Aitagab«  . 

3561 868 

922 

41U097 

8018 
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Wftbrend  bci  den  grossen  Eiscnbaiiij^'esellscbaften  sich  in  1884  ta^^t 
uherall  ein  Sinken  der  EiDnahmen  gegeo  1883  zeigt,  ist  auf  dem  Staatsbaha- 
NeUe,  \sie  sich  ans  dem  Vorstehenden  ergiebt,  in  1884  eine  Erhohang 
der  kiioiuetrischen  EiuEalimen  sowohl  im  Personen-  als  im  Giitorvcikehr 
gegen  1883  eingetreten.  la  deuj  Betriebsbericbte  der  Siauububuver- 
waltoDg  wird  angegeben,  dass  dieses  guiiBtige  Ei^ebniss  aucb  iioch  iin 
Jahre  1885  fortdauere;  ia  den  ersteu  21  Wocben  des  letzten  Jahres  babe 
die  kilometrische  Binnahme  die  des  gleicben  Zeitraams  1884  nm  3,04  pCt. 
tbentiegeo.  In  genanntein  Beriebte  wird  die  Frage  mfgeworfeD,  ob  va» 
der  ThaftBaebe,  daee  die  BiBoahmeD  bei  dem  Staatsbahanetae  sett  8  Jabren 
atetig  vaebsen,  wSbiend  die  der  PriTatgeaellsehafteii  abnehmen,  sich  nieht 
folgern  Umbo,  daaa  die  Tarife  der  Staatftbahaverwaitaag  deo  Intereraen  der 
'    BevOUcemig  imd  dea  StaaCea  beaser  eatflprachea,  ale  die  der  Oeeellscbaften. 
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Naehwelsnng  der  am  1.  April  1886  anf  den  preussischen  Staats- 
nnd  Tom  Staate  Terwalteten  PriTat-Eiseobahnen  mit  Sicherheits- 
knppelimgeii  an  StoHe  dor  tdtNottdielteD  ansgerfisteten  Snenbahnwagen.*) 


a 


Direktioiw* 

AnnU  dv  an  1.  April  1886 
▼orhaiidenen  Wagen 

▼OBd«ii«ml.AprU18fi6 
vttiliHidraeB'WaseDwitrai 

nit  Sicherbeitsknppelun- 
gen  ansgerustet 

Es  bleib«a  nocb  mit 
SicherbeitskuppeluQgen 
amzurasteo 

BMirk 

ss 

•sg 

GQt«r- 

zn 

.« 

Gfttor- 

zn- 
sam- 

•  0 

J*  e 

"2  ^ 

• 

G&te^  1  ra- 

If 

wagen 

sammeD 

1% 
Oi 

—  » 

wageu 

men 

"it 

«  ft 

wagen 

Mmoieii 

Stk. 

Stk. 

St&rk 

Stk. 

Stk. 

Stk. 

Stuck 

SIQck 

Stk. 

Stk. 

stk. 

Stack 

St&ck 

2201 

127 

416 

19971 

1311 

76 

256 

4  510 

6153 

690 

51 

160 

12  717 

18818 

Bronibsif  •  .  •  • 

1494 

75 

381 

14947 

16197 

1070 

32 

205 

4  5SS 

5843 

424 

43 

176 

9712 

108S6 

ILmiioviT  .... 

1481 

!» 

432 

139Si2 

15  888 

1424 

38 

401 

5  222 

7085 

57 

15 

31 

8  700 

8  80a 

Frankfurt  a.  li.  . 

087 

25 

221 

5680 

6913 

969 

2» 

213 

4  026 

5232 

18 

1 

8 

1654 

1681 

HicdtlnirK  •  •  •  • 

1168 

146 

261 

12612 

14  187 

1168 

144 

261 

3837 

5410 

2 

8775 

8777 

Cfiln  'linksrb.)  . 

1 IW 

77 

:W> 

18  452 

10!*2 

77 

303 

74 

- 

33 

9989 

10096 

Culn  (rectitsrh.) . 

46 

445 

27^ 

286»9 

565 

15 

370 

13694 

14014 

;ii 

75 

i;)686 

14085 

682 

62 

23  393 

24  430 

682 

62 

21)3 

11929 

12966 

11464 

11464 

Krfurt  

1W2 

m 

2tt 

8  415 

0  776 

72r, 

49 

125 

1803 

2703 

356 

19 

IS'i 

r.t)i2 

7  073 

1062 

835 

19  aii'j 

2U8.>1 

70 

2S8 

7  290 

8  272 

378 

IT, 

107 

12  U79 

12579 

Alton  

679 

148 

5  247 

6074 

88 

14 

»6S 

465 

591 

— 

134 

4884 

5609 

1S880 

T64 

m4M» 

n99|  587 1968»|64  066 1  niM 

MBl 

loom 

M4888 

9 
10 

u 


Die  VenNgelwig  der  kenigl.  nngaHsehen  StaatseiseiibaliiiTerwal- 
tang  ist,  vie  im  AnseUnss  an  die  8.  254  ff.  abgedniekte  Miniaterial- 
iostroktion  vom  20.  Dezember  1885  bemerkt  wiH,  soweit  es  aieb  am 
<Ue  Nengeataltiuig  der  Betriebeleitongen  nod  der  VerkebrsToretehaagen 
bandel^  darcb  die  Terordnnog  dea  KoiiiiDQmkati9Dsaiiiiieten  Tom  27.  Mai 
d,  J.  endgfiltig  dnrobgefObrt  wordeo.  Danacb  weideo  iHiif  Betrieba- 
lei  tun  gen  nnd  zwar  in  Bndapest,  Siabadka,  Arad,  Kianaenbarg  nnd 
Agram  nnd  7  VerkehrsyorstebiiDgen  nnd  zwar  in  Losodcz,  Szolnok, 
Miskoicz,  GrosBwardein,  Szegedio,  Bssegfr  nnd  Finme  mit  dem  1.  Angnst 
H.  J.  in  Wirksamkeit  treten.  Ueber  die  iDnere  Eintheilang  nnd  die 
DienstbefagniBse  dieser  DienstsieUen  wird  in  dem  gedaehten  Erlass  im 
Einzebien  Beatimmnng  getroffen. 


*)  Vgl.  Arehiv  1880»  S.  193}  1882,  S.  401  i  1885,  &  484. 


Die  Eisenbahuen  in  deii  Niedeiluiiden  im  Jahre  1884.  Im  Au- 
8cbla8se  an  die  im  Archiv  1885  S.  8 iff.  enthalteoen  Mittbeiiangen  iiber 
Aasdelinang,  Roilmaterial  and  Betriebsergebnisae  der  Dtederl&ndiscben 
EisenbahnoD  in  den  Jalirea  1882  nnd  1883  bringen  wir  im  Naehatehenden 
entsprecheDde  Mittheiliuigeii  filr  das  Jahr  1884  nnd  vergleichend^  Angaboi 
fttr  die  Vorjahre  1878  bis  1888.  DLess  Angabeo,  welGhe  einem  von  der 
niederlfindisoben  Begiernng  ▼erOffentlichten  Beriebte*)  entaommen  sind, 
beziehen  sieh  bei  der  NiederiSndiseben  Bheinbahii-GeBellBehaft  anf  das 
Bechmingsjahr  vom  1.  Mai  bis  80.  April,  bei  deo  ttbrigen  GeseUsebafteo 
anf  das  Kalendeijabr.  In  Bezng  anf  die  Lftnge  der  niederlfindiseben  Bisen- 
bahnOB  weichen  die  in  TersGhiedenen  amttichen  Berichteo  entbalteiiett  An- 
gaben  tob  einander  ab  (vgi.  die  Angaben  im  Archiv  1886  S*  106).  Bs  hat 
dies  seineD  Gnmd  in  dem  Umstande,  dass  die  von  niederlftndischen  GeseU^ 


Uebersicht  derLftnge  der  niederl&ndischen  Bisenbahnen,  des  Bestan 
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**)  Ob  in  den  aagegebenen  Zahlen  aucb  der  Bestand  der  belgiscbea  Strecke  eiobegriffen  iat, 
Diese  Zablen  bedeaten  Wage&km. 
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subaften  im  Auslande  nnd  die  von  aasl^Lodischeu  Verwaltangea  inneili:ilb 
der  Greozen  der  Niederlande  betriebenen  Bahnlinien  in  den  betrefienden 
Angabeu  theils  za  den  niederl&odiscbeD  Bahnea  gerechnot  Bind,  theils 
nicbt.  Theilweiae  werdeu  anch  von  auslandiscben  Veru  alinngen  betriebene, 
im  Auslande  liegende,  aber  anf  niederlan  iischea  Gebiet  ubergehende  Strecken 
in  den  Bericbteu  der  niederlaudisolieii  liogierang  mit  beruckskhtigt,  wie 
beispielsweise  die  anter  prenssischer  Staatsverwaltnog  stehende  Strecke 
von  Cieve  bis  zar  niederl&ndischea  Graize  ia  der  Rtchtnng  anf  Njmwegen. 
Aii8  den  in  d«a  niederlftndischen  Beriehten  entbaltenen  Angaben  fiber  die 
Unge  der  niederUhadiBcben  Ekenbabnea  iet  aber  nidit  iamier  mit  Be- 
atimmtbeit  zn  enehen,  in  welcher  Weiee  die  PeetBteilang  der  angegebenen 
Zahi  erfolgt  iet 


dee  dereelben  an  Betriebemitteln  and  der  Leiatnngen  der  letzteren. 
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FOr  die  Darstclliini;  der  Entwicklung  detj  nitdeiiaudiscbeu  Eisenbahn- 
wesent.  kdniiririi  vou  (ieu  in  der  vorslehenden  Uebersicht  aufgefQhrten 
10  EisenbabnuQternehnHiDgen  hauptsSchlich  nnr  dio  j  ersten  in  Beiracht, 
da  die  EisenbabD  Harlem — Zandvodn  nur  vou  orUicher  Bedeutung  ist  and 
die  ubrigeD  UnterDebooiangeD  aa^luudisobe  sind.  lo  der  nachsteheudeo 
Uebersicht  der  L&nge  der  niederl&ndischen  Eisenbahoen,  des  Bestaodes 
derselbsQ  an  Betriebsmitteln  and  der  wescotlichsteD  Betriebsergebnlsse  in 
den  Jabren  1878  bis  1885  bezieben  sich  die  Angaben  deshalb  auch  nur 
auf  vou  den  bezeichneten  5  Dnternebmnnf^en  betriebene  Bahnstrecken. 

Die  Uebersicht  ergiebt,  dass  bei  den  niedcrlandibtLieii  Eiscubahiien 
die  Einnahme  aaa  dem  Personenverkehr  grOsser  ist,  als  die  Einnahrae  aus 
dem  Gaterverkehr,  w&hrend  in  anderen  L&adem  meist  das  Entgegeogesetzte 
der  Fall  ist   Far  das  Kilometer  Bahnlftnge  betnig  die  Btnnabme 


ans  dom  Peraonenverkehr 
Gfiterverkfllir  . 


Deutsche 

NiederlaofUiWiie 

Eisenbahneu 

in  1884/85 

7  529 

10  m 

19  S83 

8  129  - 

SDSammeD  *   .  . 

26  912 

18961  ^ 

Die  TerhftltDiBsmAssig  gerioge  Eiooahme  ana  dem  GUtemrkehr  wird 
bei  den  niederlftodischeii  Eisenbabnen  jedeaMs  dnidi  den  Wettbewerb  der 
ansgedebnten  WasBerstrassen  veraolaBBt. 


J  a  h  r  e 


Unge  d«r  inBetriob  hHtoA' 

1884 

1883 

1882 

1881 

1880 

^  1879 

1878 

lieb«n  Eia«DlMbii«ii .  km 

2196 

2068 

2025 

1913 

1868 

1820 

1761 

Davon  waron  iveico* 

leisif?  

650 

614 

590 

492 

483 

430 

375 

Geleistlaoge  eiascbl. 

(I«r  lt«beDg»1«fa«    .  « 

S608 

35S0 

8868 

8177 

3074 

8061 

2949 

B«tri«b»ling«  imJalires- 

durcbscbniU   .    .    .  , 

8103 

2001 

1987 

1913 

1815 

1813 

1743 

Bestaod  an  Rollmaterial : 

Lokomotiven  .    .  Slack 

610 

583 

527 

485 

449 

413 

392 

Penonenwagen  .  „ 

1588 

1524 

1481 

1346 

1298 

1  254 

1889 

Ofiter-  tind  yj«h> 

wagen  .... 

7  674 

7  599 

7105 

6749 

6509 

6  504 

6188 

Zabl  der  beforderten  Rci- 

sendeo  (die  auf  Retour- 

1 

biUst  iMfordertoo  tind 

i 

doppelt  fMlUt)  .   .  . 

jl6766896 

16024  206 

158S6600 

15904867 

14587  870 

13874119 

13068799 

Uenge  dt  r  bcfordertaoGnter 

1 

(«iiiscb).  Vieh)   .   .  (16460741 

6591 812 

6  484  283 

5  804111 

6  429  107 

1  4  177  090 

3821700 
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EiDoabmen: 

J  a  b  r  e 

1884 

1883 

1881 

1880 

1879 

1878 

tMB  dem  Personen- 

13  822  392 

13  597  651 

12  856934 

12  171  772 

11  641  406 

10  785  598 

10499S23 

Guter-  oad  Tieh- 

verkebr   .   .  . 

10  37:3  OM 

10  491  7o:> 

10 14;?  o;5.s 

i)  7;',L'  40.') 

7  3;')  J)  l-^O 

Zusammen  E'ntialniK'  f!. 

tuX  SSim  kit 

91  7ii1 

1 1  OOO  <3W> 

Auf    1  km  Bahnirtitge 

nurde  im  Darcbscbaitt 

«iag«0OiiuB6n: 
■IIS  d«m  Perioii«nT«i^ 

kebr  fl. 

6  372 

6  796 

6400 

6  361 

6311 

5  950 

6023 

BUS   dem   Qep&^-k  . 

Outer-   uod  Vieh  ' 

TMrkdir  .  .  • 

1 

1  ■  ■  \\\ 

I-, 

,, ■  - 

4  222 

ZM>mmnBiiMiahiB»  wtf  1 

1  km  Bahnlilnge  .    .  fl.  : 

It  154 

13  039 

It  58S 

11  447 

11  fi3& 

Durcln -hnittlichc  Eiiioahmp 

for  1  KeiseDdeo  .    .  fl. 

O.so 

0,s,. 

M  1  Persooenkm    .  „ 

0,0M 

0^ 

0  tm 

0,02i6 

,  1  tOepIek,  CKitor 

B               1  ■ 

tind  Vieh  .    .    .  „ 

\^ 

l,n«  ' 

l>wo 

„   1  Toimenkm  (Ge-  | 

pack,  Outer  und 

Vieh) 

,  0^ 

0,w 

»  ♦  « 


IHe  TiiailMhiieii  In  den  HledwlanAea.*)  Am  dll  Dezember  1884 
waren  im  Betrieb  611  km,  dmn  88  km  zweigeleiBig.  Die  Sparwette  ist 
bei  305  km  gleich  der  NonnaUpiirweite  der  dentsclien  Euenbahnen  (l,itB)> 
bei  24  km  =  1^  m,  bei  81  km  =  1^  m,  bei  211  km  =  1^7  m,  bei 
den  ubrigen  l,o  nnd  0,75  m.  Dae  gesammte  Trambabnaetz  zerfiel  In 
84  einzeloe  UnternebmuDgen.  Davoo  betrieben  11  Uoternebinaogen  mit 
inaammen  127  km  Trambahnen  ansscbliesslich  mit  Zngtbiereo,  20  Untor^ 
nehmaogen  mit  332  km  Trambahnen  aasschliesslioh  mit  Lokomotiven, 
wabreod  3  Uaternehmaiigen  mit  152  km  Trambahn  sowobl  Zagtbiere  als 
Lokomotiven  anwenden.  Von  den  einzelnen  Unternebmnngen  hat  die  be- 
denteudste  Ausdebnang  die  der  Niederl&ndischen  Trambabn-Geseilschaft 
(Nederlandsche  tramwegmaatschappij),  welche  die  Linicn  Dokknm-Bergn- 
merdam,  Sueek-Harlingen  nnd  Joure-Draditen  von  znsarameu  81  km  Ljinge 
Ibeils  mit  f^okomotiven,  theils  mit  PfeHen  hotreibt.  Es  folgt  hieroach  die 
Dam|i  trambabn-Gesellscbaft  (stoomtramwegmaatschappij)  s'Boscb-Helmond, 
wekbc  53  km  Trambahn  ebenfalls  theils  mit  Dampf,  theils  mit  Ffcrden 

*)  Nach   finem   von   der   nicdcrliindi'^cbcn  Rcg^'ernnp   vrrrfcntlichten  statistischcn 
Bericbte  (StatisUck  Tao  bet  Terroer  op  de  spoorwegen  en  tramwe^ea  over  bet  jaar  1884). 
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betreibt.  Das  liollmaterial  der  Tranjbalm-Unternehmunjfen  bestand  Eode 
des  Jahres  1884  in  152  LokomotiveD,  673  Personen-  uud  284  Giiterwa-^eu. 
Iin  Jahre  1884  betrag  die  Einnahme  ans  dem  Personeaverkebr  3  207  195 
Gulden,  aas  dem  Giiterverkebr  1G6 1^70  Guldeo,  ans  sonstigen  Qaellen 
ao  819,  zasammen  also  3  404  284  Golden. 

8UtistiM]i6B  TOfl  den  dentsdiMi  ElsenlMdmeii.  Ans  deo  amtliclieik 
VerOffendicliiuigeD  des  Beichs-Bisenbfthn-Aiiitea  fflr  die  Monate  Jannar, 
Febrnar  nnd  Mftn  1886  eotnebmen  wir  Folgendes  tber  die  Betrieba- 
ergobniBse,  ZogrerspitiuigeD  and  Befariebsoiifime  an!  den  dentschen  (an<-> 
icUieeelich  der  bayeriecben)  Eisenbabnen: 


a.  Betriebsergebniese. 


i  Emnabme  im  Mooat 

EiaoabmeD 

TOm  Beginn 

Linge 

In  ^ 

1                     ID  (MV 

des  Btatojalirs 

lar  uaq 

TAm   1  Anril 

KUoutttar 

im  Oanteo 

1 

km 

1885  i^b  . 

1886  ab 

A.  Hanptbftlineii. 

28  398,49 

62  142  272 

2  188 

613  044  948 

8111  743 

ircKen  18B5  

-+-  489,so 

—  4  884  180 

—  213 

—  6  868  446 

—     284  338 

2.  PrivaibabneQ  iaStaatsverw&ltuug 

338  043 

.  1791 

3  203  398 

51  u52 

1+    o  1 

+       7  778 

I4-214 

1-4-  IlifUtS 
j                Xw  V09 

Priwtbfthiifliii*  in  nBtmtt  Tmp* 

1 

: 

waltuti":  •    .  . 

2  368,j8  ' 

1  1^1 
1  10 1 

1       705 152 

'2  63-2  400 

gegsa  188a     .    .   .   •  . 

+    0  ; 

—    274  740 

—  116 

—      10  255 

—     2(iS  t;94 

Summe  A.    .    .  ' 

30  976^ 

65  kV.)  57:i 

2  103 

616  953  VJS 

10  795  195 

gegen  1885 

-1-  489,80 

—  615i  142 

—  203 

—  6  865  669 

-     555  201 

li.  Bahneu   uute rgeordueter 

181S.8I 

660487 

508 

8176576 

876  175 

gtgto  1886   

H-  81^ 

+  48969 

—  38 

+  857096 

+  18881 

II.  ranar  1S86. 

A.  Hftuptbatiaeii. 

S8408^ 

59896  482 

9109 

665217966 

15995676 

+  494,i« 

—  2  .'GO  nG3 

-  129 

—  10  082  787 

—     730  625 

2.  PrivatbahneninStaattTSnraltUQg 

210^1 

325  730 

1  551 ! 

3  459  234 

102  0C7 

gegen  1885   

+       7  U9 

+  34 

~  23974 

—        3  366 

^  Prifatbftbaen  in  eigeoer  Yer- 

S868^ 

2591780 

1094 

768  257 

5166035 

+  0 

—  410630 

—  174 

-t-       1 188 

—  690657 

SnsfflM  A. 

no  OH  1,77  ■ 

iVl  Sm  S9-2 

2  027  1 

669  4{0  4.'.7 

21  263  768 

gtgm.  1665 

2  964  134 

—  10105578 

—  1434648 

B.  Babncn  nntergeordneter 

j 

—  isij 

BedeiituDg;  

1313^ 

636  4<iO 

484, 

3  452  082 

738  71R 

4-   81^4  j 

+      44  631 

^  *l 

+  294561 

+      28  625 

Digitized  by  Google 


549 


Lange 


fiinnahme  in  Jt 


im  Ganzeu 


fur  das 
km 


Eizmabmen  vom  Beginu 


Ton  1.  April 
1885  ab 


ron  1.  Jaaaar 
1888  ftb 


m.  HinlSSC. 

A.  Haoptbabnan. 

1.  SteatababMO  ate   28411^ 

gegen  1885    ......   +  502^ 

2.  PrlvalbalwfloiiiStaataTirwaltoiig  210^ 

fagam  1885    ..,..-(-  0 
8.  Ptivatbahaao  k  aigmar  Var^ 

wallimg  '  .  I  2868,10 

gaffao  1885  o 


67742  208 
-  1572297 
888579 
H-  16288 

2881786 


2884 
-100 

1612 
+  77 


1 

108  i 


724  669  744 
-13360821 
8759246 
8169 

840964 


24  898450 
-  1281950 
148706 
11 281 

8072  636 


Sunnia  A.  .  . 

gegen  1885 

B.  Babnen  untergeordneter 
BedeutuDg   

gegen  1885   


80  989,M 
+  502,M 


r 


1313^3 

81,44 


71  062  525 
—  1810711 


+ 


725  263 
56  813 


2  293 
—  97 

552 
+  10 


729269  954 
1-18850779 

3  784  856 
+    326  027 


(  . 


82  619  792 
—  2248619 

1  132  685 
+  55410 


b.  ZngTerspfttmigeii. 


Im  Jahre  1885 
Jaoaar  1886  . 
Febroar  1886. 
M&rz  1886  . 


BetriebsliiDge 
Kilometer. 

31  950,99 
31  931.50 
31  938,76 
81945^ 


Beforderte  Zuge 


fahrplanmassi^e 


Personen- 
u.  gemiijcbte 

2  313  936 
195  9(56 
176  739 
198  206 


Guter- 

i  325  784 
114  187 
104  304 
116  087 


ausaerfabrplanmassige 

Personen-  Giiter- 

u.  gemischte  zuge. 

42  283  288  903 

2  201  16  599 

1  842  15  660 

2  156  17  108 


Im  Ganzen  

Davon  (lurch  Abwarten  verspft- 
teter  Ansdilusse  .    .  . 

AUo  darcb  eigenoBTeracbnlden 


Jabre  1885. 
20  303 

8  413 

11890 


VartpatuDgen  der  fabrplaom&Migen 
Personenzage  iai 

Jan.  1886.  Febr.  1886.     Htrt  1886. 

1691        1067  2i7bZage 


618 


334 


798 


1073 


733       1678  Zage 


od«r  0^  pCt.   0,86  pCt.   0^  pCk   0,M  P<^(- 
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c.  BetriebBnnfftUe. 


Zabl  der  Unfalle 


Fahrende  Zoge 


Bcim  Raagiran 


2tlil  tkw  gatSdUtaii  and  vtri«titMi  Pwmbmi. 

Rfiisende   3  2 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter  .  38  78 

Po6t-,  Steiier-  etc.  Beamte  1  2 

Fremdo   11  11 

SelbfltmOrder  .....  .  .  r2  

8a.  65  93 

•  •  •  '  158 

Boiseode   1  7 

BahAbeamte  o.  Arbeiter  .  28  86 

Post-,  8teiier>  ete.  Beamte  —  1 

Fremde   5  11 

SelbstmOrder  .....  .  .  6  2 

Sa.  85  107 

142 

Reisende   2  8 

Bahubeamle  a.  Arbeiter   .  33  93 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte  —  9 

Fremde   14  11 

SelbatmOrder              .  15  1 

8a.  64  122 
186 


a.  Jannar  1886. 

fiutgleisnngea  6 
Znaammen- 
sUtose  ...  4 


18 
13 


oa.  lu 

oa. 

I 

Soaatige  .  .  137 

Entgleisungen  10 

25 

Ziisamineu- 

stOsse  ...  1 

•  •...«• 

15 

Sa.  11 
SoDBtige  .  .  182 

8a. 

40 

c.  Marz.  1886. 

Entgleianngen  24 

20 

Zaaammen- 

atitase  ...  3 

29  1 

8a.  27 

8a. 

49 

Sonaiige  .  .  148 

Die  Boheinuahme  der  italienischen  Eisenbahnen  betrag  nach 
einer,  amtlicber  Quelle  eutuommenen  Mittheilong  des  Mod.  d.  Sir.  ferr.  in 
der  Zeit  vom  1.  Jali  bis  81.  Dezember  1885  112  360  731  Lire  gegen 
106  841  990  Lire  in  dem  gleichen  Zettranm  des  Jahres  1884.  Dabei 
batten  die  im  Betrieb  befiodlichen  Eisenbabnen  am  31.  Dezember  1885 
einc  L&nge  von  10  400  km,  am  31.  Dezember  1884  eine  solcbe  von 
9b90  km.  Die  Yergleichnng  der  Einnabmen  der  eiozelnen  Babnoetze  fur 
die  Jahrc  1884  und  1885,  wie  eolche  in  deu  fruheren  Mittbeilangen  (vgl. 
Archiv  1885  S.  694)  gebracht  worden,  ist  weg^en  der  am  1,  Juli  1885 
eingetretenen  anderweitigen  Eintbeilang  der  italieoiscbeji  Eiaeubabaen*) 
ui«bt  ang&ogig. 


*)  Vgl.  luletzt  Archiv  1885  S.  507  u.  1886  S.  141. 
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Betriebsergebnisse  der  mssisclieu  Kiscnbahnen  fur  die  Zcit  vom 
1.  Jannur  bis  31.  Dezemhor  1885  und  1884.  (Nach  dor  vom  russischeu 
Ministeriam  der  Verkehrsanstaltea  veroffentlit  hlen  NachweisuDg.*) 


B  t  rieb  slanpre  am  'M.  ■ 
December  1884**)  km 

Betil«blUoge  im  Durch- 
sdmittdn  Jtthres  km 

BerQr(Iert«B«i8ende: 

a)  Zivilpenonan  Z»U  . 

b)  Militur  .  .  .  „ 
Befordorte  Gater: 

a)  Bilgut  .... 

b)  gewobnl.Fracbtg^t  t 
BctrieVi  »cinnahmen: 

im  Gaozen   .    .  M 
fur    da4  Kilometor 
Baballiifo    •  M 


Staats-        i  Privat- 

Eiseobabnen 


1885 


1884 


1885 


Zusammen 


3121 


1  820  379 
146  736 

5405 

2  653805 

26  583  587 


8518 


2  44 


1  569  405 
131  67 


6868 
S  023  1551 


22  522 

22  464 

32  300  882 
2  256  334 

129  78» 
40048035 


1884 
22  134, 


33  105  448' 
2  156  283: 

112  812 
40244747 


1885 
25  643 

25153 

34  130^'6I 
2  402  070 

135188 
42700840 


1884 
24  582 


34  674  853 
2  287  955 

'  119  680 
42267  902 

50d  824  862 


22  746  681,1  4yi  302  076  487  078  17k 517  885  663 

9292I       20038        220061  20196 
UnterBerfleksicbtlgiiDgderfiniilADdischeDEiseDbahnen  (1171  km  Staato* 
and  8Skm  Privatbahnen^  ]i204kin)  and  der  tran8ka6pi8chenBaiia6D(238  km) 
betr&gt  die  Gesammtlftnge  der  am  31.  Dezember  18^5  im  Beirieb  ge- 
weaenen  nuiiacben  Biaenbahnen  ^  27  079  km.  (Im  Vorjahre  —  85  999  km.) 

Yon  aaBl&Ddisefaen  Bahnem  and  aof  dem  Seewege  warde  den  roesischen 
Bahnen  in  der  Zeit  vom  1.  Jaaaar  bia  81.  Dezember  1885  und  1884  aa 
Fracbtgnt  im  direkten  Verkehr  zageftbit: 


20740 


uber  Reval  

Riga  

Libau   

VVirballeu  

Grajewo  

Mlawa  

Alexaadrowo    .    .    .  . 

Sosoowice  

Grauua  

Radziwilow  

Woloschisk  

Uogbeni  

Poti  nnd  Bata  .    .    .  . 

Sebastopol  

Seehafen  bei  Petersburg 


n 


  zuBammen  .  . 

*)  Vffl.  ArchiT  1885  S.  498. 

**)  Fur  die  UmrwABttOj;  i»t  1  Wmt  »  l^m  In, 
2iJ5  M  gWMbaet.   


1885 

1884 

33  823 

47  563 

15  830 

15  803 

32  182 

35  330 

23  333 

22  634 

24S64 

26  303 

50  970 

89  351 

70  -132 

69  553 

2-i2  178 

261  119 

o4  282 

35  528 

20  284 

31099 

HI  276 

22  457 

28711 

25179 

10  028 

2  185 

6  342 

626  170 

671  91J) 

1  Pad  =  16^  kg.  1  Rttb«l 
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Ueber  die  BetrielM-Siiiiialimen  der  IkuniSsIscheii  Hanj^aliiien  in 

▼om  29.  April  18S6  die 


Bezeichnniiff 

V     ■*     W     *      V     u     mm     ^*  ^% 

der 

Betriebsiange 

am  8L  Deibr.  dea  Jaluae 

{nDarchschoitt  w&bread 

des  Jabres 

B  a  b  n  e  n. 

1864 

1885 

1884 

1886 

K    i  1   n  t 

CompagBiet  priooipftlei. 

3  370 

3  475 

8345 

3  422 

3884 

4  139 

3803 

3  946 

4  087 

4  255 

4  020 

4  182 

5  304 

5  525 

5  095 

5  406 

7  507 

7715 

7  293 

7  587 

Le  Rhone  au  Mont  Ceni*8  .... 

132 

132 

132 

132 

RboDe  (La  CroU-Rousse  i  Satbooay) 

•J 
1 

f 

i 

n 
i 

2  588 

2  58S 

2503 

2  588 

Ceiotnre  de  Paris  (rive  droite)     .  , 

20 

20 

20 

20 

Ceinture  de  Paris  (rive  g&ucbe)    .  . 

12 

12 

1:^ 

12 

ur&uQO  CQiiinirQ  ue  £^ori0     •    •    •  • 

123 

128 

122 

123 

Sa. 

27  003 

27  955 

26330 

27  391 

2  112 

2  250 

2  170 

2  212 

CompagDies  diverses    .  . 

288 

288 

288 

288 

Chemin  oon  concid^    .  . 

14 

14 

14 

14 

29384 

80474 

28760 

29872 
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den  Jalireo  1884  oad  1885  eDtoehmen  wir  dem  Jommal  of&eiel  No.  116 
musbttebeiide  Ueberaieht: 


£  i  n  n  a  h  m  e 

Uaterschied 

Fur  das 

Kilometer 

im  Jabr 

WAX     1  SBt> 

▼on  looO 
gegen 

BiiiBKliaia 

Unterschiert  von  1885 

1        g'egen  1884 

1884 

1885 

1884 

1885 

junOaDMo 

iaProsMlt 

F  r  a 

n  c  a 

164  423  913 

158  31)4  87S 

6  029  035 

49  155 

46  287 

—    2  868 

—  5,88 

130401  177 

\n  180  135 

7  221  042 

34  289 

31216 

—    3  073 

—  8,96 

183  995  315 

130  621  521 

3  373  794 

33  332 

31  234 

—    2  098 

-  6,29 

176  587  4f.4 

167  725  536 

— 

8  861  928 

34  659 

31  026 

—    3  633 

—  10^ 

321  94U  iuy 

312  091  917 

9  849  032 

44  144 

41  135 

—    3  009 

—  6,82 

5  533  435 

4  mi  140 

566  295 

41  920 

37  630 

—   4  290 

—  10,28 

OlO  0£i 

oU.)  y4U 

JQ  "7 AC 

91  755  918 

Srt  355  97G 

— - 

2  399  937 

36  673 

34  527 

—    2  Mb 

5,85 

5  560  701 

4  76 1  «^18 

796  083 

278  035 

238  231 

—  39  804 

1  165  894 

1  220  735 

4- 

54  811 

97  158 

101  728 

-t-    4  570 

+  4,70 

S  313  087 

3  957  095 

644  008 

27  156 

82  172 

+    5  016 

4-  18,47 

1 034  9d3  673 

996  585491 

38408181 

39  323 

36384 

—   2  939 

—  7^ 

25  156  415 

25  33G  443 

180  028 

1 1  593 

11454 

—  139 

—  l,a> 

5  451  707 

5  054  584 

397  123 

18  930 

17  551 

—  1379 

—  7,28 

iB  409 

28  180 

4- 

1  771 

1  886 

2  013 

+  127 

4-  6.73 

1065  628203 

1027  004698 

38623505 

37  052 

34  380 

-   2  672 

-  7^ 

Arrbiv  fur  BUeobabiiw«s«n. 
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NoUzea. 


Die  Eisenbahnen  io  Algier  uiid  Tuiiig  am  31.  Dezember  1884.*) 
iSacb  amtiicben  fraozOsischeu  VerOflTeatlicbaogeo. 


I.  fiisenbahnen  ffir  den  Offentlichen  Verkelir. 
Paris  —  Lyra  -  MltlelBMr^mUMluft. 

Von  Algier  Ober  OrltensTille  oacb  Oraa  

„   Pbilippevllle  (am  Hittelmeer)  oach  CooBlaDtioe  . 

Ost-Algerische  ElMnbahn-GeseUschaft. 

Von  GonatantiDe  navh.  iSotif  

.    S6tif  „    El-Acbir  l 

„       Acbir        „    M^nerville  J 

„   ll^oervUle  (col  des  Beoi-Alcba)  naeh  Algier 

(Haison  Girrte)  

^  ICtoerville  nafb  TfzUOazn  

,  Bl-^errab  (Station  der  Linie  Gonstaatine-S^tif) 

nach  Batoa  .  

,  Batna  naeb  Biskra  

„   Boiigie  (am  Mittelmeer)  nach  Bani-Hanaoiir  .  . 
(Im  Laafe  dea  Jahraa  1885  sind  tod  deo  im  Baa  be- 
grifienea  Strecken  44  km  erOffnet  worden.) 

We8t>Alg«ilBGhe  Ekenbahn-GesellMbaft. 
Vou  S'*  Barbe-da-Tlelut  (Station  der  Lioie  Algier-Oran) 

nach  Sidi-Bel-Abb6s  

V   Sidi-Btd-Abb^s  nacb  Ea8>el-Ma  

La  Santa  (bat  Oran)  nacb  Alii-Temoncbent  .  . 
(Im  Laafe  dea  Jahran  1885  aind  von  den  im  Baa  be- 
"  Kriffenen  Strecken  66  km  Lftnge  er&fihet  worden.) 

QeseUsohAfl  fttr  die  EiseDbahn  Ton  Bdae  nach  Gaelina  nnd 
ierea  Teillagennifea. 

Von  B6no  nach  Qaelma  

y,   Gnelma  nacb  Le  Kronbe  (Station  der  Linie  Gon- 

8tabtine*S4iif)  

«   DnviTler  (Station  der  Linie  Bone  —  Gnelma)  — 

Sonk-Arcbas  —  Sidi-el-Hemeesi  (algie- 

riacb-tuneeiaehe  Grenze)  

„   Tonia  anr  algieriBch-tnneaisdien  Grenze  (Medjer- 

dah-Linie)  

„      M    nacb  Gammam-el-Lif  

  zn  ttbertragen  . 

*)  VgL  Aiebiv  1884  S.46S. 


B&hnllii(fe 
am  31.Detember  1884 


jkoDzes' 

'  sionirt 


im  I 

Belrieb, 


KiloiMter 


426 
87 

155 
254 

43 
51 

80 
121 
87 


51 
101 
69 


88 
115 

105 
212 


2045 


426 
87 

155 
82 


43 


80 


51 
63 
41 


88 
115 

105 

195 
17 


1548 
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Bahnl&Dge 
am  31.  Dezember  1884 


kODZM* 

im 

im 

aionirt 

Batrlab 

Bau 

Uebertrag    .    .  . 

,2045 

1548 

315 

FraiiKKslsch-AIgerische  Eisenbahn-GesellBchaft. 

1 

Von  Arzea  (am  Miuelmeer)  uber  Aio-Thizy,  Saida  und 

Kralfalla  nach  Modzbah  (Sparweite  1,10  m 

voD  Schieoenmitte  za  Scbienenmitte)    .    .  ' 

238 

238 

— 

Zweigbahn  von  AlQ-Thizy  naeb  Mascara  (Sparweite 

11 

_ 

11 

MUltArbahn. 

Yon  Modzbab  uber  Kreider  nach  M6cheria    .    .    .    .  ! 

114 

114 

^aioUv  ausscDiidSBUcu  EuiiiiariscDeD /iwecK60^.  { 

^usauiineii  drdjigd  von  oiieiiUiGii6r  ll6Q6uiDii|f 

^ ^  ^1  M  t  JI  «■  a               n            1  \ 

1  Qon 

UD  •iHiirewiiirQOBGDniiL  oerecoDet  sicn  aie  oourieosiwi^e 

IB  ioo4*  lfU7  iCID* 

11.  luiiuati  icbah n en  (Lignes  iodaBlrieUes). 

33 

33 

— 

ilAn           1 7        i*L' a  n      o  rt^     '^ii^i      ^'/\n      A  fTon      iiq/»m  rli^m 

Ha.fpn    vnn    Ar7pn   ^^^^ntirwoif p    1  10  m  vnn 

Srhi(^nf>nniiltjf!  7ti  l^clii'Ticnmittt*^ 

20 

20 

Hmi  Hii  H p n  wprk  pn  vnn  F 1    f  i ( i  n  I  7n  r  MHiifl nncr 

Mf-ssidii  fism  Miltehni't'r  in  der  N&bd  der 

aliiierisrii- 1 unesisthen  (iivnze)  .... 

7 

7 

Letztere  fiahn  hat  ebenfalls  1,10  m  Spnrweite. 

Znsammon  Industriebahnen  .  . 

60 

40 

20 

(Dnrch  Dekret  vom  12.  Februar  lss5  wurde  anf  der 

33  km  lan^en  Babn  von  B6ae  nacb  Ato-Mokra  der 

aiigeuitiiue  Fersoaen-  and  G&terverkebr  zugelassen.) 

Mil  AnsDabme  eioer  5  km  langen  Streoke  bei  Oran  sind  siimmlUche 
algcriscbe  und  tunesische  Baboen  eingelcisig. 

In  Algier  iat  der  Ban  weiterer  721  km  Eiaenbahn  in  Aussicht  ge- 
nommen.  Duruater  befiudet  sii'h  eioe  Linic,  welclie  von  La  Tabia  an  der 
voii  Sie.  Barbe  do  TIdlat  nach  Ras-el-Ma  ffihrende  Lioie  abzweigeod  fiber 
Tiemcen  nach  der  marol&kaaiscbeQ  Greoze  fubreo  soil.   £iDe  andere  ia 
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NotiMn* 


AasBicht  genommene  Linic  soil  von  MostaL^anem  (am  Mittelmeer}  ia  sQd- 
Ostlicber  RicbtaDg  in's  Innere  nach  Tian  i  fuhren. 

In  Tunis*)  bpfindet  sich  aasser  den  obon  bereits  anfgefuhrten  za- 
sammen  212  km  luogen  Ltnien  von  Tonis  nach  der  algierisch-tunesiBcben 
Grenze  nnd  von  Taois  nach  Hammam-el- Lif  noch  die  Eisenbabn  von 
Tunis  nach  La  Goulette,  welcbe  mit  znt^ehoriyeu  Zweigbahneo  zasammea 
35  km  lang  ial,  fur  den  OflFentlichen  Verkehr  im  Betrieb. 

Tm  Baa  waren  in  Tanis  JSode  aasserdem  nock  124  km  InduBtrie- 
babnen. 

Am  31.  Dezember  1884  betrug  nach  dem  Vorsteheadeo  di«  Lftoge 
der  itr  den  Oifentlichen  Verkehr  beetimmten  fiiseDbahnen 

anf  alKerisebem  Gebiet   1 688  km 

J,  tanesisGhem     »    247  « 

Nach  dem  Betnebeberichte  der  Paris — ^Ljon— Hittdmeerbiha-GeeeU- 
Bchaftea  ffir  daa  Jahr  1884  waren  am  Ende  des  Jetifeeren  Jahres  anf  die 
obenerwAbnten  swei  algeriscbeo,  zosammen  513  km  langeo  Linien  dieeer 
Gesellseiiaft  an  Anlagekapital  verwendet:  178  466  955  Free.  (838 14S  Free, 
fiir  das  Kilometer).  Davon  nod  von  der  Paris — ^Hittelmeerbahn-GeseU- 
flchaft  dnroh  Ansgabe  von  8  pGt  Obltgationen  beechaft:  146  358 158  Pres., 
wSbrend  der  Rest  mit  27  107  797  Free,  ate  staatliche  Snbvention  rage- 
eebossen  ist. 

Anf  dieeen  beiden  Linien  hat  in  1884  betragen 

die  Einnahme  8  GO  1  097  Frcs. 

»  Ansgabe   5  013  465  „ 

der  Uebersehnss   3  587  632  „ 

Der  Staat  wnrde  ffir  das  Jahr  1884  aof  Gnmd  der  von  ihm  ge- 
wfihrten  ZioHi^'araniie  mil  einem  Zusdiussljptrage  von  545  OOO  Frrs.  in 
Aospracb  geoommeo.  l>id  Geseiiscbatt  scbaldete  am  31.  December  1883 
dem  Staate 

fur  vorgeschosseoes  Kapital .    .    .    .    2G  172  457  Fros. 
,»  Zinsen   7  001  620  « 

XQsammeo   .   .   83 174077  Frcs. 

Nachsteheade  Uebeieieht  zeigt  die  Eatirieklong  der  algeriscben  nnd 
tnnesischen  Biseobabnen  nnd  die  anf  denselben  enielten  Roheinnahmen. 


*)  Die  R«f0DtoGb«ft  Tanis  atebt  in  OeDlasbeii  d«t  Ttrtnget  von  Kur^l-Satd  vom 
18.  Hat  1881  UDtor  dar  Schntihemeliaft  Fnnkrticbt.  Am  diMem  6raod«  wwdan  raeh 
dft  in  Tonis  b^ndltcfara  Blteabahnen  in  der  fnunotisehcn  aoadiehen  Slatittik  nit  an* 
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5ft7 


allllUUI 

Q18 

Elnnahme 

Jahr 

lange  im 
dareb- 

ID  UaDZftil 

■  ' 

fur  das 
Kilometer 

Jabr 

irin^ro  im 
dareb* 

im  Oansen 

i    - , 

fur  das 

1  ~, 

1862 

16 

167  397 

10  462 

1877 

626 

6  438  253 

10  285 

1863 

49 

541  771 

11  057 

1878 

680 

7  084  430 

10418 

1867 

49 

887  407 

17  748 

1879 

980 

9  085  769 

9  271 

4  AAA 

1868 

72 

1  074  370 

14  922 

1880 

1  806 

12  140  690 

9  297 

1869 

197 

1  581  932 

A  AAA 

8  030 

1881 

1  370 

14  657  090 

10  699 

1870 

265 

1  984  259 

7  488 

1882 

1460 

16  413  319 

11265 

1871 

449 

4  490  712 

8800 

1883 

1635 

17  004  977 

10  401 

1872 

513 

5  386  213 

10  500 

1884 

1707 

17  559  754 

10  287 

1876 

513 

6  704  475 

13  077 

Die  EtoenMiiett  in  den  fransoalMlien  Kolonien  am  81.  Deibr. 1884. 

Nach  einer  VerOffentiichniig  des  franxOsiscbea  MinisterinmB  der  OflTeotliefaen 
Arbeiten.  liAmSi.Dez.i8a4 

mrmi  im 
B«tri«b|  Ban 

1.  Senagalgebiet.  Kilometer 

a)  Von  Dakar  Qber  Tivaonane  nod  Loaga  nach  Saint-Loais 

Diose  Babn  wird  mit  1  m  Spurweite  ansgefuhrt. 
(Die  im  Baa  bep:rif!eDe  99  km  lange  Strecke  ist  am 
6.  Septbr.  1885  erOffaet  worden.) 

b)  Von  Eayes  (M^diue)  uber  Diamon  nod  Talari  nach 
Bafoalab^  

Die  lff?tere  Bahn,  deren  Bau  (lurch  G'^setz  Tom 
26.  Febriiar  js81  hestimmt  worden  ist,  wird  im  Gauzen 
133  km  lang.  Sie  hat  den  Zweck ,  den  Verkehr  auf 
eioer  Strecke  laogB  des  Senegal  m  vermittelo,  anf 
welcher  der  Flass  w^en  der  StromscimeUeu  nicbt 
scbiffbar  ist 


Znsammea  .  . 

2.  Insel  Reunion. 

VoQ  dem  Hafen  der  Poiotc-des-Galets  nach  Saint-Loais 

Von  Saiot-Lnais  nach  Saint-Pierre   

YoD  dem  iialen  der  Poinle-des-Galets  oacb  Saint- Denis  nod 
Saint-Benoit   .    .  i 


Zasammen  . 
Dieae  Babnea  babeo  1  m  Spurweite. 


126 
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Kotizeo. 


3.  CochinchiDa. 

Yon  Saigon  Daieh  Mythe  

(Dieie  mlt  1  m  Sporweito  gebaate  Baho  ist  am  20.  Joli  1885 
efdifnek  worden.) 

4.  FranzOsiscli-IndieD. 

You  dem  Hafendamm  bei  PoDdichery  nacb  dem  Ostafer  des 
Flnf^ses  Giogy  zam  AoBchlasae  an  das  bhtiacb-indiscbe 
Balmaetz  


Ain31.Det.18M 
I      warcD  im 
Betrieb  I  B«i 
Kilometer 


12 


71 


In  den  Toianfgefthrteii  franzSaiscben  Kolonien  waren  bienaeh  am 
81.  Dezember  1884  im  Ganzen  856  km  Bisenbahnan  im  Betrieb  and 
235  Icm  im  Ban* 
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Rectatsprechung  und  Gesetzgetiung. 


Beohtspreoliiuiig. 

jLkUenrecht,  Handelsgesetzbnch  nnd  Gesetz  TOm  11.  Jaiii  1870. 
Urtheil  des  Beiebsgericbts  (1.  ZiTU<8ei»to}  Tom  28.  November  1885. 

Btreobtigt  der  Besitz  eines  Dividendenschelnes  obnt  Me  letrefTende  Aktie  zur  Anfeohtuig 
dtr  Mittm  der  etMlltofeaftaorgaae  mit  Bezu(|  auf  die  eewiinvertbeUMB  HtraffeMS 

Fettsetzungen? 

Die  Mfokiach-PoBeiier  BiBenbahii-GeBellBchaft  gewlfarte  nadi  ihiem 
Btatat  dsD  8tammprioritittfiaktioBftran  fUr  don  Fall,  dasa  Bie  von  dam 
Gawiima  dea  lanfendeA  Jahrea  aine  Dmdende  bis  za  5  pCt.  ihras  Nomi]»l- 
bettages  nicht  arhalteii  kooiiteii,  ain  NsehbesngBrecht  ana  deiii  Qewiona 
BpUeier  Jahre.  Bis  an  dea  Jabreo  1875/76  isfc  in  Folge  bestOgUcber 
GtoaeralfenaminlaDgsbaeobiaaae  dar  Jflhrlieha  Batriebsgawinii  xnnftabst  zar 
Honorimng  der  filteeten,  nocb  niebt  vollgesablten  Drndendenadieina  and  nieht, 
wie  dies  aacb  richtiger  Vertbeilnng  bfttte  geBebeben  mllesen,  znr  HooorirnDg 
dar  aaf  daa  betreffanda  Betriabsjalir  lantanden  Dividandenaeheina  verweodet 
worden.  Fttr  die  Jebre  1873  nnd  1874  liat  deabalb  eine  DividoDde  von 
5  pGt.  nicbt  gezabU  werdeD  kOoneo.  Hieraas  bat  der  Bankiar  H.  zn  B. 
als  Besitzer  von  274  Dividendenscheinen  aolcher  Aktien  fur  1873  and  215 
Divideadenscbeinen  fftr  1874  VeraalaBeaDg  gaDorameD,  im  Wege  der  Klaga 
die  Zablnng  deejcDigen  Betrages  zn  beaDsprocbeD,  welcher  als  vertheilbarer 
Gewion  der  Geech&ftojabre  1873  nnd  1874  aaf  diese  Dividcndenscbeine 
b&tte  gezablt  werden  kOnnen,  wenn  die  betreffenden  Betr&ge  nicbt  za 
Unrecbt  anf  die  Dividendenecbeine  frflberer  Jabre  bexabit  worden  w&reo. 
Die  Klaga  wnrde  abgewleseo. 

A  u  s  il  e  a  G  r  u  n  d  e  n : 

Bas  gosellschaftliche  Recht  ist  nach  dem  Gesetz  allein  an  die  Aktie 
gekn&pft,  and  wird  nar  mit  dieeer  dbertragen.   Soweit  in  Bezng  aaf  die 
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Rechtsprecbung  nnd  a«fletzg«biuig. 


Feststcllaug  des  Gew  mnea  aud  seiner  Vertheilang  eioe  Mitwirkuug  der 
AktionSrc  stattfindcU  Hind  es  die  Aktioniire  aU  solche,  welche  in  der 
Generalversamralaug  ciieae  Alitwirknog  ausuben.  Soweit  in  dem  Statnt 
die  Gewinuerraittelang  uod  seine  Vertlieilung  fest  geregelt  ist,  kanu  der 
eiuzelne  Aklionar  verlangen,  dass  dieseo  Gmndsatzen  entsprecheod  ver- 
fahren  werde,  nnd  braucht  er  entgegenstehende  BeschlQsse  nicht  zq  dulden. 
Aber  immer  ist  es  aoch  hier  der  Aktioniir  als  soldier,  der  die  betreffenden 
Rechte  auszauben  hat.  Wie  er  allein  /ur  Anfecbtnng  ent^egensteheDder 
Bescblusse  legitiriiirL  ist,  so  ist  eben  er  allein  zor  Entschlieasung,  ob  er 
mit  der  Abweichang  vom  Statute  einverstauden  sein  will,  befugt.  Aach 
der  statotenwidrige  Bescbluss  vermag,  wenn  die  Statntenwidrigkeit  nur  in 
einer  Verletznng  der  den  EiozelalctioD&ren  zustehenden  Recbte  bembt,  beim 
EinverstftDdDiss  aller  Aktionftre  init  demaelben  moea  wirksameD  Reebts- 
ziulaad  zo  begrunden.  Dies  entopricbt  der  Natar  der  aktieoreelitliebea 
YereinigDng  and  mass  als  Recbt  eehen  naeh  dem  Haodelsgesetzbiieb  and 
der  Novelle  ▼cm  11.  Joni  1870,  welobe  Gesetse  fiir  den  Torliegendea  Fall 
aDein  in  Betndit  kommen,  gelten.  Der  Dmdendeneebein  hat  nitr  die 
FonkttoD  znr  Erhebnng  des  Gewinnes,  soweit  ein  solcher  mittelst  der  die 
BrgebniBse  des  Geschftftsjabree  nnd  ihre  Verwendnng  festsetzenden  Ab- 
Boblnsaakte  znr  Vertheilnng  an  die  Aktionftre  angewiesen  worden  ist  Ffir 
dieeen  Anspmeb  ist  er  das  Brbebnngspapier.  Seine  Stellang  anf  Inhaber 
bedeatet  nichta  anderes,  als  dass  znr  Geltendmaohnng  dieses  Anspmebes 
jeder  Inhaber  tegitimirt  sein  sdl.  Daae  der  Dlvidendensebein  mOglicbet^ 
weise  schon  vor  jenen  Abscblnssakten  von  der  Aktie  getrennt  nnd  selbst- 
atindig  in  Zirknlation  gesetzt  sein  kann,  ist  reebttieh  indifferent  Das 
Gesetz  nebt  die  betreifenden  Abecfalnssakte,  wenn  sie  ancb  tbatsftoblich 
wegen  der  i&r  ihre  Vorbereitong  erforderliehen  Zeitdaner  erst  einige  Zeit 
nacb  Ablaaf  des  betreffenden  Geschftftsjabres  erfolgeo,  als  mit  Ablaaf  der- 
selben  erfolgend  an  nnd  Ifisst  die  demnacb  vorzeitige  Trennung  des  DiTi- 
dendenseheins  anberQcksicfatigt,  vergleiche  Artikel  224.  Die  Rechtsans- 
fuhrnngen  des  Reichs-Oberbandelsgeric^hts  in  der  Entscbeidnng  Band  9 
S.  273  ilg.,  anf  welche  das  fiernfnngsgericbt  selbst  Bezng  nimmt,  tragen 
bereits  in  weiterer  Konspqnenz  das  hier  ffir  den  vorliegenden  Fail  gegebene 
Ergebniss  in  sieh.  Was  von  dem  Faiie  gilt,  wenn,  obwohl  Statat  nnd 
Bilanzfeststellnng  einen  schon  jetzt  zn  vertheilenden  Gewinn  ergeben,  doch 
die  Vertagnng  der  Gewinnanszablnng  bescblossen  ist;  mnss  ebenso  gelten, 
wenn  in  solehera  f  alle  die  Verwendnng  des  Gewinnes  zn  anderen  Zwecken 
beschiossea  ist 
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Strafk-echt.  Terelnszollgesetz. 

Ortbeil  des  Reichs^erichta  (I.  Straf-Scnnt)  vom  23.  Dez«mber  1885  in  der  Str»{sache  gegea 

den  Arheiter  J.  N.  aus  C. 

Zoilamtlicher  WAarwver8Cblu8&  durch  zwei  PtoBbeo;  unbefugte  Ersetzung  einer  davon 
abfeaadeii  Beko«Mm  dink  Aibringung  einir  wtOwm  Ptoakt.  8traf|aMliNak  9  267. 
VarefittMlaeMti  M  S3,  41,  42,  96  Abu  2  nd  IS9. 

G  r  fi  n  d  e. 

Die  von  der  Revision  aufgeworfene  Frage,  ob  bei  einem  dnrch  eine 
Zahl  von  Bleien  augelegteu  zoUamtlichen  Verschlusae  einos  KoUo  die  ein- 
zelne  Plombe  als  eine  I  i  kuude  uugesehen  werden  k5nne,  bedarf  keiner 
BeaiitworiQag,  weil  das  aogefochteoe  Urtheil  davon  ausgeht,  dass  der  bei 
der  Zoll-  und  SteaerablertigungBstelle  auf  dem  Zentral  -  Personenbahobof 
in  G5ln  darch  zwei  Plomben  bergestellte  Verschlnss  der  betreifenden  Kiste 
nacb  Abhandenkommeo  eiiies  dieser  Bleie  darch  Befestigaog  eioes  ftnderen 
an  der  VeneliDllnuig  TeiflHadil  wordoi  eel  Diese  AiDthme  ist  aU  redits- 
irrtbllmUch  Dicht  zo  bezeiehnen,  Der  WaarenyerachlnaB  iat  das  Mittol, 
sieli  ZQ  versiebem,  daat  dia  Waare  bis  car  LdaiiDg  dea  Verachlasses  darch 
das  berecbtigte  Ami  nach  Heoge  and  Gattang  and  Beschaffenbeit  aover- 
ftndert  erbalten  bleibe.  ladem  der  EoUamttiehe  Yersdilass  je  nach  der  Be- 
stinuDnng  des  abfertigendea  Amts  dorch  AnlegoBg  eines  oder  mehrerer 
aasgepr&gten  Blaie  (Plomben)  erfolgt,  bearkoodet  dieses  Verscblassmittel, 
dass  der  Inbalt  des  ▼erschlossenea  Eollo  mit  demjeaigea  ftbereinstimmt, 
weleber  dem  EiBgangszolIamt  zar  Abfertigong  in  das  Binnenland  zagef fihrt 
words.  Der  WaareD?er8chlass  f&Ut  damit  nater  den  BegrilF  der  dffeni- 
liehen  Uikaode,  fdr  deren  fftlsehlicbe  Aafertignng  —  an  Stelle  amtUchen 
Yerschlnsses  —  oder  Terfftlscbong  —  darcb  Abtndeniog  desselben,  sei  es 
in  nnverletztem  Znstande,  sei  es  zam  Ersatz  anabsichUtch  yerletzten  Ver- 
scUaases  (Vereinszollgesetz  §  96  AbsaU  2)  —  der  §  267  Strafgesetz- 
bnchs  Bestimmnng  trifflt.  Es  bat  denn  anch  die  Gesetzgebang  selbst  anf 
den  amttieh  erfolgten  Waarenverschlnss  die  Bezeicbnnog  als  Urkande  and 
anf  die  f&lschliche  Uerstellnng  oder  Verf&ischang  eines  solcben  deaBegriff 
der  UrkandeDf&ls(  hnng  aogewendet,  indem  der  §  159  Vereinszollgesetzes 
l&r  den  Fall  des  ZasammeDtreifens  eioer  solchen  F&Iscbnog  mit  eincr 
Kontrebaade  oder  Defraadation  neben  der  ZoIIstrafe  die  darcb  die  Landes- 
gesetze  fur  die  FEIsrhnng  Offentlicber  Urkunden  festgesetzte  Strafe 
eintreten  Ifisst.  Diese  darcb  den  fileiverschlass  bergestellte  Bearkondaog, 
dass  die  bei  dem  Aasfertigaogsamt  zar  AblassuDg  an  das  Empfaogsamt 
deklarirten  —  nicbt  verzoUten  —  Waaren  (Vereinszollgesetz  §§  33,  41, 
48)  diejenigen  sind,  welche  in  dem  KoUo  bei  der  zollamtlicben  Abfertignng 
vorgefonden  werden,  wird  aber  anoh  darcb  nnr  theilweise  unberechtigte 
Abftoderong  gefftlscht,  and  der  Umstand,  dass  die  Sichernng  des  riohtigen 
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Einganga  der  eingefuhrten  VVaareo  am  iiilandischeo  Bestimmangsorte  eben- 
sowohl,  wie  dorcb  das  noverletzt  Erhalten  der  Plombiruag  darcb  ein  Blei 
aaeb  darch  Herstellnn^j  mehrfacher  Bleie  beschatii  werden  kann,  schliesst 
nicht  ans,  dass  der  im  Eiozelfall  gew&blte  amtliehe  Verschlass  darch  An- 
fogang  aueh  nur  eines  unecbten  Bleies  verfftlscht  wird.  Vergleiube  Vereins- 
zoUgesetz  §  94  Absatz  2  Satz  1. 

Aaeb  bedurfte  es  nicht  einer  Feststeliaiig  im  Urtheil,  dass  die  Steaer- 
beamten  alleiu  zustandig  seiou,  Plombeii  an  zoUpflicbtigen  Waareuseudungea 
anzabrlDgeii,  da  vorliegend  die  Steuerbehorde  den  Verschlass  darch  2 
Plomben  bewirkt  hatte,  nnd  die  eioe  dieser  Plomben  dnrch  eine  andere  er- 
eetzt  wordeu  ist  Dass  diese  Ersetzoog  in  rechtswidriger  Absicbt  zwecks 
T&aschaog  gesohehen,  ist  damii  featgestelt,  dass  der  Angeklagte  den 
nmtlidieD  Yerseblnse  gekaant  hit  tind  kein  Reeht  sn  deeeen  Yeitaderang 
batte. 


BeielisIinftplliditgeMti. 

UrtMl  det  R«{eliag«riebte  (IH.  ZlrU^Suiat)  wm  83.  Fabratr  1886  in  Sichw  dw  Tlagt* 

lobnen  Jobtn  L.  g«g«n  Koaiflieh  PMasBiscbwi  fiiaenbabnftikiis. 
1st  41e  B«|rltdM|  sIms  EMtoahldlieiiMeipnnliis  msb  die  FifcrlkielarsclBsr  nob 
I  2  dts  HaflpflleMiNebes  vom  7.  Juni  1871  durch  die  FestsCtRiq  der  I*im  dis 

tohyldlgen  BeanteB  b«dis|t? 

Tbatbestand. 

Der  Kllger  bat  lAngere  Zeit  im  Oienste  des  BekUgten  gesUnden  and  war 
in  derLokomolifabtheifaiDgder  Haaptwerkstifcie  xaSpeldorf (beiBroicb)  beschftf- 
tigt  Den  10.,  oder  wie  Beklagter  bebanptet,  den  11.  Jonl  1884  erbielt  er  den 
Anftrag,  in  Gemeioschaft  mit  dem  Hilfsarbeiter  R.  eine  in  Reparatnr  be- 
indlicbe  £i8eobafan-(TeDder-)Acbse  ans  dem  Lokomotiv'>RepiimtnrBebDppenY 
fiber  eioe  Drebscbeibe  hinw^,  nach  der  Dreberei  za  briagoi.  In  der 
Drehscbeibe  befindet  sieb  eine  OefFonng,  dazn  dienend,  einen  Menschen 
dnrcbsnlassen,  nm  Bepamtnren  vorzanehmen  n.  s.  w.,  welche  mit  einer 
eisemen  Platte  verschlossen  ist.  Bei  Ausfiihraag  jenes  Anftrages  trat 
KiSger  anf  diesen  Lflckendeckel,  derselbe  klappte  nm,  and  Elftger  fiel  in 
Folge  dessen  mit  dem  einen  Bein  in  die  Oeffnnng.  Er  behanptet,  dass 
er  dabei  mit  dem  Unterleibe  anf  die  emporstehende  scbarfe  Kante  der 
PJatke  gestilrzt  and  dass  diesc  ibm  3  Zoli  tief  in  den  Unterleib  einge- 
dmngen  s^,  anch  seine  Gescblechtstheile  erheblich  verletzt  babe.  In  Folge 
^eses  Unfalles  will  Klfiger  11  Wocben  lang  bettl&gerig  krank  gewespn  Bein 
und  ferner  eine  daaernde  Becintrflchtigung  seiner  kOrperlicben  Arbeits- 
kraft  erlitten  haben.  Er  verlani^'  nun  von  dem  Beklagten  Entschadigung-, 
einraal,  weil  ibm  der  Unfall  beira  Betriebc  dor  Eisenhabn  betroffen  habo, 
(§  1  des  Haftpflichtgesetzes)  and  sodaoa  aaf  Grand  des  §  120  der  Ge> 


Digitized  by  Google 


RMlilsprachaiic  imd  QMetsgiebiiiiB. 


568 


^erbeordnung,  weil  der  Luckend^^rkel  loso  gelegeu  uud  nicht  so  befestigt 
jETf^weseo,  dass  er  beim  Beiretea  uicht  umscblageu  konnto,  weil  also  der 
Bcklagte  beim  Belriebe  der  Werkstatt  die  zor  thanlichsteo  Sieherheit  der 
Arbeiter  gegeo  Gefahr  fur  Leben  und  Gesaadbeit  aotbwendigeD  Eiorich- 
tangen  nicht  getroffeo  babe.  Uobrigens  selen  oach  dem  Uofall  die  Luckea< 
deckel  sowohl  anf  der  hior  fraglichen  Drehscbeibe,  als  anf  den  fibrigen 
Drehsthreibeo  ia  der  veriaagten  VVeiae  mit  GUariiieren  befestigt  woiden. 

Aqs  den  Entscheidungsgrflnden  des  TTrtlieils  vom  23.  Febraar  1886. 

Das  Urtheil  der  VorioBtanz  grundet  sich  aaf  deo  §  2  des  HaftpHicbt- 
gesetzes,  oacb  welchem  der  Beklagte  fQr  das  Verschnldea  der  von  ilmi 
mit  der  Leitang  and  Beaafaichtigaag  seiner  Fabrik  angestelUen  Personen 
zn  bafteo  hat. 

Da  der  §  2  diese  Personen  als  Vertreter  des  Fabrikaoteroehmers 
ansieht,  so  ist  im  Sinne  desselben  eia  Verscbaldea  dieser  Personen  uberall 
da  vorhaadeo,  wo  sie  es  aa  derjeoigen  Sorgfalt  babeo  fehleo  iassen,  welche 
dem  Fabrikunternehmer  ans  dem  Dienstvertrage  seinen  Arbeitern 
gcgenubcr  oblag.  Und  da  deiniiach  der  Fabrikunternehmer  in  Fnl^e  der 
Vorschrift  des  §  2  cit.  fiir  jedon  Unfall  zii  liaften  bat,  vsek-her  durch  oine 
VernachlAssisnng  dieser  Sorgfalt  veranlasst  wordea  ist,  so  ist  die  BegrQn- 
dung  des  Eotscb&digaDgsanspracbos  nicht  bedingt  darch  die  Feststellaog 
der  Person  des  schuldigen  Beamten. 

Die  Vorinstanz  halt  mit  Recht  dafilr,  dass  dor  Bekl  ii^tn  nach  dem 
zwischen  ihra  iind  seinnn  Arbeitern  bealthendeu  DieiiisUerlrage  fur  die 
thnnliciisie  Siciieruug  derselben  bei  den  ihneu  zagewicsenen  Arbeiten  Sorge 
za  trageu  batte,  und  ibrer  Aoiiabmo ,  dass  die  Aafsichtsbeamten  des  Be- 
klagten  darch  die  Unterlassuog  der  ihoeo  hiernach  obiiegendon  Vorsichts- 
maassregelo  den  Cnfall  des  KlUgers  verschuldet  haben,  kann  dor  Vorwurf 
einer  Gesetzesverletzang  nicht  gemacbt  worden.  Hiernach  ist  die  eiugelegte 
Revision  uubegruudet. 


Oelfentliehes  Recht. 
§  14  des  Gesetzes  vom  3.  November  183S  und  §  U  des  Enteignungs- 

geselzes  vom  11.  .luni  1874. 

Ist  ein  Elaeniiahnunfernefimer,  weloher  auf  Grund  landespolizeillcher  Auflaoe  eine  Strassen- 
Dberfiihrua0  hergeatelit  hat,  verpflicbtet,  den  durcb  dieselbe  berbeigefiibrten  Mehraufwand 

•0  B0l6ioMiMgikMteD  zs  ilemalMna? 
BrkcuntidM  d«s  R»ieb8gwichtM  (If.  Ziril-SeuAt)  mm  9.  Min  1886. 

Thatbestand. 

Darch  Verfflgong  der  KSniglichen  Regicrang  zn  D.  als  Landespolizei- 
behOrde  ist  der  KOin^Miadener  and  Kheiniscben  Eisenbahogesellscbait  die 
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Ueberfuhrong  der  Graf- nf  crger  Chanssee  za  D.  fiber  das  Plaoam  ihrer 
BabnliDie  aufge^ebeu,  and  demgemass  hergestelk  worden. 

Nach  einem  auf  den  Antra^  der  Stadt  D.  von  der  genannten  KOnig- 
licben  Kegierung  veraulassleo,  durcii  den  liegierangs-  and  Baiirath  N. 
erstatteten  Gatachten  sind  zur  Belenchtoug  der  geoanoten  Strasse  durcb 
die  beiltm  UeberfuliruDgsbaawerke  zwei  Gaalaternen  mehr  erforderlich 
geworden,  und  iiat  die  Regierung,  in  dem  an  das  Oberbflrgermeisteramt 
za  D.  gerichteteo  Scbreiben  vom  4.  September  1880,  indem  Bie  dem  Gat- 
achten beitrat,  Bescbeinigaog  uber  die  poUzeiliche  Notfawendigkeit  der 
MehrbeleiichtaDg  erlheilt.  Seitem  der  Stadt  D.  itt  nan  letstere  znr  Ana- 
fabfung  gebraebt  und  bat  diaaelbe,  da  vtm  dem  Eiaenbabnfiakna,  dem 
Bechtanachfolger  der  erwftbnten  CreaeUBebaflen,  die  Zahlong  der  so  ent- 
standeneii  Mehrkoateo  verweigert  wurde,  im  Oktober  188 1  Klage  erhoben 
mit  dem  Antrago,  die  Yerpflicbtnng  dee  beklagten  Fielnta,  die  Koatea  der 
Beieaebtaog  and  Unterbaltang  ?od  zwei  Gaslatemen  an  der  UeberfQbnmg 
der  Grafenberger  Gfaanasee  zn  ftbernebmen,  feetzastellen,  nnd  denaelben  an 
Tenirtheilen,  der  KlSgerin  die  fUr  die  Jahre  1880/81,  1881/83  nnd  1882/83 
bereita  entatandenen  Mehrbelenchtnogalcosten  im  Betrage  von  353,9o  <^ 
nebst  nfther  angegebenen  Zinaen  nnter  Yorbebalt  ibrer  AnaprOcbe  fiir  die 
feraereo  Jabre  an  zablen. 

Die  erhobene  Klage,  welcbe  namentlicb  anf  daa  Scbreiben  der 
Regiemog  vom  4.  September  1880,  die  Grtindsfttze  fiber  die  Yerpflicbtang 
zam  Scbadensersatz,  aowie  den  §  14  dee  Enteignnogagesetzea  vom  11.  Jnni 
1874  in  Verbindnng  mit  §  14  dee  Gesetzes  fiber  die  Eiaenbabnnnter- 
nebmnngen  vom  3.  November  1888  geatfitzt  wnrde,  wfibrend  der  Beklagte, 
jeden  Rechtagmnd  dea  klftgeriadien  Anapnicbs  bestritt|  iat,  nachdem  daa 
zuvOrderst  angeordnete  Galachten  voo  Sachverdtfindigen  erstattet  war, 
durch  Urtbeil  dee  kfioiglichen  Landgerichta  zn  D.  Tom  5.  December  1883, 
aaf  dessen  Tbatbestand  und  Grflnde  za  verweiaen,  zngeaprochen  nnd 
aind  dem  Beklagten  die  Kosten  anferlegt. 

Anf  die  fiernfong  des  letztereo  hat  das  Konigliche  Oberlandesgericht 
zn  G.  in  aeinem  Erkenotnisse  vom  2.  Mai  1885,  auf  dessen  TJiatbeatand 
Bezng  ZQ  Dehmeo,  nnter  Abanderaog  des  ersten  Urtbeils  die  Elage  abge* 
wieseD  ond  der  El&gerin  die  Kostea  des  Eecbtsstreits  zar  Last  gelegt. 

In  den  CrQnden  wird  zanSchst  erwogen:  Nach  §  3  dea  Gesetzes 
vom  ILMiir/,  1850  liege  der  KlSgerin  die  Pflicht  zur  Tragung  der  Kosten 
der  urtlichen  rolizeiverwaltung,  welcbe  nnzweilelbaft  die  der  Strassen- 
beleachtnng  als  einer  polizeilichen  Anstalt  einschlie^se,  ob,  nnd  er- 
strecke  sicb  diese  auf  alle  Ortsstrassen,  aach  aaf  die,  wekhe  im  Laufe 
der  Zeit  nen  bergestellt,  umgeiegt  oder  uberbaopt  verSndert  worden.  Die 
in  Frage  stehende  Yer&nderuDg  der  Grafenberger  Cbaasse,  welche  von  der 
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EOniglicheo  HegleraDg  als  LaDdespolizeibehorde  aaf  Grand  des  ^  14  des 
Eoteignaogsgesetzes  vom  11.  Jaoi  1874  and  des  Eiseobahogesetzes  vom 
3.  November  1838  den  Rechtsvorgiingern  des  Bekiagteu  aufgegebea  and 
deuigemass  aasgefuhrt  worden,  habe  den  Charakter  der  Strasse,  als 
einer  st^dtischen^  auch  an  den  StelleD,  wo  dieselbe  die  beiden  Eisen- 
bahoen  tiberscbreite,  nicbt  alterirt.  Die  Rlftgerin  kOnne  daher  die  streitigtu 
Kosteo,  —  abgeseben  von  einer  vertraglicben  Yereinbaroog,  welcbe  nicht 
TOriiege,  —  aaf  den  Beklagten  nar  dann  abwAlzen,  weDn  die  Kuniglicbe 
Regiening  ia  der  fragUchei  Veriuguag  nidii  nor  die  Ban-  ond  Uoter* 
haltongBkoetea  der  TJebevfilfaningen,  soadern  ancb  die  dareh  die  letetere 
herbeigeffibtten  MehrbelenebtiiDgekoeten  dea  beideo  BieenbebttgeeeU- 
scbaften  ansdrlickUeb  zorLaet  gelegt  h&tte,  was  ubeetiitteneroiaasien 
nieht  der  Fall  eei. 

.  ^Bs  kann  dabingeatellt  bleiben,  ob  die  KOnigliohe  Begiemng  nicbt 
befbgl  wire,  gestfltzt  anf  die  bezogenen  gesetslieben  Voracbriften,  die  be- 
sagte  Verffignng  naisbtrftgtieh  dahin  za  ergftnzeo,  dass  der  Bekbigte  anch 
die  letztgedachten  Kosten  zn  tragen  babe,  denn  es  let  dies  nachwelilich 
bis  beran  nicbt  gesebehen.  In  dem  Scbreiben  deraelben  vom  4.  September 
1880,  woranf  die  Klftgerin  sich  bierfllr  bemft,  kann  nSmlieh  elne  der- 
artige  Brgftnznng  nieht  gefonden  werden,  weil  einestbeils  die  Fassnng  nnd 
der  Wortlaat  des  Sebreibeas  dies  nicbt  gestatten,  andentbeiU  dasselbe 
dem  Beklagten,  wie  nnbestritten,  nldit  «nmal  zngestellt  worden  isi** 

„I>en  Torstelisnd  AnsgefObrten  gegenftber  erweisen  sieb  die  BrwSgangen 
des  ersten  Biehters,  woranf  dieser  die  Zasprecbnng  der  Elage  stQtzt, 
ebensowobl  wie  die  BegrHndnng,  welcbe  Klfigerin  deraelben  zn  geben  sncht, 
soweit  diese  nicht  schon  in  dem  erstinstaozlichen  Drtheile  ihre  Wider- 
legnog  gefonden  hat«  als  htnfftllig.  Denn  es  gebt  daraas  hervor^  dass  mit 
der  Ton  den  Rechtsvorg&ngerionen  der  Klfigerin  bewerksteliigten  Ueber- 
fubraogeo,  wenn  dadurcb  auch  die  derselben  obliegende  Beleucbtongspflicbt 
einen  Mehranfwand  von  Kosten  erheiscbt,  ein  EiogrifT  in  deren  Recbts- 
BphSre  nicht  stattgefnnden  baben  iuinn,  welt  die  betreffenden  Eiseababnge* 
selischaften  dabei  nar  einer  von  der  znstfindigen  LandespolizeibehSrde  ihoeo 
gemacbten  Anflage  nacbgekommen  sind,  and  dass  daber,  da  die  letztere 
die  Verpflichtung  derselben  nicht  auf  die  Tragung  der  Mehrbeleuchtaogs- 
kosten  an  Stelle  der  KlJigerin  ausgedehnt  hat,  diese  auch  unter  Anwen- 
dnng  der  allgemeinen  Rechtsgrundsatze  uber  die  Srhadenseraatzpflicht  den 
Ersatz  dieser  Kosten  von  der  Beklagten  zu  fordern,  nicht  berechligt  ist. 
Anch  dor  Hinweis  des  ersten  Richtera  darauf,  dass  jene  allgemeinen 
Re('htsq:run(l:-ritze,  wie  zwar  an  sich  ricbtig  ist,  den  BL'siimiimnueu  des 
Gesetz^s  fiti.  [  die  Eiaenbabnunternehmungen  nnd  des  EuLeii^nunu^^^e^etzes^ 
inabesondere  den  Voi^cbriflen  des  §  14  derselben  za  Grande  liegeo,  ist 
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verfehlt,  da  uotergebeos  deren  Anwendanj?  ebea  dadarch  anajjeschlossen 
wird,  dass  die  kOoigliche  Regierung  die  Tragong  der  Mebrbeleachtungs- 
kosteo  den  UnterDebmern  nieht  anferiegt,  und  also  auch  za  einem  inte- 
grirenden  Theile  der  Bedinguiigen,  worau  die  Koazession  derselbeo  sich 
ko&pft,  nicbt  gemacbt  bat.  Die  Katscbeidungen  des  KOniglichen  Ober- 
verwaltangsgerichts,  woranf  der  Vorderricbter  ond  die  KlUgerin  sich  be- 
rafeo,  greifen  nicbt  Pl&tz,  weil  dieselben  die  bier  einscbl&gigen  Fragen  nar 
▼om  StaadpUDkte  des  VerwaltungsrechtB  aoB  befaandeln  and  fiicb  anch 
spezielt  anf  die  Strastenbeldaehtimg  niebt  bedebeo.* 

Oegen  die  oberbuide^gericbtliehe  Enttcheidnng  ist  tod  der  ElfigeriQ 
Rerision  eiogelegt  mit  dem  Antrage,  dleselbe  anfrabeben  und  die  B«- 
rafaog  dea  Beldsgteii  gegen  das  erate  BrkeonUiiss  koBtenpfliehtig  za  ver- 
weiieo. 

Beklagtiacber  Seits  iat  ZnitekweisoDg  des  BeGfatamittels  beantragt 

EotscbeidangBgrflnde. 

Die  eiogelagte  Revisioa  kaon  keinen  Erfolg  babeo. 

?0Q  dem  OberlaDdeegerirbte  ist  aogenommeD  worden,  dasa  die  Klftgerln 
gesetdieb  veipflicbtet  war,  die  dareb  die  Deberftthraog  der  Grafenberger 
Gbanssee,  einer  etftdtiBcheii  Strasse  erforderlieh  gewordeae  Hehrbeleaebtnog 
.bttrxastelleii  nod  flodaon,  daaa  derselbeo  i&r  die  ibr  so  erwaebseaden  Eosten 
eia  Ersatsanspriieb  an  den  Beklagken  nicbt  znstebt. 

Was  nan  die  gegen  die  Znrllekweisaog  des  letateren  geltend  gemaehten 
Angriflfe  betrifft,  so  yeranag  znniebst  die  bervorgebobene  Tbatsaobe 
ailein,da8Bdurcb  die  vonden  ReebtSTorgingerinnendesBeklag- 
ten  bewirkte  UeberfflbrnDg  der  genannten  Strasse  die  in  Rede 
Htehcnden  Kosten  entstanden  sind,  die  bestrittene  £r8at2pfltcbt  des- 
selben  nicbt  za  begrundcn.  Eiaen  allgemeinen  Rechtsgrandsatz  des  lohatts, 
dass  Jemand  fflr  die  eiaem  Dritten  nacbtbeiiigen  Folgen  seiner  Handlang, 
tiQch  weno  dieselbe  keine  nnbefagte  ist,  Ersatz  za  leistea  bat,  kennt 
das  rbeioiscb-franzOsische  Recbt  nicbt.  Dass  aber  itn  vorliegeoden  Falle, 
wo  es  sich  am  eioe  aaf  Anordnnng  der  zustlodigeo  LaodespolizeibehOrde 
aasgeffibrte  Anlage  baodelt,  von  einem  DeUkte  nicbt  die  Rede  sein  kann, 
das  ist  von  der  Rl&gerin  selbst  eioger&umt  wordeo. 

Sodann  kann  auch  die  Revision  auf  den  §  14  des  Eisenbaiin- 
geaetzes  vom  3.  November  1838  nicht  gestufzt  werdeu.  Die  bezogene 
Gesetzesvorsclirift  Rclidrt  ^IlmcI)  dem  entspredienden  §  14  des  Entei^nnngs- 
gi'selzes  vom  11.  Juni  1874  nicbt  in  das  Gebiet  der  pr  iv  at  rerl)t- 
iiclien  Kntschadi  gune.  vielm<'hr  ist  es  cin  An^fluss  des  o Ifentli*' l)on 
H  edits,  weuD  der  Gesetzgeber  die  Regieruug'Mi  •  rmachti^t,  im  Intt-resse 
der  Adjazeotea  respektive  im  allgemeinen  lateresse  die  dort  naher  be- 
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zeichneten  Aulagen  an  Wepjeu  a.  8.  w.  deu  EidenbabuuDternebmern  auf- 
zaerlegen,  wobei  es  denu  nicbt  darauf  ankorumt,  ob  die  Herstellung  soldier 
Anlageo  voa  den  BetheiligteD  in  Aotrag  gebracbt  i&t  und  ob  deoselben 
ein  privatrecbtlieher  Ansprncb  daraof  znsteht,  oder  nicbt. 

£iDe  Uotcrstutzang  des  klageriscbeu  ErsatzaDspraches  Ifisst  sicb  bier* 
nach  ans  dem  §  14  cit.  nicbt  berleiten. 

Mit  der  Behauptong,  dass  es  sicb  bier  nni  eine  Anfoi  fcrung  der 
der  Klii^criu  im  iiiteresde  des  offeutliciien  Wohles  baudule,  bat  dieselbe  in 
den  Vorinstanzen  den  erhobenea  Ersatzansprucb  zu  rechtfertigeu  nicbt 
versacht  Scbon  ans  diesem  Grande  kann  daber,  yon  allem  anderen  ab- 
geseben,  der  in  jener  Bicbtnng  geltend  gemacbte  Angriff  keine  Bernck- 
sicbtigung  finden. 


Beichshaftpflichtgesetz,  Gosetz  vom  20.  April  1881  betr.  dio  Fttr- 
Borge  fiir  die  Wittwen  uud  Waisen  der  Beicbsbeamten  u.  s.  w. 

Urthcil  des  Reichsjjerichts  fll.  Zivil-SeDat)  vom  19.  Jauuar  1886  iu  Sachen  ilcr  Wittwo  des 
8tations-As.sisteulea  L.  und  Geo.  wider  die  Gen.-I)ir.  dei  UeicbseiscQbabnea  iu  Str. 

Anrechnung  der,  den  Hinterbliebenen  eines  bei  dem  Betrlebe  einer  Elsenbahn  getodteten 
Beanten  zti»t«hdDden»  Wittwen-  und  Waitenpension  auf  die  ihoen  nach  den  Haftpfltoht- 

gesetz  zugeeprochene  Rente. 

Ans  den  GriindeD: 

Die  Revision  kann  keinen  Erfolg  haben.  Mit  Uarecbt  wird  von  der- 
eelben  Verletznog  des  §  3  des  Haftpflichtgesetzes  gerBgt  Nach  diesem 
stfibt  den  Hinterblicbenen  des  Getudteten  ein  firsatzanspvnch  nar  insoweit 
zn,  als  ibnen  dorch  den  Todesfall  der  OoterbaJt  entzogen  vorden  ist.  Eine 
solcbe  Unterbaltseniziebnng  findet  ftr  die  El&ger  nnr  in  Betrefif  desjenigen 
Betrages  statt,  welcher  nicbt  dnrch  die  nach  dem  Gesetz  vom  20.  April 
1881  an  den  Todesfall  geknupfte  £r5ifnnng  einer  Wittweo-  nod  VVaisen- 
pension  gedeckt  ist.  An  sicb  erscheint  daher  das  Verhiogen  der  Beklagten, 
dass  die  Wittwen-  und  Waisengelder  auf  die  Entscbadigang  eiugerec.bnet 
werden,  als  gerechtfertigt.  Hiergegen  kann  aucb  ans  der  rei-btlicben 
Natar  des  Anspracbs  aaf  diese  Gelder  eui  Grund  nicbt  bergeleitet  werden. 
Dieser  Ansprneh  bemht  nicbt  aiit  eincm  Versicberungsvertrage  (§  4  des 
Hapfipflichtgesetzes),  vielmcbr  iediglich  aaf  dem  Gesetz,  welches  durcb 
Gewahrnng  von  Pensionen  an  die  Hintcrbiiebenen  der  Rr>jimten  fiir  dcren 
Unterhalt  Sorge  trifTt,  und  biliiet  nicbt  eiu  ueben  deiu  Eutscliadiguugs- 
anspracb  erwori)ene8  seibslundiges  VermSgensobjekt;  hieran  wird  aucb 
dadurcb  niebts  geaudert,  dass  zur  Bestreituosj  dieser  lieicbsausgaben  an 
den  Beamten  besondere  Betr&ge,  and  zwar  in  nicbt  onerbeblicbem  Betrage, 
erboben  werden. 
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RechtsgruDds&tze  aus  den  Entscheidaagea  des  ReicbsgericiiU. 

Strafrecht.*) 

V«Ntfl|»|l|6Mb  VM  I.  Jull  1869.   |§  41,  44,  151.   BtgllKMlNlirfllUdIv  «Wi 

21.  DtiMter  1869.  |  31. 

Erlnaiitiiitt  det  Bdcluverichta  vom  17.  Febniar  1885.  (EntMb.  Ho.  4»  S.  11~17). 

Sind  an  eioem  fiiaenbahatransport  nadi  einander  Tenehieden^  BotoU- 
mftditigto  der  Bahnvarwaltang  betbeiligt*  bo  trtgt  dor  WaareofUiFar  f Ar 
die  Uoferletatbeit  des  zollamtUche&  YencbliMaes  aof  so  laoge  dio-Yor* 
antworUiclikoit,  ala  or  nidit  den  Beatimmangen  der  ^aenbalmvenraltiing 
gemftaa  die  Waare  einem  anderen  beToUmlditigtea  Waaienfllhrer  Hbergebeii 
Oder  dem  ZoUamte  zugefOhrt  bat 


StrafgeMtzbuch  $  316  Abs.  2. 
ErkenntnisB  des  Eeicbsgerichto  vom  18.  Mai  1885.  (Entacb.  No.  65  S.  208—205). 

Im  Falle  dee  §  816  Abe.  3  ist  dae  aabjektiTe  Veracbaldeii  in  dor 
Pfliehtvemaebliaaigaog  gefteben  and  ea  reicht  dafaer  ana,  daas  die  Haad- 
long  dem  EiBenbababediensteten  zor  PflichtverBftumnag  zngereclmet 
weiden  kaon;  nnd  dieaea  ejgeoartige  Amtsvergeben  iat  nnr  hiDsichtlicb 
der  Strafe  der  im  Abs.  1  a.  a.  0.  behandelten  TraatportgefiUirdnng  dnreb 
Fahriftaaigkeit  gleiebgeeteUt 


H  1,  9  tfie  Gaiiliia  von  9.  Jaai  1884  oegen  den  verbreoliarMaa  aai  iiilagafllff 

lioiMB  (Mmob  via  Spraaiitataa. 

Erk«iii)tai88e  des  Reichsgericbts  vom  26.  Febniar  1865  (Eotscb.  No.  21  S.  73,  74),  fOtt 
12.  Juoi  1885  (Entsch.  No.  79  S.  y5r>-2Gl),  vom   1.  Oktober  1885  ^Kotsrh.  No.  190 
S.  398—400)  uDd  Tom  13.  Oktober  1885  (Kutscb.  No.  rid  S.  431—434). 

Unter  ^Besitz  von  Sprengstoffen"  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  9.  Joni 
1884  iat  ledigUch  das  tbats&chlicbe  Verb&ltoiss  der  Innebabang 
der  fraglichen  Stoffo  gemeint,  nicht  aber  der  jnriatiacbe  Besito  derselben 
zn  Terateben. 


*)  Entscheidtintren  des  Heicb.<«({ericbts  in  Strafsacben.  ilerausgegebeu  ron  Mitgliedera 
des  Oericbubufes.  Baud  XU.  Leipzig,  Yeit  &  Comp.,  1885.  Vg).  zuletzt  Arcbiv  1885 
S.  680,  €91.  —  Dm  SrImiBbuss  det  Rd«big«riehtB  vom  19.  Ibi  1885  b«tr.  den  BegrifT 
der  Pferdeeisenbabu  ist  S.  205 — 212,  das  Erkenutniss  vom  17.  September  1885  betr.  den 
Begrifr  einer  otoktriscboo  BisMilwbii  iftt  S.  871—878  dietet  Bradet  abgedrackt  (v^  Arcbiv 
1886  S.  121). 
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Konigreich  Saehsen.  Gesetz,  die  AofDabme  eioer  3 prozeotigeo  Renten- 
uileihe  betreffend,  vom  22.  April  1886. 

Wir  Albert,  u.  s.  w.,  erachten  im  Hinblick  auf  die  bevorstehonde  Ausfuhrung  weiterer 
EiseobabDbauten ,  sowie  lur  Deckung  anderer  ausserorden'lichfr  Staatsbediirfnisse  die  Ver- 
starkuDg  der  Baarbest&Dde  Unaerer  SuaUkagse  durcb  feraerweite  Ausgaben  von  Schuld- 
Tenebreibangmi  fib«r  8  prosmtige  jUirlidie  Bentaii  fSr  erfoidarlich  and  verordmn  d«iii- 
uacb  tt.i.w.»  wio  folgt: 

I  1.  Yen  dem  LandtagMmsehott  tn  V«nvaltiiiig  der  Staatvaehnldm  lind  Schnldwr- 

scbreibuiigen  uber  3  prozeatige,  jabrtiche  Renten  im  NoiaiiUklb«liag«  fon  iiberbftnpt  Tier  nod 
Zweoag  MilUofien  Mark  Kapltal  in  Absebnitten  ubtr 

9  M  jabrliche  Kente  aiif  300  .//  Kapital 
15  ■       »  »      »    SOO  „  , 

80  .      .         >     >  1000  ,  , 
90  »       ,         ,      ,  3000  ,  , 
150   „        .  -      ,  5000  „ 

auszufcrtigeu  uud  nn  Unser  Finanr.-Ministerium  zur  weiteren  Verfugung  abznpcben. 

§  2.  Die  Schuldverscbreil. unpen  sind  miter  detn  1.  April  1887  auszufcrtigcn  und  mlt 
Ziosleisteo,  sowie  mit  ZiuHScbeioen  uber  die  vom  1.  April  1887  au  laufeudeu  Reutea  zu 
verMhen.  Ibre  Nunnera  heben  elch  an  die  letstan  der  neeb  den  GeMtsen  vam  16.  August 
und  7.  September  1878,  lovie  torn  S5.  April  1884  augegebenen  SchnldTenebrMbnngen  der 
uiiulieheQ  Appointgattungea  anzuscbliossen. 

§  3.  Die  Auszahlung  der  Renten  erfolgt  in  biUbj&brlicben  Baten,  «m  30.  September 
und  31.  Mln,  bei  der  Staatsscbuldenkaase. 

§  4.  Die  tur  Zditmig  der  Senten  eilbrderlkben  Geldmittel  lind  der  StnetaMlivlden* 
kaaee  lur  geb&igwi  Zait  ansuweisett. 

5.  Fur  die  pnnktHcbe  Einzablung  dieser  Geldmittel  ist  Unser  Finanz-Uinisterinm, 
fir  die  der  Be^timmiing  entsprechende  Verwendung  deraelben  der  LaodtegsauaacbaM  an 
VenraltuQg  der  •Staal^scbuldcn  vcraatwortlicb. 

§  6.   Die  R«nten  verjabren  mit  dem  Ablauf  von  3  Jahren  nach  der  Verfallzeit. 

%  7.  Von  1.  Janua?  1888  ab  ist  bis  auf  weiteres  aiytbrlieb  nindeslens  ein  Proienl 
des  Kapital betrags  der  auf  Grund  dieaes  Gesctzes  ausgegebenen  Roote  in  den  Staatshau8balta> 
Etat  eiDZustellea  uod  enlweder  zum  Aukauf  cines  entsprechenden  Retraps  von  Schuldver- 
schreibungeii  ilber  .1  prozenti<ie  jubrli>:ho  Renten  oder  zur  Tilgung  anderer  Staatsschulden 
uber  die  in  den  bezuglicbeu  Tilguogsplaueu  vorgeaehene  Uuhe  biuaus  zu  verweoden. 


0e8te^^elch-Un^?arn.  Geaetz  vom  11.  April  1886,  belrefTend  die  Be- 
triebsuberuabme  und  eventnelle  EiulOsQD^'  der  Prag  -  Daxer  and 
der  Dax-Bodeubacher  Eiseubaiiu  darch  deu  Staat. 

Abgedmckt  im  Centralblatt  fur  Bisenbaimea  und  Dampfscbiffkbrt  No.  58  vom 

20.  Mui  188(;. 

Art.  I.  Die  Regierung  wird  ermacbiigt,  im  Faile  dor  Betriebsuberaabme  der  k.  k. 
priv.  Prag-Duer  und  der  k.  li.  priv.  Doz-Bodenbacber  Kisenbahn  dnreh  den  Staat  nnter 
den  Bealimmungen  dee  im  Handelsninisterinm  am  38.  April  1884  aniiireDOmnMiiea  Pre- 
tokolh  den  beiden  genannten,  eventuell  Xtt  Yersinigenden  Gesellsebaitsii  xusammen  als  Be 

AreblT  fif  Sto«ab«liiBWH«B.   IMt.  jn 
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triebfidberschuss  aus  deren  gesammten  Uoternehmungen  (mit  Ausscbluss  der  Uuxer  Braun- 
kobl«nverk«  der  k.  k.  priv.  Daz-Bodentaticher  Eisrababn),  Tom  Ztitpmikto  d«r  BetritbB- 
ab«rnBhia«  angefaogra,  jadocb  anter  AimehluRa  das  Jahrea  1886,  ainaa  Pansebalb^ng  za 

garaotiren,  velchar  far  jedes  der  Jabre  1887  bis  1894  dem  DurcbscbDitte  der  bebufs  dieser 
Ermi'tt'l'inL''  zimamroeniurechncnden  wirklirhcn  Retriebsuberschu>S(^  dfrj^elben  beiden  Dnter- 
nebiuuugen  in  <ieo  nacbst  vorau^ge^aogenea  zwei  Betriebsjabrt^u  ueb&t  eiuem  Znacblage 
gleicbzukomroeD  bat,  der  far  das  Jabr  1887  secbs  Prozent,  fur  jedes  der  Jabre  1888  bia 
1890  ffinf  Prozent  und  fir  jedea  der  Jabre  1891  Us  1894  vi«r  Prozant  jenea  Duiobaelinittet 
bebrlgt 

Der  auf  diese  Wei^e  fiir  das  Jalir  1894  ermittelte  gartntirte  fietriebaertng  bat  ats 
solcber  fur  alle  folgenden  Botrifbsjahre  zu  gelteti. 

Art.  11.  Sollte  der  Siaat  in  Folge  der  uath  Arukei  1.  ubertiommencD  Garantie  in 
die  Lage  konmen,  bebufe  Brg&ntung  der  irirklteb  ersieltett  anf  dea  gaimtirtien  Betrieba- 
nbarecbanw  ms  dgeDen  Htttein  Zahlungen  in  leisteD,  so  eind  die  aotebecgiestalt  erfolgten 
Betrage  ledigiicb  als  luit  vier  Prozeut  vertinslicbe  N'orscbusse  zu  bebaadelD,  deren  Rack* 
zahUing  an  den  Slaat  aus  den  BctricbsuberBchu<?'<en  spaterer  Betriebsjabre,  soweil  erstere 
die  garaotirtea  Jabresziffero  dbersteigen,  zu  bewerksteiligen  ist.  Hierbei  bat  die  Zablung 
der  Zinsan  Jenar  der  GarastieiTorBdniM  voimttsragebfln. 

Art.  III.  Die  Ragianrag  wird  ermlcbtigt,  in  Anafibnng  dea  dam  Staato  kmft  obigan 
Protokolls  vom  1.  Januar  1893  a&gefiUigeD  einKer&umten  Einlusunifsreobtos  die  im  Ar- 
tikel  I.  bezeicbncten  Unternehtnungen  gepen  newahruui;  ciner  dem  einjahrigen  Durcbschnitte 
der  aus  die^en  llnternebmuagen  wirklich  erzielteu  Betriebsubersrhusse  der  der  Einlosung 
unmiUelbar  vorausgegaugeneu  drei  Jabre  unter  Ausscbeiiiung  des  uuguustigsteu  Jabres  gleicb- 
bmnnaiidani  bja  ann  90.  Jnni  1963  Meaubaiablendan  Jabrearante  in  dam  Falla  einsttldsani 
wenn  der  in  obigar  Att  amiittetta  dniebaebnitilicba  BetriebBUbeisehuM  der  einsolMeoden 
Untemehmungea  miudestens  die  beduogeue  Minimal-Einlosungsrente  von  3  100  000  fl.  erreicht. 

Art  IV.  Die  den  Gegenstatid  dieses  Gesetzes  bildenden  Eisenbabueu  sind  tod  der 
Staatsverwaltung  in  eigener  Regie  zu  betreibeo,  und  darf  die  Uebertraguog  des  Betriebea 
an  aioen  Privaten  odar  an  eina  Geaalleehaft  nnr  anf  Orandhga  sines  biariibar  tu  arkuasa- 
dsn  Oasetsas  erfolgao. 

ArL  V.  Die  durch  die  Betriebsubernabme  der  Prag-Duxer  und  Dux  -  Bodenbacber 
Eisenbahn,  sowie  durcb  die  EinlusnriL'  (iieaer  beiden  Babnen  fiir  den  Staat  veranlassten  Eiu- 
^aben,  bucberlicben  Eintraguogen,  Au!>fertigungeD ,  Vertrige  und  Honstigen  Urkunden,  mit 
Kiuttchluss  der  Protokollar  -  Uebereiaiiomaian  vom  26.  April  1884  und  vom  17.  Mai  1S84, 
ganiessen  die  Gsb6braii>  und  Stempsifreibait 

Ari  VI.  Dieses  Oesets  tritt  mit  dam  Tage  seiner  KnndmsebuiM;  in  Wirkannkait. 


Verordnang  des  Hand  IsniioisteriiUDS  Tona  15.  Mai  1886,  betreffeod 
die  BemessuDg  der  GUUgkeitsdaaer  und  Regelaog  des  Vorgebeos 
bei  ADseerkraftsetzaDg  tou  FrachtbegfiBstigaogeo  anf  Bisenbahnen. 

VerufTtv  Uicht  im  XX?.  Stack  das  Raiebsgesatsblatts  ▼on  15.  Mai  1886 

S.  279.  280. 

Um  bezfjglich  (ier  BemO'^sunp  der  Gillti^keitsdauer  und  des  Vorfrebens  b^i  Ausser- 
kraftaetzung  der  im  Pubiikationswege  zur  EinfiibruQg  gelangeaden  Fracbtbegonstigungen 
sin  ainhaitliebaa  Varisbrsn  der  Babnvenraltttttgan  barbaisufiDbfaa  und  dan  auf  sotebsn  Ba- 
giastignngan  banibendaa  Bersehnangan  der  Qcscbltowsit  aina  mSgliebst  aiebars  Gnmdlage 
zu  bieten,  wird  in  EigiiDznDi^  der  Verordnungen  vom  12.  Uarz  1879  (B.*0.-B1. 98}  und  TOOl 
81.  Dasembar  1879  (E.-a.-Bl.  3  ana  1880)  Nacbetebendaa  Teriagt; 
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§1. 

Frachtbo^uQsliKWigfla  mit  der  Bedinguii^  eines  aufzuliefernden  Minimalqiaantums  riad 
stets  mit  e;n-^r  ini  Voraii<«  rti  bpstimmendeu  GQltiLrkf^it^iiaiier  dahcr  mit  Aofiflchlasi  d«S  Za^ 
satzes  ,.bis  :uif  WiiliMTtif"  Oder  „bis  auf  Weileres"  m  pnbiiziren. 

Der  soicber  Art  festgcsetzle  Auflieferuogstermin  darf  keiueafalls  verkurzt  werdan  uad 
ist  aoeb  eine  rack«irk»od«  V«il&Qg«ninf  dessolbeo  nor  in  beMmders  berfieJuielitigiiiigs- 
wnrdlipn  Pilleo  auf  Grend  t\MT  jedwnal  tinzubolendAii  Gtttthmigiiiig  der  kompdcnten 
Anfsicbtobeborde  nilis^g. 

§  2. 

Fr»cbtb«^n8ii|juugeii  oboe  Bedinguag  eines  Minimalquantums  siod  stets  „bis  auf 
Widanuf*  oder  „hh  auf  Wtitarw*  tmd  ia  d«r  Kegel  mit  dem  Kaiimal-Oultigkeitstoninaa 
bis  sum  SeblutM  daa  feweilig  lanlandeB  Ea1«nd«ijabr»a  za  pnbJiiiMn. 

Mit  Rucksicht  auf  die  Verh&Itnisse  «iazelaer  Handels-  und  Tudustriezweige  kann  je- 
doch  die  Gultigkeitsdauer  der  B«»jr6Qstigung  in  Pallpn,  wo  dereii  Hinnitimun^  fur  die  Dauer 
der  Gei^rbaftskampagDe  erwunscbt  ist,  uoabbangig  too  dem  Kaieaderjahre  auf  die  Dauer  der 
erwabnteQ  Kampagne  fest|[csetxt  werdeo. 

Ebeaso  ist  es  bd  SdiUTakonlnimnMii  inilss^,  die  Gnliigkdt  d«r  B^fiiutiKiiiigva  ffir 
die  Damr  der  jeweiligea  SehilhbrtMiaon  eiuarftamen. 

§»• 

SoUeik  die  »bi«  auf  Widermf*  oder  .bia  auf  Weitarei*  zar  EinlSbmiif  gelangten 

Frachts&tze  vor  Ablauf  des  Maximal-Giltigkeitfltermins  ausser  Wirksamkeit  gesetzt  werdeo, 
so  ist  dieso  Aus^erkraftset/ang  in  alien  FUlen  vorher  TOrMbriftBm&Bsig,  das  ist  mindestens 
vierzebn  Tage  (ruber  zu  Teroffeaiiicben. 

Die  gegenwSriige  Verordnung  tritt  mit  dem  Tage  fbrer  Eundmacbuog  in  Wirlt- 

Der  Itoaigi.  uogariscbe  Kommnaikationsminister,  mit  welcbem  diesfalls  das  EiDver* 
nehmen  p:epflo^t<n  wurde,  trifft  unter  Eiaen  die  gleicbe  Aaoidniifig  far  die  Eiseababnen  der 
Lauder  der  uagariscbea  Krone. 

Frankreieli.  G esetzcnt wurf,  betr.  Aenderung  der  Artikel  105  and  108 

des  HandclsgeseUbuchs.    (Code  de  commerce.) 

Der  Abgeordoetenkammer  von  der  franzosiiicheii  Staatsregieruog  am  26.  No- 
vember 1886  TOigelagt  (Doemnenle  parlementaiia.  Cbambre.  Mai  1886. 
&  880-384.) 

Bfai  von  der  Begierang  im  Jalire  1881  der  Abgeordaetealummer  toigelegter  Bntinixf, 
betr.  Aenderungen  der  Art.  105  und  108  des  Handolsgesetz^ucbs,*)  war  yon  die«er  sinen 

besortderen  Ausschusse  2<ir  Vorberathuiiir  uberwiesen.  Das  Ergebuiss  dieser  Berathnngen 
aind  einige  Acd  lerungeo  des  Kci^ioriin^sontwurfs,**)  welcbem  der  Ausscbttss  folgeude f assuag 
zu  gebeo  vorscblikgt,  die  von  der  Regieiung  q^enebmi^t  wird: 

Einzigcr  Artikel: 

An  die  SlelJe  der  Artikel  105  und  108  des  Handeibigeaetzbuchii  treteu  folgeude  Be- 
•timnungen: 

•)  Vgl.  Arcbiv  1882  S.  1:)      1881  S.  130. 
**)  Der  frubere  Eegierungsentwurf  ist  in  Uebersetzuug  im  Arcbiv  1882  a.  a.  0.  ab- 
gedmekt 

38* 
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Art.  105.  Duroh  Annabine  des  Guts  uml  Bezalilun^j  der  Fracht  eriischt  jeder  An- 
spruch  gegen  deu  Frachtfuhrer  wegcn  liesch-  d  j^ung  oder  tiieiiweisea  Verlustes,  weon  nicht 
der  Empfaoger  iooerbaib  zwei  voiier  Tage,  mit  Ausschlu&ii  der  FesUage,  welche  auf  die  Ad- 
sabne  des  Ootes  nnd  BexaUimg  d«r  Fracbt  folgen,  d«D  FracbtfiSlirvr  dnreh  aia*  ahhot- 
lferiehtllcb«  HandUtiig  seiae  b«grilDd«te  Yenmbntog  ftonneigt  bat. 

Innerhalb  derselben  Fri^t  muss  mangels  einer  gutlichen  Vereinbaraog,  durcb  eioflD 
yOm  rrici-tensrichter  licsliinratcn  Sacbverstaudigen  der  Zustand  des  Outs  festgest'-l!*  werdon. 

Art.  108.  Die  Klagen  aus  dem  Frachtvertrafre  tjegen  den  Frachtfuhrer  wegeu  Be- 
scb&digunf;,  tbeilweisen  VeriastM  od«r  Vers^atuag  verjabreD  io  eiiMm  Hooat  fiir  die  inaer- 
balb  Frankreiebs  aiifg«geb«neD,  in  swei  Xonalen  I3r  die  ant  dem  Aoslande  komaendaD 
Tiansporte. 

Alle  riliriy:en  Klapen  ans  dem  Fra-htvertragc  sowohl  pegen  deo  Fracbtfahrer  und  Spe- 
diteur  als  gt'cen  <ipn  Versfiider  uiul  Kiuptanger  verjahren  iu  drei  Monateii  fur  die  in  Frauk- 
reicb  auj^egeUeuen,  m  secljii  Mouawu  fur  die  aus  dem  Auslaade  kommendea  Traasporte. 
IHa  Terjftbnuig  baginot  im  Falle  gaQzlicban  Tarluitea  to  dem  Taga,  «n  wateham  dia  Zii> 
atallung  dea  Onta  ao  dan  Bmpllnger  bitte  arfotgt  aein  mfiiaaD)  in  allaa  andaran  FUleii  an 
dem  Tage,  an  welcbem  das  Gut  dem  Empftngar  aogaataUt  odar  angabataii  iat,  abgaaaban  von 
dan  Fallen  dm  Betrugs  oder-  der  Untreue. 

Die  Rdckgriffsklagen  verjabrea  in  einem  Monat.  Dieaa  Verjabrung  l&uft  fom  Tag* 
d«r  Anatellang  dar  Klage  gegen  dan  Baekgriffiuhmar. 


Italien.    KSnigl.  Verordnan^  vom  11.  Februar  1886,  betr.  den  Baa 

und  Betrieb  einer  Eisenbahu  von  Verona  nach  Caprino. 

VerufTentlicht  im  Mon.  d.  Str.  ferr.  vom  5.  Mai  1886  and  im  Qioroale  del 

Geiiio  Civile  188G  Ko.  3. 

Die  Koo2ei9&ioQ  fiir  deu  Bau  and  Betrieb  eiser  normalspurigea  Eisenbahn  voa  Verona 
nacb  Oaprino  wbtt  aiaar  tn  diaaam  Zwaeka  gablldetan  PriTatgaaallNhaft  nberlnman.  Dar 

Ban  soil  binnan  8  Jabren  vollendet  aeio.   Der  Staat  zahlt  vom  Tage  der  Balriabaaroffnuiig 

an  fnr  das  Jahr  xind  Kilometer  einen  Zuschuss  ron  tOOO  Liro,  jcdoch  nur  fiir  diejeniiren 
Streiken,  uuf  welcheii  dus  Geieise  auf  eigenen  Babnkorpera  (nicbt  auf  der  Landstrasse)  UegL 
Die  Kouzession  ist  auf  die  Dauer  von  90  Jabren  ertbeilt. 


KOnigl.  Yerordnang  vom  25.  M&rz  1886,  betr.  dea  Ban  and  BMab 
einer  Bisenbalm  yon  Rivaroio-Ganavese  nach  Gaatellamonte. 

Veroffentiicbt  im  Mod.  d.  Str.  ferr.  vom  12.  Mai  1886. 

Die  Konteaaion  far  den  Bau  und  Betrieb  einer  normaUpurigen  Eisenbabn  Ton  Bi- 
Taroto-CanaTaaa  nacb  Castallamanta  wird  einer  Untarnabmar-Oaaelladiaft  fibartragaa,  naleba 
dieaa  Bahn  binnen  2  Jabren  fertigzustellen  bat.  Der  Staat  gowabrt  eiurn  jabrlicben  Batrleba- 
^ufichnsR  TOM  lOOOTiire  fur  jedt's,  besotiderenBabokorpor  beaitsende  Kiiomatcr  dieaar  Bahn 
vom  Tage  der  ErofTnung  ab  auf  35  Jabre. 

VerordnuDii  voru  31.  Miirz  1886,  betreffend  das  Fernsprechweseo. 

Veroffeulli' hi  im  Mon.  d.  Str.  ferr.  vom  1-2.  Mai  1886. 
Zor  GewinnuD?  der  Grundlagen  fur  die  geseUlicbe  Regeluag  des  Femsprechwesena 
wird  eiu  aus  Parlamentsmitgiiedern  und  Staatsbeamten  bestebender  Auascbuaa  mit  dar  Attf- 
gaba  batrant,  die  Anwendnng  daa  Famapracbais  und  die  Basiahnngen  dasaalbeo  an  dan  varr 
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lehiedettMi  Dienstzweigen  im  In-  und  Aadande  tv  stndlren  and  danacb  der  Regieruug  wegea 
der  bMfiglteb  4es  Bum  vnd  B«triali«  der  FenMpnebor  m  •rlatmden  gMelilidiea  Btttiin- 
ttungtii  Ycmebligt  m  maelMii.   


EOnigl.  VcrordDii im; ,  betreH'eDd  den  Baa  and  Betrieb  6Ul6r  Eisen- 
baba  yod  Bas&luzzo  uach  Fragarolo. 

Yeroffeotlicbt  im  Mod.  d.  Str.  ferr.  vom  21.  a.  28.  April  1886. 

ZwischeiJ  Vertrctfrn  der  italienischen  Retrfpnjn?  und  der  Tram^>al;Ti-^P'?ell9chaft  NoTI- 
Ovada  ist  uoter  dem  4.  Februar  1886  eia  durch  die  bezeichnete  komgl.  Verordnung  geQebmigter 
Vertrag  abge8chlos8«n  worden,  nach  welcbem  der  gecaontea  OeselUcbaft  die  Konzession  for 
dm  Ban  ttiidi  Betrieb  «intr  nonukpnTigm  Ebmbaha  yos  Fragtroto  (Statioii  derSwenlMhtt 
AloMandri^OwMw)  nach  Basaluzzo  ertbeilt  wird.  Der  Slaat  gew&hrt  einen  jihrlidwQ  B«* 
triebsznschnss  von  1000  Lire  '800  Uf)  for  jeden  Kilometer  Bafinl^ge,  welches  cinen 
eipenen  Bahnkorper  hat,  voia  Tage  <ler  Retriebsefoffuung  ab  auf  die  Dauer  von  35  Jabren. 
Die  Betrie^seroffnung  soil  bionen  '6  Joiirea  erfolgen.  Aus  den  dem  Vertrage  beigefiigten 
BmbedingungMi  iii  n  er»ibn«D,  dMi  an  dan  Uabergangen  in  glatdiar  BtMne  baida 
Scbianan  daa  Galaisaa  nit  OegMMaUenan  in  vefaehan  aiad,  dafan  Linga  nm  a(«a  1^  m 
die  Breite  d«a  Uabarfnga  fibartralha  aall.  Dia  tn  belden  Seitan  der  Eisenbabn  an  solcben 
Uebergfin^en  auabringandan  SeluanlEen  nAnan  mindestens  3^m  tan  dar  niehstaa  Sehiana 
entfemt  sein. 


Bussland.  Kaiser  lie  her  Erlass  vom  10.  Murz  1886,  betr.  deu  Tarif 
fiir  die  Befotderaug  voq  Militarpersouea  and  Militfirgut  auf  Staats- 
babneo. 

Veroffenllicht  im  Verordouagsblatt  dea  Ministeriums  dor  Verkehrsaageiegen- 
baitan  tooi  21.  Ibi  1886. 
Dia  anf  dan  Staatabahnan  an  arhabandan  Tarifefttia  fur  dia  BafSrdaning  von  lliUtir- 
panMmaB,  OaadiStian,  Pfardao,  aooetigfn  Kiicgamatariid  and  Varpiqgngifaganattndaa  In 

fahrplanmaasigen  Personen-  und  gemiscbten,  sowie  in  Bstia^  und  Qntmvgtn  waidan  dan 
xnatindigan  Dienststalian  xur  Maehacbtuog  miteetheilt. 


Eaiscrlicher  Erlass  vom  7.  April  I8861  betr.  die  techaiscbeo 

KiseubahDschalea. 

VaroiTentHcht  im  Verordntu^blatte  des  Ministeriama  dar  YarkebnansUltfln 

vom  7.  Mai  1886. 

Im  Mmisterium  d«r  VerkebrsanHtAlteB  wird  eiae  besoudere  Abtbeiluu?  fur  Unterricbts- 
wesen  erricblet,  welcber  die  Yarwaltuug  der  zum  Oescbaftabezirke  dieses  iliniiiteriumfl 
gaborigan  Lebranateltan  obliegt.  Diaaer,  dan  Ministar  dar  Varkabraanstalien  untarstalltan 
Abtheilung  wird  die  unmittelbare  Leitnng  der  bel  den  russiscban  Eiaaababnen  baatahendan 
techiiiscbeii  Eisonbahnsfh'ilcri,  weli  lie  seither  von  den  Gespllschaftf^n,  von  dcnnn  sio  erriohtet 
waren.  untor  allgetueiner  staailieber  Aufsicht  vanraltet  wurdeo  und  ntuimebr  zu  Staata- 
aosUlten  erboben  werden,  ubertragen. 

la  dan  Brlaiaa  wardan  angldeb  die  danualbatt  baigefdgten  aaoan  Voraebiiflan  for 
dia  Taraaltung  dar  taebniaebaa  Elaanbabnaebnlan  ganabnigt  tmd  irird  Anordnoog  gatroffao, 
bezoglicb  der  EInstellung  der  durch  die  Errirbtung  der  nmea  Miaiatarial-Abtheilung  und 
dia  Uabamahma  der  Kiaanbabnscbulen  in  Staatsvarwaltiug  fur  latstara  antatabendan  Kastan 
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in  deo  SiMtaliaoalnltoetat,  Mwid  besiiglich  d«r  B«g«lQOg  d«r  Bang'  nnd  BinkoDisen*- 
Tcdbiltniaie  dcr  M  d«r  neuMi  AbtheiQoiiK  and  daa  BfNiib«hnKliiil«i  (hltigett  Betuten 

nnd  Lebrer. 

Dio  technischen  Eisenbahnschulcn  haben  den Z week, E'senbalmbeii ion «tpte  zweiten  Raoges 
—  Lokoiniitivfubrer,  Babnmeister  unddergK  —  beraozubildeo.  ZurAufaabme  ia  dieselbeu  ge- 
langeo  junge  Leai»  naMutt  KatfoMlIttt  Ira  Altir  von  14  bi»  17  Jabr«D,  naekdan  tie 
dnveh  ZevgniMA  oder  dnrdt  Ablcgen  einar  PnUmg  d»  voiigMcbriebea*  Vorbildung  nadi- 
gewiesen  haben.  Dabei  sollen  die  Kinder  voa  ffiB6nbabnhedioDstet(>n  ia  erster  Reihe 
beracksichtigt  werden.  Die  in  Hie  Anstalten  anfgenommenen  Schuler  baben  Uniform  zQ  tragem. 

Der  Lebrgaog  iat  eia  dreijabriger.  Die  Unterrichtsgegenst&nde  sind:  Religion,  die 
Aufaugsgruode  der  JIatbematik  nebst  praktischeio  Rechnen  uo*i  Feldmessca;  Qrutidzuge 
der  Pbytik  uad  pmhtiseh*  Telegrapbte;  Ornndsfiga  der  tllgvmeiiMn  vnd  der  aiig««Midtea 
Htcbaoik;  Bearbeitnng  de>  Hohw  und  der  Metalle;  Anfangsgriinde  der  Baukaade;  Praiis 
des  Eisenbahnwcsens ;  Zcicbnen  und  Schr.ijs<  hreilu'ii :  S<'hlosst>r-,  Schmit-de-  und  Tisehltr- 
Handwerk.    Ausserdem  sollen  Oesang  uad  cyinna^liscbe  Uebungeu  gepilegt  worden. 

Zur  Bestreitung  der  Kosten  der  tecbuiscben  Eisenbabnscbulea  sollen  verwendet 
weid«n:  dto  von  den  BiienbabogesellMbnftaD  In  Eolgt  fruberer  Bestimaungfln  fiir  dieieQ 
Zweek  nufgawradeten  B«trlg«  (15  Riib«l  jlbrlieb  far  jed«  in  Betrieb  b«findliciM  W«nt 
Bahnl&nge),  sowie  auch  dis  ttb«r  diosen  Betrtf  hinaus  seitens  der  Eisenbahngesdlscbftften 
for  die  Scbnlen  seither  ^emachten  Aufwendunf^en,  soweit  beza?lii*he  Vcroinbarunsren  mil 
den  Qoseliscbafleu  getroiTen  werden  konnen;  ferner  die  ^ori  deu  Schuieru  zu  erbebenden 
BeitrSge  uod  die  Ertragniase  bus  den  den  Scbulen  gemachteo  Scbenkungen.*)  Die  biernach 
nodi  feUonden  Botrftgo  soUeo  avi  StantsmiUeln  gedoekt  woidoD. 

D«i4«ntg«n,  wolcbe  den  dreijlhrigon  Lebrgang  durcbgemacbt  haben,  wird  biernbw  ein 
Zeugniss  ausfrcstellt,  welches  ilinen,  wpnn  sie  sith  in  eiaer  prakiischen  Probc/eit  bewahren, 
bei  Besetzung  vnri  Stellen  im  Ki>=f i  hahndiciist  einen  Vorzug  vor  solcben  MrschafTt,  weicbe 
derarlige  Scbulen  nicbt  besucbt  habcu.  Aucb  gewiibrt  der  Bosuch  der  Scbule  Erleicbteruugen 
to  Bmof  anf  din  Mililirdienstpflicbt.   

Yerordnnng  Tom  8.  April  1886,  betreifeiid  SrgftnziiQg  der  BeBtim- 

mniigeD   des   allgeineinen   niSBisehen  EiaeDbahngeBetxes  vom 

18.  Jani  1885.**) 

Voroffontilcbt  im  VorordDungtblatt  des  Kin.  d.  T«rk«hi«nnatn1ten. 

In  Erganzung  doB  Art  8  des  aligemeineu  Eisenbabngeseizef  wird  b«Bli(nat,  dass, 
wenn  an  einem  Orle  au^ser  der  ITanptsfation  noch  Nebcnstationen  ftir  Aufnahme  und  Ab- 
gabe  von  Gutem  vorbanden  sind,  der  Verkehr  diescr  Nebenstaiioncn  anf  Antrasr  der  be- 
treffenden  Eisenbahn  nacb  beaonderen,  in  GeuQadshoit  der  Bemerkung  zu  Artikel  50  vom 
Bbanbnbnratb  zu  genebmigenden  Yonefariftin  geregelt  wird.  In  Erglniung  dos  Artikels  SO 
wird  fornor  infaordnot,  daas  nuch  dio  BoattoinMinKon  bosnglieb  dor  im  innoron  Yerfcobr  boreito 
beotobonden  Saiaon*,  Retour-  u.  daigl.  BUIato  dan  Miniatar  dar  Tarkabraanrtaltan  snr  Ge- 
nabnlgnDg  vorsnlagan  aind.   


*)  Im  Jahrgang  1S85  de#  Verordnungsblalta  des  Minisieriums  der  Verkebrsanstalten 
flndan  sieb  drei  kaiiarlieba  Brhaae,  dnrcb  valeba  dio  Stiftung  von  Stipandian  an  tocb- 
niaaban  Biaonbabnaebolen  ganabmfgt  wirl  Dia  beiraffandaa  Botrigo  T<ni  8800,  8400  nnd 
4800  Rubel  sind  BBch  den  betreffenden  Edaaaoil  von  Eisenbabnbediensteten  aufgebmoht 
wnrdan;  dia  Stiftungen  sind  mit  dan  Mamen  hfibarar  taebniacbor  Beamtan  basaicbnat. 
**)  Vgi.  Ai«biT  im  S.  643. 
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Verordnaug  vom  25."  April  1886,  betreffend  dus  Verzeichniss  der- 
jeuigen  Statiouen,  zwiacben  welehen  direkter  Verkehr  stattfindet. 

YerofTentlii-ht  im  Yerordniuigsblatte  des  Mia.  d.  Vflrkehrsanstaltea  vom 

1-4.  Mai  1886. 

K&ch  Art.  8  ties  AilgemeiueQ  EussiscbuQ  EiseobaliOgeseUea  voui  L'/.  Juui  1885  soU 
dirtkter  PertoiiMmrkabr  swiadkcn  dvnjeDigen  Stationoo  ▼«cadii6d«n«r  SteanbdiDeii  «iog«- 
rkbtek  werden,  for  wddi*  dies  diuch  UebereiiikoaiiD«ii  der  betrdTendeii  Baboen  begtinmit 

und  vom  Eiserihahnratb  festgestellt  wird.  Auf  Qrand  eines  Beschlusses  des  EisenbahQ- 
rathes  wiril  nuiimehr  ein  vorlaufig  festgestelltes  Verzeicbnisa  derjenifiren  Stalioaeiif  zwiscbea 
denen  direkter  Persoaeoverkebr  stattfiadet,  veroffeatlicbt  mit  dem  iiemerken,  dass  buiaaa 
4  MoMton  OB  i»Dg«Mb«itetM  nad  trgliiria  yarzaiehnisfl  T«r5ffMididit  w«rd«i  loll. 

Kaiscrlicher  Etlass  vom  13.  Mai  1886,  betreffend  die  Aasgabe  vou 
StaaUeiseiibahureiitc  /.iiin  Betrage  vou  100  Millioneu  Kieditrabel. 

Veroffentlicht  im  Verordiiuugsbl.  d.  Min.  d.  VerkehrsanstaJteu  vom  4.  Juni  1886. 

Dcr  iinanitninister  wird  ernifichligt ,  Staataeisenbalmr.^rite  znm  Betrage  von  100 
Miilioueu  Kreditrubel  zu  verausseru.  Die  bierfiir  eiogeaoiamcDea  Gelder  aolleu  verwendet 
mrdeii  inr  D«ckung  der  dnreh  dm  Baa  d«r  El««nbalnieii  Wilm— Bow«ii,  LnniaetS'— Qomd, 
BaronuiwitMli— BjUoatoek,  QJadlcte^lldkin,  Brwt— dutliD  mid  der  tnnskMpiadiai  nwn- 
bahn  eoMwdtncn  Kottm  uad  d«r  nbrige  Tbeil  zum  Bau  der  EiseDbahnen  Riga— Pskow, 
llschewo— Wjastna  nnd  Romny — Krementscbag.  Die  fiir  den  bezeicbnetea  Zweck  aua- 
gegebene  dprozeutige  Rente  wird  io  das  Staats-Srbuldbuch  UDter  der  Bezeicbaung  t»fortr 
laufend  Zioaen  tragende  Eisenbabu-RaQte"  eiogetiagen.  Die  Regiening  bdiilt  aldl  du 
BMht  tor,  di»  R«iite  gflgcn  BenUiiDg  dM  Baarbetragw  witdnr  aiotnlStaii,  jedoeh  nicht 
frfibar  alt  nuh  Varlanf  Ton  10  JoIvob  naeh  dor  Ausffibo. 


Verordnung  vom  28.  Mai  1886,  betrefiend  die  Verwendoog  der 
Disziplimur-StrafgeldBr. 

YoroffBafHcbt  im  VoraidiniiigabL  d.  Ufa.  d«  York,  vom  4  Joai  1886. 
Qddor,  mloho  alo  Diaiiplinantntlm  ftm  BitonlNilaibodianstotMi  omfezogen  wcrdea, 
soUen  in  die  Ponsionskassen  fliessen,  soweit  solcbe  bestehen.  Wo  noch  keine  Pensiona- 
kassen  fur  die  Eisenbahnbedienstetea  eingerichtet  sind,  ist  das  Geld  bis  zur  allgcmeineii 
Rogelung  dea  Peiudous-Kasseaweseaji  aoderweitig  zinstrageod  sicber  aazulegen;  die  Ziuseu 
lukmoi  la  Oaaslan  tod  Bjeonbabobediaiiatetan,  fir  Waisoii-UatettlaiKnDg,  fw  Btaanbahn- 
adndttoi  odor  doigMdion  vonmidot  wordeo. 


Tereinigte  Staaten  Ton  Amerlka.  Gesetzentwnrf,  betr.  Beilegang 
▼on  Streitigkeiten  zwiBcheii  EiBenbahngeseUsehaften  vad  ihren 
Angestellten  dnreh  Scbiedssprocb.    (Labor  Arbitiatioa  Bill.) 

Tom  BoprioontaQtenbause  am  8.  April  188G  angenommoa. 
Der  mooailiobo  IidiaU  des  OooobeatirarlB  Ualot: 

1.  WonB  Unoiajghoitra  and  StreitigkoHen  awiiclioa  EioenbalmgOMllaebaflon,  voloke 

Gutor  and  Reisende  zwiscben  zwei  oder  m«hrereti  Staaten  uad  Torritorien  befurdern,  uad 
ihren  AngoBtolltoi  dorart  ontsteban,  daas  dadarek  die  Bofordemog  von  Oatem  and  Boiaon- 
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dm  fehindtrt,  iiiil«broeh«ii  odtr  aonaMe  udtfhdlig  beeiailtisst  iilnl,  so  ist,  &Uc  dotr  dnr 
ttreitondai  Tbdto  dtm  aiid«ran  ein«n  V«rgl«ich  dwch  fldiitdsipniidi  MshrifUich  vaiaeUigt, 
d«r  andere  Tbeil  rerpflicbtet,  solchem  Yorscblag  Folge  zu  gebm.   Sowohl  die  Eiseahakn* 

gesellThnft.  als  die  Angcstclltcn  haben  sodann,  jpde  ffir  sioh  einen,  Snhi^dsnVhter  t\)  er- 
nenuen,  welcbe  gemeiosam  einen  Drilteu  crwabien.  A  lie  drei  mussen  Burger  der  Ver- 
einigten  Staateo  imd  darfeo  ia  keioer  Weise  aa  der  Streitigkeit  selbst  batheiligfc  Min.  Di«8e 
drri  JPenon«n  bildea  tin  8elii«d«g«riehl  mil  iiadistelieiid«i  Reebt«a  nnd  Fiiebtai: 

S.  Dm  8ehi«d8g«ridil  bal  dto  BafagDiss,  Bid*  ftbiumbaeii,  Zragn  tn  ▼•nitbmen 
und  swangawdse  Ycnnlttdfltt,  wdi  dio  V«d«go  tou  ScbriftitwAw »  ««lcb«  «iif  dl«  Strdtiif- 
ktlt  Bezug:  haben,  anzuordnen. 

In  keiaem  Falle  kann  ein  Zouge  gezwungen  wtrdon,  Gebeitnnisse  oder  Verhaad- 
lungen  d«r  Arbeitervereinigung,  der  «r  etwa  als  VorstaDdiimitglied  augebort,  mit- 
latfaeUeik . . . 

Jadtr  d«r  drai  Sefaiidividitar  bat  cinen  Bid  abzolegen,  dass  «r  «hrlieb  nnd  tnn  9tSa» 

Pfllchten  erfullen  will,  und  dass  er  in  keiner  Weise  an  der  Streitfrage  betheiligt  isU 

Das  Ton  deu  Scbiedsricbteru  den  beideo  streiteaden  Parteien  emanuto  dritte  Mitglied 
fubrt  bei  den  YerbandluDgen  den  Vorsitz.  £in  Bescbluss,  far  den  nor  zwei  Mitglieder 
■UflMtMik,  b«t  gteidhe  JLuilfc,  «i»  «ia  tob  dmi  dni  UitgUedtni  cim^Dmig  gefiuwlar 

B«MbltlBS. 

8.  Dm  Sebiedigwidbt  iit  tarpiiditeli  alabald  naeh  Miner  Wabl  nnYvnifflicii  mSg- 

licbet  nabe  dem  Orte,  WO  der  Strcit  cntstanden,  in  Thati^keit  ztt  treUn  und  Yeriiore  xa 
veranstalten,  bei  dcnen  sowohl  Miiglieder  der  streitenden  Parteien  in  Persoti  unter  Eid,  aU 
aacb  Zeugen  verDommea  werdeo.  l>ea  streitenden  Parteien  ist  es  Terataitet,  sicb  dabei 
dureb  Becbtebeistande  yertratea  ra  lusen. 

NMb  AbwUosi  der  Unteisuebingaa  nnd  Briiebangm  btft  dti  Scbi«d8g«ridit  aeinu 
Spracb  offentlich  bekannt  zumaeb«n  nntor  Angabe  d«r  for  tmm  Bntoehiridnnit  mussgMieii- 
dan  Tbatf^acbeu  und  Grunde. 

Die  VerbandluDgcn,  die  Zeug(niau'<''ae'^n  und  der  T V^heilsspruch  sind  schriftHch  bei 
dem  ComiQissioaer  of  Labor  of  tbe  United  6tateii  niedcrzuic^cu,  welcber  seiuerseite  wieder 
dSib  AttMpracba  dea  Scbfadsgariebtea  an  rarSffantUeban  bat. 

4.  Alia  bei  dar  straitigan  Fnga  batbaH^n  Angaatallton  haban  dM  Racbt,  lebrifl* 
Ifeb  eine  oder  mehrere  Personaa  sa  baiaiebnan,  waleha  da  bei  dar  Wabl  dea  for  ibraParfed 

SQ  arw&blenden  Scbiadarichters  vertreten  konnen. 

5.  Die  Mitglieder  fines  solchen  Schicdstjcricbtes  erbaUcn  jftder  fur  die  Zeit  ihrer 
wirklicbeu  Tbaligkeit  eine  Eotscbadigutig  von  10  Dollars  tSgltch.  Die  vernommeiien  Zeupen 
bezieben  die  sonst  bei  Qericbtsverhandlungen  ubiicben  Gebiibrea.  Die  Kosien  des  Ver- 
fdirans  werden  von  dar  Begieruug  der  Yardn^itan  Slaaten  getrageo,  mit  dar  MaaMgaba* 
daaa  die  gaeanmta  Summa,  wekbe  far  die  Brladigang  einas  flinxdnan  dam  Sebiadagaiidit 
nnterbraiteteti  Streitfalles  Tom  Bnndea-Sdiatsaint  an  tablan  iat|  danBalxag  too  1000]>oUafa 
nidit  abeiaobreiten  darf. 
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von  Stengel,  Dr.  Earl,  Freiherr,  o.  0.  ProfesRor  in  Breslaa.  Lehrbncb  des 
deatscben  VerwaiUiogBrechts.  StaUgtrt.  Yeriag  von  Ferdinand 
£nke  1886. 

In  der  von  A.  von  Kirohenheim  onter  dem  Tital  sHandbibliothek 
dee  Olfentliohen  Bechta*  berausgegebenen  Samnlnng,  deren  zweiten  Band  die 
Torliegende  Schrift  bildett  sollea  ^kuragefuete,  aber  dnrcbaos  anf  der  H6he 
der  WisBenscbaft  atebende  Lebrbfieher  dee  dffentlichen  Recbte  gegeben 
werden,  welche  in  klarer,  QbereiebtUcher  Daretellaog  volUtftndige  Bearbei* 
tnngen  der  einzeben  Disziplinen  insofem  bringen,  als  kein  weaenUicher 
Pnnkt  des  betreffenden  SyBteme  nnberfickstclit^it  gelasaen  nnd  fur  Er&asnng 
von  mehr  ins  £inzelne  gebenden  Pragen  dnrch  knrze  Hinweise  der  Weg 
geseigt  ist*  Der  Verfasser  hat  sieh  die  Daretellong  dee  dentacben  Ver- 
waltun^sreehts  zar  Anfgabo  gemacbt  and  zwar  in  der  Beschrfiaknog  anf 
das  Recht  der  Vcrwaitnng  dee  Inoern.  Aasgescblossea  ist  die  Dantellnng 
des  Recbts  der  FiDanzverwaltnng,  anch  desjenigen  Theils  derselben,  weleber 
bei  der  Sebeidong  des  Staatsrechts  m  VerfassangS'  and  Verwaltnngsrecht 
dem  letzteren  anheimfailt;  dagegen  hat  das,  strenggenommea,  dem  Ver- 
Cusnngsrechte  zngehOrige  Polizeiverordnnngerecbt  and  die  der  Rechtspfiege 
sngehOiige  Verwaltongsjnstiz  Berucicsicbtignng  gefanden.  lo  dieser  Be- 
grenzaog  wtrd  das  im  Dentscben  Reiche  c:eltende,  sowobi  das  Reichs-, 
wie  das  LandesverwaltaDgsrecbt  bebaodelt,  ersteres  seinem  vollen  Cmrange 
nacb,  letzteres  dnrch  Darlegnog  der  Recbtsgrands&tze,  welche  sich  in  den 
?erschiedenen  deatscben  Verwa!tanf?scinrichtTins:en  insbesondere  der  gr5s8e- 
ren  Staaten  heransgebildet  haben.  An  die  Einleitung,  in  welcher  die  all- 
geiDeiD(>n  Rf'griffe  der  Verwaltung  und  ihr  n  fur  das  Verwaltungsrecbt  in 
Betracht  kommenden  Zweige,  die  Natur,  Kntstehung  and  Untergang  und 
der  Sehutz  der  dftentlichen  Rechte  nnd  Pliichtea,  sowie  ferner  das  Offent- 
liche  VermOgen  nod  die  Offentlichen  Sacben  erOrtert  werden,  schliesst  sich 
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ein  lier  Oriiaiiisation  and  Einrichtungen  der  Verwaltang  (Staatsverwaltong, 
Seibstverwaltung  und  Amtsorganismns),  den  Mitteln  und  dem  Veriahren 
der  Verwaltani?,  nnd  den  veraehiedeiieu  Koutrolen,  insbesondero  der  Ver- 
waltangsgericbttibarkeit  gewidiD6ler  aUgemeiuer  Theil  au.  Der  zweite  be- 
soodere  Theil  behaodelt  die  verschiedenen  Gebiete,  anf  welchen  sicb  die 
innere  Verwaltuug  betliiiLigt;  die  Sicberheits-  und  I'nfallspolizei.  daa  Be- 
vdlkerangswesen,  das  GesundbeiLsweseo,  das  geistige  Leben,  die  Verbiilt- 
oisse  des  Grandbesitzes,  der  Indastrie,  Gewerbe  und  (i  s  liuudels,  des 
Umlaut-  und  Kreditwe.seus,  des  Offentlichen  Verkehrs  uud  Versicheiun^a- 
wesens  von  ihrer  fur  die  innere  Verwaltuu^  vvicLugeD  Seite  und  die  Fur- 
sorge  fur  die  arbeitenden  Kiasseu,  in^besondere  die  Krankeu-  uud  Unfall- 
versichernog,  and  endlicb  die  Sparkassen  und  die  Armenpflege  sind  bier 
zor  D&rBtellang  gekommen. 

Der  Yerfasser  ist  der  obengedachten  Anfordeniiig  einer  klaren,  ftber- 
riehtUehoD  Dafitellnng  nnd  vollBtlndigen  B0arl>titii]ig  dos  dentschen  Ver* 
waltongsreelito  iimerhalb  der  von  ihm  vorgenommenen  Begrenznng  gerecht 
geworden.  Die  Sehrift  gewfihrt  eiaen  klaren  Ueberbltok  fiber  dies  Rechts- 
gebiet  and  ist  geeignet,  aber  die  Grandlagen  and  die  Binriehtnngen  des 
VerwaltaDgsrechta,  fiber  ihre  reehtliche  Gettaltong  and  Bedentong  im 
Allgemeinen  la  orientiren.  Wenn  dieeelbe  biernach  Torzogeweise  ffir  den* 
jenigen  von  Werth  iet,  welcher  eicb  allererst  mit  diesem  amfiuMiiden 
Becbisgebiete  bekannt  macben  will,  so  wird  ancb  der  znr  prakfcieeben  An- 
wendang  dee  Vervaltnngvrecbts  fiemfene  wegen  der  eystematieehen  and 
fiberuchtlicben  Behandlnng  des  Stofia,  des  Hinweises  aof  die  banptefteh- 
licben  geBetzlichen  Grnodlagen  in  den  verscbiedenen  deatscben  Staaten, 
and  der  Anregang,  welebe  sie  in  maneber  Beiiebang  gewfthrls  darin  eine 
willkommene  Bereieberaog  der  Terwaltangsrecbtlicben  Litteratar  erblieken. 
Es  wurde  onbiUig  eein,  in  der  Sebrift  einen  Ffibrer  ffir  die  Anwendong 
des  Verwaltnngereebte  sa  erwarten,  wie  eoleben  ffir  die  Handhabong  des 
PriTatrechto  ein  Lehrbach  der  Pandekten  gewfthren  kann.  Dazn  iat  die 
VerwaltangsrechtowissenBcbaft  noeh  za  jang,  die  allgemeinen  Gnmdiagen 
ond  Gmndsatze  dieses  RecbtsBtoffs  sind  noeh  zn  wenig  geki&rt  and  ent- 
wiekelt.  Erst  dann,  wenn  es  gelnngen  eein  wird,  das  gesammte  Yerwal* 
tnngsrecht  wissensobafUit-b  darchdringen  and  ffir  dasseibe  eb^iso,  wie 
es  ffir  die  Pandekten  gesehehen  ist,  einen  allgemeinen  Tbeil  heransznbilden, 
werden  die  Lebrbucher  des  ersteren  denen  des  leUteren  ebenburtig  znr 
Seite  stehen  kOnnea.  Dem  Yerfasser  wird  aber  das  Zeogniss  nicht  versagt 
werden  kOnnen,  dass  seine  Darsteilang  diesem  Ziele  znstrebi  nnd  der  £r- 
reicbaog  desselben  jedenfEiUs  iOrderlicb  ist  G, 
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Mertens,  0.,  Kanzlei-Direktor  der  Riga-Diiuaburger  Eisenbahn-GeselLscliaft. 
Das  Zufuhrgebiet  Riga's  fur  GptnMde,  Mehi  aa<l  (Triitze. 
1.  FortHetzaog  —  die  Jahre  lb82 — 1884.  Higa,  K^ommis- 
sious-Verlag  von  E.  Bnihus,  1886. 

Die  iinter  obiger  Bezeichnnng  zuerst  im  Jahre  1883  heraasgegebene 
Sondrrstatistik  ilber  den  Getreideverkehr  von  Riga,  deren  erste  Fort- 
setzLii  g  jetzL  vorlie^^t,  vonJinnt  anch  in  weitoren  Kreisen  Bcachtunt^  und 
wegen  dor  SorgfaU  iin  l  ( Jr  iiudlirljkeit  ihrer  Durcharbeitung  besoudere  An- 
erkennuncr.  Unteruommen  zn  di  m  Zweck,  der  Stadt  und  Kanfmannschaft 
za  Riga  ein  geordnetes  Zahlcnmaterial  vorztilegen,  am  dem  sich  die  Lage 
des  dortiKen  Getreidebandels  und  die  denselben  bedrohenden  Gefahren  er- 
kf  iiM' ti  [asseii,  eowiihrt  die  Arbeit  zufi:leich  ein  genanes  Bild  der  Gctreide- 
bewt^uug  auf  <l<^m  grosaten  Thril  (h  i  russischon  Eisenbahnen  und  einen 
interessanten  Eiiibln  k  in  deu  Weltsiieit,  wck'her  zwischen  den  eiuzeluen 
AQHluhrhafcu  des  russischen  Reichs  nnd  den  dort  ansmundenden  Eisenbabn' 
linien  fiber  iiireo  Antbeil  an  der  Getreideansfnbr  geiiilirt  wird. 

Durch  die  Gestaltung  des  rnssischen  Eisenbahnnetzes,  welches  in  lang- 
gcstrec'kteD,  in  der  Hanptrichtun^  vuii  Sudost  nach  Nordwest  neben  ein- 
ander  sicli  hinzicbenden  Linien  die  Kornkammern  des  Reiches  mit  den 
Ausfnhrbateu  an  der  Oslsee  veibiudet,  scheint  zwar  jedera  der  letzteren 
ein  bestiranites  Zufuhrgebict  von  vornherein  gesichert  zu  seiu.  Die  vor- 
liegende  Darstellnng  Iftsst  jedoch  erkenuen,  in  wie  bedentendem  Maasse 
der  Wettstreit  der  H&fen  zn  einem  gegenseitigen  Hinubergreifen  in  daa 
nacbbarliche  Gebiet  gef&brt  hat.  Wie  Konigsberg,  so  bat  aoeh  Riga  id 
dem  aufetrebeiideii  Liban  seineii  gef&brliehsten  Hitbewerber  fatten,  der  tod 
der  grossen  Zafiibrlioie  Riga-Zarizyn  ganx  bedentende  Hengen  (uber  80  pCt.) 
in  DOnabnrg  ablenkt  and  dem  eigenen  flafea  sanhrt  Ana  den  fftr  das  letzte 
Jabrzebnt  mitgetheilten  etatistischeii  Ueberachten  weiei  der  Verfaeser  den 
Rfickgaog  des  Getreidebandels  Ton  Riga  im  Yergleich  za  Liban,  wie  zn  dem 
iich  stetig  entwickeloden  Re?al  and  zn  St.  Petersburg  nacb  nnd  sacbt 
dnrch  genane  Untersacbnngen  den  maassgebenden  Handelskreisen  die  Br- 
mittelang  der  Ursachen  dieser  RrscheinaDg  nnd  die  Erforsdning  zweckdieo- 
licher  AbbQlfemaaesregeln  za  erleicbtem. 

Das  hierza  verwendete,  reiehhaltige  statistasche  Material,  sorgfftltig  ge- 
flichtet  nnd  leicht  verstftadlidli  Torgefflbrt,  bietet  sine  werthvolle  Brgftnznng 
der  viederbolt  in  onserer  ZeitBehrift*)  wiedergegebenen  aUgemeinen  sta^ 
tiatisehen  Uebersicliten  liber  den  6llter?eTkehr  anf  den  masisehen  Eisen- 
bahnen. Die  MIttheilnngen  fiber  den  Qetreideban,  besonders  fiber  die  Er- 
zengnngsgebiete  der  einzelnen  Getreidearten  sind  gleiehfalls  beaehtenswerth. 


*)  &  s.  B.  AiehiT  f.  Bb.  1888  S.  327,  1886  8.  117. 
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Da  das  anch  heute  noch  wichtige  Zafuhr^jebiet  von  Riga,  an  der  Grj&ai- 
Zarizyoer  Bahn,  1200  bis  1800  Werst  von  diesem  Hafen  entfernt  liegt,  so 
ist  das  Gebiet,  aal  welches  sich  jene  Untersnchungen  nnd  Mittheilaogen 
erstrecken.  ein  aebr  amfangreipbca.  Ei[n)  dem  Werke  beigefti^te  Karte, 
in  welcber  das  Hanptznfnhrgebiel  vou  Eiga  besooders  keuatiicii  gemacht 
ist,  erleichtert  die  Benutzung. 

I)  e  RaLlisi  lilage,  welche  schon  in  dem  1883  erschienenea  ersten  Bande 
den  iJiaassgebendeD  Kreisen  von  Riga  gegeben  werden,  um  die  alte  hervor- 
rageode  StelloDg  der  Stadt  in  dem  rnssischen  Seebandel  wiederzugewin- 
QCQ  nod  za  bewahren  —  Verbessemng  der  eigenen  Eiorichtaugen,  Her- 
Btellnng  ansreicbeoder  Lagerhftoser  a.  a.  w.  — ^  bieten  woU  ein  allgetteiaerw 
Interesse,  ebemowie  dtoWamang  vor  „kleioexi  Mitteln".  Zuletitorea 
werden  von  demVerfaeaer  ilA.  sndi  Tariferm&Bsigangen  gexfihlt^wie 
816  wiederholt  von  der  KanfmnnnBebalt  verlaogt  and  von  deo  Sieenbabnen 
gewfthrt  worden  leieo,  deren  elnftebe  nnd  einzige  Folge  aber  die  set,  daas 
diejenigen  Bnbnen,  gegen  welche  die  Hnaesregel  geriehtet  werde,  ale  Ant* 
wort  eofort  ibre  Tarife  abermale  emiedrigeo.  So  verzehrten  sicfa  die 
Bahnen  selbet  nnd  wflrden  echlieBslich  znr  Teretftodignng  fiber  gleicb  bohe 
Fraebiafttze  geAUirt,  obne  daei  ein  naefahalUger  Erfolg  iiir  Handel  nnd  Ver^ 
Icehr  erreioht  woideo  seL 

Das  fleiseige  nnd  flbersichtlieb  angeordnete  Werk  kann  alien,  welche 
sich  fflr  den  Getreideverkehr  dea  mesiBchen  Beiebee  intereeeiren,  nnd  ancb 
weiteron  Kreisen  als  eine  Probe  gnt  dnrcbgef&hrter  Sondentatistik  em- 
pfohlen  werden.  Fk 


Hoehy  Fr.    1.    Der  St.  Petersbnrger  Seekanal  nnd  seine  Ex- 
ploitation. Beitrag  II.   St.  Petersburg,  September  1884. 
2.  Erster  Versnch  einer  LOsnng  der  Eieen babntariffrage 

in  Rnssland.    Nach  den  Verbandlnogen  und  BeschlQssen  der 

unter  dem  Vorsitz  des  Staatssekretars  vonHiibbenet  am  3.  Jani 
1883  Allorhnrhst  eingesetzten  Tarifkoruraission  mit  Ergftozongen 
und  Erlauterungen.    St.  Petersburg,  1885. 

Der  Verfasser  beider  Schriften  ist  Vertreter  einer  der  grOssten  Dampf- 
sehiffsgesellschaften  in  St  Petersburg.  In  dieser  seiner  Eigenscbaft  ist  er 
naturlicb  an  dem  uberseeischen  Verkebr  des  Petersburger  Hafeoe  bervor- 
ragend  bctheiligt  and  dies  Interesse  tritt  in  beiden  Schriften  hervor,  obne 
dass  dadan  h  die  Sachdarstellang.  welcbe  von  eingehenden  Kenntnissen  und 
Erfahrnngen  in  dem  Eisenbahutarifwesen  und  den  wirthschaftlichen  Ver- 
h^ltnissen  Rnsslands  und  auderer  L&nder  Zeagoiss  ablegt,  in  nnzolftssiger 
Weiae  beeiodaast  wird. 
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Die  erate  der  beiden  Schiiften  beschftftigt  sieh  beaonders  mit  der  Hebiing 

des  Petersbarger  Seebafens  nnd  zwar  mit  der  Beseitigaiig  der  bauptsftcblich 
dareh  die  Tarifpolitik  der  Grossen  rQfi8i$chen  EisenbahDgesellschaft  herbei- 
gefGbrteD  SchUdignng  des  Peter^barger  uberseeischeo  Verkehrs.  Im  ersten 
Absebnitt  wird  die  Lage  des  St.  Fetersbnrger  Uandels  fur  1883  in  ihrem 
ZasammenbaDge  mit  den  besteheoden  Tarifeo  goschildert  ood  dargethan,  dass 
die  Petersburger  Eiotahr  and  Aasfohr  mit  Ausnahme  weniger  Gegenst&nde 
in  Folge  der  fur  Petersburg  bestebenden  hoben  Eisenbahntarife  nod  der  . 
nicht  oor  in  den  Einheitssatzen,  sondern  vieifach  aacb  in  den  Fracbts&tzea 
oiedrigeren  Tarife  der  H&fen  Riga,  Reval,  Libaa  nnd  KOnigsberg  nach 
Moskau,  sowie  des  Wettbewerbes  des  Landwegs  dortbin  im  mitteldentsch- 
und  deutseh-rnssischen  Verkehr  stetig  abnehme.  WShrend  die  Entfernung 
nach  Moskan,  dem  Hauptpunkt  fur  die  Eintuhr  in  Rassland,  von  Peters- 
burg rand  600,  von  Reval  900,  von  Riga  1000,  von  Libau  1200  Werst 
betr&gt,  bestebea  beispielsweise  folgeade  Frachts&tze  dorthin  fOr  das  Pad: 

Ton  Petersboig      tod  Riga,  Reval  uDd  Litiaa 

BaamwoUe  .   .    25  19  Kopeken 

Thee  ....    40  25  ^ 

Dungemittel    .20  18  , 

Olivenol  ...    30  21  » 

Chlorkalk    .    .30  25  „ 

Das  sind  in  der  That  starke  Ungleichm§8sigkeiten,  welche  die  Be- 
schwerden  des  Petersbuiger  Haudels  wohl  beerundet  erscheinen  lassen. 

Im  Abschnittll,  S  eiten  bi  icke,  ergau/l  der  Verfasser  dies  Biid  noch 
in  versehiedeoen  Richtuogen  und  erOrtert,  wie  hanptsachlieh  der  Wett- 
bewerb  die  rnssischen  Bahnen  za  solch'  nnnaturliehen  Eisenbahularifen  ge- 
fuhrt  babe,  im  Abschuitt  III,  der  St.  Petersburger  Seekanal,  fuhrt  er 
aas,  dass  auch  dieser  nenerbaute  Eanal  dem  Fetersbnrger  Hafen  nar  daan 
nfltaen  kQaiite,  wean  die  Eisenbahntarife  anders  geregelt  wiirdeo.  Dies 
fObrt  im  IV.  Absebnitt,  das  Tarifpriazip,  zn  einer  allgemeioen  Br^ 
ftrteraag  der  Tariffrage.  Der  Yeifasaer  geht  davon  ans,  dass  die  Eisen- 
bahnen  als  Offentlicbe,  nieiit  ale  reioe  flaodels-Untemebmiingen  za  be- 
traefaten  seien,  besonders  aber  in  Rnsaland,  wo  dieselben  fast  dnrehweg  auf 
Kostea  des  Staats  gebaat  sind  und  betrieben  werden,  nnd  sneht  daraos  die 
Unznlftssiglceit  der  bestebenden  Differentialtarife,  welcbe  sieb  nnter  den 
Titeln  ndes  direkten  Tarifs,  des  direkten  flberseeisehen  Yerkebrs,  der 
Waggontarife,  der  Waggontarife  mit  nnbestimmter  LieferfHst,  der  Ans- 
nahmetarife,  Speziattarife,  der  speztellen  Importtarife,  der  Exporttarife** 
gegenuber  den  Lokaltarifen  ▼erkOrpem,  naebznweisen.  £s  ist  derselbe 
Eampf  lilr  die  nat&rlicbeLage  nnd  gegen  die  kQnstliebeyeracbiebang  der- 
selben  dnrch  Differontialtarife,  wie  wir  denselben  ancb  in  Dentschland  and 
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den  f«!K]cr€n  Kalturstaaten  schon  vor  Jabren  gehabt  habeo.*)  Gaoz  richtig 
erblickt  Hoch  die  sicherste  Abhiilfe  gepen  willkurliche  und  uogerechte 

Festsetznng  der  Eisenbahntarife  in  der  Verstaatlichnng  der  Eisenbahnen. 
Da  er  aber  eine  solche  in  Rusaiand  fiir  die  nac^liste  Zeit  nieht  fur  diireh- 
luhrbar  ^rachtet,  so  verlanjjt  er  Schaffang  eincr  8taatlicheD  BehOi  de,  welcbe 
eine  unbediugte  schied&iichterliche  MachtbefugnisH  uber  die  Eiseobahn- 
verwaltangen  besitzt,  wobei  er  aHerdinL-^H  die  Wirkung  der  betreffenden  ge- 
setzlichen  Rt:'s^ininnangen  in  den  audereu  Staateu,  insbesondere  die  VVirk- 
famkeit  de^  euglisclieu  Eisenbahngericbi^boiti,  za  ubersch&tzen  scbeinU 

In  Abschnitt  V,  die  Exploitation  des  St.  Petersbnrger  See- 
kanaU,  macht  Hocb  praktiscbe  Vorscbi&ge,  wie  die  Verwaltang  des 
Petersbnrger  Seekanais  nnd  die  Eiseobabntarife  der  Grossen  rassiachoD 
Eisenbabngesellschaft  einsQricbteii  seien,  nm  den  berecbtigten  loteressen 
des  Petersbnrger  Hafeos  GenQge  zn  leisten. 

In  der  zweiten  obengenannten  Scbrift  theiltHoch  die  Terlumdlnngen 
und  Beschlfisse  der  miter  dem  VorsiU  des  Staatseekret&rs  v.  Hubbenet 
am  8.  Joni  1883  eingesetzton  TarifkomoiisBioii  mit,  als  deren  Hitglied  er 
seiteoa  der  Begiemng  berofen  war,  nnd  kniipft  hieran  seine  eigenen  An- 
sichten  fiber  die  Ltenng  der  Tariffrage  in  Rassland,  Die  erwfthnte  Tarif- 
kommission  warde  eingesetzt  einnial  weeks  Projektirnog  allgemeiner  Be* 
gela  fttr  die  Regierungsaufsicht  uber  die  Tarife  der  EisenbahDen"  and 
zweitens  „znr  Dorcbsicbt  des  Nikolaibabn-Tarifs*'.  Letztere  besondere  Anf- 
gabe  nahm  die  Tarifkommisi^ion  anf  Wnnsch  des  Finanzosinisters  v.  Bnnge 
znerst  vor  und  anf  deren  LOsnng  beziehen  sicb  die  Mittheilaogen  Hocb's. 
Ganz  miiRecbt  hebt  derselbe  im  Eiogange  hervor,  wie  gerade  dieseUoter- 
soehnng  liber  die  Tarifverhaltnisse  einer  bestimmten  Babn  die  Arliciten  der 
EommisBion  erfolgreich  and  frnchtbar  gemacht  nnd  zngleich  fur  die  Kl^rnng 
nnd  £nt8cbeidnng  der  allgemeinen  Tariffrage  die  beste  Vorarbeit  nud  daa 
geeignete  Material  geliefert  habe.  Im  Einzeinen  mdchte  f  olgendes  von  be- 
sonderem  Interesse  sein: 

Die  Nikolaibahn  (St  Petersbnrg—Moskan)  wnrde  infolge  Ukas  des 
Eaisers  Nikolans  Tom  1.  Febmar  1842  Tom  Staate  gebant,  1851 
vollendet  and  znnflcbst  aaeh  staatsseitig  betrieben.  1867  wnrde  indess  der 
Betrieb  an  die  Grosse  mssische  Eisenbahngesellsoliaft,  welobe  die  Linien 
Warscban — St.  PetersbnrK  nnd  Moakan-Nischnei-Nowgorod  gebant  liatte, 
pacbtweise  iibertragen.  Die  allgemeinen  Bedingnngen  diesw  Betriebsuber- 
iassnng  sind  aber  nie  Offentiieli  bekannt  geworden,  ja  nicht  einmal  das 


*)  Vgl.  mricli,  das  Bbenbdwlarif veica  im  MgeiMiawi  tmd  naeb  nintr  besondma 
BntwicklQDg  S.  98  ft 
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KriegBministeriam  kannte  sie,  obwohl  duftselbe  ein  wesentUcbes  lateretse 
darau  hatte.*) 

Ailerdings  soliten  dieselben  nicht  einen  endguitigen  Vertrag  bilden, 
sondern  lediglieh  die  allgemeinea  Grandlagen,  auf  denen  ein  eudgQiliger 
Vertrag  abgesehlossen  werden  sollte.  Dies  ist  aber  bis  heate  nnrh  nieht 
geschfihen!  Nieht  andors  ist  es  mil  deu  tiuauziellea  Bediniiunuen  dor 
Betrielisuberlassang  gegangeu,  sie  sind  ebenfalls  erst  dnrch  die  Taritkom- 
mission  in.ihrer  richtigen  Faasung  in  die  Oeft'entliciikeit  gelaugt.  Er<  hai 
aich  dabei  ergeben,  dass  ein  §  7,  wodorch  angeblich  eiue  Staatsgai  aulie 
fur  die  Aktien  and  Obbgationen  der  Grossen  russiaehen  Eiseubahngeseil- 
schaft  feste;esctzt  war,  nnd  auf  weloben  sieh  die  letztere  bei  ihrea  Kand- 
siebaugen  oft  berufen  balte,  gar  nieht  in  deu  Bedinguogea  euthalteu  war. 
Dagegen  war  der  Grossen  rassischen  Eisenbahn^esellschaft  laut  §  J  4  der 
OebergabebediugQDgeu  eiu  sehr  niedriger  Tarif  I'ur  die  Nikolaibahn  vorge- 
schriebeo,  der  sogenaonte  Jerakow'sehe  Tarif,  weieher  aber  niemals  zar 
Eiufuhrang  gclangt  ist,  vielmehr  siod  die  bislier  zar  Anweaduog  gebrachten 
Tarife  darchweg  huber  ^ehallen  worden. 

Unt«r  ZugmndelesuuK  einmal  des  J  erakow'sehen  Tai  iti  uud  auf  der 
andereu  Seite  eiues  vou  der  Grosseu  russisehen  Kisenbubngeseliscbaft  vor- 
geiegten  Tarifentwurfa  vom  13.  Mai  1883  bat  die  Tarifkommission  einen 
neaen  Tarif  fur  die  Nikolaibahn  aasgearbeitet.  Die  bieruber  gefuhrten 
Yerhandbogea  and  die  dabei  in  ErOrteraug  gezogenen  wirtbscbaftlicheo 
and  tarifariBeben  Fragen  werden  von  Hoch  in.  klarer  Darstellung  nach 
den  eiozelnea  HaaptgegenstAndea  gesondert  wiedergegeben ,  so  die 
Tarife  jf&r  Getrelde,  Hebl,  Eoblen,  Holz,  Flachs,  Hanf,  Heede,  Kalk, 
Kreide,  Alabaster,  Gyps  and  Cement,  Banmwolle,  Salz,  Palver,  Bisen 
a.  8.  w.  Ba  findet  sicb  bier  eine  Fftlle  wichtiger  Angaben  nieht  nar  liber 
das  mssiscbe  Bisenbahntarifwesen,  sondern  aneh  Hber  die  wirthschafblichen 
Verhftltnisse,  Bin-  and  Ansfobr.  Dass  dabei  in  erster  Linie  der  Peters- 
bnrger  Handel  and  die  Bedentong  Petersburgs  als  Seebafen  in  Betraoht 
gezogen  wird,  war  der  Sacblage  entsprechend.  Bs  kommoi  die  sebon  in 
der  ersten  oben  genanaten  Scbrift  Hocb*8  anfgefftbrten  Beschwerden  gegen 
die  Grosse  rassische  Bisenbafangesellschafit  znr  BrOrtening,  insbesondere 
werden  aach  bier  die  Tarife  des  direkten  dberseeiseben  and  interoationalen 
Terkehrs.  bekftmpft  and  die  Begfiostignngen,  welehe  dnreh  dieselben  der 
Verkebr  iiber  KOnigsberg,  fie?al,  Biga  and  Liban  gegentlber  dem  Peters- 

•)  Die  (Jrosse  russische  EisenbahngeselUchaft  war  durch  diese  BedinguDgen  ver- 
pdicbtet,  die  Milit&rtraDsporte  zu  daem  niedrigeren,  als  dem  gewohalicben  Tarif  zu  be- 
fird«m.  Dies  iat  aber  nieht  gescbebea,  und  siud  iafolge  dessea  in  dec  letzten  15  Jahrea 
slltia  16  Hillioneo  Snbel  I3r  MttitlrtnaniMne  raviel  «rhob«D  word«a,  wclcbe  die  Gnww 
ra«siadi»  EiMnbahngMdlMhaft  j«tat  h«c«iMMbI«iisoll,  vgl.  aneh  Kolnisdi*  Zaitniig  1886  No.  114. 
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burger  Verkehr  erfahre.  Da  diese  Fragen  auch  fflr  noseren  direkten  Ver- 
kehr  mil  Russiand  von  hoher  Wichtigkeit  sind,  so  mSchte  ich  auf  die 
betreffenden  Verhandl  nnc'^n  S.  63  bis  89  besoDders  aufnicrkBam  n]ach6D, 
Sie  zeigen  die  Anschaaiiii^^ru  nicht  blo88  der  Petersburger  interesseaten, 
aondern  auch  der  maassgebenden  Ereise  nod  beweisen,  dass  fur  unseren 
direkten  Eisenbahnverkehr  in  it  Rassland,  welcher  ja  ohuehin  darch  die 
auBserordeiitJichen  ZollertiufniDgen  in  den  letzten  Jahren  schwer  gplitten 
liat,  fQr  die  Zukunlt  weuig  in  hoffen  ist,  da  die  eutschiedeae  Neiguog 
besteht,  die  Be«TrinstigTingen,  welche  auf  den  ruf^sischen  Eisenbahnon  bisher 
liir  unsere  Ausiubr  gewahrt  sind,  zu  beschraukeu  uder  f^anz  aulzuheben.*) 
Im  Abschoitt  V.  hat  Hocb  die  all^emeinen  Tarifgrundsiitze.  welche 
auss  den  Verhandlongeu  der  Tarifkommihaion  sich  ergeben  baben,  zusammen- 
gestellt.  Es  sind  im  Wesentliehen  die  Grandsiitze  einer  gemeinwirth- 
scbaf tlichen  Tarifgestaltuiig,  welche  sich  hier  aufgezeichnet  finden. 
Niir  in  der  Bekamplung  der  Diflferentialtarife  gehen  sie  za  weit,  indem 
sogar  Staffeltarife  verworfen  werden.  Es  erklart  sich  dies  wohl  durch 
das  Yorsvitgcudc  Interesse  an  deiii  Petersburger  Haten  gegeniiber  den  vuu 
Moskau  weitergelegeneu  baltischen  Hafen  and  dem  direkten  deutach-ruasi- 
schen  Verkehre.  Ulrich, 


Ualiier,  Eeinrich,  Dr.    Ueber  den  Begriff  der  hOheren  Gewalfc  im 
deutschen  Transportreehtb   ZQridi.  Dnick  and  Verlag  Ton 

Orell  Fussli  &'  Co.  1886. 

In  einem  Gesetze  mit  Begriffen  za  operiren,  fur  deren  geoaue  Inhalts- 
bestimmung  keiae  objektiven  Merkmale  gegeben  sind,  ist  immer  ein  miaalich 
Ding.  Doppelt  bedenidich,  weon  die  dm  betreffendefi  fiestimmmigeD  sa 

*)  Die  Heschlusse  dor  Tarukominissiou  scheincn  bereits  praktiscbe  Wirkung  gebabt  zu 
baben  aacb  fulgeuder  ^oti^,  welche  bleb  in  der  Zeiimg  dds  Vereius  Deutscher  Eiaenbaha- 

T«nnUtniig«a  1886  8.  4AI  findst: 

Die  vNena  Zeit*  Behrelbt  antw  dm  16»  April:  Der  Kcoadl  fSr  £ii«nbaJ)oai>f*- 

legenbeiten  hat,  wie  wir  erfahren,  in  seinen  beiden  letzten  Sitittiifen  die  Tariffraf^e  far  den 
direkten  uherset'isebeii  Verkehr  erortert,  so  dass  Ton  einer  neuen  Vcrtag'ung  dieser  Fragfe 
bis  zum  Scbiuss  der  Schiffabrt  nicht  mehr  die  Rede  seiu  katin.  Im  Gegentheil  bat  man 
alien  Grand  zur  Annabme,  daes  schoo  tu  Begion  dea  Soaimers  die  oeoen  Tarife  in  Kraft 
ti«ten  werden.  Die  wetttitlt^e  Besonderheit  d«r  neuen  Terife  beeteht  daiin,  dees  in  den- 
•elben  auf  den  Onterfdiled  in  <!  n  I  r  ff  rnangen  gebabreod  Racksicbt  genommen  ist, 
wahreud  nacb  den  bisherigpn  Tarifen  fur  den  Transport  von  den  Stidten  Koniga- 
berg,  Riga.  Libau,  Reval  iiiul  Petersburg:  iiach  Moskau  steLs  ein  uud  derselbe  Preis  erlioben 
wnrde,  obgleich  doch  z.  B.  Libftu  1  200  Weret,  Heval  900  uod  Petersburg  600  Werst  von 
Moskui  entfent  aind.  Anf  dleeeWeiieirird  naeh  IKofahrmig  der  neuea  Twife  des  dirakten 
nberMdieben  VerMire  Petaribnif  nus  aeiiier  ym  der  Xenlnmos  Eevali,  fiigaa  nad  Mfw 
Kenigsbergi  bedrlngten  Ltge  befrtit  wden  nnd  freier  aoAuhmtn  koonen. 
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Gninde  lie^rendon  Rechtsgedanken  unklar  oder  bestritten  siod.  Da  fehlt 
es  an  jeder  Gew&lir  dafur,  dass  die  Judikatiir  and  Doktrin  die  ibnen  20- 
falleode  Aafgabc,  aas  der  BegriffsbezeichnnDg  eilien  bestimmten  lohalt 
herans  m  eDtwickeln  and  denselben  fest  za  begrenzen,  in  befriedigender 
Weise  lOsen.  Gnnstigsten  Falls  wird  es  nach  langj&hrigem  Widerstreit  der 
Meinnngen  gelingen,  za  einer  allgemein  anerkannten  Aaffassang  za  gelangen. 

In  dicaem  Stadium  der  Klarnngsversnche  befindet  sich  noch  die  Frage, 
was  unter  hoherer  Gewalt  als  Ausschliessungsgrund  der  Haftungsverpflich- 
tung  nach  dem  deutachen  Transportrechte,  iusbesondere  im  Siune  des 
Art.  395  des  deutschen  Handelsgesetzbn'^'h^  und  des  §  1  des  Reich^hnfl- 
pflichtgesetzes  zu  verstehen  sei.  Den  derraaligen  Stand  dieser  Frage  dar- 
zalegen,  die  verschiedenen  bieruber  bestchenden  Ansichten  vorzafuhreo, 
za  belenehten  nnd  dadnrch  die  richtige  Ldsong  za  findeo,  ist  der  Zweck 
der  vorliegeuden  kurzen  Schrift. 

Nachdem  der  Verfasser  im  Ansrhlnss  an  den  Aalsatz  Exner's  io 
Grunbuts  Zeitacbrift  fur  das  Privat-  und  ortentliche  Recbt  6d.  X.  S.  491 
die  zu  beantwortende  Frage  im  Wesentlichen  dabin  prfizisirt  hat,  ob  sich 
der  Begriff  der  bdheren  Gewalt  ledigiich  nach  objektiven  Kriterien  beatimme, 
oder  ob  daliir  die  Verbaltnissbeziehang  der  ersatzpflichtigen  Personen  den 
betreflfenden  Ereignissen  gegenfiber  in  der  iiichtang  der  Abwendbarkeit  oder 
Unabwendbarkeit  in  Betracht  komoie,  nntersacht  er  zanachst,  ob  das 
rumisc'he  Recht  einen  Anhalt  zur  Uestimmang  des  Begriifs,  zar  Feiststel- 
lang  des  Unterscbiedes  zwiiscben  casns  and  vis  major  biete.  Bei  Erorterang 
der  verschiedenen  hicrubor  bestehenden  Ansichten  kommt  er  zu  dem  Er- 
gebniss,  dast?  Uas  romisehe  Recht  nicht  aul  die  Diligenz  des  Verptticiiteten, 
souderu  j.af  den  objektiven  Bestand  der  sehadigcadeu  Haudiuug  Gcwicht 
lege,  dass  jedoeb  vis  major  einen  ganz  bestimmten  Begrifl"  uicbt  gewiibre, 
and  dass  derselbe  deshalb  aas  den  modernen  Yerkehrsverhaltnissen  genom- 
men  werdea  niQsse. 

Das  oharakteristiBQhe  Merkmal  der  hdheren  Gewalt  wird  una  weeeni- 
Ucli  im  AnacbliBfe  an  die  Ton  Goldedmiidt  liber  das  rOmimsbe  reeeptam 
oaatamm  ete.  anfgeetellte  Tbeorie  tod  versehiedeneii  Sebriftstellem  in  dem 
Eifordemiaee  einer  gesteigerten  Diligenz  gefonjden.  Die  Unabwendbarkeit 
aaeh  bei  Anwendang  gesteigerter  Diligenz  eoU  den  Begriff  der  bOheren 
Gewalt  aasmaohen.  Den  aof  dieeem  Gedanken  bemhenden,  namentlieh  von 
Dernbnrg,  Th51  nnd  von  Hahn  vertretenen  ^relativen  Theorien*',  welcbe 
im  Nftheren  dargelegt  warden,  etellt  der  Verfasser  die  Exner'aebe  absolnte 
Tbeorie  gegenfiber,  welcber  er  aieh  in  alien  Hanptpaukten  ansebliesst. 
Bxner  gebt  davon  ans,  dass  der  Gmnd  der  gescbftrften  Haftong  der 
Sebiffer,  Wirthe  nnd  Frachtf&brer  zn  Lande  die  Beweisnotblage  sei,  in 
weleher  sicb  der  andere  Kontrahent  befinde,  welcber  aaseer  Stands  sei, 
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nachzDweisen,  dass  der  Verlust  oder  eine  Besch&digiiDg  dnrch  Verschalden 
des  Unternehmers  oder  seiner  Leute  vemrsacbt  sei,  wfthreod  dem  Unter- 
oebmcr  der  Nachweis,  dass  der  Scbade  dorch  Zafall  dDtetandeo,  ein  leichter 
sei.  Hier  musse  die  Gosetzgebung  eiogreifeo,  kdnne  dies  aber  wirksatn 
DQr  dadorcb  erreicheD,  dass  die  Frage  der  kontcreten  Diligenz  g&nzlich 
eliminirt  und  der  Begriff  der  boberen  Gewalt  nacb  objektiven  Merkmalen 
bemessen  werde.  Das  betreffende  Ereigniss  musse  derart  beschaffen  sein, 
dass  es,  flusserlich  betracbtet,  vom  Scholdverdaclite  von  vornherein  ent- 
1;i«to,  and  musse  dasselbe  daher  ansserbalb  des  Bctrichslcreises  des  Unter- 
nehmers entstanden,  also  nicht  anf  Handlungen  der  ivcute  oder  anf  Be- 
triebseinricbtangen  des  Cnternebmers  zariickzuffihren  sein,  Ferner  musse 
das  Ereigniss  anch  obne  Weiteres  vom  Verdacbte  dor  Erdichtung  oder 
EntetellnnfT  entlasten  und  deshalb  weithin  erkennbar,  iiqnide  sein.  Sei 
ein  solches  Kn'mm-s  iiachgewiesen,  dann  k'nnuc  sicb  der  Untoi  noliujcr 
hierauf  l)eruteii,  boiera  nicbt  der  Kliig;er  die  erforderlichen  Anh-dtspankte 
dafur  gebe,  dass  das  Ereigniss  gleicbwobl  auf  ein  Versebuiden  des*  Unter- 
nehmers oder  sf^iner  Lente  zaruckznfuhren  sei.  Gescbebe  dies,  so  kamen 
nur  die  gevvdhnlichen  Gnindsatze  der  locatio  conductio  zur  AuweDdong. 
Der  Dnternebmer  babe  dnrcb  den  Nachweis  der  hOheren  Gewalt  seine  Lage 
uur  dabiu  geaudert,  dass  er  nuumebr  zam  Beweise  onverachaldeter  Leistungs- 
unmOglicbkeit  zugelassen  werden  musse. 

Der  Verfasser  der  vorliegenden  Schrift  erblickt  den  Uanptfortschritt 
dieser  Theorie  darin,  dass  sic  den  seiner  Ansicht  nacb  nnbaltbaren  Begriff 
einer  gesteigerten  Diligent  derjenigea  des  bonus  pater  familias  gegeniiber 
aufgebe,  stimmt  mit  Exner  in  dem  Ausgangspaukle,  der  Beweisnothlage 
des  anderen  Kontrahenten  und  in  deu  objektiven  Begniisuierkraalen  der 
hOheren  Gewalt  Qberein.  Er  verkennt  jedo«h  nicht,  dass  der  Aussehluss 
aller  anf  inneren  BetriebBereignissen  bernhenden  Beschadiguugen  vom  Be- 
griffe  der  hOheren  Gewalt  aieh  aas  dem  Gesichtspankt  der  Beweisnothlage 
nicht  reobtfertigfl,  dass  ea  vielmehr  aach  innere  Ereignisse  geben  kOnne, 
weldie  TOD  Toraliereiii  vom  SebaldTeidaebte  und  vom  Verdacbte  der  Er- 
dichtung Oder  EDtsteUnog  entlaaten.  Da  er  gleicfawohl  damit  einverstanden 
ist,  dass  alio  inneren  EreignisBe  vom  Unternehmer  za  ?ertreteD  eeien, 
reicht  ibm  das  Beweismoment  znr  Begrflndnng  der  geschftrften  Haftnog 
nicht  ans,  nnd  glanbt  er  nnr  onter  der  Annahme  tiner  vom  Geaetxe  dem 
Unternehmer  anferlegten  ZwaagBverBichening,  der  Uebernahme  einer  im 
YertragBwege  hftnfig  frdwiUig  eingegangenen  Garantie  dieselbe  erklftren  zn 
kQnnen.  Femer  weicht  der  Verfasser  Ton  der  Theorie  Sxner's  darin  ab, 
dass  er  vom  Unternehmer  nicht  nnr  den  Beweis  eines  die  objektiven  Merle- 
male  der  hOheren  Gewalt  an  sich  tragenden  Ereignisses,  sondern  anch  den 
Nachweis  verlangt,  dass  dasselbe  mit  der  gehorigeii  Diligoni  nnabwendbar 
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war.  Die  Defioition  Bxner's,  welefaer  dio  hOhere  Gewatt  bozetcsbnet  aU 
„ein  Ereigniss,  welebM  1.  ausserbalb  des  Betnebskreises  der  betreffenden 
Verkehrsnnternebmung  eotsprangen,  darcb  Hereinwirken  in  diesen  Betriebs- 
kreis  eioeo  Schaden  an  Leib  und  Got  vernrsacht  hat,  and  2.  vermOge  der 
Art  aod  Wocbt  seines  Auflretens  die  im  ordentlicben  Lanfe  des  Lebena 
zo  gewartigenden  Znfaile  augenseheinlich  ubersteigt",  will  der  Verfasser 
irar  dabin  andern,  dass  er  das  Wort  „EreigQi8S"  darcb  ^Zofall"  eraotzfc, 
nm  anzadeaten,  daaa  das  Breigniaa  sneb  in  coaoreto  ala  eio  nnverscbttl- 
detea  oacbgewieseii  werden  mfisse. 

Angesicbts  der  grossen  Bedeatong,  welcbe  die  richtige  Be^renzang 
des  Begriffs  der  bOberen  Gewalt  fflr  das  Transportrecht  hat,  ist  scboQ  die 
nabere  Darlegang  des  gegenwartigen  Standes  dieser  Frage  daakenswertb. 
Der  Verfasser  hat  auch,  wie  mir  «cbeiDt,  die  scbwacbe  Seite  der  Exner- 
schen  Theorie  richtig  lierausgefuiiden  und  die  Aendcrung,  die  er  an  der 
Definition  Exner's  vornehraen  will,  wird  als  cine  Verbesserang  anorkauut 
wcrden  konnen.  Ob  damit  eino  voUig  befriedigendc  BeaotwortQDs  der 
Frage  gewonnen  ist,  und  ob  insbesondere  dio  fur  das  modcrne  Verkebrs- 
recht  inaussf^ehenden  RechtsLrfdauken  richtig  erkanut  worden  siod,  soil 
bier  nicbt  untersucht  werden.  ihreu  ganzlicben  Abschlass  wird  die  Frage 
wohl  jedenfallsi  so  lange  niclit  erfalireii,  als  die  Aiisc  iianangen,  welclie  der 
neueu  Gesetzgebung  aaf  diesem  Gebiete  ibre  Rirhtung  fjcben,  solbst  noch 
nicht  als  vOllig  gekiart  and  abgescblossen  angesebea  werden  konnen. 

G. 


Uirche^  T.,  Regierongsrath,  Mitglied  der  kgl.  Eiscnbabodirektion  Berlin. 
Sjatematiscbe  Sammlung  der  FacbaasdrOcke  des  Bisen' 
baboweaena.  FranzOsicb  und  deiLtsob.  L  Der  Pentonen-  and 
GAterdienst  nebat  alpbabeiiBcbem  WaarenYorzeicbniBa.  Zweite, 
nen  bearbeitete  Anflage.  '  Berlin  1885.  In  Kommieaion  bei 
Karl  Heymann^B  Verlag. 

Die  erste  Aaflage  dieses  Baches,  welcbe  Endo  1881  erscbien,  ist 
S.  520—522  des  Jahrgangs  1881  des  Arcbivs  besprochen  worden.  Die 
Erfahraog,  d.  b.  der  Verkanf  der  ziexnlieh  starken  Anflage  in  etwa 
41/2  Jabren,  bat  wobl  nnzweifelhait  gezeigi,  dasa  der  Gedaoke  des 
YerfaBsers,  ein  FaebwOrtorbui^  in  Form  ebea  gedrftogten  Abriaaea 
des  gesammten  Peraonen-  nnd  GflterdienateB  der  Bisenbahnen,  nicbt 
aber  in  alphabetiBcber  Anordnnng  der  einzelnen  Worte,  zu  schreiben,  ein 
richtiger  geweBen  iBt  Der  YerfasBer  bat  denn  anch  mit  Becht  diese  An- 
ordnnng in  der  nenen  Anflage  beibehalten,  nnd  nnr  das  Waarenverzeicb- 
niss  —  Belbatveratftndlieb  iriedemm  in  alpbabetiscber  Beibenfolf^e  bei- 
gefSgt.   Die  nene  Anflage  ist  eioe  bedeniend  verraehrte,  ans  den  XXVIII 
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and  222  Seiten  der  enteo  Aoflage  sind  XL  und  448  Seiton  in  der  zweiten 
gewordeo,  d.  b.  der  Umfang  hat  Bich  mehr  als  verdoppell  In  dem  Voi^ 
worte  wird  mitgetheilt,  dafls  allein  das  Waarenverzeichoiss  von  6000  anf 
IB  000  Ansdrllcke  gewachsen  sei.  W&hrend  im  Debrigen  einigcn  Wfinacheo, 
welche  bei  der  Besprechnng  der  ersten  Anflage  an  dieaer  Stella  gefiassert 
warden,  Recbnimg  getra^cn  ist,  hat  der  Verfasser  wiedernm  den  fran- 
zOseb-deatschen  dom  deatach-franzdsiseben  Thcil  vorangestellt  nod  den 
enten  —  systematisobea  —  Abscbnitt  nnr  io  fnnzteiscb-dentscber  Ord- 
nang  bearbeitet. 

£s  i8t  erfrenlicb,  dass  der  Verfaaaer  sich  die  Mftbe  nicbt  hat  ver- 
dr lessen  lassen,  sein  Werk  so  wesentlicb  zn  erweitem  nnd  zn  verbessern. 
Die  neno  Anflage  wild  daber  hoffeutlieb  einen  ebenso  schnellen  Abeats, 
wie  die  Mbere,  linden.   


Brose^  G.,  Geheimer  Kanzleirath  und  Tsenbeck,  W.,  Kanzleirath,  Hand- 
bnch   fur   Staats  -  EiRenhahnbeamte.     Vierte  Anflage. 

Hannover.    Th.  Schafer  1886. 

In  den  seit  Erscheinen  der  dritten  Anflage  dieses  in  dea  Ereiaen 
der  EisenbabnbehOrdeD  sehr  gescb&tzten  Handbnoha*)  vergangenen  vier 
Jahren  bat  sich  anf  dem  Gebiete  der  prenssiBchen  nnd  dentschen 
Staats-Eisenbahnverwaltnng  vieles  ver^dert.  So  sind,  nm  nnr  Einiges  zn 
erwftbnen,  eine  bedentende  Anzabl  von  Privatbabuen  fur  den  prenssischen 
Staat  erworben,  die  Organisation  der  BebOrden  mnsste  in  Folge  dessen 
nmgestaltet  werdcn,  es  bat  ein  engerer  Znsammenschlnss  des  grossen 
prenssischen  Staatsbahnnetzes  stattgefanden,  die  durch  Gesetz  vom  1.  Jnni 
1882  eingesetzten  heirathlichen  Korperschaften  sind  in  Wirksamkeit  getreten 
and  ubiiTa!!  iBt  im  Grossen  und  Kleinen  die  bessernde  Hand  an  die  be- 
stebeuden  J'nu  htungen  gelep;t  worden.  Die  drittc  Auflagc  des  Uandbuchs 
war  also  aliinahiicb  veraltet,  ubrigens  auch,  wenn  wir  vprht  unterrichtot 
sind,  scbon  seit  einiger  Zoit  aasvcrkauft.  Das  Erscheinen  der  uenen,  bis 
zum  April  1886  vprvollstandigten  Auflage  wird  daher  alien  Frenndea 
des  Bnches  gewiss  bcstens  willkomraen  seio.  Dieseibe  ist  mil  der  be- 
kanuten  Sorgfalt  und  Znveriassigkeit  bearbeitet,  nicbt  nnr  In  si  it  is 82 
ergangenen  neuen,  sondern  anch  iiltere,  bisber  weggelassene  Bestitiituuugeu 

—  beispielsweise  die  Verpflicbtnngen  der  Eisenbabnen  gegeniiber  den  Tele- 
graphenverwaltuugen  vom  21.  Dezember  1868  —  sind  anfgenommen,  das 
alphabetische  Sachregister  ist  ergfinzt  nnd  der  ilussero  Umfang  bat  sicb 

—  trotz  etwas  engeren  Dracks  —  wiederum  nicbt  nuerbeblicb  vermehrt. 


*)  Vgl.  AreUY  1882  S.  358. 
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UEBEBSICHT 
d«r 

neaeBten  Havptverke  liber  ElgealNdiiiweseii  and  aos  Tervaadtoa 

Qebietoa. 

Combi,  a  Zar  T&oemtwhn-Frage.  KJageofurt  1885.  M  1^0. 

GoBfrto  dM  dMmina  d*  f«r.  Gompto  imdn  gfotoil.  Vol.  1.  Bnunllts. 

CoatMOZ)  A    Les  inonopoles  iodustriels:  les  postes,  le  tabae,  left  dwia»  d«  fer.  los 

ff^TT'rin'Tnios  parisiennes  des  omnifms  et  du  eriT     Paris.  Fr.  1,00. 

I'enteii,  W.    Anleituijg  for  dea  Stafiors-  unii  Expeditionsdienat  zur  Veraaachhgnng  dcr 

erforderlicbea  Arbeitskrafte  UDd  Matorialieo.    Wiesbadeu.  M  2,00. 

Vnaeky  Ed.  D«r  Batiieb  anf  d«a  fOKtiiefa«i  Bahaan.  Wiao.  M  3,00. 

FnnMlt  Sd.  Le  credit  en  matiire  da  diamiai  da  fer  4*int<r4t  loeal  at  da  tranaaya.  Paria. 
Hudson,  Jamas  F.   Tbe  Railways  and  the  Repablic.   New- York  1886. 
Lejeune.    Disconrs  snr  I'hornologation  des  nouveaux  tarifs  do  cheming  de  fer.  Paris. 
Harloy  K.    Uotersucbungen  uber  die  Organisaiion  der  Arbeit  oder  i>y8tem  der  Welt- 

okonomie.   2.  Aufl.  Tabiogen. 
H^rbMby  F.  Frtir.  t,  Dar  gamalmrtrUudnlUteha  Betdab  dektriiehar  Anatalton  aas  dam 

Gesicbtspnakta  dea  okonomiscbeti  Tortlieils.  M  3,00. 

NAdiriehten  Ober  Inda.strio,  Hundol  und  Torkolir.  31.  Rand,  licit  3  (entbalt:  Eanpt- 

erp^ehnisse  dcr  osterreicUiscben  Eisaubabn-Statitjtik  im  Jabre  1884).  Wien. 
Kienholdty  A.    Die  Uufaliversicberuogsgesetze.    Leipzig.  M  5,00. 

Vobaflky  V.  Der  Bianokableoraiditiittfli  and  die Bnnnkolilenbaluien  BSbmane.  Wiea.  JU\^, 
BillnMiA  eaaaa-  The  Amarteen  and  Bnglidi.  NorttqpnrL  $  4»60. 

Beltler,  M.  A.  Dar  RinnahnHwi-,  Yenaehaiisp'  and  Bavislonidieait  der  BiaanbabneQ. 

Wien.  M  4,00. 

Simon,  U.  V.   Die  Bilanzen  der  Aktieogesellscbaften  und  der  Kommanditgesellscbaften 

auf  Aktien.   Borlin.  UK  5,50. 

Stelmer^  C.  Die  Tanembabn-Frage.  Salsburg  1866.  M  0,75. 

Teaebj  J.    Organisation  der  StaatseisenbahnpYerwaltung.   Berlia.  M  0,80. 

■VormnnjET,  FritMlr.    Die  reduzirten  Qucrsummen     Ebctswaldo.  M  0,50. 

■\Vad(Jin!?tonj  E.  Disconrs  sur  I'honudo^atiou  des  nouveaux  tarifs  do  chomins  do  for.  Paris. 
Uiuter,  P.    Da5  Etats-,   Ka.s:>en-  uod  ileciiuuugswesea  der  wiirtteuibergiscben  Fiaanz- 

verwaltaBg  mtt  beaondiirar  Betnekaiebtigung  dea  Kaaaen<  nnd  BachnnngaweBanB  der 

Staatseisenbabn*,  dar  Pact- .nnd  Tdegrapben-Tervaltnng.  Stottgart.  M  1,75. 

Zivlckel* Welti)  G.    Die  Eisenbahnen  der  verscbiedenen  Staaten  und  ibr  EinfTuss  in  ^irth- 

aehaftltcber  Beziebung,  mii  beaonderer  Berncksicbtigang  der  Alpenbaboen.  Zurich.  M  1,20. 


SSeitaoliTiftaL 

Annalat      ponto  et  ctann^  Parla. 

Hell  8*  Febmar  1886.  Note  ear  le  prlz  de  lavient  dea  transports  par  chaaiiQ  de  fer. 

Alljcromolne  Bniunitlllg.  Wien. 

1686.  6.  Heft.  Ueber  Projektimng  und  Ban  der  achwierigeren  Strecken  der  Arl- 
bergbabn. 
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Bijeritiohe  Handelszeltiugr*  Munchcn. 

No.  17  bis  22.    Vom  24.  April  bis  29.  M&i  1886. 

(Now  17  and  19:)  Die  EisenbabDergeboi^  in  d«a  TanefaSedflftin  Lftndin  dtr 
Brd».  (No.  18:)  RfiektrMipoTt  leerer  BierOsMr.  CNo.  280  DMitaeUiiids  Bimh- 
balmeii  im  Botmb^jafara  1884/86. 

BaperlMhA  T€ik«Mblitter*  Kinelm. 

Ko.  3  und  8.   Februar  und  Mln  1886.   Ueber  Vor-  and  AMbilduDg  der  Bisenbabn- 
fachieute.     Erlei'^htf^ningen   ffir  d«n  Biaenbahnpenonnmrkohr.     Die  Nacb- 

hehfiudtun?  des  Ueuv '^'^'p"!ck.s. 

Bnllotin  du  niiniiitire  dea  travaux  pablics*  Paris. 
Jannar  1886. 

Talenra  maxima  et  minima  dea  actions  «fc  das  obligations  des  grandaa  compagniaa 
de  chemtna  da  far  ftan^afa  pendant  l*amide  1885.  Beoettei  menanellea  de  I'ex- 
pleitatiott  dea  priadpanz  eheniina  de  far  dtranfen  (aeptembre  1885). 
F«brnar  1886. 

Resultats  d'exploitafion  de:<  chemins  de  fer  de  I'Etat  en  ISSIi.  Ouvertures  des 
rhomin?!  de  fer  fran(,'ais,  al^^riens  et  co!oniaux  pendant  r,inD(?e  1885.  Prusse 
(Budget  de  l  admioisCratioa  des  cbemios  de  fer  de  i  Lui  pour  les  exercices 
1884/85  et  1885/86).  Allemagne  (B^dtata  d*«iplo{iation  dea  cbemina  de  fer 
pendant  rexereice  1888/84).  Cbemina  de  fer  dn  globe.  Bfoaltats  gin4ravz  de 
rexploitatioa  pendant  Tannee  1883.  Recettea  menanellea  de  Pezploltatlon  des 
principaox  cbemina  de  fer  etarangerB  (oetobre  1885). 
Miirz  1886. 

Reccttes  mensuelles  de  rezploitation  des  phncipaux  cheuiius  de  fer  etraogera 
CnOT«mbre  1885). 

April  1886. 

Recettea  de  Pexploitation  dea  cbemina  de  fer  fianfala  dMntMt  g4nAnl  (ann<e 

1884  et  1885).  Recettes  de  rexploitation  des  cbemios  de  fer  alglriens.  Autricbe- 
Hongrie  (Resultau  goneraux  d'ezploitation  dea  cbemina  de  hf  en  1883. 

Cstttralblatt  der  Banverwaltnng.  Herlin. 

liO*  17  bia  25  vom  1.  Mai  bis  23.  Juni  188n. 

(Ko.  17:)  Uotcrsuchungeu  uber  den  Wcrth  der  8cblagprob6  bei  Priifang  voa 
Radreifen  nnd  Sebienen  aus  Floaaeisen  und  FlussstabL  (No.  18:)  Baoanafili- 
mngen  der  italiodaeben  Blaeobabnen.    Scbmileparbabnen.     (No.  19:)  Die 

Pariscr  Stadtbabnen.  (No.  20:)  Selbstthfitige  Weichen  fur  Stra-ssenbabnen. 
(No.  22:)  Kinrichtung  von  Oberbati-Versuchsstrecken  und  Appacate  su  deren  fie* 

ohafhtTine.    GpfShrdnng  des  Normalproti!«ystems. 

Centralbhitt  flir  Kiscnbahnon  und  Dampfsichlfrruhrt.  Wien. 

Die  No.  49  i>is  09  (vom  29.  April  bis  17.  Juni  1880)  entbaltoii  ausser  cieu  nffizielleti 
BekuuuimacbuQgeu  uud  deu  Hittbeilungeu  uber  lu-  uud  Auiilitnd  uacbstebeude 
Anfatixe: 

(No.  49:)  Die  Linge  der  far  <ton  fiffentlMMi  Terkebr  beatimmtan  osterieichiscbMi 

Lokomotiveisenbahuen  am  31.  Dezember  1885.  Die  belgischen  Staatsbahncn. 
(No.  50:)  Stand  der  Ran-  and  Projektirtmpsarbeitcn  auf  den  k.  k.  osterreichischen 
Staatsbahnen  mit  Ende  des  1.  Quariais  1886.  (^^o.  52/53:)  Intematiooale  Eon- 
ferana  tnr  Herstellnng  der  tacbniteben  Binbeil  im  Eiaenbabnweeen.  (No.  580 
Ueberaicbi  der  in  Oeatemicb  gelegenen  Scbleppbobnen  nit  Bnde  1885.  (No.  55:) 
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Uebertragbarkeil  <icr  Ruclvfalirkatton.  (No.  57:)  Zur  Frage  der  einheitlicbea 
Signalordnong  far  Weichen  und  Signalsichoniugsaalagen.  (No.  60:)  Nnrhmals 
zur  HaftuQg  fur  Lieferzeit  bei  Verlust  des  Uutea.  (No.  61:)  Das  ilalieDische 
Bi«#iilMaiDlMtri*b«r«gltm«iit  (No.  64:)  StaatMiMntwhrnvth.  (No.  €6:)  Unfille 
aaf  dan  5storrMchiMiben  fiiaenbahnui  fm  I.  SomMtor  1885.  (No.  67:)  Uober 
Lagerbauser.  (No.  68:)  Die  neue  eDgluchc  Eisenbahn  und  K&oalgMetxgebnni;. 
Haftung  far  Lieferzeit  bei  Verlmt  dw  Outes.  (Ko.  69:)  St«atseiseiit»aluinitb. 
D«r  ClYllIngenlettr,  Leipzi?. 

Heft  3  (1886).    Die  ueueu  ScbaiaUpurbabaeD  in  Sacbseo* 

Deutsche  Bmzeitxmg,  BerKn. 

No*  48*  Vom  28.  Mai  1886.  Die  Dampfentnahme  bei  Lokomotiveo  (KesselexplosionoD) 
md  At  SelnilnuuimgelD  gegen  dta  Ansvorf  dor  LidEOiBotiriii. 

SBflBitriav*  London. 

N*.  1069  Ml  1067.  Vom  16.  April  bit  11.  Jnni  1886. 

(No.  1<^:)  Railvay  rates  and  tbeir  eff«ct8  on  trado.  (No.  1061:)  Payment  of 
interest  out  of  capital.  Comi)Ound  locomotives.  (No.  10G2:)  The  Paris  Uctro- 
politaii  llailway:  English  and  foreign  Railways  <onii>ared.  Railway  brakes. 
(No.  1063:)  Knglish  v.  American  locomotives  for  tbe  Colonies.  (No.  lUij4:) 
Halnkas  BaOway  coupling.  SCeol  idli  on  tho  (3onlinaiit.  (No.  1065:)  Pawenger 
loeonotivo.  (Now  1066:)  Bngltoh  and  Anorfcao  BailwaTi.  Paaaaogar  mad  goods 
locomotive  for  the  Ulaaboig  Bailnay.  Tlie  No«-Tork  IMatriel  Railway  (Tompany. 
(No.  1067:)  Cable  Tramways. 

Zejil3HOAOpoxHoe  a^o  (Eiaenbahnweseo).   St.  Petersburg. 

Die  Nrn.  13  bis  20  dc^  Jahrgangs  1886  euthalten:  (No.  IH;)  Die  Eiscnbabutarife  in 
ihrer  Hetiehung  zu  den  rassischen  Hifcn.  —  Der  Fernspreclier  iin  Eisetibaha- 
diensit.  —  Ueber  die  beste  Ausnutzung  der  Lokomotiveo.  —  (No.  14,  16,  17, 
18  0.  SO:)  Brgatmiasa  dor  EialBbning  dos  Saknndirbetriobea  auf  dor  Faatov^ielien 
ffiaenlwiiB  in  Jabro  1884.  Avagabo  und  Binnahno  dar  f  aatow*kebon  Eisenb&hn 
im  Vergleicb  mit  anderen  Eisenbaboen.  (Fortgesetzt  aus  No.  12.)  —  (No.  15 
Festnummer  zur  50jabrigen  Gedenkfeier  der  am  15.  April  1836  erfolgten  Vcr- 
offeutUchuog,  betreffend  die  kaiserltobe  OenebmiguDg  des  Baues  der  erstea 
rntsiieban  Etaenbahn.)  Uabar  dia  Binffihruug  der  Eiaanbabnaa  in  Rnaaland. 
Uebor  dia  Zarakoo— Salo'ar  Bfaanbabn.  —  Dobar  Pfiardababnai.  ^  Oobar  die 
Bantbitigkeit  dea  Kaiaera  Nikolaua  I. 

IHMCf^  Auuleai  fttr  Gewerbo  nnd  Banwatan.  Berlin. 

Hcll9.  1.  Mai  1886. 

Ueber  Ersparnisse  im  Kisenbabnbetriebe.  Resultate  der  Versuchsfabrt  mit  der 
K6rtir<e-Bremse  auf  dor  (iotUiardbabn.  Die  Oampfkeaaael  und  Dampfmaadiineii 

in  Preubijeu  1885. 

Heft  10.    15.  Mai  1886 

Gegenbemerkuagen  tn  dem  Yortrage  .Uabor  dan  Umbng  der  Usberigen  Eia* 
fnbrang  darehgebender  Braauan  b«i  den  Pefaonenangen  der  praoaaiadien  Slaata- 

babuen".  Ueber  Zentral-Weicben-  und  Signalsicherungaanlagin.  —  Projekt  einer 
Hilf^mascbinenrequisitionsanlage  fur  die  Berliner  Stadtbabn.  Uei-er  dlo  Wirbtiflf- 
keit  tbunlicbst  kiirzer  Schienenverbiadungen  des  Inneni  Deutschlauds  mif  den 
grossen  Seeb&fen.  Transportkoateu  auf  KisenbtUiDen  und  Kaoaleu.  Eiseubaba* 
fadnriaaanaebaflUdia  ▼arieaungen. 
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H«ll  U.   1.  Jniii  16B6. 

Die  Stciokoblenfrage  in  Kuropa.  Ueber  die  Blaubruchigkeit  des  Ei^^ens  und 
Stables.   Automatisdw  ^iktionsbremaa.  System  H«tMrleia.  AnskuiifteburMa  d«r 

St&atsbatinen. 

MBXeHep'L.  (Ini^euicur).  Kiew. 

Die  No.  5  uud  <J  (Mai-  uad  Juaihefl)  dcs  JahrganfT^  188r.  ontlialten :  Das  im  Retricbs- 
dieuste  der  nuiiii^beil  Sudwestbahueu  eiugefulirle  i'ramicasjslem  uud  die  aamil 
enielten  Brlolge.  Uebw  Steblaebtoen.  —  Ueb«r  d«n  B*ti  und  B«trf*b  Bttdtt- 
M]i«r  Pf«nl«lMbn«ii.  —  Ueber  Milindiach*  BiMiilnlui-W«rkitttt«i.  —  Dtr  Obcr^ 
bra  d«r  Stodtbahnen.  —  Ueber  die  von  Ricour  an  dflo  LokomoUTvii  der  Irame- 
sUtdieii  Staatsbahnen  angcbracbten  VerbesserangeD. 

ilBSKeRep'B  (Ingenieur).  Herausgcgeben  im  MiQistorium  der  Verkehrsanstalten  in  St.  Petersburg. 

8«  und  8.  (Februar-  uud  Marz-)Heft  des  Jahrt'nTiTK  18S6:  ProtokoUe  des  Eisenbahn- 
ralbes.  —  Ueber  die  O^t-Douetz'sche  K.ohlea-E:senbahn.  Allmfihlirhe  Ent^vickhlng 
und  gegenw&rtiger  Stand  der  Ausbeute  und  Beuutzuug  dur  mineralibcbeu  Ureon- 
neleiiaUen  Mittel^  raid  SodniiiletidB  ia  ZnaamiiMobang  mit  ihreD  Verkebmtnaaen 
und  Tranaportiaitteln.  — '  Kreuzunjir  eiiMr  Bleenbebii  mit  einer  La&dstrassa  mittels 
einer  Strassenuberfiibrung  aus  alten  EisenbabnscbieneD.  —  Ueber  Zugdienst  und 
Wasserversorpung'.  —  Die  transkaapische  Eisenbabn  und  die  Bildung  einer  kulti- 
virten  Landsirecke  langs  derselbon.  —  HerateUung  proviaoriacber  Sumpfuberbab- 
nmgen.  —  Die  lOHtlr^BieeDbahn  neeb  Aekabtd.  —  Die  Venrandnng  transportebler 
^nbehnen  iu  Bnastend  und  Vortheile  denelbee. 

IwunuH  ot  tte  AiMfliattMi  nf  Engineeftog  Meletlea,  Beeton. 

ji^fll  tBM.  Froge  md  evitebee.  A  gkune  el  the  Bngineen  werk,  pest  end  fobire. 

J*um1  iw  dunlu  iB  ftr*  Peris. 

Ho.  84.  IS.  Jraii  1886. 

Conpegeie  da  cbemin  de  far  de  Peris  k  Oilfaus.  Gompsgnie  des  |bembis  de  far 

de  I'Oaest.  Compagnie  des  cbemins  de  fer  de  Paris  b  Lyon  et  k  leVMiteiren^. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  da  Nord. 

Monitore  delle  strode  ferrate.  Torino. 

10.16— S3  vom  21.  April  bis  9.  Juni  1886. 

Le  strade  ferrate  italiaue  nel  18S4.  Le  officiue  di  Savif^HauO.  Le  ferrovie  in 
Russia.  (No.  19:)  Ferrovis  centrale  del  Canavese.  Ferrovia  Eboli-Reg^io.  Le 
ferrovie  coDpiementari  Sarde.  (NOb  90:)  ProdottI  fMrrovieiie.  Stetisliea  neeeeBiea 
Bonstti.  Le  ftrrovie  apeito  net  1885  in  Fnmeia  e  nolle  Colonie  freoesai.  Fer^ 
roTia  del  Sempione.  (No.  22 :)  Prodotti  ferroTiarie.  Ferroiia  del  Ootlaido.  Ferrovia 
del  Sempione.   (No.  23:)  Ferrovia  delb  Splega.  Ferrovia  del  Oottardo. 

<lrgan  fUr  die  Fortschritte  des  RiiwiibolinwtWfc  Wiesbaden. 

]S8«.   n.  und  m.  Heft. 

Schlafplatzwatjeu.  Der  Bettungskrirflizient  heiin  Langscbwellen-Oberbau.  Ueber 
Reparaturen  an  guaaeisemen  LukomoiiTtbeilea  nacb  einer  besondereu  Hethode. 
Neuaa  Systom  der  SaifaeilNi'BMrbettaDg.  Ueber  den  gotea  Lanf  der  Personen* 
wegen.    Ueber  einige  Fragen  des  Sisenbahn«Signalwesens.    Gdasehto  Quer- 

scbwelien.   Hartgussleitschienen.    Das  Kiebitz'sche  Lenkachsensystem  fur  Eisen* 

bahnfahrzeuge.  Die  Tangent''nhf>iiS8ole  als  Amp'  remeter,  Voltmeter  wm]  Ohm- 
meter.   Auderi'a  Verbiuduag  gewubalicber  Mandbreuaea.    Ueber  die  Hml«utung 
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der  RettuQg  fur  die  Bahnunterbaltung.   Entgegnung  auf  „Ueber  den  Zu.snmmea- 
,     hang  zwtschMi  d«iii  Radstand  d«r  EisenbAbofahrzeugo,  den  KartcnbalboMwr 
niid  der  Spnrwdto*.  Dw  «lB«iiie  OberiMn. 

awt0ml«hlMiht  SiMahalaiaitDgw  Wim. 

lo.  U  Ms  «L  Yob  S.  Mi!  b»  90.  Jani  1888. 

(Now  18:)  I>»r  •.oflvirtig*  Haadd  Oettonrdeb'Unganis  im  Jtbtre  1885.  Bin- 
sehaltmigtfmtn  bci  y«kmimbraiDNn,  om  die  LokoootiTrtdar  Bur  nacta  B«darf 
bremsen  zu  konnen.  Englische  Eisenbabnreform.  (No.  18,  19,  22,  23:)  Gc- 
schaftsberi' h'e  osterreich-ungarischer  Eisenbahnen.  (No.  19,  20:)  Die  neueste 
Statistik  der  Eiseobabneu  Deutschlaods.  (No.  19:)  Sandstreuvorricbtoogen  far 
Lokomotiven.  Die  DnfUle  auf  den  engliscben  uod  amwikaniseban  Bitanbahiim 
Im  Jabre  1885.  (No.  SO:)  Die  AuflgMebsTOriafen.  Die  ostorracbtoehen  Sehlapp' 
bahnen  lu  Ende  1885.  (No.  20  und  21:)  Ueber  e1«ktrisc)ie  AkkumuIatorflO. 
(No.  21:)  Die  Lanfie  der  osteiTcichischeu  Eisenbahnen  7.u  Eade  1885.  Die  Eisen- 
babaea  im  Zoilkrie^d.  Transportabler  elektrischer  Heleuchtungsapparat.  Die 
Eisoababneu  der  Erde.  (No.  22  und  Die  Statislik  dea  Vereins  deuUcher 
BisenbaluifarwAltungeQ  fir  das  Jafar  1884.  (Mo.  99:)  Transportabler  elektriteber 
BalauebUmgaapiMnt  Uaber  «l«ktriaeba  Akkuunlatonn.  Werth  d«r  Seblagproben. 
(No.  2S  und  24:)  Eisemer  Oberbaa,  System  Pressel.  (No.  23:)  Die  UnfalWer- 
sichoninpf  und  die  Eisenbahnen.  (No  24:)  Die  Beschlagnahme  ton  Fabrbetriebs- 
mitteln  der  Eisenbahnen.  Ueber  DieusiuufabiKkeits-  und  Sterbensverbaltnisse  der 
Siacababubedieusteteu.  Eiseubaba-Geselzgebung  in  den  Vereinigten  Staateo  niid 
in  Qraasbritaniiien.  Organisation  der  nngarisehen  StaatsbiAneB.  (Me.  i&O 
^  Oesterreiebs  Flaasachlffabit  im  Jahro  1885.  Die  Unfalle  auf  den  usterrcicbiscben 
Eisenbahnen  im  ersten  SemR.ster  1885.  Ijio  bayerischen  Staatsbahnon  iiu  Jahre 
1884.    Ueber  die  interoationale  Konkuneaz  der  mecbaniscben  Tramway-Motoren. 

JUilroad  Uazette.  New  Tork. 

Ho.  16.    16.  April  1886. 

Cowles'  lo'-oniotivc  for  pole  roads.  The  West  Deci  field  catastrophe.  Iinporfanrc 
of  thf>  tlirouk'li  Trunk  Line  traffic,  Oppusitiou  to  the  New  British  Railroad 
legislaiiou.  Tbe  Merse;  tuaucl.  Economy  of  compound  engines.  An  old  time 
Raitroad  meeting.   Tbe  Buasiaa  Railroad  to  Central  Asia. 

No.  17.  93.  April  1886. 

Station  bniidinga  (W«t  Shore  Railroad).  Doable  deck  aloek  car.  Doable4nick 
looomotire  .Pakanoket".  The  manufiMtttrar^a  bridge  spedfications.  The  strikes. 

A  short  sermon  on  steel  rails.  Cirnilars  of  the  Master  Mecbani<'s  Association. 
The  East- bound  freight  movement.    Prussian  State  Railroad  rates  and  traffic. 

A  Russian  Railroads  grain  business. 

No.  18.   .SO.  April  1886. 

The  Australian  bridf^e  competition.  Northwestern  lumber  production.  PrOTIsion 
exports.    Trials  of  freight  tram  brakes.    Tbe  Austrian  bridge  contract. 

No.  19.   7.  Mai  1886. 

Standard  stations  (West  Shore  Railroad).  Jointer  tor  facing  locomotive  brasses. 
Rack  nfl  locomoUTo  (Riggeubacb  system).  Coal  eonsvmption  as  aisdied  by 
teoperatnre  and  tbe  length  of  traios.  The  qneslioo  of  bed  rails.  Gar  couplers 
in  Michigan.  The  eooncil  of  engineenng  societies  on  national  public  works. 
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Vt.  flO.  14.  Vtti  1886. 

Standard  SOOO  pilm  l«od«r,  K«w  Tork,  WmI  Shora  and  BnfUo.  Staodttd 

timber  box  calverts,  Chi«aCO,  Milwaukee  and  SL  Paul.  Camialiig**  Mntphon 
switch  stand.   Frog  diagnmi.  Bailroad«  in  AnstnUia.  * 

N«.  21.    21.  Mai  1886. 

The  amended  Interstate  Commerce  Bill.    The  question  of  bad  rails.    Report  of 
the  Master  Car  Boilders  Committee  on  the  rules  for  repairs  of  interchanged  cars. 
Tint  of  the  Ooltom  Bill  ai  passed. 
88;  38.  Mai  1888. 

Proposed  St.  Lawiioee  Biver  bridge  at  Lachine.  The  M'Eeen  automatic  car 
coupler.  The  Aikman  automatic  car  coupler.  New  York  grain  receipts  .since 
November.  The  proposed  new  interchange  rules.  American  bonds  in  E'!rop*». 
The  Massachusetts  commission  on  the  West  Deerfield  accident.  Freight  tram 
biakee. 

ir«.  88.  4  Jnni  1886. 

Experimental  iron  cross  ties.  The  pskee  ot  eora  and  Bsiboad  rates,  fligh  eset 

of  working.  Railroads  of  the  world.  Continuous  brakes  in  Europe.  Changing 
gauge  on  the  East  Tennessee,  Virginia  and  Georgia.  InprOTed  llailroad  car 
seats.   Hetcalfs  gystem  of  keeping  shop  accooota. 

The  Riiilway  Xew8.  London. 

fio.  1168—1171.    Vera  17.  April  bis  12.  Jnni  1886. 

(No.  1163:)  Roliiog  stocks.  (Its  earning  power  and  renewal.)  The  train  mile 
test  RaUwaj  eosspsaisa  and  tlie  employers  liability  act  (No.  1168,  1164:) 
The  Railway  and  canal  tnffe  bllL  (No.  1164:)  The  Baster  Holiday  anftagsoteiil. 
(No.  1165:)  Depression  of  trade  and  industry.  The  Chatam  and  Dover  Com- 
pany's new  blackfriars  bridge  and  St.  Patil's  station.  The  Easter  holidays  1886. 
(No.  1166:)  The  Railway  and  canal  rates  bill.  The  Easter  holiday  traffic 
Bailway  and  canal  traffic  bill.  (No.  1168:)  Railway  expenses.  The  safety  of 
Bsiifiay  employeee  and  passengers.  Bdlmy  affairs  in  Ameriea.  A  monalain 
Railway.  The  Railway  regulation  bill.  (No.  1169:)  Railway  and  the  live  ato<^ 
and  dead  meat  traffic  Railways  in  Irel'ind.  American  Railroad  regulation. 
State  purchase  of  Railways.  Two  great  American  Railways.  (A  contra>t  and  a 
warning.)  (No.  1170:)  Passenger  and  goods  train  receipU»  and  expeoi^es.  Canadian 
Eaihraj  statistiGe.  Anatialia  in  London.  (No.  1171:)  The  State  purchase  of 
Bailwaja.  Baflway  passenger  trafBc  Bailway  sAtiis  in  America. .  The  worid^a 
Bailiiajs. 

Bemo  ooaunerelalef  dlplemallqie  eft  flonnlaln*  BruwUes. 

16.  Liefemng.   20.  April  1886. 

Le  budget  dee  ehemias  do  for  de  TEtat  beige  poor  I'esereice  1686. 

Itome  g^ndiate  Im  diMdu  de  flBr«  Ms. 
Ho.  8.   H&rz  1886. 

Les  nouveanx  ateliers  de  la  compagnic  du  chemin  do  fcr  dn  Nord  a  Hellemmes- 
LiUe.  Note  sur  Pinstailation  du  service  des  mestiageries  de  la  nouTelle  gare 
St.  Lassare  de  la  compagnie  de  l*Ouest  &  Paris.  Effets  prodnits  ear  lee  onnagea 
m^taltiques  par  les  chocs  dee  rones  centre  lee  nils.  Lee  loeomotiTes  dn  London— 
Brighton  and  Soud— Coa-st  Railiray.  Stalisliqne  dee  ehemins  de  ftf  de  Tlnde 
aogUiso  pour  rename  1884/86. 
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ir«»  4.    April  188G. 

Note  siir  les  appareils  Me  maooetme  des  &i^illes,  signaiix,  t-tc,  par  fi!-,  «le 
la  coiopagbie  du  cliciuiQ  iie  fer  hollaudais.  Note  sur  quelques  methodes  nuuvelles 
de  ealeid  d«8  ponte  mjtelliqiiM.  Uswe  d«s  rtils  d**dar  m  AUeoiRgiM.  Not* 
sar  uoe  machine  k  WMRyer  iw  frdot  k  fide,  iutalUe  «az  atoUoi*  dee  ehemins 
de  fer  du  Nord  k  Paris.  Projet  de  cbemin  de  fer  metropoiitain  de  Paris.  S*a- 
tistique.  Resultat«  ^ent*rait>(  dc  roxploitation  des  chetnias  de  fer  de^i  Elnts-Uni«) 
pour  les  eouees  1883  et  1884  et  sUUstique  des  accideots  de  traios  survenus  do 
1881  4  1885  car  lee  nkwe  elunaiu. 

Sflkwdierliehft  BsMMltuf  •  Znieh* 

9*.  iO— S8.  yom  15.  Vai  bis  5.  Jnni  1886. 

(No.  20.)  GrauboDdeoer  Zentaralbebn.  (No.  83:)  Die  Bedingungen  des  Zebn* 
eingrlffN  ruif  ZsbnradbabDen.  Eisemer  Oberbsu  System  W.  Preeeel. 

Woolicablatt  fllr  Bankande.  Berlin. 

Ho.  84—47.    Votn  28.  April  bis  13.  Juni  1886. 

(No.  340  Rbooebahn  Brieg-Airolu.  (No.  35:)  Uebcr  die  Fabrsicberbeit  zwiftcben 
ivei  beneebbirtea  StetioneD;  KontakUtpparet  tod  Siemens  and  Halske  ift  BerUa. 
(Mo.  41  and  48s)  Uebtt  den  fegenwbtigea  Stand  der  Frece  der  elektriacben 
Arbeitsubertri^uDg  uDd  der  elektrischeo  Bisaibabn>  (Mo.  42:)  Die  Rhonobaha 
Brieg-Airolu.  (No.  45  ttod  41:)  Reisenotisen  ven  der  neaen  WeUverkebisUnie 
Berlin-KopeuhaffcTi. 

WoclieiLHchrift  des  <>tit«rreiclii!<cheu  Ingeuienr-  vaA  Arekiiekteu-Yerelns*  Wien. 
Ao.  ly— -ia.    Vom  7.  Mai  hii  4.  Juni  1886. 

(No.  19,  20,  21,  22,  23:)  Disbneeloa  fiber  die  Wiener  Stedtbebn-Fnge. 

ZeitMltfift  fir  Lokal-  hhA  StnisenlNdinwMCB*  Wieebeden. 
1886.  L  H«fl. 

Frankreicbs  Lokal-  und  Scfamalsptirbabnen.  Streitfragen  ens  dem  Oebiete  der 
Kiaobwi-  und  Unfalkersicherung.  Die  Resiiltate  des  Antwerpener  Weitstroites 
von  Betrich^trtitteln  fur  Lokal-  und  Stras-crib;ihnon.  Uebersicbt  iiber  die  Nieder- 
l^odiscben  Lokal-  und  Strassenbabnen  am  Ende  des  Jabres  1885.  Die  Scbmal- 
spnrbslm  Genuode-Hangerode.  Beiepiele  ensf  efnbrter  Betriebnnittei  nnd  inter- 
eeienter  Ebuiebtnngen  fur  Lokelbabnen. 

XeitMirlft  fBr  tmspwttma&m  and  Stnueeaban.  Berlin. 

No.  18—18.    Vom  1.  Mai  bis  20.  Juni  18RC. 

(No.  13  und  14:)  Die  Uochbahn  luit  Kabelbftriuli  in  Tlobokeu,  N.J.  bei  New-York. 
(No.  13,  14,  15,  18;)  Die  Ergebnisse  der  Versuche  mit  mecbanischen  Trambafm- 
Moturen.  (No.  14  und  15:)  Die  sacbsiscben  ScbmaUpurbabuen.  Verglcicb  der 
Kosten  von  BisenbebnnoaUen  ned  BlodisigneleiL  (No.  16,  17  nnd  18:)  Die 
Wiener  Stadtbnbn-Frsge.  FeoeHose  tokomotiven.  (Mo.  18:)  Seitenbnppelnngen 
for  Eisenbabneo.. 

Zeitschrlft  des  Arcbltolctm*  u4  bfOdeir-Tenliii*  Hsnnovor. 
Heft  4.  ma, 

\)pr  I'tnHn-t  .■i^->s  li;ihiihof<!  IT.innoTer. 

Zeitang  des  Yerelns  Oeutsi-lior  KisenlmlinTernaltun^en.  Berlin. 

Die  Nnmmem  34  his  4s  (vom  1.  Mai  •>?>.  Juni  1886)  onthalten  ..usser  den  regel- 
massigeu  Nathrichteu  uu^  dem  i)eutscbea  Kcicb,  Oesterrcicb-Uugarn  etc.,  Prujudizien, 
ofAsieilen  Anseigen  nnd  dergleieben  oaebsteliende  Abbendlimgtn: 
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(No.  S40  Dm  FramdinMrl  in  dnr  dratMlmi  Spiieht.  IN*  dentMbt  BiMBbabn- 
•taliitfk.   Die  Pftfiaer  SUdttMkfan.  (No.  35:)  Die  Strassenbahn  mit  Dampfbetrieb 

auf  dem  KurfarKtendamm  Sei  BerliD.  Desinfektion  der  zur  Beforderunp  von  Vieh 
b«nntzten  Eisenbahnen.  (No.  35,  36  und  87;)  Die  deutscbe  Eisenbabnstatistilc. 
(No.  36 :)  Die  Wiener  StedtbabQ.  Ueber  UoterliaitaDg  Ton  Staiilschieoengeieisen 
nit  Bamft  mf  die  Btatmnucblaguiig.  Bb  domi  MfUichti  BlMiibabn-  mid 
KtaaliMts.  Bfo  eMtWaebo  Bahn  bd  Olynde  in  Bnglaad.  (No.  37  nnd  45;)  D«ok- 
scbriftco,  bfltreffend  die  Erweiterung  des  preassischen  Staats  -  EiseDbabnnetzea. 
(No.  37:)  Die  bosoische  Eisenbahu  Doboj  SimioliaiL  Die  gescbaftlicbeo  Qrand- 
s&tze  des  Betriebcs  amerikaniscber  Mascbinenfabriken.  (No.  88,  41,48,45  uad  47:) 
Statistiscbe  NacbhcbUu  vou  lieu  i£ijioubabQeu  dtw  Yerdios  deutsober  Gisenbahn- 
VenraltniiKta  Mr  da*  Jahr  1884.  (Now  88:)  BrtpunitM  In  Kaenbabnbetrieb. 
A.  prif .  Buscbtebrader  Eisenbabn.  Beispiele  eogliscber  ond  amerikaniscber  Tarif- 
satze.  (No.  39:)  Die  Zeiitralmarkthalle  in  Berlia  mid  die  Stadtbabu.  Englisohe 
Kobleubafea  and  die  deuUicbe  Kohlenausfuhr.  Eine  oeue  Unter((rundbaba  in 
London.  Eisenbabn  von  Syrien  oacb  dem  Pereiscbea  Meerbuseo.  Eisenbabn- 
Terwaltang  alf  Bamf  in  den  Vereinigteo  StMten  Aneiikas.  (^9,  40:)  Erspar- 
nine  in  Bia«nbnbnb«irlab.  Bimiebtnngiui  fSr  dra  Bilgotdimat  auf  dan  nraon 
Babnhofe  St-Lazare  in  Paris.  Durcbgehende  Bremsen  bei  den  Babnen  in  der 
Srhwcis.  Eisenbahsbauten  in  Rnssisrh -  PnlAn.  Projektirte  unterinli'^rbe  Eisen- 
babn in  Cbicago.  Ueber  teuerlose  Lokomotivcn.  (No.  41;)  Watdeisenbabnen. 
BremsTersncbe,  angestelit  vou  der  Generaldirektion  der  Grossherzoglich  badiseban 
StaalaeiMnbalnan  am  18.  tind  IS  April  1886.  (No.  4S:)  Oustav  Radar  f.  8(a- 
tiitiaebe  Nacbricbten  aber  die  Ergebnisse  der  kombinirtea  RandraiaebiHati  in  dar 
Ausgabezeit  des  Jabrcs  1884.  Die  Eisenbabnkatsstrophe  Tnn  R>q«ebrunna- 
Monte  Carlo  vor  dem  franzosiscbeo  Abgeordnetenbauso.  Die  Fabrplane  fiir  die 
subventioDirten  deutscben  Post-Dampftflioieii.  (Mo.  43:)  Der  Vorortverkebr  auf 
dar  BaiUMr  fltadlalMnbabn.  (Na.  44,  45  nnd  48:)  Dia  Kanalvadaiia  im  preniii' 
aclnp.  Abgaardnatanbanaa.  ^o.  44:)  NMaritadisdia  Bbmn  -  BS^baliiiffaMlt- 
scfaaft.  (No.  45:)  Die  Norwegiscben  Eisenbahnen  im  Betriebsjabre  1834/85. 
(No.  46:)  Die  Abnahme  dor  Rentabilitat  des  PersonenTerkebrs  auf  den  dent*  -h»'n 
Eit^eubabiien.  Aussig-TepliUer  Eisenbahngescllscbaft.  Betriebaergebnis^e  dor 
bajeriscben  Staatabahnen  im  Jabre  1884.  l-rauzusisGbe  £i«enbafantarife.  Eiaeme 
S^trailan.  (No.  47:)  ErspaniMa  in  Biambabnbabiaba.  Dortmund- Oionau- 
Bnadndar  Bisanbalm.  Scbweiteriacbe  Eiaenbabn- Statistifc  fir  das  Jahr  1884. 
Aacben-llastricbter  Eisenbahn-Gesellschaft.  (No.  48:)  Holsteiniscbo  Marschbabn. 
Weimar-Geraer  Eisenbabo.  Werrababn.  NordlUMuen-Erfurter  Eiaenbabneii.  Die 
italienittcben  Eisenbahnen  in  1884. 


H«f ainsffrfjeben  im  AiiftrtKe  des  KSniglichen  llinlitrHiimi  tier  SffniUlch*n  Arbeitcn. 
Cvl  Uo/maau  V«rU«,  B«xUa  W.  —  Q«dra«kt  iMi  JiUiaa  8iU«afctd,  Bulla  MT. 
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Die  GUterbewegung  auf  deutschen  Eitenbahnen  im  Jahre  1885. 

VoQ  €•  Thamer. 


Der  sechzehnte  Band  der  Slatistik  der  Guterbewegnng,  welcher  nach 
der  bisherigen  Ordnung  den  Verkehr  im  vierten  Quartal  1885  enthaltea 
habeu  wurde,  weist  statt  dessen  den  Verkehr  des  ganzen  Jahres  1885 
nach.  Im  Jabre  1885  sind  veitere  Bahnen  der  Statistik  der  Gtiterbewe- 
guDg  Dicht  beigetreten;  ee  wild  deshalb  jetzl  znllssig  seio,  die  Ergebnisse 
das  Jihres  1885  donen  des  Jalires  1884  gegeDftberzulelltti,  nar  dtif 
dabei  nicht  fibeFsehen  werden,  dara  bei  den  Bahnen,  welche  der  Statutik 
ent  am  1.  April  18S4  bdtrateo,  oimlieh:  der  Siebeiechen  Staatsbahn, 
der  HeBsisehen  Lndwigebabn,  der  Dortmnnd-Oronaa-Bnieheder-,  der  Nord- 
brabant-Dentaeben,  der  Schleswig-Angeler-  nnd  der  Paotinenane-Neiirappuier 
Eiaenbabn  der  Lokalverkebr  nnd  der  Verkehr  mit  dem  Anslande  —  eoweit 
er  nicht  andere  dentsehe  Bahnen  ber&hrte  —  im  gaaien  Jahre  1885  dem 
Verkehre  der  drei  letzten  Yiertel  des  Jahiee  1884  gegenOberstebt. 

1.  GesammtTerkehr. 

Der  gesammte  Gilter?erkebr  nmfaeste  111200281  Tonnen  (gegen 
107074  927  im  Jahre  1884)*),  von  deneo  98  460  456V9  (91  047  412Vs) 

*)  Scbdidet  man  denjenigen  Verkebr  im  erstea  i^uartal  1885  aas,  welcbem  eot- 
•preebttode  Angibfln  la  d*r  Stttiitik  d«»  «nl«ii  Vitiidjilirts  1884  nieht  gegenfibtistolitii, 
almlieh: 

»}  den  LokaWerkebr  der  s&cbsischen  StaatabahntD  in  V«rkeIii|B> 

bezirk  20  (K5ni(jreicb  Sarhsr^n)   1  082  621  TooiMII 

b)  den  Verkelir  der  s&chsischea  Suatsbabuen  uiit  deii  Verkebrs- 

bezirken  52,  53,  54,  55  (Oesterreich  etc.)   489  304  , 

c)  den  T«ik«br  d«r  in  V«rk«ltnib6iiik  19  CIliaHDgtn)  g«legeoen 

Tbeile  der  sachsiscben  Staatsbalman  nit  den  V«^k•bre- 

hezirk  20  (KGnipreich  Sarhseri)   98765  , 

d)  den  Lokaiverkebr  der  Schleswig-Ai,gelcr,  licr  1  auliu^naue- 

Neuruppiner,  der  Dortmund -Grouau-Eoscbeder,  der  Nord> 
bnbut-Daiilsdmt-  und  der  Heaiiaebeii  Ludwigsbalm  .  .     ICS  684  „ 

zu  ubertragen   .   1  6611  524  Touuen 
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aaf  den  Yerkehr  im  Inlande,  17  789  774  Vs  (16  037  $UVi}  mf  den  Verkehr 
mit  dem  AoBhuide  entfieleD.  Von  dem  hdaodsverkehr  blieben  87  418  dOOVs 
(36  450  875 V2)*)  in>  engeren  LokilTaikebr  der  einzelnen  Vorkelifibetirko 
nnd  56042  258  (54  597  087)  warden  im  gegenseitigen  Anstansche  der 
Verkehrebezirke  beftrdert  Vom  Andandsverkehr  kamen  16  285  II8V9  t 
(15  496  428)*)  anf  den  direkten  Verkehr  zwieelien  Bentschlaod  and  dem 
Aaslande  and  1 504  661  t  (581 09lVs)*)  aaf  die  Bardifnhr  ?on  Aaaland 
,sa  Aaaland.  Ee  worden  9  772  S8lV>  t  (9  801 479Vs)*)  m  Deatochland 
aaegefahrt  and  6  462  882  t  (5  694948Vt)        Dentsehiand  eingeflUirt 

Erv&gt  man  jedoch,  dasB  der  Verkebr  mit  den  Seehftfeo  an  einem 
groasen  TheQ  den  Verkehr  mit  dem  flberaeeiBehen  Aoalande  darstellt,  and 
daas  der  bier  naebgewieeene  Empfaog  mit  der  Eisenbahn  aicb  ale  Aaefobr 
aas  Deateehland,  der  Vereand  mit  der  Eisenbahn  etch  ala  EinAihr  nach 
Dentsehiand  6harakteri8irt»  so  betrftgt: 

der  Weehaelverkehr  awiieben  den  deatsebea  Verkehrsbezirken 
(mit  Aasscbloss  der  Seebftfen  50d65  957V9  t  (48  588  954V2), 

der  Verkehr  dei  deutschen  Verkehrsbezirke  (aasscbliesslich  der 
Seeh&feu)  mil  dem  Auslande  (einscbliesslich  der  Seebafen)  iu  der 
Ansfnbr  9  487  249  +  3  239  il4  =  12  726  363  t  ('J  516  879  -f 
3127  837V2  =  126447 16Vi),  in  der Einfabr  5  751  501  -f  2  437  184 V2 
=  8  188  685V2  t  (5  144  892V2  -f  2  885  245  =  8  030  137V?), 

die  Durcbfuhr  von  Auslaud  zn  Ausland,  sowio  zwiscbeti  deiij 
AusUinde  and  den  deutscbeu  Seebafeu*  1  504  661  -f  285  032V2  + 
711  331  =  2  501  024 V2  t  (531  091 V2  +  284  6OOV2  +  550  051  = 
1  365  743). 

Bei  den  spateren  Austuhraogen  wird  der  Verkebr  der  Seebiifen  in  der 
ebengedacbten  Weise  berficksichtigt  warden. 

Kacb  den  befOrderten  Mengen  ordoen  sich  die  einzelnen  Verkehrs- 
bezirke  wie  folgt: 


Uebertrag   .    1  669  524  Toaniui 
feraer  deD  Verkehr  dar  Luxemburgiscben  Wilbelmsbahn  mit 
Pkukkreidi,  LuzMsbiirg,  Bslgieo,  HdlaDd  VDd  foglaiid, 

welcber  zwar  deutscbes  Oebiet  niebl  berabrte,  aber  in  der 

Statistik  tier  Guterliewep^ingr  Tom  Jabre  1885  ab«eu-beud 
voin  \'orjabre  als  Verkebr  tod  Auslaud  £U  Auslaud 
aufgefuhrt  ist  I  45J  :ir2 

zusammeu  also    .    3  121  836  ToQuen, 

so  Btehen  elDcm  GessmmtTerkehr  von  10i$078895  Tonnan  im  Jabre  1885  «  107074927  Toudmi 
in  Jahre  1884  gegennbar. 

*)  Vergl-  Anmorkung  aaf  YOriger  Seite. 
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1.  Lokalverkehr. 


Des  yerk«brsb«sirkt 

fiafordarta  Mangan 

in 

Mo. 

Bez«iduuug 

1885 

1  1884 
uca 

SO 

4414 124^ 

32813174* 

18 

843643U 

S  471 957 

22 

3  175  181 

3  0n5  5S0 

13 

Re^ieruogsbezirk  Oppeln  

3  074  777 

36 

2  611  792i 

2  522  069^ 

19 

1  RegieruDgsbezirk  Merseburg  und  Tburingen  .... 

2  599  099^ 

2  481  840 

11 

ProfiQi  Bannover,  Bnuuuehwdg,  OUtikbaif,  Lippe  ate. 

2  531  669 

2  595  762  J 

26 

Rheiiiproviii/.  links  de?^  Rfieins  (ausser  Saarrevier)  . 

1938048 

1 943  1901 

15 

Rcpierungsbeiirkc  Hrcslau  (ausser  Stadt  Breslau)  uod 

1  876  202 

1  937  639^ 

28 

1830966 

1895621 

SI 

1  530  127 

1595  4791 

17 

Provinz  Brandenburg  (ausser  Stadt  Berlin)  .... 

1  041  iiS 

1071  721 

21 

Protinz  Hessen  -  N.i'^^au,  Oberhessen  uud  Kreis  Weiaslar 

1  023  232  { 

1  OS.'.  979 

24 

Provinz  Westfalea  ^au;>ser  Ruhrrevier)  und  Waldeck  . 

1009  343 

bb'}  395 

15 

Konigreich  Worttemberg  und  Hoh«tuo11«ni  .... 

854  678 

8758261 

1 

PfOf inxaa  o«t«  vnd  WeBtpnuson  (aiisser  den  HKlaii)  . 

684007^ 

7051351 

29 

628  32  li 

633  9224 

12 

.539  336^ 

648  07  U 

33 

Qrossberzogthuffl  Baden  (ausser  Mannheim)  .... 

466  I86i 

435  414 

32 

,          Hessflo  (ftiMMr  OberbeMes)  .... 

321  752^ 

2534191* 

SI 

BayailBcbe  Pfelz  (anaser  Ladwigabafen)  

3136871 

841783 

30 

297508 

295  694 

S5 

Kbeinprovinz  rechts  des  Rheius  (aaaaar  Robiraviec,  Rbein- 

297  194 

298  867  i 

7 

PrOTtnz  ^chleswig-UoliileiD  (auss«r  den  Uafeu)    .    .  . 

264  403 

277  873 

5 

GrocfbanogtbttiD  Macklanbnrf  (anaser  d«o  ffitfan)  .  . 

187613 

1684531 

8 

ProTinz  Pommam  (anaiar  den  H&fen)  

177  471 

169  017i 

28 

Rheinb&fen  Doiabv^,  Rubrort,  Hocbfdd  

141  5S6 

9 

Weserhafen  

88  978,1 

2 

90  705^ 

63  812^ 

8 

80  386^^ 

25  3131 

16 

28397 

8  6171 

34 

16  21U 

12  884^ 

4 

13  522 

9  241 

14 

9  642^ 

3  996^ 

10 

6  172i 

54441 

6 

5494 

7  744 

*)  Verglaicba  AnmarkuiK  anf  Saila  597. 

40* 
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2.   iDland-Wechseiverkehr  (mit  Aasschlass  der  Seeliafeo). 


No 


Des  Verkehrsbexirks 


B«{5rd«rto  MeafHi 

in 


1  nr.r^ 


1 88',  1 

1884 

12  668  846| 

12  251  563i 

6  890  681 

6  659  721 

5287  683 

4959  911 

2  740  Sin 

2  738  965 

2  451  8714 

2  266  277i 

2  378  851  ^ 

2  303  778 

1  747  6851 

1  8148091 

1  705  6641 

15653461 

1  597  897 

1  603  9184 

1  536  224 

1  317  g4lA 

1  321  104 

1  425  883 

1  299  499i 

1  228  466 

1  20G  475 

1  102  9431 

1 140997 

I09657U 

1 139  1S7 

1 053  8861 

1  080  I37i 

1  fX)n  0-28 

1 004  sns 

1  0()"'  ;>93  V 

(>36  694^ 

539  7801 

582  105 

563  929 

547  5064 

5804084 

Ji>  1  DO  1  5 

624  529 

475  37.'.„^ 

4tFb  D/1 

546  Ab^i 

487  556^ 

498  919 

3908474 

811397 

QA.'i  2(57 

185  264i 

1      184  622^ 

178  474  { 

157  220 

171  484 

147  740^ 

4  822  839| 

4  241  484 

3  719  u4 

3  607  142 

84995114 

8488  580 

Iin  Tcr-iind, 

RuhrreTier  der  Provinz  Wesilaiou  

s         s  Rbeioproviuz  

E«igi«nn>Kib«sfrk  Oppisfai  

Saarrevier  

Repierungsberirk  Mt-rseburp  und  Tburingen  .... 
Provinz  We^tfalen  (ausser  RubrreTier)  un'l  Walderk 
ProTinz  UaDQover,  Braunschweig,  Uideoburg,  Lippe  etc. 

(aUMr  dm  Hifeii)  

Konigreicb  SMhsan  *  

Regierungsbedrks  Brwlra  (mUBer  Stidt  Bnslait)  and 

Liegnitz   ■ 

RegieruQgsbezirk  Uagdeborg  und  Anbalt  

RbdnproTins  nebts  dM  Bbeini  (anter  Robnatier,  dan 

RhaiiililfeD  nad  Krais  Watilar)  

Provinz  Hesseu- Nassau,  Oberbessen  und  E[rai8  WaCslar 
Protinz  Brandenbnrp  (ausser  StaiJt  Berlin)  .  .  .  . 
Duisburg,  Rubrort  und  liochfeld  ........ 

K5a%raidi  Bayan  rMbli  dai  Bbaiu  

Rbaiaptovins  lialn  dea  Rbains  (asmar  Saanafiar)  .  . 

Lotbringen   .   .  . 

Mannheim  und  Liidwipshafen  

Grossberzogthum  Uessen  (ausser  Oberbessen)  

Provinx  Posan   .  •  

Provinaaa  Oat-  imd  Wcatpranaian  (auaar  dan  Hlfao)  . 
Bayerische  Pfalz  (ausser  Ludwigsbafen)  ...... 

Grosslierzogtbam  Badaa  (auisar  Jfannbaim)    .   .  .  . 

Stadt  Berlin  

Konigreicb  Wurttemberg  uud  Uobenzoiiern     ■    .   .  . 

Provins  Poannam  (annar  dan  Hlfan)  

Stadt  Bralan  

Elsass  

Grossherzoglich  Mecklenburg  (ausser  den  Uafeu)  ,  .  . 
ProTioz  Scbleswig-Uolstein  (ausser  den  Hafeu)    .    .  . 

Im  Empfany* 

Duisbtinr,  Ruhrort,  Hocbfeld  ......... 

Rubrrevier  der  Rbeinprovins  

ProTittx  HaaooTar^  Brannadiwdg^  (Hdanbnrg,  Lippe  etc. 

(annar  dan  Hlfen)  

Prorinz  Westfaten  (ausser  Rubrrevier)  und  Waldeck 
Rheiuprovioz  link*  d«a  Bhaia*  (auHar  Saarratiar)  .  . 
Stadt  Berlin  


3  332  831 
3  196  115^ 
2  837  221 


3  354  1234 

3  257  336 i 
2  699  819 
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No.  I 


Des  Yerkebrsbezirks 


in 


22 
19 
95 

21 
20 
18 
15 

17 
36 
33 
14 
12 
35 
29 
30 
97 
31 
1 

32 
34 
7 
18 
3 
5 


Rabrrevier  der  ProYiDz  Westfklen  

RegieruDgsbaiifk  XerwbtBrg  and  Thnringen  .... 
Rbtijtprovlia  reebte  det  Uelu  (Mucr  Bnhmvier,  den 

Rbeinhifeii  and  Creis  Wetzlar)  

Protinz  Hesseo  - NasMH,  ObariMMO  nod  KniB  WelxUr 

Jiuuigreicb  Sacbsen  

Regieraogsbezirke  Uagdeburg  mid  Aahdi  

Regieiiiiig«b«iirke  Brwlwi  (susw  Stadt  Bnalan)  nud 

Liegnitz  '  

Provinz  Brandenb\irg  fausser  Stadt  Berlin)  

KoDi'greicb  Bayeru  recbts  dea  Rbeins  ..... 
Grossberzogthum  Badea  (ausser  Manabeim)  .... 
Stadt  Brealan  

Provinz  Posen  

Konigreicb  WurUembwg  and  HohauKmera  .... 

Lothringen  

Elsasa  

Saarmier  

Bayerische  Pfalz  (aosser  Lndwiglliaftll)  

Provinzcn  Ost-  nud  Wesfproussen  (ausser  den  HUeo)  . 
Grossberaogtbum  Hesson  'auR^er  Oberhessen)  .... 

UaoDheim  und  Ludwig&haiea  

Provins  SchlMwig-Holat«in  (anaiar  d«a  H&fn)   .  .  . 

BrgiaraiigabMitrk  Oppela  

Provinz  Pomm«rn  (ausser  den  Bafen)  

Orosaherzogtham  MMklaobiiig  (ansaer  d«a  Haf«n)    .  . 

8.  Bisenbahnverkelir  der  Seeh&fen. 


i  lOl  <d4 

i  (00  4UQ^ 

9  OAS 

2  226  0O44 

2  lol  U.jJj 

2  zJSO  137 

«  AAA  *t«  < 

1 906  714 

1 988  ozOti 

I  836  692 

1  (80  (11 

1  bifl  .:44^ 

1  bo4  0 

1  ion  OA^ 

1  4yy  ou  1 

1  Oil  TCr.  L 

1  4U0  272$ 

1  004  40Of 

1  810  o95 

1  ana  itoa 

1  162  646 

1  118  olo 

991  205 

1  046  172 

8e8  739t 

773  768 

881  101 

848  097 

859  490i 

962  4054 

715  329^ 

724  840 

592  243^ 

559  725 

505914 

551054^ 

4005544 

414  347 

382  584 

447  272 

2334111 

264690 

Des  Verkehrs- 
he/,  i  rks 


No. 


Btizeicbuung 


Befordorte  Mengon 
in 

1885    I  1884 
TwaiMi  . 


Des  Verkehrs- 
be^irks 

No.  Bezeicbnung 


Befdrderte  M«Qg« 

1SS5     I  1884 
Xooaea 


4 

2 

10 


(Binfubr 
nach  DeutBcblaad}. 

Elbhufcn    .    .  . 

Weserhifen.    .  . 

Rostock,  Lubeck, 
Kiel,  Flansburg 
ate..  •  .  .  . 

PommerscbeBlfen 

Osl-  rind  west- 
preubs.  Uafeo  . 

Emsb&fen  •  •  . 


708  898 
547  391 


4778384 
335818 

298  412 
78849 


803  8144 
611 4734 


5074624 
4906134 

396  8934 
74  9874 


Empfan^  (Aus- 

fuhr  aus  Deutsch- 

!and). 

8 

Elbhafea    .    .  . 

I  093  7344 

1  073  7184 

9 

Weserbiireu     .  . 

688  934 

675  821 

4 

PoounerMbeHifan 

505  8454 

4496604 

2 

Dai-    und  vest- 

preuss.  riafcn  . 

468802 

456  3204 

6 

Rostock,  Lubeck, 

Kiel,  Flensburg 

372  3774 

370  5444 

10 

Emiii&fen  .  .  . 

109  4204 

108  7774 
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4.  Wecbaelverkehr  mit  dem  Anslande  (mi  AubbcUius  der  Seebftfea). 


No. 


D«s  V«rk«hrsb««irka 

BezeicbQtmg 


Belorderte  M«ng«a 
ia 


i  1884 

2  264  595 

2  172  389 

S2185T7 

2115604^ 

1 162  470^ 

1 179 182 

75 1  803i 

751  281?^ 

706  538 

717  505 

5SSB68 

609  88U 

898  4821 

879888 

231  871i 

250  125 

ir.2  219 

188  057  i 

131  132^ 

124  076 

180  884^ 

161 558 

1885431 

122  688( 

180418 

124856 

87  677 

87  300 

80  863 

79  89Si^ 

70  148 

72  196^ 

'?  182^ 

77  549{ 

50  901  i 

42  7ii4 

49  222^ 

85904 

41640 

88  987( 

29107 

28  694 

43  339 

21  095  \ 

23  680 

17  213 

20058 

170083' 

150151 

9451 

19007 

4  767i 

5  782i 

4  417i 

5  227^ 

4431 

401 

23 

20U 

22 
18 

27 
15 

23 
26 
29 

36 
30 
20 
34 
24 

3n 

25 

21 
85 
11 

18 
31 
28 

14 

19 
16 
32 
1 

12 

17 
7 
3 
5 


Im  Tersand  der  deuli»cbea  Verkebrsbczirke. 

RabrreTier  d«r  ProTUt  Westfalen  

B0gi«ni]igtb«nrli  Oppatn  

Saarrevier  

Regierungfsbezirke  Brealau  (aiuMr  Stadt  Broalan)  nnd 

Liegnite   .    .    .  . 

Ruhnrevier  der  Rbeiuproviat  

RheioproTiin  Hnki  d«t  Rb«liu  (Saarrtrier)     .  .  .  . 

UrtlntegMi  

Kooignkh  Bajara  feehts  det  Bbaina  

Elsass  

Kdnigreich  Sachsea  

lbiiidi«ini  md  Ladv^atai  

ProTias  Waatfaloi  (anmr  Bahmviar)  nnd  Waldaek 

Grossherzogthom  Baden  (ausser  MiMlilluias)  .... 
Rfaeiiiprovinz  rechu>  des  Rbein.<<  (auaMT  Euhmvier,  BJlMQ* 

bafea  UDd  Kreis  Wetxlar)  

Provinz  Hessen- Nassau,  Oberbessen  und  Kreia  Wettlar 
Konlpreieh  Wfirttflmbaig  tind  HohenollMii  .... 
Provinz  Hannover,  Braunsdivaig,  OManbiug,  Ltfip^  ate. 

(ausser  den  H&fen)  

Regierungsbeztrke  Magdebtirg:  nnd  Anhalt  

Bayeriscbe  Plalz  (ausser  Ludwigsbafen)  

DaJaboif ,  Btthrorl,  HoobfUd  

Stadt  Breslau  

Kegieruiitrsbezirk  Keraabncg  und  Tii&iiigeD  .... 

SUdt.  Berlin  

Qrossbentogthum  Hessen  (ausser  Oberbessen)  .... 
Proviuan  Oitp  und  Wai^nwiiiao  (auMr  den  Hftfan)  . 
Provini  PaMn  

ProTinz  Brandenburg  (ausser  Berlin)  

Provinz  Schleswi<;[-Ho!s!ein  (aasser  den  Hafan)    .   .  . 

Provinz  Pommern  (ausser  den  Uafeu)  

GroathanogUiam  Mecktonburg  (ausser  den  H&fen)    .  . 


Im  Empfkngr  dar  dautaehaii  Varkahrabaairka. 

20 !  Konipreich  Sachsen   .    .    .  . 

36  I  Konigreicli  Bayem  recbts  des  Rbeins  

26    Rbeinproviuz  links  dest  Rbeius  (ausser  Saargebiet)    .  , 

22  Bnhiraviar  der  P»vlia  WaatUaa  

18  Ragiaraogabaiirk  Oppaln  , 


1  m  343 

814  51.;? 
429  958 
868235 
271247 


1  099  957i  ♦ 
749  7781 
441  409i 
845  248 
2710571 


*)  Vergl.  AomerkuDg  auf  Seite  597. 
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D«8  Yerkebrsbesirks 


B«forderte  Mengen 
in 


1885  ' 

1884 

1  ininen 

268  756 

253  275i 

344840 

8850074 

207  734 

179  111 

905053 

223  809 

192  747 

182  1204 

183  2944 

152  619 

145  es4 

161 8794 

116  354  rV 

73  445 

118  100 

126  1064 

90  300^ 

98  375 

64  0404 

685584 

50  749 

3G  R62 

48  717i 

o4  477.^ 

48  306. 

59  0424 

45  1874 

609914 

4S786 

81798 

41  063 

39  177 

40491 

67  6474 

37  601 

48  2054 

35  501 

41  547 

294044 

33  014 

18  256 

25  704 

3  7784 

3  2354 

13234 

10744 

1198 

1876 

Rubrrevier  der  RheiuproTiuz  

Stadt  Bwlin  .  

ProTim  nrudAiDbiiif  (Mnw  Sfeidt  Btriin)  .... 

BIsass  ....*• 

Lothringen  

Regienmgsbezirk  Mersebarg  und  Tburingeu  .... 
Regieruogsbaurkt  BrMlan  (inMer  Stadt  Br«tUii)  imd 

litagniti  

Provinz  Henm-NMnn,  Obwlitnm  und  Knis  WeUlir 

Sa&rrevier  .%  

Stadt  BresUtt  

Konigreicb  Worti«mb»if  und  HohenzoUern  .... 
FroTioi  Hannimr,  BiMiiUGhw«%,  01d«Btnirg^  etc. 

(ausser  dcii  Ilafen)  ........... 

Mannheim  und  Ludwigshafen  •    .    •  . 

Grossherzopthum  Baden  (avisser  Mannlieiui)  .... 
Ost-  und  Westpreussen  (ausser  den  S&fen)  .... 

Regieruogsb«iirk«  Magdeburg  und  AalMlt  

Proyinx  Westfalen  (ftusMr  Bahirevier)  imd  Waldeek  . 
GrOMberzogthum  Hessen  (ausMT  OborllMMB)  .... 

Duisburg,  Ruhrort,  Hochfeld  

Bayeriscbe  Pfalz  (ausser  Ludwigsbafen)  

Bb«bpn>viiti  ndiU  dM  BImIds  (ansMr  d«n  Bdnmier, 

BbdBhUn  nod  Krcis  Wetdw)  

Provinz  Posen  

Provinz  Schleswifr-Holstein  (ausser  deu  llafen)  .  .  . 
Orossherzogtbum  Meckienbarg  (ausser  den  B&fen)  .  . 
Provinz  Pommern  (ansser  den  H&fen)  

5.  Eisenbabnverkehr  der  Seeh&fea  mil  dem  Auslande. 


D«t  Terkohri- 

BirfBrdeite  HsDKen 

Des  Yerkehra* 

BafMarto  Maoffan 

betirka 

in 

beairka 

in 

No. 

Bezeicbnung 

1885 

1884 

No. 

PoTci'-hntinf^ 

1885 

1884 

ioanen 

YersandCElQfabr) 

1 

Empfong  (Ausf.) 

8 

Ost'  imd  Westr 

2 

Ost-  nod  West- 

preussischiiHliMi 

127  648 

103  297 

preussiscbaHiiiain 

604  5012^ 

440  047 

8 

66  2I9.\ 

74  3411 

8 

Elbb&fen  

GO  944 

68  772 

9 

Weserhafen      .  . 

(<5  5771 

74  044.1 

4 

PonirnerscheHafen 

23  849 

18  8724 

4 

Pommerscbeilaieu 

20  yiii 

27  8114 

0 

Weserhafen    .  .  . 

14  032 

14  8594 

6 

BMto«k,  Lflbeek, 

6 

Roatack.  Liback, 

EM,  Fliiiabiiig 

Kiel,  manabaig 

4  0004 

4  4014 

5  710A 

5  7C6 

10 

6744 

7044 

10 

2  294  1  1734 
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fii  Versand  dea  Aaslandes. 


L  Empfang  des  Anslandes. 


No. 


Des  Vcrkehrs- 
bezirks 

BezoichnuDg 


Bcfordorte  Meugcn 
in 


1884     1  1885 
Tonnou 

No. 

7.'iO  IWA 

2  Jiiii  8.^5 

fil 

fiM944 

5^ 

4r)0  207 

578 

■m  701. » 

489010 

r)04  fi9H 

iiii 

oil 

■"■H0  3fi--> 

5^ 

22t;  78(»,J 

^1 

2111138.'. 

tiiii 

2iiiiaii!Li 

nil)  6flo.'. 

IMIM 

iiSSll! 

40  498^ 

Li  941 

iill 

AM 

')(-{)  I 

OA' 

1 

Des  Verkehra- 
bezi  rks 

BezoiobDUDg 


BeforJerte  Meni;eD 
in 

1884     '  1885 
Tonnoo 


ill 


I 


iii  Bohmen   

aiJ  Luxemburg  .  .  .  . 
Ml  Ru39lainl(ohnePo- 

leu)  

nollan*)   

ill)  j  Bcljfieu  

Oesterrcicb  (ohne 
Brihineri,  Gali- 
7.ien,  L'ngarn)  .  . 

il  I  Poleu  

b3  '  Uuparn  

I  Galizien   

hS>  i  Fraiikreich  .... 

."iG  Sohweii  

al  Itaiien  

61  Danemark  .  .  .  . 
B-'i  Schwetieri  

62  Eogland  


Holland  

Oesterreich  (ohne 

Gaiizien,  Un^arn, 

Bohmen)  1  422 

Bohmen   'l2QS 


1991  654 


Frankrfiob 
Belgicu  .  . 
Schweiz  .  . 
Luxemburg 
Polen 
Galizicn 
Italieti   .  . 
Ungarij  .  . 
KuBsland 
Poleii)  .  . 
Danemark 
KnglaiKl  . 
Si'hwedeti  . 


(obnc 


im 

102^ 
!)78 
741 

211 

m 

m 

il 


1  msa2 


I 


89  U 
248 

nio 

09-2  ,i 
•238!  1 
441 

mil  ' 

050 


042 
ISO 
305 
4171 


I 


392  657 1 
20575.7 
Mli335^ 
095  21.S 

332  J- 
(>7fi  247 
^938 
173()S9 
181 538V 
1 63  299 

I£414^ 

h  569 ^ 
380.^ 


Die  eiozelnen  Artikelgroppen  des  WaarenverzeichDisses 
des  Arcbivs  vod  1884)  ordoen  sich  nach  den  befOrderten 
Gesammtverkebrs : 


(s.  S.  843  ff. 

Mengen  des 


8*3 

5> 


Abgeknrste 
BezeicbnuDg 


Beforderte  Meogen 
in 

1885    I  1884 
Tonnen 


S  Ti 


Abgekurzte 
BezeicbnuDg 


Beforderte  Mengen 
in 

1885    I  1884 
Tonnea 


60 
£ 

2Q 

a 

49 

IQ 

21 

31b 

31c 

28a 

11 

31a 

m 

12 


Steiokoblen  .  .  . 
Braunkohlen  .  .  . 
Steine,  gebrannte 

Eisenerze  

Eisen,  rob  .... 

RabcD   

Sonstige  Gater  .  . 

Erde  

Nutzbolz  

firennbolz   .  .  .  . 

Weizen  

Mebl  

Rundbolz  

DiiDpemittel  .  .  . 
Eisen   nod  Stahl 


46273841 
2  914956 
26fiI9fiai 
4  461  234 

2Ifia578^ 
2611  4fi£ 
2{22a324i 


43964064 i 

2601014 
3  894  3501 
3222  Ml 

a  MA  990| 
2  842  574i 

2  ill  SIS 


24efiiil  i2aiu930 


2  3IS  183^ 
1  982  759  i 
1256  7  IOb^ 
1  C5Q  737^ 

15il2  3Ql 
1  3r.O  597 


22ifi774^ 
1 868  280^ 

1  665  OrAk 
1  59 r.  438 
1  568  823 
1  aS2  845^ 


28b 
3fi 
28d 
68a 

52 
31 
69 

2 

2Sc 
28e 

13 

511 
22 


Roggen   

Kalk  

Gerste  

Zucker,  rob   .  . 

Salz  

Kartoffeln  .  .  . 
Sammelladungen 

Bier  

Cenaent  

Hafer  

Hnlsenfracbte  . 
Eisenbaboscbie- 

nen  

Spiritus  

Erze,  robe  .  .  . 


1  22fi582 
1 129  792^ 
1  om  657i 
927  443^ 
8a9  26fi 
871  041 A 

291  a4a 

667  665 
M&  809 .J 
638  057 

590  988 
546  628A 
5.34  867 


1  210  155^ 
IQU  185 
973  626 

IQ2Q382I 
855  220 
902  335^ 
741506 
641  340 
.599  865| 
120  397^ 
ii^587i 

5ai24Q 

soom 

ia2  478i 
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Abgekurzto 
Hezeichnung 


Befrjnierte  Moniien 
•  in 

I8S'>     I  1884 
Tonncn 


2s 


Abgekiirz  te 
BezcicbnuLfj 


4^  U  I 


Beforderte  Mengen 
in 

188,')     I  1884 

Toiitif>ii 


46 
IG 

19 

58 
42  I 
68bl 
45 
18 

2  ■ 

4:^  ' 

41 
29 
G2  i 
40 

21 

■>o  I 

•28f 

•25 

64 

6;') 
07  , 
3U  I 


Petroietim  und  Mi- 

neralule  

eif'eme  Daaipf- 

ke»j<c!  

Kisen-  utid  Stahl- 

waareij  ... 
Steine,  hearficitot  ' 
Obst  ........ 

Zucker,  raffinirt  .  I 

Pa[)ier  

Eisi'ii-  und  Sfahl- 

draht  | 

Baumwoile  ....  I 
Hulzzeuginasse  .  .  ' 
Ofle,  Fette  .  .  . 
UelkxirhiMi    .  . 

Glas   

Tliefti  .... 
Lumpen  .... 

Wolle  

Garn  

Ruberisyriip 
Leinsaai  ... 
F!;tch^  ... 

Torf  

W«iti  

Ziiik   

lliiutc  


50)1 

407  784 1. 

.-;8S(i17i. 


.'u:4  :;88.'. 


iiiiiS12j 
394  .^131 

a22;*38i 


^  842' 


212  524;,! 


;Ml'21 
2fiI415! 


2M7u'J^, 
289  178 

211 4f>4;, 

222*117.;, 

2(1')  i.^o;, 


II 

55a 

a 

II 

hZ 
ul 

5 

i 
li 


I 


170  620.1 

1£3  747 

eiserne  Rohren  . 

ifi3  los; 

132  985^ 

IGl  G22. 

1 35  GGG 

Sotla,  rohe     .  .  . 

1  GO  8231 

143  9G2,^ 

Thonwaaren      .  . 

ino  .-^91 

148  180 

Thonruhren  .     .  . 

mu2fi 

1^8  475 

Chcmikalien   .  .  . 

151  402 

14Q  .^)00 

lUis   

liiO  442  ,1 

1 28  G37 

141  mi 

141  247 

S<'liwef«']sfinrc   .  . 

m758,'. 

Horkf  

m  400.1 

122  GOG. 

Bki  

131  799 

IMl'St 

Kijoii  hahnsciiwc!- 

2^i2Ii; 
23t;  959 '.  I 

23ii2G4.ll 
22ii  i  191 
218  855 
21  1  81fi 
20G  918 

(t7(i'. 
m377.1 


2i2  182 
250  -207 
240  '>74 
2M3781 
2111 G 10  > 
185  G59 

2:>2 


len,  i-isi-rno  .  .  . 

mm 

Uli  7G5.V 

2Si,' 

S^iiiion'ion  .... 

1111  934,1 

1115  773,: 

niii  242.V 

01 

Tabak   

99  27-)j 

95  (i!',7 

33 

Knoclioti  

a2  m 

MI  945^ 

li 

«  is(?rt)c  Achsen 

llG 

99  283 

id 

Salpoters'iuri'     .  . 

111075,1 

iil8G4V 

2ii 

Karbohid^er    .  ,  . 

til  2Ilii 

5S  HiiG 

11 

I>aclipapi>e  .... 

i:i  935;. 

44  183 

ml 

riopfoij  

liS  919 

37  G!>4 

.lute   

112  SOG  1 

;ia95i 

1 

Ahffillc  

2S  225.1 

aiiG04.1 

2£ 

Fleitcli  

22  ill) 

211 G  7  7.', 

112 

Knocheiikolili.    .  . 

UiGSOl 

21.  049.^ 

55N 

■Soda,  k!4usti*che  . 

17  OPS 

12  9251 

2.  Erzengnfsse  iind  Bcdflrfiifsse  der  Landwirthsclmft. 


Es  wurden  befordert 


Ueber- 
baupt 


Davon  eDtfallen  auf  den 
Verkebr 


im  Inlande 


mit  dem 
Aaslande 


Im  engerea 

Lokal- 
Terkehr  der 
elDzelneD 
Verkehrg- 
bezlrke 


Im  W«chiel- 

verkirhr  der 
doutsclieo 
Verkehr.'ibczirke 
mit  Ausschlius 
der  Seehafen- 


Tonnen 


Weizen 
Roggen 
Hafer  . 


1  982  7591 


(1884) 
(1884) 
(1884) 


15il8  949 


(1  fifiS  2801)  (1  429  377i] 
122ii5i>2      1  028  39;i 
(1  2Ifll55i)  (I  0111560 j) 


fi3R  0.57 
(720  39711 


^4Q9t 
(603  827  A) 


4128101 
(438  903) 

198  li.iQ 
(205  595) 
22  647i 
(116  570) 


122  439  .V 
(645  083!) 


449  025 
(421  758) 

2hl  085 
(239  811) 


628  573 
(629  921) 

42£>993 
(448  506  n 

2M225 
(289  8081) 
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Bs  wurden  befurdert 


D»Toa  entfallen  auf  dea 
Verkehr 


mtt  d«ci 


Im  encerea 
Lokal- 

verkehr  der 
einzelnea 
Verkehrt- 
b«zirk* 


Im  Wechsel- 
verkebr  der 

d«ut<tchen 
Vcrktlirslifzirki; 
mil  Aiissclilusa 
der  i^c'-hiifen- 
aUUoDen 


T  0  n  n  c  a 


G«rtto 


lUit  nnd 


LdMMt 


(1884) 
HoJsenfracbte 
(1884) 


MoUenfabrikate 


KtftolBBlii 


Sfkiritas 


(1884) 

(1884) 

»      «  > 

(1884) 
(1884) 

(1884) 


Eubeu 


1 003  657i 
(973  676) 
638  026 
(630  587^) 
S18855 
(S82  958i) 
101  0^4! 
(  ins  773^) 
1756  7  loj 
(1665  033^) 
871  041 
(902  335:0 
516  628i 
v500  793) 
2  769  678.] 


Bfib«M7ni]». 
Bohmeker  . 


(1884)  (8S7S990i)(8a48S95i) 


(1884) 


(1884) 


Stffinliter  Zmk«r. 


Diiiiftmitttl 


(1884) 
(1884) 


226  119^ 
(185  659) 
927  443| 
(I  020  382i) 
838  737 
8521381 
1  597  307 
(1568823) 


758  812i 
(763  403i) 

490  892 
(451  027il 

174  837,1 
(1755801) 
82154 

(84  357  i) 

1 641  sni 

(1  528  835^) 
8308884 

(847  640j) 
520  2524 
(480  708s^) 
2  7;il  730 


Pfaida 


(1884) 

(1884) 


Sebafe 


388  878 

(325  927) 

2  899  488 
(2  7H5  9G4) 

3  131  288 
(1884)1(3868413) 

6  539  256 
(6iMn  2R1) 

4  154  120 
(3  549  OnS) 


217  006 
(180  235) 

836  636 
(870  904i) 

807  5084 
(8084781) 

1  480  503| 
(1458  4774) 

897487 

(295  418) 

2  826  192 

(2  72?  121) 
2  486  573 


244  845 
(210  2724) 
147  134 
(179  560) 
440174 
(57878) 
22  780A 
(24  416) 
114  893 
(136  198) 
50159 
(54  G95) 
2C  376 
(20  0844) 
37  848^ 
(80695) 
9  ll3i 
(5  424) 
90  807^ 
(149  478) 
858344 
(48661) 
116  8034 


386  915 
(399  2304) 
187  041 
(162  44  U) 
736954 
(68 196) 
26  2004 
(25  rmh) 
793  8084 
(714  324) 
8570384 
(291  095) 
15G  4r,9,\ 
(148  9684) 
2  347  180 
(8888430) 
105  6914 
(94  3830 
370  6944 
(336  2784) 
836504 
(83886) 
766  685 


35791 

(30  509) 
73  29r, 
(C8  94;ii 
644  715 
(8635084)  1(1883879) 
6  249  288  |    289  968 
(5  949  485)  ;  (296  776) 
3  169  383   ;    984  737 
(2  842  141)  I  (706  927) 


(110  3454)1  (709007) 
8  t  fi  c  k 

103857 


(116  134) 

1  511  881 
(1  450  461) 

443  098 
(514  547) 

2  589  323 
(2  199  940) 

1  191  014 
(1  241  421) 


306  7364 
(286  015) 

212  6664 
(195  0264) 
61  7134 

(64  680) 
36  7954 

(35  4464) 

721  676 
(688  0074) 

4914684 
(486  224) 

23fi4-J9| 
(225  041) 

373  4364 
(5100944) 
94  1134 

(78  8444) 

292  118 
(306  2254) 

1808534 
(160848) 

484  213  !, 
(484  0984) 

187808 

(133  977) 
1  119  298 
(1  089  106) 

1  620  085 
(I  680  417) 

2  972  980 
(2  760  649) 

1  903  137 
(1  518  045) 


Sdiwdiit  

(1884) 
Geflig«l  

(1884) 

Der  stfirkste  Vers^aiul  (^nach  den  aodereo  deatschen  Verkehrsbezirken 
einschl.  der  SeehSfen)  faatl  sUtL: 

au  VV  eizeu:  183  003 V2  *  (gegen  2^4  776  t  in  1884)  aus  V.-B.  34 
(Mannheim  und  Ludwigshafen),  70  785  t  (67  634)  aus  V.-B.  18,  (Reg.- 
Bez.  Magdebnrg  etc.)  and  68  976V3  t  (61 135V3)  aas  V.-B.  1  (Ost- 
and  WestprensBen); 


Digitized  by  Gopgle 


Die  Goterbdweguog  auf  deutschen  Eiftenbahnen  im  Jahre  1S85.  607 


an  Roggen:  ill  289  L  (100  398)  aas  V.-B.  12  (I'roviuz  Posen),  62  728V2  t 
(64  511)  alls  V.-B.  1  (Ost-  and  Westpreassen)  uud  62 IO4V2  t 
(84  723)  ana  V.-B.  26  (Duisburg,  Ruhrort,  Hochfeld); 

an  Hafer:  41  840  t  (56  8O6V2)  ans  V.-B.  28  (Duisborg,  Ruhrort,  Hoch- 
feld), 26  843V2  t  (2246IV2)  aas  V.-B.  1  (Ost-  iind  WestprouBen) 
und  21290Va  *  (6956 V2)  ans  V.-B.  8  (Pro?iiiz  Pommern); 

vk  Gerste:  68 171 V2 1  (52  950)  ans  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
51415  t  (29588)  ans  V.-B.  86  (BaTom)  nnd  42  898  t  (49  474Vi) 
ans  V.*B«  19  (Reg.-Bex,  Hersebiiig  and  Thflringen); 

an  Mais  and  Haisenfrfichten:  89  691  t  (87  078V2)  ans  Y.-B.  19 
(Reg.-Bai.  Meneborg  and  Thflringen),  85  827V3  t  (31 058Vs)  mu 
V.-B.  18  (Beg.-Bez.  Hagdebarg  ete.)  and  16449^3  (18  044)  ans 
Y.-B.  84  (Mannheim  and  liadwigshafeo); 

an  Leinsaat:  16  978^1  t'(]5  204Vs)  V.-B.  84  (Mannheim  and 
Ladwigahafen),  10912Vs  t  (9424Vs)  m  Y..B.  5  (Meeklenbaig)  and 
9  867  t  (9772^/0  ans  Y.-B.  1  (Ost-  nnd  Westpreossan); 

an  Sftmereien:  6809Vs  t  (9  769V0  ^'-B-  (Reg.-Bez.  Magda- 
barg  ete.),  5  768  t  (4  904)  aoa  Y.-B.  14  (Stadt  Bnslaa)  and  5  552  t 
(2  868)  ans  Y.-B.  15  (B^-^Bez.  Braslan  and  Lisgidte); 

an  Mflhlanfabrikaten:  76  205Vf  t  (87  566Vs)  ane  Y.-B.  11  (PrOY. 
HaanoTsr  ete.),  78  009Vs  t  (80  872^2)  aos  Y.-B.  16  (Berlin)  and 
68688V3  t  (59003Vs)  ans  V.-B.  20  (EOniRreich  Sacbsen); 

an  £artoffeIn:  118  018  t  (99  969)  aas  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdo- 
bais  etc*),  91  780  t  (105  537)  aus  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg) 
nnd  46  219Va  t  (54465)  aas  V.-a  19  (Reg.-Bes.  Merseborg  and 
Thuringen); 

an  Spiritus:  66  854^2  t  (70  892^2)  aus  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg), 
44  176^/2  t  (36  483^2)  ans  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  and  88  727Vs  t 

(26202V2)  aus  V.-B.  3  (Prov.  Pommern); 
an  Ruben:  57  843\'.2 1  (55  493)  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
50194  t  (96  52P/2)  ans  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thu- 
riDgen)  nnd  43  526  t  (53  806Vs)  aas  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslaa 

nnd  Liegnitz); 

an  Rubensyrup:  21  988^2  t  (17  411)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merse- 
burg und  Thuringen),  16  1371/8  t  (12  170\*2)  aus  V.-B.  II  (Prov. 
Hannover  etc.)  und  12  563  t  (12  362^9)  an«  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 

Magdeljnrg  etc.); 

an  Rohzucker:  111  573  t  (151  353)  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 
90917^,'?  t  (IO5223V2)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und 
Thuringen)  und  47  031  ^/j  t  (33  959Va)  aus  V.-B.  18  (Beg.-Bez. 
Magdeburg  etc.); 
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tB  raffinirtem  Zueker:  58  785  t  (55  608)  ans  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdebarg  etc.),  31  317Va  t  (28182)  aoB  V.-B.  81  (Pfalz)  imd 
20  950  t  (29  962)  ana  V..B.  11  (Profioi  Bannover  ate.); 

an  Dftngemittaln:  154004^2  (147  362^3)  ans  Y.^B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdebarg  etc.),  60020  t  (59  967)  ana  V.-B.  16  (Berlin)  nnd 
49  289      t  (49  182)  ans  7.-6.  11  (PfOT.  flanoover  ete.); 

aD  Pferden:  82175  St  (82  608)  ana  V.-B.  1  (Prov.  Oat-  and  Weat- 
preaeseii),  81  260  St  (29  651)  aaa  V..B.  16  (Berlin)  nnd  17  745  St 
(14  586)  am  V.-B.  11  (Prov.  Haono?er  etc.); 

an  RindTieh:  144 172  St  (140 552)  aae  Y.-B.  11  (Pro?.  Hannover  ete.), 
108  729  St  (105231)  ana  Y.-B.  1  (Pm.  Oat-  nnd  Weatpreaseen) 
nod  108  611  St  (108  262)  ans  Y.-B.  17  (Pro?.  Brandenbmg); 

an  Schafen:  282  951  St  (261  846)  ana  Y.-B.  16  (Berlin),  286  755  St 
(288  306)  ana  Y..B.  1  (Pro?.  Oat-  nnd  Weetpreneeeo)  nnd  186  488  St 
(198  847)  ana  Y.-B.  18  (ReK.-Bez.  Magdeburg  etc.); 

an  Schweinen:  628  126  St  (618837)  ana  V.-B.  1  (Pro?.  OeU  nnd 
Weatprenesen),  569  134  St.  (574  869)  ans  V.-R.  11  (Pro?.  Han- 
nover etc.)  und  380  477  St.  (384  642)  aus  V.-B.  12  (Pro?.  Posen); 

an  Geflflgel:  691  186  St.  (558  210)  ans  V.-B.  1  (Prov.  Oat-  nnd  West- 
prenssen),  563  124  St.  (417  931)  aus  V.-B.  12  (Pro?.  Posen)  nnd 
228  780  St.  (229  089)  ane  V.-B.  16  (Berlin). 
Dcr  stfirkste  Empfang  von  den  anderen  dentechen  Yerlcebrebeslrkea 
einschl.  der  Seebftfeo  faod  statt: 

an  Wei^en:  84  177V,,  t  (93  519)  im  V.-B.  35  (WQrttemberg  etc.), 
83  122  t  0>0  23lV/.>)  ira  V.-B.  33  (Baden  etc.)  and  80  772*/2t 
(68  783)  iiu  V.-B.  20  (Kouigreich  i?a<;hsen); 

an  RopKen:  86  392\,,  t  (94  425V;)  im  V.-B.  11  (Prov.  Haonover  etc.), 
86  170  t  (85  195)  im  V.-B.  20  (KOnigreicli  Sacbsen)  and  43  399^2  ' 
(32  238^2)  ira  V.-B.  14  (Stadt  Breslau); 

an  Hafer:  57877t  (37  856)  im  V.-B.  16(Beriin),  22  702 V/o  t  (27  507 1/2) 
im  V.-B.  22  (westf.  Knhrrevier  nnd  22  825^/2  1  (29  246^2)  im 
V.-B.  24  (Prov.  Westfalen  etc.); 

an  Gerste:  48  065  t  (49  323^2)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 
29  193^2  t  (28  692)  im  V.-B.  22  (westf.  Rnhrrevier)  und  25  909  t 
(16  902)  im  V.-B.  35  (Wurttemberg  etc.); 

an  Mais  and  HuUenfruchten:  38  559  t  (37  358)  im  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover  etc.),  19  874  t  (16  963V2)  im  V.-B.  24  (Prov.  West- 
falen etc.)  und  19  040V2  t  (15  O2P/2)       ^'-'B   16  (Berln)  . 

an  Leinsaat:  9  598v2  t  (8621^/2)  im  V.-B.  35  (WurtLemberg  etc.), 
9  354  t  (7  785^'2)  im  V.-B.  33  (Baden)  und  8  4071/2  t  (7  972) 
im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg); 

> 
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an  Samereien:  5  233^/2  t  (3  261)  im  V.-B.  U  (Stadt  Breslau), 
3  604^/8  t  (4  330)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  and  2  974t 
(3  972)  im  V.-B.  18  (Eleg.-Bez.  Magdebarg  etc.); 

an  Muhlenfabrikaten:  67  256  t  (58  949V?)  im  V.-B.  19  (Reg-Bez. 
Merseburg  and  Thuringen),  60999^^1  (61  371'  2)  im  V.-B.  16  (Berlin) 
nnd  ,51251  t  (48  9O71/2)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassaa  etc.); 

an  Kurtoffeln:  92  379V;2  t  (85  993^2)  im  V.-B.  23  (rheiuisch.  Hubr- 
revier),  82  2G5S2  t  (GH  Alb)  im  V.-B.  16  (Berlin)  uod  62  I56V2  t 
(51  275 Va)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sacbsen  etc.); 

an  Spiritns:  55  688V2  t  (5OO46V2)  im  V.-B.  16  (Berlin),  38  9481/2* 
(31  948 V2)  »m  V  -B.  U  (Stadt  Breslau)  una  27  9121/2  t  (26  81 1^/2) 
im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  llerselnii^  nnd  Thfiringen); 

an  Raben:  60189  t  (70923)  im  V.-B.  11  (Prov.  Haonover  ete.), 
48  144  t  (65  711)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Meraebarg  and  ThUrin- 
gen)  nnd  66  842^3  ^  (50  252 72)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslaa 
nnd  Liegnitz); 

an  Rtibenayrnp:  24931  t  (23  462)  im  V.-B.  18  (Beg.-Bez.  Magde- 
burg eta.),  15  0S0V»t  (13  970V9)  im  V.-B.  14  (Breelan)  nnd 
9  095  t  (8  630)  im  V.-B.  11  (Pm.  Hannover  ete.); 

an  Rohzneker:  90  817  t  (125  499Vs)  im  V.-B.  18  (Beg.-Bez.  Magde- 
bnrg  etc.),  46  611i/s  t  (86  952^^)  Im  V,-B.  31  (Pfiilz)  nnd  42  373  t 
(46  195)  im  V.-B.  14  (Stadt  Bresian); 

an  raffinirtem  Zncker:  32  245  t  (27  787Vs)  im  V.-B.  36  (Bayem), 
21  052  t  (20  532)  im  V.-B.  20  (Cdnigieich  Sachaen)  nnd  12  748^/a  t 
(15  7301/s)  im  V.-B.  16  (Berlin); 

an  DflnRemitteln:  98  770Vzt  (109  765)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han* 
now  etc.),  89  372^8*  (88808^/2)  im  V.-B.  17  (Prov.  Branden- 
bnrg)  and  74  508Vs  t  (86019Vs)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Mersebnrg 
nnd  TbQringeD); 

an  Pferden:  38  660  St.  (37  383)    im  V.-B.  16  (Berlin),   17  315  St. 

(12  307)  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  nnd  16  288  St  (15  497) 

im  V.-B.  11  (Prov.  Ilannover  etc.); 
an  Rindvieh:   277  262  St.  (262  845)  im  V.-B.  16  (Berlin),  05  984  St. 

(89  726)  im  V.-B.  23  (rbeiniscb.  Rabrrevier)  ond  73  428  St  (69  046) 

im  V.-B.  20  (Kdnigreich  Sachsen); 
an  Scbafen:   643  354  St.  (664  731)  im  V.-B.  16  (Berlin),   273  508  St. 

(268  832)  im  V.-B.  26  (Rhcinprovinz  1.  d.  Rh.)    and  104  360  St 

(69  020)  im  V.-B.  20  (Konigreich  Sncbsen); 
an  Schweineo;   773  523  Su  (785  922;  ini  V.-B.  16  (Berlin),  415  590  St 

(341  242)    im  V.-B.  17    (Prov.   Brandenburg)   and  282  824  St 

(283  352)  im  V.-B.  23  (rbeinisch.  Eobrrevier); 
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aD  Ge  flu  gel:  981  138  St.  (753  957)  im  V.-B.  IG  (Berlin),  334  596  St. 
(306  639)  im  V.-B.  17  (Prov.  BiaDdenburg)  uud  137  902  St. 
(70  341)  im  V.-B.  3  (Prov.  Pommern); 

Der  sttrkste  Lokalvorkehr  (Verkehr  innerbalb  eines  einzeliMii  Ver^ 
kdirBbezirks)  fend  statt: 
sn  Weiien:  113  685  t  (101  870)  im  V.-B.  86  (Baym),  87  896Vst 
(65  765Vs)  im  V.-B.  20  (KOnigroidi  Sachsen)*)  uud  54  865 1  (50  050) 
im  V*-B.  11  (Prov.  HaniiOTer  etc); 

an  Roggen:  95040V2  1  (78  744^0  im  y.-B.  20  (KOnigi«ieh  8aolifleo)«), 

80  697  t  (82469)  im  T.-B.  11  (Pro?.  Hannover  ete.)  nnd  29  921 1 

(88280)  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen); 
an  Hafer:  87  613  t  (36  757)  Im  V.-B.  36  (Bayero),  28  067 V2 1  (19  4331/2) 

im  V.-B.  20  (EOnigreieb  Sacbsen)*)  and  24  047^3  t  (18  531)  im 

V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Gerste:  107  G64  t  (119  427\.2)  '^^  V.-B.  36  (Ikyern),  BO  030^2  t 
(61  191)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  uiicl  Tliuriugen)  uud 
58  662^3  t  (52  012)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeborg  etc.); 

an  Mai8  und  Hulsenfruchten:  26  1471/2  t  (15  316V8)  im  V.-B.  20 
(KOnigreich  Sacbsen)*),  25  494^/2  (17  721)  im  V.-B.  36  (Bayern) 
uud  17  518  t  (15  699^2)  >nj  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und 

ThuriLgeii); 

an  Leinsaat:  15  485  t  (11  929)  im  V.-B.  2f>  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.), 
12  1791/2  t  (11  2721/2)  im  V.-B.  32  (Giobsherz.  Hesseu  etc.)  and 
7  402  (5  294)  im  V.-B.  20  (Ktinigreich  Sacbsen); 

an  Siimereien:  3  214  t  (36III/2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  3  138i/>  t  (3  356)  im  V.-B.  19  (Reg.-B.  Mersebnrg  und 
Thuringen)  und  2  683  t  (1  7071/2)  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen); 

an  Muhleofabrikaten:  1G0  600  t  (108  089)  im  V.-B.  20  (K0ni2:reich 
Sachsen)*),  81  753  t  (80  5331/2)  im  V.-B.  36  (Bayern)  and  70  407  t 
(69  550)  im  V.-B.  II  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Kartoffeln:  51  7491/2  t  (64  7981/2)  im  V.-B.  17  (Prov.  Branden- 
burg), 24  39G  t  (20  641^  0)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen)*)  and 
24143  i  (266471/9)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  L  d.  Rh.); 

an  Spiritns:  29  890^3  t  (80  829)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg 
nnd  ThOringen),  22  447  t  (16  5391/2)  im  V.-B.  12  (Prov.  Poeen)  nnd 
14884  t  (10 5291/3)  im  V.-B.  20  (KSnigreicb  Sachsen)*); 


•j  Bei  der  Yerpleichung'  de.s  Lokalvcrkehrs  im  Kunigreich  Sachseu  <^tfht  fioin  Verkehre 
des  guzen  Jahres  18^,  der  Verkebr  der  drei  leUten  Viertelljalire  von  1884  gegeauber. 
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an  Ruben:  342  348  t  (442  508^2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  329  522  t  (408  338)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.) 
nnd  269  032^3  t  (343  ^07)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslau  und 
Liegnitz); 

an  Rfibeiisyrup:  39  499  t  (32  O69V2)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg eu-.),  27  472V',.  t  (29  760)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  nnd 
15  284  t  (13  646^i2j  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Meraebnrg  uad  Thu- 
ringen); 

an  Rohzocker:  192  293^2  t  (181  7^9T.,)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  54  0071/2  t  (52  222^2)  ii"  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.) 
und  30  962^/2  t  (22  239"2)       V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  raffinirtem  Zucker:  l()581i  ..>  t  (20  243^2)  im  V.-B.  18  (Reg.- 
Bez.  Magdeburg  etc.),  9  1G9  t  (8  993)  im  V.-B.  15  (Reg.-Bez. 
Breslan  and  Liegnitz)  and  8  432  t  (7  024)  im  V.-£^.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.); 

an  Dungemitteln:  277  872V2  t  (251  789 Va)  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdebarg  etc.),  72  553^/2  t  (64  472^2)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hesseo- 
Nassan  etc.)  nnd  56  022  t  (70  777^/t)  im  Y.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.); 

an  Pferden:  20  768  St.  (21921)  im  V.-B.  36  (Bayern),  11  154  St. 
(9  684)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  nnd  10  766  St.  (12  670) 
im  V.-B.  1  (Prov.  Oat-  nnd  Weatpreneaen); 

an  Rindvieh:  435  397  St.  (444  480)  im  Y.-B.  36  (Bayen),  168  779  St. 
(171  930)  im  Y.-B.  9$  (Wftrttembeig  etc.)  nnd  135  736  SL  (83  101) 
im  Y.-B.  30  (KOnigieich  Sadiaen)*); 

an  Schafen:  73  549  St.  (83  129)  im  Y.-B.  36  (Bayen),  48  976  St 
(39  552)  im  Y.-B.  20  (EOnigreieh  Sachaen)*)  nnd  43  528  St  (88  937) 
im  Y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Schweinen:  558  845  t  (423  365)  im  Y.-B.  36  (Bayern),  251 957  St 
(164  558)  im  Y.-B.  20  (EOnigreicli  Sacbien)*)  nnd  220  961  St 
(172  488)  im  Y.-B.  1  (Prov.  Oat-  nnd  Weatprenaaen) ; 

an  Geflltgel:  372  339  St  (184  858)  im  Y.-B.  36  (Bayern),  238  142  St. 
(180412)  im  Y.-B.  30  (KOnigreich  Sftcbaen)*)  nnd  136480  St  (165 184) 
im  Y.-B.  16  (Berlin). 

Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkehrsbezirken  (ausschl.  der 
Seeb<lfen)  and  dem  Aoslande  (einsciiL  der  dentachen  Seeh&fen)  war  in  der 
Ansfnhr: 


*)  V«tf  leidM  Amnvkung  auf  Seita  610. 
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806 

55 

Oosteireidi*'} 

5  197 

7  031! 

Gl 

Holland 

468 

226 

51 

Polea 

S566 

91444 

54 

1  811 

25834 

54 

BobmiD 

1880^ 

I6l4,i 

61 

UollADd 

1  2514 

8914 

58 

1  815 

1  75.-;! 

52 

Gali7.ierj 

1  206! 

I  285! 

51 

PoIeD  " 

UnhlMilkhrik&iA 
WHIflTlifflTfff limrT  9   >  • 

19  414 

20  070 

50 

Kus>lar.  !*^ 

5  019 

5  766! 

64 

Drincmark 

U841 

26  362 

Jo 

Uu^aru 

4719 

5  588! 

5:» 

Luzcmbwg 

issooi 

8491' 

51 

Polen 

3  295 

2  693i 

61 

HolUuid 

VutAffiiln  .  .  ^  . 

7  898 

4988 

61 

Holltnd 

9  943 

loosa 

60 

B«t8{«B 

5  '2G0 

6  560 

60 

Bclgieii 

8210 

18  325! 

56 

SoLweiz 

I  154 

1  010 

J  5 

Oesterreicli**) 

3  979 

2  482! 

61 

Holland 

K  Ml  '■wk  4vi  di 

apiniilM  «••••«• 

4  837 

794 

51 

5  173 

6  012! 

56 

4n 

Ml 

Bobmen 

2  449 

1  102 

55 

OesterreichV^ 

866 

445 

61 

2  003 

1957 

60 

Belgipn"*J^ 

Baben  

5  420^ 

5  219 

60 

Belnieu 

5  812 

4  95:i 

54 

Bobmen 

2  548.^ 

2  1G3 

61 

Uolland 

2  757i 

4  347* 

55 

Ocstorreicb*^ 

7iai 

1  501 

54  i 

Bohmou 

1  953 

1  650^ 

56 

Scbweiz  * 

410 

83i 

51  ' 

I'olea 

5  672 

58 

Frankreich^, 

180( 

1 

50  1 

RaMknd*} 

9a 

1867 

60 

Belgiea  ^'^V 

92 

10 

53 

Ungara 

634! 

946 

56 

43  777 

749794 

54  I 

Bobmen 

4  555 

33  125!: 

61 

Holland 

3  956 

5.; 

Poleo 

I  923 

2  132L 

55 

Oesterreich  **) 

1  r.fio 

1  153 

50  ' 

Rtissland  *") 

1  T'^l 

;ir»79 

*)  Eussland  obae  Polen.   **)  OesUrreicb  oboe  Bobmeaund  GaJizidu. 
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D«r  st&rktte 

T«IMBd  11 

Mb  1 

Buplkiig  TOi 

dflD  deirtsefatD  Verkehrsbezirken  (einscbl.  der  SeefaftfeD)  Imd  ttaitt 

in  den  AtuUndsverkebrsbezirken 

1885 

1884 

Der  Yerkehnbeiirke 

1885 

1884 

Der  Yerkehrtbexirke 

Tonneo 

No. 

Baseichnang 

Tonnea 

Mo. 

BeaeichnBix 

4o7 

58 

Frsokrdeb 

9  637J 

11  944^ 

56 

Scbweiz 

S61 

392J 

61 

Holhnd 

3  540l 

6  326i 

60 

Belgien 

225 

m 

50 

RoMlmd 

1  779 

6892i 

58 

FraakMkh 

18  777 

1 1  '  ".s 

60 

Rel^,'ion 

10168 

8455i 

56 

Schweii 

10  116 

5  797 

52 

Oalizien 

7  819 

11  262^ 

60 

Belgien 

8  566^ 

10  605, J 

61 

Holland 

7  262 

8  264 

54 

Bohman 

• 

Stuck 

Stuck 

8  313 

7889 

64 

Damimrk 

2  254 

1510 

60 

Belgien 

7  117 

5  953 

60 

Belgian 

1520 

3  683 

61 

noUand 

3  929 

2  914 

59 

Luxemburg 

1  192 

1051 

56 

Schweiz 

lUlHlVlVll  ••••.«. 

25  033 

16  464 

56 

fkbwci?. 

8  487 

11  6i:i 

Scbweiz 

15  815 

14  583 

64 

Danem&rk 

;i  855 

9  084 

GO 

Belgien 

4400 

61 

Hdiaad 

2  781 

5102 

58 

Franknkb 

24  395 

340908 

55 

OeBterrdeb*) 

385  680 

591  463 

58 

Fraakrdeb 

2311 

n  nio 

64 

Danemark 

157  991 

150  600 

60 

Belgien 

1  949 

36  860 

54 

Bohmen 

62  5.13 

54  826 

61 

Holland 

81  923 

95  492 

53 

Ungarn 

7  6U7 

7  840 

56 

Schweiz 

60138 

8  774 

64 

DinflOMifc 

2  271 

1447 

59 

Ltunnbiicig 

34  075 

18940 

51 

Polen 

1  191 

9008 

54 

Bobmea 

410  77-2 

333  549 

57 

I  tali  en 

28  762 

13  750 

61 

Dolland 

1,')7  o:i6 

144  r,?,2 

54 

Bob  men 

26  802 

20  842 

60 

Belpien 

132  900 

94  404 

51 

Polen 

15  165 

6  321 

58 

Frankreicb 

3.  Erzengnlsse  der  Forstirlrihgchaft. 


Es  warden  befSrdert 

Ueberbaupt 

Davon  ent&Uen  auf  den 
Terkebr 

.    ,    1    mit  dem 

^  ^de  j 

Im  engeren 
Lokal  Terkebr 
der  eioselaeo 

Verkebrs- 
benrke 

In 

Wechs«lTerkehr 
der  deatsdien 
\  crkebrcbexirke 
mlt  AoMchlnss 
decBeiMftn 

T   0   Q   n   •  D 

1  650  737^ 

1  395  897 

254  840| 

777  387s^ 

545  145^ 

In  1884 

(1  596  438) 

(1  402  684) 

(193  754) 

(753  7G34) 

(586  3390 

2486441 

8158483 

814018 

888817 

1018888 

to  1884 

(8857980) 

(8080688^) 

(8878970 

(7889560 

(964581) 

Brennholz ,  Orubenholz 

vnd  Schwelltn    .  .  . 

2  378  183^ 

2  164  629 

213  5541 

1  089  438 

961  046.J 

in  1884 

(2  266  7744) 

(2  068  42U) 

(198  353) 

(1  056  619^) 

(920  448.J) 

139  400,^ 

90570i 

48  830 

44  999 

40  885^ 

to  1884 

(1896060 

(85088^) 

(44528) 

(486070 

(8687]) 

Oesterreleb  obne  Bobmen,  Uogam  ud  (MitiiD. 
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Der  st&rkste  Vers  and  each  den  anderen  deatscben  Verkebrsbezirkea 
(einsehlieselich  dcr  Seeb&feo)  fand  statt: 

au  Rundholz:  152  528 1  (155  015^2)  aus  V.-B.  36  (Bayeru),  46  189^2  t 

(67  605)  aui,  V.-B.  35  (Wurttemberg  etc.)  nnd  40194^3  t  (34  956) 

aas  V.-B.  19  (licg.-Bez.  Mersebarg  nnd  ThuriDj^en) ; 
an  Nutzholz:  308  575  t  (314  TSS'  o)  '^^^  V.-B.  36  (Bayern),  87  701  t 

86  326\ia)  aas  V.-B.  35  (Wurttemberg  etc.)  and  76  379V2 1  (66  287i/a> 

aas  V.-B.  1  (Ost-  and  Westpreassen); 
an  Breunholz,  Grobenbolz  nod  Schwellen:  304  795  1(271  009^2) 

anB  y.'B.  24  (Prov.  Westftleii  etc),  120  700  t  (114 860 Va)  ans 

y.-B.  11  (Prov.  HannoTer  etc)  and  76  746^/s  t  (53  SlOVs)  aoa 

y.-B.  17  ^rov.  Brandenburg); 
an  Borke:  11898^/2 1  (9145) aaBy.-B.86  (Bayern),  6546V2 1  (5662) aoa 

y.-B.  26  (EheinpiOTun  Id.  Bh.)and  4697 t(4093V3)  88  (Baden). 

Der  BtftrkBte  Bmpfang  Yon  den  anderen  deatschen  yerkehrabexirken 
(eUiBelil.  der  SeeUtfen)  ftnd  etatt: 
an  Bandhols:  91 776^*  t  (85  981^/t)  im  y.-B.  20  (EOnigreieh  SacbseD)^ 

67851  t  (78  889Vs)  im  V.-B.  85  (Wflrttemberg)  and  51693  t 

(80428)  im  V.-B.  80  (BIbbsb); 
an  Nntibolz:  98  968  (  (97963V9)  im  y.-B.  84  (ICannheim  and  Lad- 

wigshafen),  98418V3  t  (81998^0  imy.-B.  16  (BerUn)  and  79263Vi  t 

(76517)  im  y.-B.  26  (Rbeinprovinz  I  d.  Bb.); 
an  Brennholz,  Grnbenhola  and  Scbwellen:  810824  t  (288  051) 

im  V.-B.  22  (weBtftl.  Bnbrrevier),  181 848V3  t  (129  615)  im  y.-B.  28 

(rheini8eh.Rahrr6Tier)  nnd  55613 1  (65046Vs)  im  V.-B.  27  (8aaiie¥ier); 
an  B  0  r  k  e :  7 1 39^',>  t  (5  437)  im  V.-B.  35  (  Warttembeif  ),  4  8 1 8 1  (3  855Vt> 

im  V.-B.  32  (Grossberztb.  Hessen)  and  4 182^/3  t  (8  291)  im  V.-B.  19 

(Reg.-Bez.  Merseburg  and  Tburiogen). 

Der  stfirkste  Lokalverkebr  (Verkehr  innerbalb  einee  eioxelnen  Ver- 
keiirsbezirks)  fand  statt: 

an  Rnndholz:  187  048  t  (190  435Vj)  im  V.-B.  36  (Bayern),  109  719V2  t 

(98  255^2)  im  V.-B.  35  (Wurttemberg)  ond  97  814  t  (76018^0  im 

V.-B.  20  (KSnigreich  Sachseo); 
an  Natzholz:   185  869  t  (188  766)  im  V.-B.  3G  (Bayern),  131  OTO^-i  t 

(105  694)  im  V.-B.  20  (KSnigreich  Sachsen)  und  60  522 Va  t  (53  978) 

im  V.-B.  19  (Keg.-Bez.  Merseburg  und  Thuriugen); 
an  Brennholz,  Grubenholz  und  Scbwellen:   230  182  t  (244  469) 

im  V.-B.  36  (liayern),  98  341  t  (99  264)  im  V 13  (Reg.-Bez. 

Oppeln)  and  87  753  t  (69  477)  im  V.-B.  11  (Prov,  Hannover  etc.); 
an  Borke:  8  799V'2  *  (8  395^2)  im  V.-B  36  (Bayern),  6  094^2  t 

(5  9861/2)  im  V  -  B  26  (Rheinprovinz  I.  d.  Rh.)  and  5  122^2  t  (3  509) 

im  y.-B.  20  (KuQigreicb  bacbsen). 
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D«r  Verkebr  zwiaehen  den  dentaehea  Verkehnbesirken  (aondiL  der 
Seebftfeo)  mit  dem  Aoslande  (einscbl.  der  deatsobeii  Seebifen)  war  in  der 
Aiiafvlir: 


Veraa&d 
oAcbdem 
AultiMie 


aer 
S«eh«fea- 

•tttiODMI 

•Hi 


Ztt- 


T  o  A  n  a  B 


S^kster  Vvrsajid  nach  dam  Auiilaade 
(Bmpiuc  oad  V«iMnd  dw  dentiebMi  SMhlfti 

atu  d«(D  Verkchrtb«tirk 
No.j  BeMichimiic 


1885  I  im 

Tonnea 


Eundbolz 


Nntzliolz 


(1884) 


(ISM; 


Brann-,  OrabeohoU 
nnd  Seb««D»n  .  . 

(1884) 


Eorkd 


(1884) 


64  522 
75742} 

97  331 

123 


118258 
141861 

1  582 

2  382' 


48  003^ 
86111 


112  525 
110858} 


03  10-1  100  5251 
&5i55  208  553^ 


73  145i 
50489} 

2  7(;9 
2  603 


191  3981 
197  856i 

4  351 

5  015.] 


15  076  i 
18499 

7  590 
25  70ir 
23  713^ 
18G2iii 


26  773 

22  218 
13  630 

1  oc*.;i 

138i 
61 


27  677  26 
12219  1 88 

5  815  S5 
34  244,;,  3C 

28  39r,  \xs 
22  231 

26  220 

29  -288 
14G45.'.  M 


ItbeiuiiroviJii  L  d-  Kb. 


li^ycrn 
liadoii 


30 


sa 


1  086 
90 
65 


ss 


Btdan 

l^heinpruvinx  L  {•  BiL 
NN'iirttvmbtirg 

BKj«ni 


Die  Einfahr  nach  DeaUchlaud  betrng: 


,  Veryaiid 

EmpCmg  <it:r 

Mf  don  I  stutioiu-ii 

AtttlaDde  DeuUcb- 
Und 


T  0  D  n  •  n 


SULrkster  Kmpfni)^  aus  cl«m  Auslande 
(Tanand  anit  Kmpfiutg  der  deauchen  8««h&f«n 
«gaf«scUoflMa) 

aoB  dem  V«rkehr8b«xirk 
iNo.  BeMfchuuDg 


1885  I  1884 
ToniMii 


RaBdhok 


(1884) 


178  018.1 
112471 


25  3(>()i|203  370 
27  470  139  941 


168  17Si,212U30 


(1884) 


156772} 


186940 


Brenn-,  Grubenholz 
and  Sehwellen  . 

(1884) 


73  174V  40  099 
48  530^  34S&4 


Bork* 


(1884) 


4S084} 
89064} 


1917 
8548 


380  808  i 
848  712^ 


114  I73i 
83  iii94-]| 

4400U 
41 576i 


76  MO^ 
54  71 3  i 
19  774,^ 
37  8G5i, 
31 532 
17480} 

25  837.^ 
la  775i 
17  851} 
7889} 

5  126 

6  059 


32  (532 1 1 
34  073  r 


IS  BcS'-Bes.  Oppila 

20  KTinlj^r.  Saclisen 

18  807  I  i:,  Ut^K-  licz.  iireslau  u.  LiacatU 

20  923  j  20  I  K  /uigi.  SatJiiea 

29  198   3G  '  itar«ra 

84  888}  18 1  R«f^B«t.  Oppdn 


22  660A 

13 

Keg.  Bez.  Oppela 

5  591 

20 

10061} 

14 

5717} 

80 

5  420i 

•20 

KOnlgr.  Sacbscn 

4118} 

Bhtliiprvvliui  L  d.  fib. 
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Ueber  die  BarohAihr  von  Ansland  ta  Anslaod  and  zwischen  dem 
Aulande  and  den  dentechen  Seebftfea  giebt  die  naehstelieade  Uebenielit 
Aufeehlnss. 


DurcbfuLr 
von  Auslaod 

XQ  Ausland 

Venaud     |  Eniibiif 
d«r  dculKlMii  Sfl«bifiNi 
aacb       1  ▼<Ni 
dflm  Antiande 

Zusammea 

Tod 

a  e  n 

7  569 

195^ 

4  535^ 

12  300 

(188i) 

4  762 

150 

6281 

55404 

Sim 

lOlOi 

26SS84 

48506 

(1884) 

457894 

1684 

9754 

571884 

Broni't  Orabanliolt  u.  Scbwellea 

15  161 

33 

6  934 

22  127 

(1884) 

3  G2I 

69  A 

4  765 

8  455A 

1906^ 

443 

2  814 

5  1634 

(1884) 

502 

1804 

2  4234 

3106 

Der  st&rkste 

Versa  Tifi  nacb 

Empfang  von 

d«n  deutwheQ  Verkehrsbezirkeo  (eioschl.  <ler  Seeh&fea)  fand  statt 

in  den  Auslandsverkebrsbezirken 

1885 

1884 

Der 

▼■Uhcibviika 

1885 

1884 

Der 

r«fcdki««iifc« 

T«n 

ma 

No. 

Besddnutt 

No. 

Beatfctanat 

78899^ 

30  867 

51 

Polan 

188164 

175434 

58 

FHaknicb 

63047 

487674 

54 

BoluiMiii 

17217 

29  3834 

60 

Balgien 

18  203 

112404 

55 

Oesterreich**) 

10  8554 

8  6284 

61 

Holland 

61973 

56  7004 

55 

Oesterreich**) 

54  670 

58 

Frankreicb 

38  068 

27  481 

54 

Bobmeu 

21  924^ 

33  782 

56 

Schweiz 

231044 

11  5824 

50 

lUissl&ad*) 

8  635 

9  719 

61 

Hollud 

Bram-,  OrniMnbob, 

18  568^ 

7  8444 

54 

Bdhman 

44  9734 

53  3754 

60 

Belgten 

15  3464 

15  522 

51 

Po!en 

38  5324 

41  5in 

on 

H  \0\k 

8  788* 

53 

Ungam 

17  745 

25  7284 

58 

Frankreicb 

13  572 

15  i:>51 

53 

Ungam 

580 

422 

58 

Famkreidt 

10436 

7958 

58 

FxwDkMtdi 

587 

702 

59 

Lmfloibiifj 

7  9194 

85594 

55 

OMtamieh**] 

3884 

159 

51 

•)  Obne  Poleo. 

**)  OlUM  Baunan  und  Galiiiatt. 
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4.  ErzeiiRTiisse  des  Reri?-  imd  HQtieuwe.Heiis. 


El  wnrdoB  btfSrdcirt 


D«berh«ipt 

0«TOQ  entialleu  ftuf  d«a 
y«rk«hr 

Im  engeren 
I.ok«lfwliehr 

Im 

WMkMlverkelir 
d»  dmtocbea 

nit  dmi 

d«r  einzeinen 

VerUhnWdffcft 

in  InlAode 

Verkehrs- 

mit  ABHcUaii 
dar  SwhRftsa- 

Awlaiida 

besirke 

T   O   B   B  «  B 

4f>27;{341 

39  092  (505  5 

7  180  735. \ 

1 1  643  763 

26  151  153;, 

id  d(>4  064^ 

36  907  598 

7  066  466i 

10  768  772 

24  S80  739^ 

7  914  956 

5653  394 

2861662 

3854728 

1  785  494 

6886  550 

5S95919 

1590638 

3663870 

1  621  5584 

4  4ni  2:!4 

2  832  913 

1  628  321 

885  139.;, 

1  929  410.1 

3  Sn  o5(>i 

3  155  958 

738  397^ 

1  029  065s^ 

2  087  727 

2  547  720 

581  803 

972  050,; 

1  507  163| 

a  237  361 

2  676  887 

560  474 

1  013  379^ 

1  526  43St' 

1360597 

1 118  970 

848327 

869 185^ 

745185 

1  382  845^ 

1  153  424jL 

229421 

270  618A 

773  9284 

590  988 

443  122.V 

147  8651 

134  673i 

278  263i 

581  240 

412  579 i 

168  6601 

126  104^ 

263  444 

U3  643 

102  608^ 

11034^ 

33  350 

66  645 

113  765^ 

99  04U 

14724 

86783 

687134 

88  116 

683611^ 

19754^ 

11363 

68  9894 

99  288 

76  774^ 

22  508  .\ 

l2  461o^ 

59  450  V 

4l!t  ',00 J 

327  692^ 

91  808 

100  632^ 

177  439^ 

452  004 

343  226 

108  778 

102060^ 

184  908 

163 106^ 

.139589i 

23  579 

89068 

101 1084 

18S985r 

163988 

19  003^ 

368984 

1185114 

294  842.5 

ir,7  091^ 

127  751 

33  095 

107  964 

289  178 

1«4  708 

124  470 

34  604 

101  592^ 

407  784^ 

337  574i 

70  210 

105  014^ 

187  950] 

394  531 

383006 

61525 

101  346 

187  967i 

534867 

419981 

114886 

90749^ 

899506 

482  478^ 

419  542  ■ 

62  9361 

99  509^ 

301  407 

131  799 

107  092 

24  707 

49  053 

52  574 

134  178i 

I0O7fi2» 

33  41(1 

48  216^ 

47  553 

179  377i 

149  235 

30  142^ 

41  155 

92  481 

158310 

130785 

87585 

39664^ 

76  3584^ 

889  266 

858  168 

37098 

3690654 

489364 

855290 

804854 

50966 

3339584 

418466 

Steiukobien. 
Bnuibibtoo 


(1884) 
(1884) 


(1884) 

Kobeisen  

(1884) 

Hmu  Had  Stebl  

0884) 

BiseabiJuiflcbienen  .... 

(1884) 

Eiser.  Eisenbabu&cbweileu 
(1884) 


fI884) 

Eifltrne  Dampfkessel  .  .  . 

(1884) 

Biftra*  R5bm  

(1884) 
nnd  Stebldraht .  . 

(1884) 

JEUea-  nod  Stablwaareo  . 

(1884) 

Bubs  Bm  

(1884) 

Bl<i  

(1884) 


8ils.  . 


(1884) 

•   •    •  • 

(1884) 


Der  st^rkste  Vers  and  nach  den  a&derea  deatscben  Verkehrsbezirkea 

(einschl.  der  Seehflfeo)  faod  atatt: 

an  Steinkohlen:  11  636  058  t  (11  171851)  aus  dem  V.-B  22  (West- 
fulisrlies  Kahrrevier),  5  818  O28V2  t  (5  517  289V2)  aus  dem  V.-B  23 
(Rheinisches  Rahrrevier),  4440631  t  (4H8322V2)  aus  V.-B.  13  (Keg.- 
Bez.  Oppelo),  2  453  659 Vi  ^  (2  453  363)  aas  V.-B.  27  (Saarrevier), 
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.  889  3261/2  (800  OI21/2)  aaa  V.-B.  20  (Kftnigreicb  Sachseo),  542  383  t 
(5&5  5301/2)  atis  V.-B.  15  (Keg.-Bez.  Breslaa  and  Liegaitz),  4o4  021  t 
(392  t)47V2)  V.-B.  34  (Mannheim  nnd  Ludwigshafen)  and 
347  009  t  (371  518)  ana  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen); 

an  BrauQkohlen:  1  120  278  t  (960  704^2)  a^s  V.-B.  19  (Reg.-Bez. 
Merseburg  nnd  Thuringen),  287  174^^  t  (285  430)  aos  V.-B.  18 
(Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.),  205  49aij2  t-  (186  842^/2)  aus  V.-B.  17 
(Prov.  Braodenborg)  nnd  lU  279  t  (147  460)  aiw  V.-B.  11  (Prov. 
Hannover) ; 

an  Eibeiierz:  479  320  t  (598  375^2)  tins  V.-B.  29  (Luthringen), 
448  426^/2  t  (410  0071/2)  aus  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassau  etc.) 
uiid  343  O52V2  t  (389  464 Vaj        V.-B.  25  (Rheiaproviiiz  r.  d.  Rh  ); 

an  Robeisen:   244  546  t  (237  804*/o)   aus  V.-B.  25  (Rheinprovm/ 
d.  Rh.),  200  6607.,  t  (182  365^2)  aus  V.-B.  28  (Rnhrort,  Daisburg, 
Hochfeld)  and  179  749  t  (160  467)  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen  etc.); 

an  Eisen  and  Stahl:  127  II31/2  t  (I31211V2)  aus  V.-B.  13  (Reg.- 
Bez  Oppeln),  123  65GV2  t  (120  978)  aus  V.-B.  27  (Saarrevier)  nnd 
118  089^2  t  (129362^/2)  ans  V.-B.  22  (Westfilisches  Ruhrrevier); 

an  Eisenbahnschienen:  101  383  t  (95  753^2)  aas  V.-B.  22  (West- 
f&lisches  Ruhrrevier),  76  982^2  t  (66  555\'o)  ans  V.-B  23  (Rhei- 
nisehes  Robrrevler)  and  IS  427^9  t  (8  367)  ana  V.-B.  13  (Keg.-fi6z. 
Oppeln); 

an  eiseruon  Eisenbahnschweilen;  19  040  t  (28  659)  aus  V.-B.  22 
(Westfalisches  Ruhrrevier),  9  509  t  (3  457)  aus  V.-B.  28  (Rahrort. 
Dnisbnrg,  Uocbfeld)  and  9  064  t  (8  364)  ans  Y.-B.  23  (Ebeiniscbea 

Ruhrrevier) : 

an  eiserneu  Achsen:  17  207^/2  t  (18  816)  aos  V.-B.  22  (WestfUlisches 
Hhurrevier),  15  041 V2  t  (17  ISGVa)  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhr- 
revier) and  7  359  t  (7  886^/^)  aus  V.-B.  28  (Ruhrort,  Duisburg, 
Hochfeld): 

an  eisernen  Dampfkesseln  etc.:  27  672  t  (25  0721/2)  ans  V.-B.  20 
(K5nigreich  Sachsen),  IG  284  t  (206691/2)  ans  V.-B.  16  (Berlin) 
und      3t>l  t  (11  1241/2)  aus  Y.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier); 

an  eisernen  Rohren:  36  971 1/3  t  (41  2401/2)  aus  V.-B.  23  (Rheinisches 
Ruhrrevier),  14  396  t  (18  2O8I/2)  ans  V.-B.  27  (Saarrevier)  and 
8  481  t  (9  761 1/2)  aus  V.-B.  2G  (Rheiiipruviuz  i.  d.  Rh.); 

an  Eisen-  und  Stahldraht:  77  2401/,  t  (61  8721/2)  aus  V.-B.  22 
(Westfiiliaches  Rahrrevier),  23  664  t  (24  622)  ans  V.-B.  24  (Prov. 
Westfalen  etc.)  and  9  398  t  (14  646)  aas  V.-B.  23  (Rheiniscbea  Rahr- 
revier) ; 
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an  Eisen-  ucd  Stuhlwaaren:  31  230  t  (31  744)  ana  V.-B.  24  (Prov. 
Westfalen  eti-.),  25  783»/2  t  (25  110)  aos  V.-B.  23  (Rheinisches  Rnbr- 
revier)  nad  25  604  t  (26  757)  ana  V.-B.  22  (Westf&Uscbes  Ealir- 
revier); 

an  roben  Erzcn:  99  178^2  t  (121  3251/3)  aus  V.-B.  24  (Prov.  West- 
falen),  47  134^2  *  (34  461)  ans  V.-B,  25  (Rheuiiirovinz  r.  d.  Rh.) 
und  2')  883i'o  t  (19  O91V2)  aus  V.-B.  32  (Grossiieizogthum  Heaseu); 

an  Blei:  12  199  t  (10  889)  ans  V.-B.  26  (Rhoinprovinz  !.  d.  Rb.),  13  389  t 
^  (7  925\.2)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  and  11  684  t  (13  U6I/4) 
aus  V.-B.  11  (Prov.  Haonover  etc.); 

an  Zink:  67  322  t  (56  657)  aus  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln),  13  782^2  t 
(11  043^/2)  ans  V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier)  and  7  861^8  t 
(4  634)  aus  V.-B.  22  (Westaiisches  Ruhrrevier); 

an  Salz:  140  O891/2  t  (130  267)  aus  V.-B.  18  (Reg -B.  z.  Magdeburg  etc.), 
71  684^2  t  (70  670)  aus  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thu- 
nngen)  and  58  llT^/s  t  (57  785)  ans  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  eto.). 

Der  stirkato  Empfang  von  den  anderen  devtschea  yerkehrebesirken 
(einscbl.  der  SeehftfeDstationeD)  land  etatt: 

an  Steinkoblen:  428804dVs  t  (3  672  942)  im  Y.-B.  28  (Rohrort, 
Daisbnrg,  Hochfeld),  2  198  202^2  t  (2  243  500^3)  im  Y.-B.  26 
(Rheioprovinz  1.  d.  Bb.),  2  045  515^3  t  (1  993 168V2)  im  y.-B.  24 
(Prov.  Weetfaleo)  nod  1 923898  t  (1 886  624^2)  im  Y.-B.  11  (Prov. 
Hannover  etc); 

an  Brannkoblen:  557  847V9 1  (504  466)  im  Y.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
bnrg  etc),  405  875  t  (806  046)  im  Y.-B.  20  (EOnigreicb  Sacheen) 
nnd  300  869^/)  t  (278800)  Im  Y.-B.  16  (Berlin); 

an  Elienerz:  444 109  t  (384  486)  im  Y.-B.  27  (Sfaarrevier),  367357  t 
(4299951/s)  imY..B.  23  (RheinisGhee  Bobrrevier),  359909 1  (405  675Vt) 
im  Y.-B.  22  (WestfUiBcbes  Robrrevier)  nnd  313911  t  (358  618^/t) 
im  Y.-B.  24  (Prov.  Weetfaleo); 

an  Robeieen:  349  810Vi  t  (364373Ve)  im  V**B.  22  (Westf&liscbes 
Rnbrrevier),  816  636  t  (312  573^])  im  Y.-B.  23  (Rheinisches  Rahr- 
revier)  und  123  350^3  t  (105  413Ve)  im  Y.-B.  28  ^lobrort,  IHiiBbarg 
nnd  Uoebfeid); 

an  Eisen  und  Stahl:  67  506^2  t  (68  712^2)  ^'-B.  IG  (Berlin), 
61  720  t  (Gl  560^/2)  im  Y.-B.  20  (KOnigreicb  Sacbten)  and  48  974  t 
(44  756)  im  V.-B.  36  (Bayern); 

an  Eisenbahnschienen:  46  634  t  (386841/2)  im  V.-B.  28  (Rnhrort, 
Dnisburg,  Hochfeld),  21  804' 2  t  (17  360)  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover) and  17  2d7^/s  t  (21037^/))  im  V.-B.  16  (Berlin); 


Digitized  by  Google 


624 


Die  Gdtarbewejping  auf  deutschea  Eisenbaboea  im  Jahre  1885. 


an  eisernen  Eisenbabnschwelleo:  7  738  t  (4  91lV'i)  im  V.-B.  28 

(Rahrort,  Daisburg,  Hochfeld),  6  055 V2  t  (5  513V2)  im  T.-B.  11  (Pro*. 

Haonoyer  eto.)  ond  5  887 1  (6  OTiVs)  im  Y.«B.  24  (Prov.  WMtfolra); 
•a  eiBemen  Aehsen:  5  099  t  (5  938)  im  Y.-B.  36  (Bayem),  4  655  t 

(5  929)  im  V.-B.  86  (RbeioproTinz  1.  d.  Rh.)  Qod  8  475  t  (8  465V4 

Im  Y.-B.  14  (Stsdt  Breslan); 
«n  eisernen  Bampfkesseln:  18  954 1  (13  880VO  im  Y.-B.  20  (KOnig- 

reich  Sftcheen),  18  954  t  (16  881)  im  Y.-B.  11  (ProT.  HannoTer  eto.) 

and  11  719  t  (18  208)  im  Y.-B.  19  (Reg.-Bez.  Henebnrg  and  Thfl- 

ringen);  *  • 

an  eieernen  EOhren:  12 180Vs  t  (16 107Vs)  im  Y.-B.  16  (BerUn), 

9  265  t  (18  809V9)  im  Y.-B.  86  (Bayera)  and  8  756V3  t  (8  577)  im 

Y.-B.  22  (WeetfUiflcbes  RohrreWer) ; 
an  Risen-  and  Stahldraht:  29122  t  (24158)  im  Y.-B.  24  (Pm. 

Weatfalen  ete.),  19  772  i  (18  816)  im  Y.-B.  85  (Rkeuiprofins  r.  d. 

Rb.)  and  11477  t  (9  274)  im  Y.-B.  28  (Rabrort»  Daiaborg  and 

Hocbfdd); 

an  Risen-  and  Btahlwaaren:  21 404 1  (20 187)  im  Y.*B.  16  (Berlin), 
21880Vs  t  (19  904)  im  Y.-B.  22  (Westmiisches  RahneWer)  and 
16  678Vs  t  (15087Vi)  im  Y.-B.  19  (Reg.-Bei.  Mersebnrg  and  Tbt- 

riugen) ; 

an  rohen  Erzen:  59  667V2  t  (59  r.5GV2)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz 

1.  d.  Rh  ),  43  049  t  (42  325V2)  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassan) 

and  35  841  t  (27  898)  im  V.-B.  22  (Westfalis^hes  Ruhrrevier); 
an  Blei:  11  191  t  (5  862)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau),  7  208  t  (7  268) 

im  V.-B  25  (Rheinprovinz  r.  d.  Rb.)  and  6  852V3  t  (8  5057))  im 

V.-B.  J 8  (Reg.-B.  Magdeburg  etc.); 
an  Zink:  40  152  t  (25  9O6V2)  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslau),  6  947  t 

(3129V.)  im  V.-B.  28  (Ruhrort,  Duisbnrg,  Hochfeld)  and  6  009V*  t 

(.T.391)  im  V.-B.  20  (Kfinigreich  Sachsen); 
an  Salz:  37749  t  (3fi  411'  -)  im  V.-B.  20  (Konigreicb  Sachsen),  36412V2  t 

(33  IO5V2)  im  V.-B.  36  (Bayera)  and  36  061  t  (32  592V»)  im  V.-B.  21 

(Prov.  HesseQ-Nassao). 

Der  st&rkste  Lokal7erkebr  (Yerkehr  innerbalb  eines  einzelnen  Yer- 
kebrsbezirkes)  land  statt: 

an  Steinkoblen:  2 189  180Vs  t  (1 559  481)  im  Y.-B.  30  (Konigretch 
Sadisen)*),  8  178  608  t  (3 118  488)  im  Y-B.  82  (Westfftlisebes  Rohr- 
revier),  1  781  058  t  (1 786  584V>)  im  Y.-B.  13  (Reg.-Bes.  Oppeln) 
and  1 411 974  t  (1  474 113)  im  Y.*B.  87  (Saartevier); 

*)  Vergl.  AumerkuQg  auf  Seite  597. 
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an  Brannkohlen:  1686  811  t  (16514U)  im  Y.-B.  18  (Reg.-Bas. 
Magdeburg),  1  364  608  t  (1 346  SlSVs)  im  V.-B.  19  (Reg.-B6z.  Mene- 
barg  irad  ThfiriDgea)  ood  448889  t  (458  877Vs)  im  Y.-B.  17  (Pro?. 
Brandenbnrg); 

m  Biseoeridn:  184884V»t (28845470  im  V.-B.  13  (Reg  -Bei.  Oppeb), 
171878^^t  (248675)  im  Y.-B.  21  (ProT.  HesseD-Nasaaii)  nnd 
139  805V9  t  (137896Vt)  im  Y.-B.  24  (Prov.  WwtfUea); 

an  Roheisen:  256  556^  t  (272  856)  im  Y.-B.  22  (WestOlisehes  BnJir* 
revierX  142  644  t  (161 529)  im  Y.-B.  18  (Beg^^Bes.  Oppelo)  nad 
78  942Vi  t  (80170)  im  Y.-B.  11  (Pro?.  fiaDiio?er  etc.); 

an  Sisen  nad  St&bl:  45743  t  (45032V2)  im  Y.-B.  22  (WestftlisGboB 
Rabm?i6r),  28189  t  (82025ya)  im  Y.-B.  13  (Beg.-Bes.  Oppehi) 
and  27  174  t  (81418^/})  im  Y*a  86  (Bayeni); 

an  EisoabahnBobioDeii:  23  506Vs  t  (15  359V0  im  Y.-B.  22  (Weat- 
flOiaehea  Biibrre?ierX  17  270Vs  t  (18  878)  im  Y.-B.  18  (B«g..B6s. 
Oppebi)  nod  10  537V3 1  (11 178)  im  Y.-B.  11  (Pro?.  Hamio?er  eto.); 

an  eiaernen  Eiaenbabnacbwellen:  6  262  t  (3  837Vfl)  im  Y.-B.  35 
(WUrttomberg  etc.),  6  I86V2  t  (3  575)  im  V  -B.  22  (Westftlischea 
Bnhrrevier)  und  4  283Vi  t  (2  732)  im  Y.-B.  28  (Rabrorfe»  Doiaborg 
and  Hocfafeld); 

an  eisernen  Aeheen:  3  003''2  t  (3  088)  im  V.-B.  22  (Westffilischea 
Rnhrrevier),  1177  t  (683)  im  V.-B.  35  (Wfirttemberg)  and  1 120  i 
(775V2)  im  V.-B.  28  (Rahrort,  Daisburg,  Hochfeld); 

an  eisernen  Dampf kesseln:  19  065  t  (15  026)  im  V.-B.  20  (KOnig- 
reich  Sachsen),  10  235Va  t  (9  II6V2)  'm  V.-B.  86  (Bayera)  and 

7  123  t  (9  114)  im  V.-B  18  (Reg.-Bez.  Magdeborg  etc.); 

an  eisernen  Riihren:  5  874V2  t  (7  383)  im  V.-B.  20  (Konigreich 
Saehsen),  2  947V2  t  (3  914)  im  V.-B.  23  ( Kbeiuisi'bes  Kahrrevier) 
nnd  2  G23V'2  t  (2  im  V.-B.  35  (Wurttemberg); 

ao  Eisen-  uud  Stahldr aht:  15  727  t  (16  933)  im  V -B.  24  (Prov. 
Westiiilen),  4  468  t  (4  036^2)  im  V.-B.  22  (WestffilisclM  S  Rulirrevier) 
UQd  3  973V2  t  (4  231^  j)  im  V.-B.  23  (Rheinisches  Kuhrrevier); 

ao  Eisen-  nnd  Stahlwaareo:  18  O21V2  t  (17  578)  im  V.-B.  22  (VVest- 
Msches  Kuhn-f^vier),  11  4'JO  t  (9  757^.')  im  V.-B.  36  (Bayern)  and 

8  574  t  (6  11h)  im  V.-B.  20  (Komgreich  Sach.seD); 

an  rohen  Erzen:  17  443V2  t  (3  192)  im  V.-B.  25  (Rbeinprovinz  r.  d. 

Rh.),  13  370V/2t  (14  465)  ira  V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier)  and 

12  820V2  t  (12  515)  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalec); 
an  Blei:  29  280  t  (26  732)  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.),  8  167^2  t 

(8  546)  im  V.  B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  und  4  263V2  t  (5  924V2) 

im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln); 
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an  Zink:  12  924  t  (12404V0  im  y.-B.  28  (Rhemisches  Rubmvior), 
9  209V»  t  (8  774)  im  Y.-B.  18  (Reg.-6es.  OppelQ)  nnd  8 175  t  (8  149) 
im  V.-B.  26  (RheinprOTinx  I  d.  Bb.); 

an  SaU:  177  799  t  (153  942V3)  im  Y.-B.  18  (Reg.-Bes.  Magdeburg), 
44110  t  (42  942)  im  V.-6.  36  (Bayern)  and  25  39B  t  (25  856^/ii) 
im  Y.-B.  19  (Beg.<Bez.  Marseburg  nnd  TbariagaD). 

Dor  Yerkebr  swiBcben  dea  deatadiaa  Yerkahrabeaiikea  (atuacUiesBlieb 
dor  Seah&fBn)  mlt  dem  Aoalanda  (eioschlieBslieb  der  deatrchen  Soebifeii) 
war  in  dar  Ansfiibr: 


Yenand 

nacb  deoD 
Aoalande 


Bmpfang 

der 
Seebafen- 
sUUonen 

Dentschland 


Zu- 
Munmen 


Stftrkiter  7cfMnd  mwh  dem  Amtande 

ud  Venand  der  deatoch«ft  i 

aiufeschloss«n) 


1885    I  1S84 
ToBiMn 


No. 


Der  V'erkehrsbezirk© 
Bflzoicbouag 


SteiokohleD  .  6  828  144 
(1884)  |6  657  8981 


Brtoakoblcn  . 

(1884) 


(1884) 

Roliebeti .  .  . 

(1884) 


11.  Stabl 
(1884) 


Kisenbahn- 
scbieneQ  .  . 
(1884) 

EisemeEisen- 
bubltschwellen 
(1884) 

BlMnnAebHiii 
(1884) 

£iserae 
Dttnpfk«8set 
(1884) 


46  276 
39  684 

169  171 
132  838  i 

203  GGG 
210  670 

201  733 
200  296 


139  518^ 
160686 


10  93R 
14  236  i 

18  146 
308Ui 


58866.^ 
60986 


1  105  821 
1058  660 

10  425 
9  896^ 


780 
848 

17  173 
17  320 

86988 

90  486 


7  933  965 

7711558H1 

1 

56  701 
49  5801 

169901 
188 186^ 

220  839 
227  990 

S88671 
890782 


24  287 1 :  163  806 
17  196.^  177888i 


2  554^1  13  492^ 
2  468i      16  705 


3  8462^     19  992 

4  375ii  25181 


252001 
2888SI 


78567 
89818i 


068  3CGU 
984772^1 
112  423  II 
44  034i 
771 
681 
105079^ 
88268 
21  651 
47  146^ 
37  022i 
89601 
48764^ 
31  066 
89  2834 

60  362 
46065 
588U 

4719i 
3  886^ 


953  718 
874250 
129  994 
38  157.5 
10 
786 
88120 
199561 
21  382i 

48  osei 

38092^ 
85  904^ 

49  773^ 
35  884^ 
30114 


5  868 

3310i 

3038 

10167 
10145 
3457 


I 


85975 
47165 
2818 


22 

13 
27 

2r. 
20 
21 

29 
86 

21 
13 
25 
29 
29 
13 
32 

22 
23 
» 


3  273AI34 
2  304^1  22 


799 
5408 

4  820J  22 
2  933  29 


14011 
11903 
8747 


Westfilitfches  UuhrreTier 
Saamvter 

RheinproTioi  L  d.  BL 
K6Di«;re{cb  Sachsen 
Proviuz  HcMw-Naiaaa 
LoUirins«B 
Barcm 

Prorlni  Uessen-Namn  «te. 

Eeg.  Hez.  Oppcla 
Bheittprovlnz  r.  d.  Bh. 
Lothrlngen 
Lotlifliicai 
R«K.-Bez.  OppdB 

WratfiUisdi^  BahireTier 
llhdattclw  Anlifmtor 
LotliiliicMk 

Maouhciin  u.  Ludwigshafen 
WcstfaiiMclies  Hubrrevier 
LothrlagMB 

KbelaiacfaM  BuhrrvrUr 
WMtfalisdias  BnbmTltr 
LoUirins«ii 


lC5iil(r«lcIi 

PfOflBS  He 
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Tomnd 
Qieh  4km 

EoQ^faDg 

Zu- 

Slirkaicr  YerAand  nacb  den  AiuUada 

sammen 

tusgu'schlossen) 

Aoilande 

Dattlidlluid 

1885 

1884 

Der  Verkebrsbexirke 

Toanen 

Tonnen 

No. 

Beseichnung 

90880^ 

7831 

287114 

1269U 

9073 

23 

Bhdalichat  Bohimiw 

(m) 

I5985i 

6867 

2S852i 

1  653 
1  647 

1  650^ 
419* 

71 

Blliii>|ii<w|Mil  L  4  Bh> 
SMmvknr 

£uea-  and 

SMiIdrthk  . 

137083 

23944^ 

161 027^ 

66  309 

55200 

23 

WestfKUtcbw  Eofan'tTier 

(1884) 

188  <^ 

25  out 

148638 

23  721 
15  615i 

203754 

20  967 

26 

24 

BhtlapiOTliii  L  4.  Bh. 

Stablwaaren 

60  5854 

33  967 

94  552^ 

18  167i 

10  764,\ 

23 

Rheinisches  RnhiTBTler 

54  652^ 

32  296^ 

86  949 

U  144 
9118 

9  838 
12283 

24 
» 

ProTias  Westfalea 
WMflOlMta  IMhinflw 

Bohe  Erze  .  . 

23  291 

1  820 

25  111 

7  243 

9381 

M 

ProTbu  WwtMm 

(1884) 

21286^ 

2  086 

23  322i 

7  217i 
2  8141 

6185 

36^^ 

13 
14 

neK:.-Bes.  Oppda 
Stadt  Breslu 

22  639 

4  778i 

27  4174 

16  492^ 

21  017 

■7A 

micuiprvvin*  i*  u«  om» 

31140 

4369 

85509 

4119 
605 

8  221 
4074 

IS 
81 

Reg.-Bez  Oppeln 
Mtanbftn  a.  Lndivlgdiifte 

Zink  

26  383i 

15051 

41  434,1 

15  837^;    14  946 

IS 

Res.-Bez.  Oppeln 

(1884) 

238544 

14315 

381691 

6  977i 

6  3041 

2C 

Rbciuprovinz  L  d.  Rh. 

1932^ 

1123 

23 

Kbeiaiscbeii  Rnlirrevier 

30  201 

29  804 

59495 

9712* 

11814 

Beg.-Bei.  Magdebois  etc. 

18 

(1884) 

89902^ 

22384^ 

62287 

5  565 
45554 

15118 
5731 

n 
- 

PlOflllS  POMB 

Die  Einfnhr  naeh  Dentschland  betrng: 


KmpfaiiK 

Versand 
der 

Stfttkiter  V«r8tikd  t 

km  d«u  AoiUode 

MU  dom 

SeehAfen- 

Zu- 

(▼•MbA  vmA  Empfaug 

•I'T  >!<'uL^chtB  StiUflm 

SUtlODCU 

sammen 

au^gesciilossen; 

nach 

DeaUcMand 

18bo 

1884 

Der  \'orlichrsbpzirke 

Toanen 

Tonncn 

No. 

BezeiciwuQg 

fi(«jiikoUta  . 

8989764 

191 868 

490  8441 

164  8551 

936  061 

8$ 

Barm 

(1884) 

374  114 

2044264 

5785401 

65  763i 

59  986 

25 

LoUizlaffaii 

39  209 

3S  G3G; 

30 

V.Hiss 

fimmkoblen  . 

•2  185  574 

2  747 

2  188  321 

I  202  8G55 

801  231 

2<) 

K  ini^tnidi  Saolifen*) 

(1884) 

1  a30  065  i 

1  193 

1  531  258,^ 

375  02L» 

227  361 

86 

Baycm 

198  828 

170736 

17 

PmvIbi  BnoieBfeus 

fiiavDerz  .  .  . 

700461 

17  633 

718094 

306  366 

286072 

83 

WetttUlfdM  Bntamrler 

(1884) 

604620 

888124 

6484324 

148  993i 

193  153^ 

23 

RheialidiM  B«hn«fl«r 

84  170 

93880 

81 

Saanwier 

*)  Vergl.  AnmwkuDg  auf  S.  597. 
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Die  GotarbeweguDg  mS  deatseboo  EismbaluKn  im  Jabre  1885. 


dem 
Amlande 


Vemnd 

der 
Seebafen- 
•tationen 
nacb 
DenUcliland 


Zu- 
sammen 


T  0  n  n  e  n 


Sttilnler  Twnnd  ass  dan  Anikode 

(▼annad  ud  Empfanc  der  denUclMB 


1885    I  1884 
Tonnea 


No. 


Der  Verkebrsbezirke 
BaiekboQiig 


(1884) 

ElMn  u.  Slab] 
(1884) 

EiiMkbtlm- 
sdkianen  .  . 

(1884) 

EiseroaEiseu- 
baluiMliwalleD 
(1884) 
ffiMnitAdiMD 
(1884) 
EiserneDampf- 
kesMl .  .  > . 
(1884) 

EiMme  Rohren 
(1884) 

ia8an>u.8taU< 
diabi  «  «  .  . 

(1884) 
Eisen-u.Stabl- 
waareu  .  .  . 
(1884) 

Bobe  Erze  .  . 
(1884) 


Ziak 


Salt 


(1884) 


349  199^ 
lOOi 


(1884) 


10  640 
10  783 


657 
708i 


26 
80 
528 
970 

16892 
18471 

1  149 
1207 


616 

5119^ 
8872 

41  550 
38  563^ 

1484 

1843 

2  273 
2  637 

1062 
8237 


51333 
119  754 

17  021.^ 
I839li 


5  898 
5834^ 


59 

1  076^ 

8G2.? 
487 

24  420 
27  375 

1  508 
I  711 


2  088 

3  497 

10  642^ 
11396 

27  905J 
16  589^ 

688^ 

624 

548 

453 

24  514^ 
29  451 


4005321 
4578544 

27  6611 
29 174i 


6  555 
6543 


65 
11561 

1890? 
1457 

8981S 
45846 

2  657 
2  918 


2  453 
4113 

15762 
15268 

69  455^ 
55153 

21704 
2467 

2  821 

3  090 

25  6761 
31688 


148  780 
51 8724 

31  796 

2  4324 
1  1544 
10444 

1974 

186 
88 

20 

108 

8  689 

3  320 
2189 

383i 
262  4 
249 

1344 


1944 
1 179 

3no 

19  778 
5  175,^ 
S2T8i 
5524 
227 
2154 
8834 
272 
247 
440 
133i 
100 


189029 
488014 

37  1533,  28 

574  i' 


1019i 


494 

74 

88  A 


32i 
631 

4298 

1265 
2  231 
83 
19D 
184 

1674 


856 
11494 

60 1  i 
16  693 
1826 
3414 

9824 

1464 
192 
758^, 
165 
471 
2034 
624 
335 


26 
2U 

SO 

36 
29 

26 
30 

26 
36 

30 
•-'6 

2y 

30 
26 


26 
30 
29 
26 
23 
21 
2S 

36 ; 

20  j 

23  I 
34  ! 
% 


RheiaproTins  L  d.  Kta. 
Btnlaiiditt  Stttaiiwrter 
Rahrflrt,  Dnldnuf, 
Elaass 

Rbeinprorlnx  L  d> 
Lgthringen 


Bayern 
Lothrlncn 


RboinproTlBi  L  d.  Bh* 
EliMt 

RkiiBpioflBa  L  d.  Bb. 

Baywra 

Elsass 

KhelnproviQZ  L  d.  Blu 

LtfUiringen 

ElaiM 

BlMliiprovlBa  L  d.  Bb. 


Rhaiaptovfai  L  d.  Bb. 


Lothrlngen 

Rhcinprovlni  L  d.  Rh. 
Rheimlsclies  BahrreTler 

fibslapiioftaia  L  d>  Bb. 
Baytm 

liOthringen 
RheinproTioz  L  d. 
KOaiareich  Sacbaea 
B«f.-B«&  BfMlaBa.LI«Kalt» 
RbdnlMibM  BobiMfflar 
Mannheim  a.  Lttdwlgshtfn 
KlMioproTiBi  L  d.  Bb. 


Digitized  by  Google 


Die  Gaterbew^uog  auf  deutscben  Eisenbahoea  im  Jabro  1886. 


629 


Ueher  die  Diirclifulir  von  Au.^laad  zu  Aasland  und  zwischen  dem  Auslando 
uDd  deu  dentschen  Seehafen  piebt  ua"hstehende  Uebersicbt  Aofscliluss: 


■ 

Duiolifulir 

VOll 

A«?l.md 
Atuilaad  j 

il<-r  (iciil.schcn 

SeebU«o 
naeb  |  von 

im  AvsUnde 

Zq- 

l»ur''hftilir 
von 
AiislaiuJ 

Zll 

Atulaad 

\"crsa[)(l  I'tiipfarii? 

iliT  (Ii-utScllCU 

Seebifea 
naeb  j  tod 

d«D  Analaadft 

aaiBDoa 

T  0  a  n  e  11 

T  p  a  n  «  n 

SteiDkolien  . 

4S  i-^b-2\ 

4  l»')2l 

10 

5861:. 

Ki.*cruc 

1 

1884 

l.)  '.121! 

— 

24  4,04 

DainpfKo.s-ifl 

10  740.;, 

11  7 '.3.1 

23  04J»! 

Braunkobieii  , 

24  3071 

— 

5  404i 

21t  712 

1884 

12  316 

I6uy4 

1)02 

2'.»  371 

1884 

17  I68i 



3  726 

20  888| 

Eiseroe  Rubrcii 

1067 

4S4^ 

48 

16494 

EiMnerz  .  .  . 

758  679* 

1 

9 

758  689 

1884 

1519( 

266 

254 

• 

1811 

IS  84 

10 

\KV.} 

l:^is(,'n-  lujii 

Robeiseii  .  .  . 

1  bv 

Jo  ■K'l  I ., 

Statildralii  . 

11"  I 

.11,, 

.>0o 

1881 

'< ; :,•>() 

44!, 

1 1  70:;i 

1SS4 

784 

2314 

Eiaeu  u.  Staijl 

•21  7UG 

2  Ol>a 

2D  1'.')  1 

Ki-^cn-  u.  6ubl- 

1884 

16116 

3115 

lit 

18  342 

waaren  .  .  . 

2  641 

124U 

6224 

4  505 

E»«nb»hii> 

1881 

1  (;.'):> 

1  Od^h 

272 

30004 

kchierien  .  . 

7  023 

1 

7  (;l»o 

l:H  ! 

174 

:>()  045 

1884 

7  2GG 

1884 

1  196! 

:m 

3  0S(Vi 

Blei    ,    .  . 

4  7  7  2" 

BH 

21 

684 

bahnBcbwclleD 

70^ 

70  J 

1884 

298 

75 

60 

43S 

1884 

4074 

407  i 

Zink  .   .  . 

582 

964 

8074 

1486 

BifitTiie 

1884 

;i73' 

8.1 

«.0l.', 

1  033! 

.Acikiori    .  . 

3  072.i 

2 

H 

3  OSO! 

Salt    .    ■  . 

4  8(;7 

8fi6 

12' 

6  74,T 

1884 

70S 

I6i 

4 

727 

1884 

r,  !)66 

1  8^6 

4^ 

1  8826^ 

•0 


Der  Bt&rkste 
Vercand  naeh  |  Kmpfaug  vou 

dco  d«attckeft  "Vfrkehrsbezirkcn  (t'liisrhl.  dor  Seehlfen)  fand 

in  (icfj  Au.'.lainlsverkf hrsbi'zirkeii 


1886 


Tonaea 


"84       [''T  V.Mkchrsljt'/.irki' 
iN'u.i  B«2eicjtiaaug 


1885     j  1884 
Tonaeo 


!)'  r  Vorkclir.-^bezirku 

N'o  {jcjieiciuians 


Steinkobleo  .  . 


firauiikohleo 


173  045 
85  ,S41 
31  5i;(! 


245  636 
8 1  32n 
3,0  805 


2  188  344;  Jl  631  03ii 


2  890 
1944 

34i)  913! 

284  135 
27  046 

389  9254 
4778 
2966 


2480 
173 

346  588 
•200  907 
10.542 
318  188i 
88464 
9234 


54  Bobmen 

<;()■  Pu'l,!;It-n 

58  Kraiikieioh 
64  BuliUiea 

55  Oeaterreicb**) 
52  Galiiien 
01  Hollan.i 

59  LuxcmlturjT 
51  I'olcri 
6'J  Luxemburg 

60  BdgJan 

61  Holland 


1  584460  1 14304674!  Gi 

1  10(;  5;5^!;I  01)0  578! j  5;)i 
936  o:;;i!    9;vi  11;;  I  :»4 


28  G40^ 
11415 
3410 

118  823.1 
28  225! 
7  172^ 
65  2504 
67  582 
25 1544 


24  2Dii 
11656 
1894 

9:;  870 
20  272 
12  028! 
59  G30 
53  328 
19004 


Gl 
56 
58 
59 
54 
60 
r,0 
61 
56 


•)  Der  Verkebr  der  Luxemburgischen  Wilbelmbabn 
0«biet  nicht  berubrte,  i<;t  in  der  Statlstik  Tom  Jabr.  1884 
Oboe  Bobmeo  und  Galiaeo. 


mit  dem  Auslande,  sowtit 
nkkt  btrackskkUgt 

42 


Hallattd 

llulKlNcJ 

Schweiz 
Frankruch 

I>iix'3inbar|g^ 

Bolgipn 
Bi'lgieu 

Pol«D 

Sebwalx 
•r  dmIaekM 


1. 
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Der  at&rkst« 

\ert>au(i  nacb  |  Etopfuig  Ton 

den  d«vtsebeD  Verkehrsbesirkui  (einsdil.  d«r  Seahifen)  find  statt 

in  den  AnalMadsrerkehrf^bezirkeTi 


1885 

1  1884 

Der  Verkehnbczlrke 

1885 

1884 

!  Der  Verl(ehr»beiiik» 

BeukluuiiiK 

No. 

Eisen  una  btaul . 

4  <Uo 

ft  4 1 1 

0  411 

5y 

Luxemburg 

cn  Q 1  Q 
oU  Ol» 

60 

Belgien 

o  One 

»  aim 

1  fVff 

60 

Belgien 

Ait  St  At 

Helbad 

1  OBt^ 

61 

nollaDd 

9R  9*^91 

57 

Italicn 

HP>M  A^K^h  A^K'^B  M  aI^Cj^B 

KiseQMUucjueoeo 

60 

Beljrien 

on  RTH 
3U  D  1 0 

61 

Holland 

61 

Holland 

O^J  oil 

9'i  7701 

60 

Belgien 

■ 

ni 
ul 

1 J 
14 

55 

Oesterreicb*) 

1     0Q7  I 

10  < 

56 

Schveiz 

tlatnum  Bisen- 

bAbmdkWflUai . 

Qi 

1 
1 

61 

Holluul 

^  99S ' 

1  7fttJ 
i  lUtjJ 

1  i/DOo 

56 

Scbweiz 

TI  llaud 
helcien 

Ai  Q        An    A.  A  no  An 

*o*?§ 

60 

Belgien 

^  700 

<)  081 

61 

Hollaud 

1  <;f»i 

58 

Frankretch 

9  •OU 

ooaaL 

58 

Fnnkreieb 

1191 

56 

Scbwdx 

3  918 

8620} 

60 

Belgien 

wsernen  iniiijH« 

kAMdln  •  *  .  . 

D  OoU 

5  339i 

60 

Belgien 

lU  \)£  Ji 

58 

Frankreicb 

Q  CAC 

O  WD 

2  330 

56 

Schveiz 

"7  Q1  C 

/  yib 

ft  Q90 

54 

Bobmen 

o  innl 

^  lUUj 

81S7 

61 

Holland 

55 

Oeetemieli*) 

•iMnicD  jtoiim  • 

804i 

59 

Luxembmiff 

It  J07I 

9000 

61 

Holland 

212,1 

60 

Belgien 

A  JAR 

3  403  i 

60 

Belgien 

MOO 

162i 

58 

Fnnkiaieb 

56:  Scbneiz 

CiinOTi-  una  OUiUl- 

IDS 

294 A 1  60 

Belgien 
Bobnen 

O  1  ooo 

48  868i 

60I  Belirien 

78i 

19 

54 

51707 

61 

Holland 

ilf 

70 

61 

Holkuid 

it  KK7 
11  vvl 

57 

Itaiien 

CiiHen-  uiia  oisdi* 

waaren  .... 

1787 

1828J 

58[  Fnmkreich 

22  298} 

16  773 

60  Beljiieu 

1  T^il 
1  iOl 

75U 

60 

Belgien 

1  a  ^iQ7 

ic  er.oi 

61 

Holland 

<U$ft 
«rao 

979 

61 

HoUtnd 

4  9v«lf 

A  Aft? 

55 

Oestenelch*) 

robiai  Bnm  •  •  • 

SO  0581 

19000^ 

60 

Belgien 

659U 

6  564} 

60 

Belgien 

4  619^ 

55 

OeJ?terTe!cb*) 

f.  719 

51 

Polen 

5  999^ 

1  6'?7^ 

61 

Hoi  land 

4  644 

2  ;isfi  ". 

55 

Oesterreicb  *) 

947 

131li 
216} 

54 

Bohmen 

10  288 
6698 

12  969^ 

58 

Frankreicb 
Belgien 

268^ 

60 

Belgien 

7459} 

60 

109i 

76 

56 

SchveU 

3904 

2575i 

51 

Polen 

1  126 

1232 

52 

Oalisien 

8  400 
5  172 

8  322} 
3  449} 

55 

5-> 

Oesterreieh*} 

998^ 

1  160} 

60 

Belgien 

445^ 

302 

61 

Holland 

4  550} 

5  626} 

CO 

Belgien 

49ll 

m 

806} 
1019 

61 

Holhnd 
Frankreleb 

9538 
9071 

7  869} 
903474 

60 
51 

Belgien 
Pelen 

58 

iss 

448 

60 

Belgien 

3585 

8960 

54 

Bobmen 

*)  Obne  Bobmen  xtnd  (ializien. 
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b  mrdtn  tefordert 


L'eberb&upl 


Dnm  «ntfal1«n  auf 
dan  Verkahr 


in  InUtode 


nit  dam 
Analande 


Im  engeren 
Lokalverkebr 
der  aiDielueD 

Yerkabta- 
basirka 


Im 

Weohsetreikebr 
der  d«aticbMi 
V«itahiibalik« 

mit  Ausschlnss 
der  8eebefBa- 


T  o  a  B  • 


CAB  R09^ 

622  872i 

 1 

125  937 

189  541 

258  853 

599  865i 

493  30  U 

106  664 

177  430 

231  115 

43  935i 

41  730 

2  205^ 

13  3yG 

20  981 

lOO 

41  468 > 

2  7141 

13  472  i 

19540} 

2570  324^ 

2S4853U 

221  798 

1061440 

1188744 

2  471  878 

2  29G  004 

176  8731 

1  095  684 

1  126  148^ 

1  129  792.V 

1  036  977^ 

92  816 

384  529 

621201} 

1  014  185 

931  640i 

82  644  i 

344  63S 

555  340} 

163  026 

148  889i 

4l36£ 

69979 

67  663} 

168475 

164303} 

417U 

85223 

67448 

1478061 

118679i 

28  627 

43  01U 

62  253^ 

141  247 

118  8-20 

2*2  427 

45  436 

60  559^ 

388  017^ 

85;j  U54  \ 

28  1)03 

192  044 

156  983 

329  938.J 

296  466 

34  4721 

164  429  i 

121446 

7  667983^ 

1  7429861 

288182} 

4820967} 

2  929 182 

7601 014 

7360727 

240  287 

4  388  676 

2  780  601 

266  bilk 

204  201 

52  326^ 

57  904 

108  437 

250207 

204  808^ 

45  396} 

58370} 

109  213 

Camani  •  *  

(1884) 

Dachpappa  

(1884) 

fiida  

(1884) 

Kalk  

(1884) 

Tbonrdbren  

(1884) 

Sduefor  

(1884) 

Baarbaitata  Steine  .  . 

(1884) 

QebraDDte  Steine  .  . 

(1884) 
ri  Aapkalt  etc. 

(1884) 


Der  Bttrksto  Yersand  nach  don  anderen  deataeheD  YerkelmbezirkeB 
(einseUieBtKch  der  SeehftfeoetaftioneD)  fond  statt: 

ao  Cemeut:  56  029  t  (j8  179V2)  aas  V.-B.  11  (Prov.  Hsnnover  etc.), 
39  447'/2  1  (32  503)  aas  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  and  SOdGlVs  t 
(25  532V3)  au8  V.-B.  24  (Prov.  Westfalon); 

an  Dachpappe:  3  900' t  (3  092)  aus  V.-D.  17  (Prov.  Brandenburg), 
3  754V2  t  (4  Ud\  -2)  aas  V.-B.  16  (Berlin)  and  2  453  t  (2  491V2) 
ans  V.-B.  14  (SiadL  Breslau); 

an  Erde:  235  46aV2  t  (224  505''>)  aus  V.-B.  28  (Ruhrort,  Duisburg, 
Hochfeld),  15(5  996^'?  t  (14i  ^39V:)  ans  V.-B.  25  (Rheinprovinz 
r.  d.  Rh.)  und  149  307  t  (144  27(>)  aas  Y.-B.  2t)  (RbeinproviQz 
1.  d.  Rh.); 

an  Kalk:  232  959  t  (221  842)  ans  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Uppeln),  157  659  t 
(136  306)  ans  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen)  und  78  931  Vat  (65  498V2) 
aoB  V.-B.  23  (Klieiiiidches  Rahrrevier); 

42* 
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an  ThonrOhren:  21465^  2  t  (20  912V2)  aas  V.  B.  19  (Reg-  litz.  Meree- 
bnrg  and  Thuringen),  8  215  t  (8  115)  aus  V.-B.  33  (Baden)  und 
7  539  t  (10  111)  ans  V.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz); 

an  Schicfer:  28  133  t  (27  958V2)  ana  V.-B.  19  (Re^.-Bez.  Mereeburg 
and  Thunngen),  13  448  t  (11  762V2)  aus  V.-B.  2()  (Rheinprovioz  1. 
d.  Rh.)  nnd  5  396  t  (4  288)  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen): 

an  hearbeitelen  Steineu:  34  869  t  (2G  426* 'j)  ans  V.-B.  31  (Pfalz), 
3i  091V2  t  (I9573V2)  aus  V.-B.  15  (iie<r.-BGi.  Bresku  und  Liegnitz) 
und  22  551  t  (11  499Vg)  aus  V.-B.  20  (Konigreieh  Sachsen); 

an  gebrauulen  Steinen  etc.:  458  944'  ?  t  (364  082' ■>)  aus  V.-B.  24 
(Prov.  Westfalen),  251  691  t  (.S07  893)  aus  V.-B.  23  (Rheinischea 
Rahrrevier)  nnd  239  735  t  (265  656V2)  aas  V.-B.  lb  (Keg.-Bez. 
Breslau  and  Liegnitz); 

an  Tbeer,  Asphalt  etc.:  28  581  t  (31  683)  ans  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.),  11411  t  (14113V2)  aus  V.-B.  16  (Berlin)  and  7  228  t 
(7  I6IV2)  ans  V.-B.  34  (Mannheim,  and  Lndwigshafen). 

Der  st&rkste  Empfang  von  den  anderea  dentachen  Verkebrsbezirkeo 
(eimebUeBslidi  der  Seeh&fen)  faod  etatt: 

an  Cement:  27  567  t  (23  616)  im  V.-B.  36  (Bayero),  2d765V3  t 
(21  043V3)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Saebsen)  and  21  749  t  (21  SlSVs) 
im  V.-B.  26  (Bheinprovinz  1.  d.  Bh.); 

an  Daehpappe:  3  007V3  t  (3  253V9)  im  V.-B.  1  (Prov.  Oat-  und  Weat- 
preneaen),  2  495  t  (2  331 Vt)  im  V.-B.  17  (Prov.  Braodenbnrg)  and 
2160Vs  t  (2(K)1V3)  im  Y.-B.  15  (Beg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz); 

an  £rde:  321  934Vs  t  (296  812)  im  Y.-B.  22  (WeetfUisebes  Bobrrener), 
249  473 1  (280  882)  im  Y.>B.  23  (Rheiniecbes  Rnbrrevier)  nnd  70  871 1 
(40309V9)  im  Y.-B.  27  (Saarrevier); 

an  Kalk:  90  447V3  t  (83  839V2)  im  Y.-B.  22  (Westfliieebes  Bnbrrevier), 
71  074  t  (67167V9)  im  Y.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz) 
and  64  476  t  (59  690)  im  Y.-B.  26  (Rbeinprovinz  1.  d.  Rb.); 

an  Thonroliron:  9  551  t  (9  074)  im  V.-B.  16  (Berlin),  7  273^2  t  (9  287) 
im  V.-B.  12  (Prov.  Poaen)  und  6  505V2  t  (653IV2)  im  V.-B.  36 
(Bayern); 

an  Schiefer:  28  2IIV2  t  (27  448^2)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen), 
5  886V3  t  (4  921)  im  V.-B.  23  (Rheiniat'hes  Rahrrevier)  nnd  3  4iOV2  t 
(2  277)  im  V.-B.  15  (Re^.-Bez.  Breslau  and  Liegnitz); 

an  bearbeiteten  Steinen:  26  230  t  (12  478)  im  V.-B.  21  (Prov. 
Heasen-Naasau  etc.),  16  243^2  t  (11  7461-2)  im  V.-B.  16  (Berlin)  nnd 
15  371  t  (7  488)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thunngen); 
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an  gebrannten  Steinen:  412  802  t  (357  646V/2)  im  V.-B.  22  (West- 
aiisches  Rahrrevier),  232  709V2  t  (158  453^.2)  im  V.-B.  23  (Rhei- 
nisches  Rahrrevier)  uud  208  443  t  (171  672)  im  V.-B.  16  (Berlin); 
an  Theer,  Asphalt  etc.:  12  957  t  (11  641)  im  V.-B.  17  (Prov.  Braadeii- 
burg),   10  649^2  t  (16o59*/2)  im  V.-B.  11  (Prov.  Ilannover)  und 
10  462^2  t  (10  141)  im  V.-B.  22  (^Vestfiilisches  Ruhrrevier). 
Der  stSrkste  Lokalverkehr  (Verkebr  iaaeriialb  eiues  eiDzelnen  Ver- 
kehrsbezirks)  faod  statt: 

an  Cement:  41  896V2  t  (36  773)  im  V.-B,  35  (Wurttemberg),  40  562V2 1 

(31  902V2)  im  V.-B.  11  (Prov.  Haonofer  ete.)  und  29  313V2  t  (29  618) 

im  V.-B.  36  (Bayero); 
aa  Dachpappe:  2  233V2  t  (2  708)  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen),  2  109^2  t 

(2  211)  im  V.-B.  20  (KSnigreich  SachMn)  und  1 340Va  t  (1  204)  im 

V.-B.  17  (Prov.  Braadenborg); 

an  Erde:  125  775  t  (13S070V2)  im  V.-B.  26  (Rhemprovinz  1.  d.  BL), 
106  817V8  t  (129  728V9)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  efce.)  und 
100  688  t  (82  789)  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sadisen); 

an  Kalk:  58  905Vs  t  (49  585V0  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Oppeln),  51  852 1 
(53  Oil)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  und  48  998Vs  t  (87  186)  im 
y.-B.  20  (KOttigreicb  Sachaen); 

ao  ThonrOhren:  U  436  t  (10  286V3)  im  Y.-B.  20  (KOnigreicli  Sncluen), 
7  073  t  (9  6i6Vs)  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  nnd  6  887Vs  t  (8  78570 
im'  Y.-B.  1  (Prov.  Oat-  and  Weetprenasen); 

an  Schiefer:  9 176  t  (9  012)  im  V.-B.  21  (Prov.  HeeseD-lTasaan),  7  451 1 
(8  460Vj)  im  V.-B.  86  (Bayem)  nnd  7  247  t  (7  277)  im  V.-B.  20 
(K5nigroioh  Sachseo); 

an  bearbeiteten  Steinen:  47  223V2 1  (26  945V2)  V.-B.  20  (K6nig- 
reich  Sachseo),  32  867  t  (27  385V2)  im  V.-B.  36  (Bayem)  nnd 
15  683V2  t  (II393V2)  im  V.-B.  33  (Baden); 

au  gebrannten  Steinen:  505  005  t  572V2)  im  V.-B.  20  (KOnig- 
reich  Sachseo),  504  OO8V2  t  (410  437)  im  V.-B.  ?A'>  (Buyern)  und 
462  88OV2  t  (44446-272)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Theer,  Asphalt  etc.:  12  IOIV2  t  (8  910)  im  V.-B.  20  (Konigreich 
Sachsen),  7  822V2  t  (8  358V2)  im  V.-B.  19  (Reg.-Bez.  Meraebnrg 
und  Thfiringeu)  and  6  273V2  t  (6  235)  im  V.-B.  11  (Prov.  Hessen- 
Nassau  etc.). 

Der  Vprkehr  zwischen  den  dentscben  Verkehrshezirkpn  (ansschlieRsIich 
der  Seehalen)  mit  dem  Aoslande  (einschliesslich  der  dentscben  Seebafen) 
war  in  der  Aasfnbr: 
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Versand 

Banprtog 

aer 

Stirkatw  Yvrmai  oMh  dem  Anriandd 

nach  dero 

Sepliiifen 

Zii- 

sammen 

Aualande 

DeuUchland 

1885 

1884 

Der  Verkebrsbcrirka 

Tonaen 

TonotB 

No. 

Bfizaicbnunff 

OemtDt .... 

72  081 

38  941.i 

111  022| 

36  751 

■ 

33  215.i 

IS 

Rflgk-Bai.  Opp«lo 

(1884) 

61  732^ 

36  9804 

98  713 

10  740A 

Bayern 

4  414^ 

6  305^ 

34 

Maiinhcini  und  Lodwigatiafoil 

1  473i 

8180 

86564 

368 

371 

14 

SUdt  Breslaa 

(1884) 

1794 

8904 

4098 

8484 

811 

20 

Kaalfnlcii  Sa^MB 

150'. 

156<V 

16 

B«rilB 

Eide  

104  860 

44  208 

149  068 

32  334 ' 

28  498 

15 

W'-"^.  Rez.  BresUa  and  Uagalii 

(1884) 

').!  [ilSk 

39  407 

134  325^ 

a *  wall/ 2 

27  9:24A 

30  132 

ikhelnprovini  1.  d  Bh. 

10361 

4  8202 

21 

ProTiiu  Utja^en-NasMO 

Kalk  

31621 

895981 

61 8184 

84160 

88735" 

13 

B«g.-Bes.  Oppela 

(1684) 

39  737 

896864 

69480.1 

3  513 

1  948 

36 

Bayem 

1  6fi0| 

1877 

/4 

Prorlnt  WwttdtB 

TtlOnrohren  . 

6  953 

8  772,i 

368 

26 

BbelnproTlns  I.  <L  Bh. 

(1884) 

■700 

13 

Beg.-Bez.  Oppeia 

888 

74U 

15 

Kes.-Baii  Brailaa  md  Lttgafti 

Sdiitfer  .  .  . 

1 A  OlfiL 

1(1  slof 

1  IAo§ 

1  1  JC? 

o  oil 

40874 

Xflaiinieh  aadMm 

110091 

684 

11833^ 

2  663 

2  788 

19 

Keg.B«k]laiMlNus  ViTUilBtw 

Bearbeitete 

1  494i 

1038i 

36 

Barm 

Staine .... 

10  070i 

6  271^ 

16  342 

3  344 

872. i 

15 

B«g.-B6i.  Bmlaa  aail  LUiBtli 

14  369i 

5  7774 

20  147 

2  053 

5  555i 

29 

LotbrlDgen 

Oebranote 

1  591 

595 

20 

KOnigroicb  Sftcbsen 

Steine .... 

154  898^ 

108  480 

2b3  378i 

22  764 

28 

26 

libeinproviai  1.  d.  fill. 

179  052 

87  937 

266  989 

18  477 

26  651  1 

36 

Bayeni 

Tbeer,  Asphalt 

16  700 

149784 

18 

Re«.-B«s.  OppdK 

etc*  ■  •  «  •  . 

18805^ 

106174 

89423 

5  559 

5  294  i 

30 

Elsus 

(1684) 

21  6964 

16114 

876104 

8060 

87884 

as 

Bate 

1747 

8686^ 

26 

BlMiiVtovlas  L  d.  Bh. 

Die  Binfahr  nach  Deatoehlaad  betnig: 


Empfang 
aus  dem 
Auslande 


Versand 

der 
Socbafen- 
stationen 
nach 
DmttdilaBil 


Zii- 
sammeii 


T  o  u  II  c  u 


Starkster  Empfanc:  aus  dem  Auslande 
(Venand  and  Empfuix  dar  deotschoa  Saebifaii 


188, 


1884 


Der  Verketjrsbezirke 


louuen 

No. 

Bmiclmimg 

6  523i 

2  7384 

36 

Uayern 

3  5734 

4  203 

30 

Elsaas 

1511 

1084 

26 

BhalBpiOfflna  L  4  Bh. 

175 

112 

14 

Stadt  BresUn 

151 

20 

Rpg.  Bm.  Oppdn 

137i 

6 

26 

Bbei&provtos  L  d.  Bh. 

Cemeot.  .  .  . 
(1884) 

DMbpappe  .  . 
(1884) 


12  345^ 
8  728 

535A 
692 


35  537 
47  776 

5173  ! 
61614 


47  882i 
56  504 

5  70.S  .' 
68434 
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Kmpfaiig 

Vorjand 

der 

Ztt- 

St&rkstar  Eoipfan^'  uua  dem  Auslande 

aus  dem 

(Vmind  nod  Bnvfliiis  der  dealeelMi  Beetifaa 

statioiicu 
narli 
DotttediUnd 

nniD«Q 

Auslande 

1885 

1884 

Der  Verkehrsberirto 

Toaiieii 

No. 

fiexeicbnung 

1*  1 

Erde  

lib  Olo^ 

4i.)Jj| 

(1884) 

34766 

107S094 

11 6974 

9  w8  ! 

10601 

8  882 

20 

KftaJgceiieb  SadbieB 

Kjjk  

T)!  451! 

I  654! 

53  106 

25  132 

1 9  523 

Lotlirlns«n 

Clo84j 

41 567^ 

1878^ 

43  466 

10  862.! 
9  002^ 

9  483 
6  612 

lUiciuproyinz  1.  d.  lib. 
KOuigreiclt  Sacki»eu 

Thonrohreti  ■ 

5  ASS 

120 

60 

BlMlmmnrlns  L  d.  KIl 

(1884) 

6181 

60064 

6626 

110 

86 

185 

DMHIll 

Scbi«fer     .  . 

16  166 

•Jf>  300! 

6  185 

1  626 

LiHtiriiigea 

(1884) 

8  427A 

12001^ 

i!0  42j 

i  -611 

I  795 

Uayera 

12234 

1  124! 

30 

Steioo  .... 

13  903! 

3  75G 

17  G5Ui 

2  541 

3  570 

23 

(ISS'l") 

16  dl'y\ 

3  813 

907884 

2326 

3111 

86 

Beyem 

Gebraimto 

1648 

2105 

'.'.■> 

BhelnprOTliit  r.  d.  Bh. 

Stoim.  .  .  . 

4S  28;)! 

71  2814 

119515 

9929 

10412 

36 

RbetDprevliis  L  d.  Bb. 

(1884) 

.VJ  801! 

103514 

1663151 

8  804^ 

8  873 

30 

KAaigceldi  Subeen 

TLcer,  Asphalt 

6851 

900<>! 

Lotbriofen 

•20  9321 

21  i>62,! 

42  895 

4  215! 

3  514 

34 

Uiaadieim  and  Lndwiiebifeik 

(1884) 

2008'2i 

26  111 

46 193.1 

3  943 
2  833  ! 

5  470 
I  760! 

W 
IC 

F.IsasR 
iJerlln 

Ueber  die  Durchfuhr  von  Aneland  zn  Ansland  nnd  zwischen  dem  Ausiande 
nod  den  deotscben  Seeb&iea  giebt  uachsteheudti  Uebersicbt  Anfschiass : 


Darcbfttbr 

▼on 
AUland 

m 
Aulnnd 

Versand  |  Empfang 
der  deutschen 

Soeblfea 
nncb    1  von 

Za- 

Durcbfuhr 

Ton 
AvaUnd 

m 
Andaad 

Vervftnd  ]  Bmpfkng 
der  denticbea 
floeiiilitB 

den  Andaade 

Zu- 

Tonnea 

Tottnen 

Cement  .  . 

30  115^ 

11367 

28 

415101 

Scbiefer 

3  053^ 

1637^ 

583 

5  274 

(1884) 

27  686 

8288 

1304 

36103i 

(1884) 

19254 

845 

2194 

»990 

80 

964 

20 

1961 

BMrbntMe 

(1884) 

84s^ 

64 

80 

228^ 

Steine  .  . 

4  483i 

320 

185^1 

4  989 

EnU  .  .  . 

29  956 

5196^ 

904i 

36  057 

(1884) 

2  326 

3264 

475 

31274 

(1884) 

2  477 

5  3924 

641 

8  510^ 

Gebraante 

lUlk  .  .  . 

9  054 

2 

6864 

9  742J 

Sieioe  .  . 

27  382 

4  6264 

2  932 

349404 

(1884) 

1210 

no 

1320 

(1884) 

40694 

2  786 

1608 

84834 

TbonrobroD 

417^ 

3504 

20 

788 

Tbeer  und 

(1884) 

444 

444 

4884 

Asphalt  . 

8  464 

3  763 

361 1 

12  5881 

(1884) 

2297 

11034 

219 

3  6194 

Digitized  by  Google 


636 


Die  GQterb«weguug  auf  deutscben  fiisenbabnea  im  Jahre  1885. 


D«r  •tirktte 

Versaud 

Empfaug 

von 

den  dMttehen  Verkebrsbezirkea  (eioscbl.  der  Se^hlfta)  &nd  itatt 

u 

ia  den  Auslandsverkebrsbezirken 

1885 

1884 

Der  Yerkehnb«iirke 

1885 

1884 

Der  Verkehrsbezirka 

TonaeB 

No. 

BwirJinong 

lOBBMl 

No. 

wuraiiv    4  ft  ■  •  • 

6  433^ 

55 

0«8tirreich*; 

26  277 

'  18884 

55 

Oestamich*) 

3  668 

441S 

58 

Fnuikreieh 

8485<i 

12  880 

51 

Polan 

1090^ 

891 

bl 

Uoilaiid 

12538 

13  m 

52 

Qalizien 

364 

414 

54 

625 

740 

54 

Buhmen 

8U 

5 

60 

Belgieu 

371 

393^ 

55[  uesterreich*) 

72  J 

— ' 

58 

T>_      1      ;  L 

Fraokreicb 

152 

228^ 

51 

Polan 

RmU  

24  759 

54 

BabinMi 

27  777 

28 187^ 

60 

BelgiMi 

23  187i 

17  254 

bO 

BeJgien 

24  1808^ 

1G84R^ 

54 

Bobmen 

7  955,V 

9  743! 

ay 

Luxemburg 

17  975 

23  476^ 

55 

Oesterreich*) 

Kalk  

26  902 

60 

Belgien 

23  4^51  V 

32  633  i 

55 

Oesterreich*) 

10  389 

8571 

54 

Dobmeo 

4  476 

2  482i 

54 

Bubmeu 

3174 

2478 

AO 
Oo 

Frmokreich 

1988 

2  072i 

61 

Holland 

TbttDroiMtt  .  •  . 

190^ 

200 

oO 

BelgiiD 

8361 

1039 

55 

OeiterMkli*) 

115 

107 

56 

Scbweiz 

76U 

56J>!. 

56 

S<hweiz 

113 

116 

54 

358^ 

358i 

54 

Hohmen 

Schififfir       m    m     m    *  ^ 

7  182 

8  250 

ao 

Frankreicb 

6  740^ 

6  034 

54 

Bobmen 

3  173^ 

2918 

bU 

Belgian 

8626 

4  326^ 

55 

Oeattmiek^ 

1  151 

lOOli 

5G 

Sebmii 

756^ 

707* 

53 

Ungam 

It— Tlt«rfli«A  Stninen 

4  555 

6439^ 

60 

Belgian 

8198^ 

957 

55 

Oesterrekb*} 

?,  727 

4  442i 

57 

Italian 

1  750^^ 

997^ 

54 

Bobmen 

1  856i 

2  047 

56 

Schweix 

1  352* 

3  152^ 

59 

Luxemburg 

gtbniuiUiiSMneD 

13  985 

12  136^ 

54 

Bobman 

27  158^ 

35  393 

54 

Botanan 

r2  83U 

19582 

60 

BalgiMi 

271871 

284581^ 

58 

Prankraicb 

7  731 

6  759 

59 

Luxemburg 

26  800a^ 

31  267 

55 

Oesterreich*) 

TliMr  v.  Asphalt 

14  619^ 

8  9i;;i 

5(5 

Scbweiz 

8  694 

1012U 

58 

Fr-itikraidi 

1  626i 

2  726 

61 

Hollaod 

3  458J 

2  091 A 

51 

Folen 

1436 

2  176 

60 

Belgiea 

2  628 

3a2yi 

60 

Belgian. 

**)  Ohn«  Bolunan  nnd  OalisiMi. 


Digitized  by  Google 


Dm  EisenbabiMii  DentMblMids  vnd  Bagludi  in  dm  Jabitn  1882,  1883  und  188i.  687 


Die  Eisenbahnen  Deutschlands  und  Englands  in  den 
Jahren  1882,  1883  und  1884. 


In  gleioher  Weise,  wie  im  vorigen  Jahrgange  dieser  Zeitschrift  (Seite  685) 
eiD  Vergleich  der  wichtigsten,  den  Bestand  und  die  Betriebsergebnisse  der 
deut^chen  und  englischen  Eisenbahnen  betreftenden  '^tatistischen  Angabea 
fur  die  Jahre  1881,  1882  und  1888  mit-pthcilt  worden,  soli  im  Nach- 
stehenden  ein'  Vergleich  fur  die  Jahre  1882  bis  1884  angestellt  werden. 
Als  Qaelle  fiir  die  statistischen  Aiii^aben  sind  ebeDSO,  wie  im  Vorjabr,  be- 
zuglich  der  dentscben  Eiacnbahneii  die  betreffenden  Jahrgange  der  im 
Reichs-Eisenbahn-Amt  bearbeitelen  „Statistik  der  im  Betriebe  hetiiidiichen 
Eisenbahnen  Deutschlands",  in  Bezug  anf  die  englischen  Eisenbahnen  die 
dem  Parlament  vorgelegten  Berichte  des  Handelsamte  (board  of  trade) 
benntzt  wurdcn.  Diese  fur  den  Vergleich  der  deutechen  nnd  englischen 
Eisenbahnen  zur  VerfCigang  stehenden  L  nLeriagen  sind,  wie  in  den  denselben 
Gegeustaud  behandelnden  friihereu  ililtheilnngen  (vgl.  Arcbiv  1884  S.  206 
Qxid  S.  585)  nahtir  (i;irp:ethan,  sehr  verschiedenartig  und  es  ist  des- 

halb  und  da  auch  in  beiden  Landerii  die  VerbiilLuiase,  welche  die  Betriebs- 
ergebnisse beeiD6a88en,  sehr  verschiedene  sind,  die  Vergleichnng  nur  in 
beschrftnkter  Weise  mOglicb  and  anch  der  Werth  derselben  nnr  ein 
bedingter. 
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1«  Ansdehimiig  nnd 


Vergleiebende  ZvsamideiiBtellcLog  der  Lftngmiyerhfiltiiiflse  nnd  des  Anlagekapitals 


D 

eutscblan 

I  d 

1868/94 

1884/85 

HA  Q19 
04  91  f 

Ukum  dopp*!-  od«r  mthifilijA^    <  km 

10431 

10  OoV 

in  fills 

A                     lAAflA    gl_^nfc—  -a     ^  II  ■■!      1  Balm 

Aiif  je  10  ODD  hoWnUIW  imhik  bmiii* 

AUI   Jd    k\Ai   ^Km   flBCO*    JtOIDIIK  A&Ou- 

Laoge  a«r  im  betriM  mfiDOiiCbai,  dem 

oittitUnMi  Ymnmr  diaiieiUMii  lebiiuu* 

•inuigeB  Eisenbahnen     ....  km 

G©8ainint-An!agr'l<.ipj1nl  US? 

Q  Ofia  HAQ  fiOA 

•1  2C0o  OU«r  09U 

Q  j.ikQ  t^'i^  nsk9 

Q  fil9  kMt 

Anlaffekapital   fur   bas   Kilometer  Babn* 

Tod  din  ttrvaiulelai  Anbifskapittl  wtoA 

• 

basehafft: 

bei  den  Staatsbahnen : 

durch  Sfiiatsanleihen 

6  80G  on  829. 

7  705  993  907 

8  158  819  254 

aus  extraordinareu  1^'oada  .    .  „ 

684  541897 

595  6^8  484 

598  58;i  679 

b«i  d«n  PriTfttbahntn: 

4«Kh  Anigilw  von  Aktim   .  » 

94266S9S9 

572  083  701 

523  746  343 

,        ,         „  OblipratioiMa 

805  010  257 

312  257  r,80 

287  561  094 

a     schwebende  Schuldeo    .  „ 

89314  317 

81914  640 

34  53S771 

,    Anleiben  und  Scbuldea  (loans 

and  debenture  etook)  Ulf 

Das  Eisenbahnnetz  Deatschlands  ubertraf  hiernach  am  Ende  des 
Jabres  1884  das  fiDglaods  in  der  Aosdehoong  urn  6167  km.  Die  Zo- 
i^ahme  in  den  3  Jabren  von  1882  bis  1884  betrog  in  DevteGblaiid  1621  Icm 
odor  4^  pCt.,  in  Bngland  656  Icm  odw  2,30  Znnahrae 
der  iweigeleisigen  Siraekeii  war  in  dem  in  Betraeht  gezogeuen  Zeitranm 
in  Deataefaland  grOeier  ab  in  England,  da  sie  im  enteren  Lande  885  km 
Oder  3^  pCt.,  im  letxteren  Lande  815  km  oder  1,95  pCt  betragea  bat 

Die  im  Vorstehenden  fiir  die  LSngen  der  deuUchea  Eisenbahnen  ein- 
gesetzten  Zablen  bezeichnen  nacb  der  yom  Reiebs-Eisenbabn-Amt  be- 
arbeiteten  Statietik  die  ^EigenthnmsUngen",  f&r  welehe  die  Lftnge 
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Anlagekapital.*) 

der  deotaeben  imd  englischen  BiseDbahDeD  in  den  Jahren  1882,  1883  nnd  1884. 


England 

Ziinahme  oder 

Abnahme  in  1S84  gcgcn 

1882 

D  c  Ti  t  s  c  h  1  a  n  (J 

England 

1888 

1888 

1884 

in  Pro- 
senten 

in  Pro- 

I 

- 

29  715 

30  076 

30  371 

4-  1621 

+  4,65 

+  656 

4-  2.20 

16  170 

16  269 

16  485 

H-  385 

+  3jS9 

-f  315 

+  1,96 

8m 

H-  OfW 

+  8»e 

+  0,i» 

+  2,« 

9,i6 

9^ 

-r  UjH 

— 

— 

— 

4-  88 

+  3,7 

15  357991400 

16  698  426  240 

16029287840 

+  878  787812 

+  671295940 

1 

516  843 

O'li  950 

527  783 

—            1 736 

—  Orfs 

+       10  940 

+  24 

+  1  352  801  425 

+  19^ 

+  14041682 

+  2^ 

5  671480000 

5868742180 

5979  668  920 

-   418916  586 

—  44^ 

+  306188920 

+  5,tt 

5  901000000 

5911220490 

6  028256940 

—   518  358  163 

-64,s 

+  127256940 

+  ^ 

4 

—  54780546 

-61,1 

3  785  511400 

3  918  463  700 

4  021  361  480 

+  235  860  080 

+  6,33 

der  im  Eigentbam  der  eiDzelnen  Verwaltnngen  stehenden  darcbgehendeu 
Geleise,  von  Mitte  zu  Mitte  der  Stationsgeb&ade  gemessen,  maa8»geboDd 
ist.  Au8  dieser  ^Eigenthnnislfinge"  einer  Bahn  ei^iebt  sich  die  «Be- 
triebsl4age"  derselben  darch  Hinzurechnnng  der  von  anderen  Ver- 
ivaltimgeD  gepachteten  uad  der  in  Mitbetrieb  genotuiueuen  Streekeu  un  l 
Abrecbnnng  der  verpachteteD,  von  der  Verwaltong  nicht  betritibeiien  eigciieu 
Strecken. 


*)  Fur  die  Umrecbnnng  des  englischen  Maasses  und  CMdts  «iii4  oaeblUlieiule  Ytf^ 
h&ltnisszablen  gebnucbt:  1  mite  —  1,«(  km,  1  £  =  20 


I 
I 
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Diese  Betriebslfinge  ergiebt  sich  fur  die  gesammten  dentBcben 
EisenbaboeD: 


1 

looo/o* 

km 

km 

km 

3b  m 

86058 

86  782 

84938 

35  542 

86  454 

TOO  dieser  darchBdmittlichen  Beiriebalftnge 

waren  benntzt: 

gemdoschaftlieh  fftr  Penonen  nnd  CH&terrerkehr 

34  221 

84  878 

85  797 

aasBehlieMlieh  fOr  PenoDenTeikehr  .... 

180 

68 

61 

582 

601 

596 

Wielche  genanore  Bedeutimg  die  fur  die  Litngen  der  enj^lischen  Eisen- 
babnen ane:egebenen  Zaiilen  haben,  ob  dieselben  Eigenthums-  oder  Betriebs- 
iaugen  »md,  ist  aus  der  engiischen  Statistik  nicht  ersichtlich. 

Die  angegebenen  Langen  beziehen  sich  bei  den  dentschen  cur  aaf 
die  vollspurigen,  fur  den  offentlichen  Verkehr  bestimmten  Eisenbaimen, 
neben  welcben  in  Deutscbland  nocb  im  Betriebe  varen: 


1883/88 

1883/84 

1884/85 

km 

km 

km 

Anscblussbahnen  fur  Privatzwecke  .... 

1  68l" 

1  783 

1  896 

235 

250 

323 

Ob  bei  den  im  Vorhergehenden  gemaebten  Angaben  f&r  die  Ltagen 
der  engliseben  Bieenbahnen  die  Ansohliifl&gdeiee  f&r  PriTaUwecke,  BOwie 
die  eebmalsporigen  Eisenbahneo  niteinlMgrififeo  eind,  ist  aiu  der  vor- 
Uegenden  Quelle  nicht  ersichtlich.  In  Besog  anf  die  deutscben  Eisen- 
bahnen  sind  bei  alien  folgenden  Angaben  nnr  die  v o  11  spar i gen,  fllr 
den  Offentlichen  Verkehr  bestimmten  Babnatrecken  berUckeiebtigt 


Von  den  dentscben  Bahnen  warden  betrieben: 


1882/83 

1883/84 

1884;85 

km 

...  . 

km 

ale  Vollbabnen  nacb  Haassgabe  der  Bestim- 

mnngen  dee  Babnpolixei-Beglementa  .  . 

80  586 

80589 

80440 

ale  Bahnen  nntergeordneter  Bedentnng 

naeh  Maassgabe  der  .Bahnordnnng  fftr 

deatBcbe  fiiaenbabneo  nntergeordneter  Be- 

dentnng*   

[  ^?>\ 

II  84  917 

35  824 

86  538 

In  England  besteht  keiue  entsprechende  Unterscbeidung  bezQgiicb  des 
Betriebes  der  Eisenbabnen. 
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S&mmtliche  Eisenbahnen  in 
und  werden  aach   von  i'rivaten 
deutscheD  EiBeubabnen: 


England  sind  iu  Pri  vat  ei  pent  ham 
betrieben.    Dagegeu  warea  voo  dea 


Staatsbabnen,  nod  aaf  Rechnung  des  Staats 

verwaltete  Privatbabnen  

Privatbabneo  uoter  Staatsverwaltung    .    .  . 
«  9    PrivatverwaltuDg    .    .  . 


1882/83 

1883/84 

1884/86 

km 

km 

km 

25  588 

30  050 

32  045 

1    2  957 

648 

464 

!    6  372 

5  11>») 

4  029 

34  917  I  35  824  |  36  538 


Das  in  der  vorbergebenden  Naehweianng  angegebene  Aolagekapital 
der  dentscben  Sisenbabneo  bezeicfanet  das  flir  die  Verzinsong  in  Betnicbt 
kommeDde,  von  dea  gegenwftrtigen  BesiUem  aaf  die  Babaanlage  verwen- 
dete  Kapital.  la  der  deotocben  Statietik  ist  danebea  noeb  die  Geeammt- 
Banaiifwendiiiig  aogegeben.  Dieselbe  ergiebt  aicb  dadtiTcb,  dass  von 
den  duFCb  die  Babnaolage  Teraraacbten  Anegaben,  den  eiKenUicben  fian- 
kosten,  die  UebenebHsse  ans  dem  Betriebe  ^on  Streeken  f&r  Recbnnng 
des  Banfondsy  RQckeinnabmen,  Earsgewinne^  Verwendaogen  ans  Betriebs- 
einnabmen,  fieibdlfen)  Zahinagen  4  fonds  peida  nnd  sonstige  BinDabmea 
abgezogen  werden. 


1882/83 


1883/84 


Qesammt-  Bananfwen- 
dong  lllr  die  dentecben 
Bis^nbabnen  bat  betragen 

im  Ganzen  

ffir  das  km  Eigentbomslftnge 
der  voD  den  Bankosten  in 
AbzQg  gebradifce  Betrag 
der  Bei^ens  Dritter  geleis- 
teten  Beibfilfen  nnd  Zah- 
Inngen  i  fons  perdn  bat  be- 
tragen   


9  040184844 
259  660 


52  176  346 


i 


9170236116 
256  408 


57  762  828 


1884/85 
J( 


9  346  602  691 
256  333 


60  754879 


Welche  peiiauet-'  ISi'dr^utanior  die  Znhlen  habcn ,  welcho  in  der  eng- 
lischen  Statistik  fur  Uas  Aolagekapitai  angegebcQ  sind,  oreht  an*?  dfr  vnr- 
liegenden  Unterluge  liicht  hervor.  Wahrscheinlicb  stellen  dieselbeo  dea 
Nennbetrag  der  Aktien  and  Oblisut  in n  ior  Eisenbabn-Geseiischaften  und 
der  von  letzterea  gemacbteo  Auleihen  aad  bcboldeo  dar. 
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2.  Betriebsmittel  und 


Deutscbland 

1882/SS 

1888/84 

1884/85 

I.  Bciilaod. 

1  1  79R 

19  n<)ft 

<>,]« 

B6Mhaffaiigikoit«a   d«r  Lokonotfrvo  («tiMebL 

564  293  320 

570439  823 

581097  313 

Personenwagen  zusamoMii  • 

*  • 

20  892 

21  G8t 

22  145 

157  013  680 

164  020  477 

168  493  204 

Sitz-  und  Stehpl&tze  in  den  Personenwagen 

•  • 

901  270 

932  841 

952  102 

47161 

48788 

49  560 

1  297 

1  368 

1  389 

Gepack-,  Outer-  und  sonstigo  Wagva   *  . 

So5  546 

Ait  i 

241  (i34 

24  G  oS8 

481  028 

503  223 

2  269  003 

'I  'ititl 

2  393  773 

at 

MM  ttfW 

* 

<TU  HOO  TOJ 

111  928  1 M 

IL  Lflistnngen. 

IMe  «)g«neB  mul  fnmdstt  Lokonotifai  WM 

nan 

anf       dgenMi  BetricbiBtre^Mi: 

•)  LokouotiTkilometer  (Nafei^,  LeflffMirt-  imd 

und  Ranrirkilometer)  7.«sammen  .  . 

336  608118 

357  370873 

315971422 

auf  1  km  der  durcbscboittlicbea  Bethebs- 

9  651 

10068 

'         10  327 

3S6696915 

848447898 

854004795 

Ajk  W«g;«nftehsknoBei«riisindaiifd«iii|giii«ii 

B»triebsttre«keii  geldttot: 

Ton  Personenwagen  im  Oaaaao  Waf^tnadnkni 

1667  880 

1669579851 

1 758 105  492 

.  Gepack-  uud  Git«nrag«n 

im  Oan/.en   „ 

7  364  310  269 

7  716  394  43fi 

7  903  606  971 

,  Postwagen  im  Ganzen .   .  , 

194  508  039 

206  458  621 

210112  392 

znsannnen  ton  den  ? artdUedd- 

nen  Wagengattungen  .   .  ^ 

9188098870 

9576438408 

9866884855 

auf  1  km  der  (turcbscbmttiiclltn 

Betriebsl&nge   . 

261 663 

269  785 

211038 

*)  In  der  Torliegenden  engUscben  StaUstik  Bind  Angaben  dber  Sitzpl&tze^  Tngfiiugkeiti 
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doreii  LeistoDgea. 


S  a  t(  1  *  n  4 

Zanahme  odcr  Abnabmo  in 
gegaa  1882 

1884 

1888 

1888 

1884 

Deutscbland 

E  n  cf  1  a  n  d 

Batng 

in  Proaent 

Betrag 

inProMnt 

11 

At  isO 

11  Ml 

+  736 

! 
1 

-f-  6yy 

+  4,M 

Am 

+  o,» 

4-  Om 

+  16808998 

H-  ^ 

- 

81350 

33804 

83031 

+         1 253 

+  6,0 

+  1781 

4-  5,f 

+  11  479  524 

4-  1^ 

+        50  832 

+  5,6 

-h  8425 

+  5,1 

-4*  98 

-U  7. 

480811 

458357 

479695 

+  11042 

+  4,T 

-h  48884 

+  11,> 

— 

— 

— 

4-        22 195 

+  4,6 

+       124  770 

4-  5,5 

— 

— 

— 

— 

— 

+  33  249  804 

+  4^ 

+  89863804 

+  ll,t 

— 

— 

+  676 

+  7,0 

1 

+  25  307  880 

+  11,: 

— 

1    lae  MM  IMM 

I  w  oXt  SUV 

4.,, 
-h  iM 

_ 

« 

+  539  296  712 

4-  7^ 

+  15  604353 

4-  8^ 

+  740125985 

-h  84 

+  9375 

4.  3^ 

£ost«n  ond  Leiitiiiigwi  d«r  B«lriebimitt«l  ttieht  •nthalttn. 
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3.  FtnanzielU 


ZosammeDsteliaDg  der  EiDnabmen,  der  Ausgabeu  and  des  Uebersc busses  der 

in  deu  Jabren  1882, 


D  e 

tt  t  s  c  b  1  a 



n  d 

1882  83 

1883  84 

1884  85 

EiDQabme  aus  dem  PersonenTerkebr. 

Of 

14  U5H7fi 

1 }  282  S-25 

13  930  313 

» 

72  067  602 

73  796  722 

74  871  398 

s.  .  

m 

118  803  998 

1S3290966 

127  643405 

n 

oo  771  brA 

35758460 

AI9  K  J  'V  19a  ■ 

37  547  781 

m 

d  919  9o9 

5  935764 

6  195  817 

Rlasse  und  Parlainentstuge  

m 

— 

AbonnemenUbillets  (periodical  tickets)    .  . 

NebenriiuubiDt  tm  d«B  PenomnTeikehr  . 

a 

9  810  847 

A  AAC  fVJtC 

9  395  765 

A  AAA  AAA 

9424809 

OeMDintoiniiAbiii*  *us  d«m  P«rion«iiT«rkdir 

» 

353  888  791 

J  IP  a  AAA 

362453808 

AJIA   J>4A  AAA 

269  618  323 

m 

7 193 

7531 

7  589 

sidhajiidc  sus  a^m  vntArvArKdiir* 

» 

• 

586  894  Sfil 

608  174  746 

nil  7qq  £99 

2  191  'iHfi 

n 

n 

7  332  OAA 

f   tlWtH  VVV 

n 

«0  (Oft  fZ0 

99  71ft  £90 

w 

Allgemeine  Outer  (general  merehuidlse) .  . 

ji 

17  768  filR 

Oesammteinaabnae  aua  dem  Outerverkebr  . 

A'i9  IRS  9T\ 

OOU  lOl 

fiftil  A'i'-j  yun 
OoO  UOO  /cU 

n 

18764 

19  801 

19  88:; 

i» 

6864SS58 

59498096 

57  634  293 

» 

968  719  624 

1002891039 

1 012  299  896 

KinnahcQo  fur  das  km  BctriebslSnge  .   .  , 

27  362 

28  237 

27  770 

Eionabme  auf  1000  Nutzkilometer     .   .  . 

» 

4173 

4134 

3  985 

Biaiialine  ««•  dem  Personen-  and 

OfiterTerkehr  sasamneii  .... 

11 

tk/km  Amtr  iMltt 

906  077  066 

fkJO  TAft 

948  798  933 

904  665  603 

n 

25  949 

36318 

26  128 

Auf  1000  Nutzkni  

m 

3961 

3889 

3  758 

u 

Betriebsaaigaben. 

Aligemetne  Verwaltung 

m 

50  806  587 

54  925  836 

55415  406 

n 

,1401 

1647 

1  520 

« 

814 

327 

218 
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BetriebsergebniftBe. 

£iiiiiabneB  flbor  die  AuBgaben  bei  den  dentieheD  nnd  englischen  Bisenbthneii 
1883  and  1884. 


B  n  g  I  »  B  d 


Zaaahioe  oder  Abaabme  ia  1884 
gegen  1888 


1882 

1883 

1884 

Dautscblau 

d 

B  n  tr  1  a  n  d 

ia  Prozeat 

Betrag 

in  Pronnt 

75060000 

7840000 

69620000 

— 

185063 

t  ^ 
M 

« 

5440  OOO 

'it 

68340000 

66600000 

62100000 

2  803  796 

4- 

3,8 

6240000 

o . 
»4 

— 

8  839  412 

— 

3  776  197 

— 

H- 

275  228 

327  630000 

341000000 

352120000 

+  24500000 

4- 

<• 
7* 

32  200  000 

33  840  000 

35  260  000 

+ 

3  OGO  000 

72  720  000 

75  320  000 

81  500  000 

+ 

213  962 

-f- 

2,3 

4- 

8  780  fKX) 

4- 

12,1 

576  9;{fi  2601    590  160  0(10 

600  609  000 

-f- 

15  723  632 

4-  24  672  740 

4- 

4.3 

li)  u2;> 

19  776 

336 

4- 

394 

4- 

2* 

+ 

1  292  436 

7,1 

+  24  904  761 

4- 

4,3 

95043 

• 

— 

+ 

55052 

+ 

5^ 

-f- 

5  210597 

4- 146^ 

* 

25  6(50  000 

23  448  000 

24  756  OOC 

4- 

69  425 

4- 

*  904  000 

H2  120  000 

325  m  000 

310  573  OOO 

1  547  OUO 

416  740  000 

421  i)70  000 

417  600  000 

860  000 

+ 

286  300 

500380 

H- 

1237  691 

+ 

6^1 

; 

196  540 

+ 

684 

754  806  300 

774026  380 

753  411  in 

^  32  865  005 

4- 

1394460 

0.18 

25  402 

25  73fi 

24  807 

619 

4- 

3,» 

2,3 

.06  Ttt'j  920 

')7  044  3B0 

5t;  432  U20 

5  008  265 

8,7 

367  'JW 

0,«5 

1  '661  542  480 

1  421  245  400 

1410  452  860 

■+- 

43  580  272 

4- 

*»» 

4-  22  910  380 

4- 

1|S& 

46695 

47255 

4dMU 

408 

H- 

- 

255 

0.M 

188 

I  330  746  300 

1  364  201  040 

1  354  020  800 

48  58H  537 

4- 

5^ 

4-  23  274  hw 

4- 

1.T6 

44  784 

45  358 

44  583 

179 

4- 

0,7 

201 

0^ 

203 

5.1 

8204 

3151 

3088 

121 

+ 

4606819 

9^ 

■  ■   •              *  v4 

-f- 

116 

+ 

8,3 

• 

4 

1,. 

AiflUr  llr 
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646   Die  £i8«nba^aen  Devtacbiands  uud  Eaglanda  in  dea  Jaiiren  16^  uad  1884. 


D  e 

v  t  •  e  h  1  n 

n  d 

1882/8$ 

1883/84 

1884/85 

BahQTerwaltuDg 

164174  259 

161 162607 

154  763  592 

» 

4819 

4840 

4S46 

8M 

865 

609 

T^uiportTsnnltaai 

m 

818089876 

8MS76  438 

• 

854870934 

8  939 

9  755 

9  721 

• 

1  3G3 

1428 

1  395 

Gesammte  Retrieb^an sgab«   •        •  . 

• 

534  010  122 

562  354  871 

564  54^932 

auf  1  km  lietrietiHliaffe  

14  562 

15843 

15  487 

n 

2320 

2  223 

•~ 

OttABBitattigftlit  in  Pros«at«B  d«r 

63,11 

5641 

55,7T 

IM«  BftitobtmigaUn  Mr  j*  1000  Zng km 

MUlAD  tKB  iru  loft  laMMBOMO: 

LokomotiTnigkraft  

m 

— 

— 

— 

n 

m 

M 

m 

W 

EntieUdiguiigeQ  fir  PtnaimvnIttzuQgen  . 

n 

— 

— 

BvlMliidfgtuigiii  fir  GiterbeielriUligiiog  .  . 

m 

— 

— 

— 

Rechtabeistand  und  ParluMBtikiwtMi     •  . 

9 

— 

— 

— 

» 

— 

— 

— 

Ueberschuss  der  EinxuAine  ober  die  Aim- 

434  709  602 

427  764  744 

433  545  4y7 

12  801 

12  394 

12  282 

1  AM 
1  99m 

I  f 70 

1  ten 

• 

Der  Ueberschiui  betrlgt  in  Proaenten  dee 

% 

Wie  aas  der  vonteboidcii  ZusammeDstellaDg  crsicbtlich,  ist  die 
(jasammteinaabaie  in  1884  gegea  1883  bei  dea  deataobeD  fiiaenbehiien  vm 
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Dm  RiMnbAhneil  DeatschUndi  nnd  Kngluida  io  dea  Jdirai  1882,  1883  lud  1884.  647 


E  n  g  i  a  Q  d 

Ztt]iahiH«  Oder  Abnahm*  in 
g6g«n  1882 

1884 

1888 

1883 

Deutscbland 

1884 

Betrag 

in  Prozeot 

Betrag 

in  Prozent 

> 

—  9410667 

—     5,7  ' 

"~ 

4-  27 
—  84 

+     064  ■ 

-  5^ 

— 

— 

+  85341658 

+  n,7 

._ 

— 

+  782 

+  8,» 

+  82 

+  2^ 

— 

— 

723408  720 

747  371  240 

744  343  940 

+  30539  810 

+  5,7 

+  20  935  220 

+  2^ 

24846 

24849 

24508 

+  925 

+  6,4 

+  163 

+  <w 

— 

+  2 

+  0,o» 

— 

— 

1681 

1  665 

1  635 

— 

— 

—  46 

58^ 

+  (V» 

— 

Sll 

301 

~* 

4  it 

—  17 

430 

+  8 

+  1,9 

,  

+  2 

+  1^ 

523 

517 

513 

— 

— 

—  10 

~  1,» 

76 

75 

75 

  f 

1^ 

85 

86 

88 

-■  ■ 

+  3 

+ 

41 

36 

18* 

'narfikr  England 

—  23 

^  564 

13 

11 

8 

—  o 

—  oo,s 

10 

9 

9 

— 

—  1 

-  10^ 

16 

17 

15 

—  1 

-  6,ii 

22 

SO 

21 

—  1 

—  4,ft 

664133  7(50 

673  874  160 

666  108  920 

—  1164  005 

—  0,,7 

+  1975  160 

+  0,3 

22  350 

22  406 

2L9:i2 

—  519 

—  4,0 

418 

-  ll« 

—  189 

-J,7 

1523 

1486 

1448 

—  75 

-  4^ 

4i» 

4^ 

4rf« 

—  0,10 

—  0.M 

43  580  372  JiC  oder  4^  pCt,  bei  den  englischeii  am  23  910  880  tS  oder 
pGt,  gestiegoD. 

48» 
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648         Eisenbfthnen  Deais^laods  uad  Englaads  m  dea  Jahreo  1882,  1883  tud  1884. 

Wild  TOA  den  „sou8tigen  Eino&hnoien''  abgeseheo,  nnter  welchen  sich 
vielfaehe  m\%  dom  eigeDtliehen  YerkebndtoiiHle  oicht  QnmiUelbar  zosammen- 
h&ngende  Btnnabnieposien  befinden,  nod  velche  deslulli  aieh  Iq  d«r  eng- 
luchen  Statislik  Ar  die  Berechnung  der  Eitmahmen  anf  das  Zogkilometar 
anraer  Betraeht  bldben,  to  eigiobt  aieh  die  Ztmalmie  der  Biaktoile  im 
Jahre  1884  gegen  188S  bei  dea  deataeben  Bahaea  la  48  588  587  Jif,  oder 
5,86  P^t.,  bd  doo  engtisehea  sa  88374  500  <^oder  1,75  pGt.  Die  kilo- 
metriscbe  Biaaahme  aas  dem  Penooen''aDd  GMerverkebr  sasammea  iet 
in  1884  gegen  1882  bd  den  dentsebea  Bebaea  am  0,7  pCt.  gestiegeo,  bei 
den  eoi^schen  am  0,tf  pCt  gefiUlea.  Dieies  Bigebniss  iat  fBr  Dentsehland 
mit  'Rflcksiebt  aaf  die  Aaedeboaag  dor  in  der  Zelt  voa  1888  bie  1884' 
nea '  erOffneten  Bahaliaiea  (1^681  km),  welche  zanftchst  fut  ansnabmslos 
nar  eiaen  geringaa  Yerksbr  babea  and  daher  die  darehBebnitUiebe  kilo- 
meiriscbe  Binaabme.  angflaatig  beeiadasseo,  ale  ein  sebr  gfiaetigee  tn  be- 
zeicbnen. 

.  Die  Biaoabme  aas  den  Peieonenverkebr  im  Ganzea  ist  ia  1884  gegen 
1882  bei  den  deotachea  Babnen  am  15  783  538  c4<  oder  6^  pCt,  bei  den 
eogUacben  Babnen  im  24678  740  «^  oder  4,s  pG&  geatiegan.  Ia  Boaag  ' 
aaf  daa  Brtiigaiae  der  veracbiadenea  Klassen  ist  bemerkeoewertb,  daaa 
aowobl  }m  den  deatacben  ala  bei  deo  eogliscben  Eiaenbaboen  die  Eianabme 
ana  der  erstea  Kiaase  sich  verringert  bat  and  zwar  bai  dea  erelerea  am 
186063  Oder  1,3  pOt.,  bei  dea  leteteren  aogar  am  5  440000  oder 
am  7,2  pOt.  Daa  Ertrftgaiaa  ana  der  zweitan  Klasee  bat  dagegeo  bei  deo 
deatscheu  Bahneo  zDgenommea  nod  zwar  nm  2  803  796  (819  pCU), 
bei  deo  englischeD  Babnen  dagegaa  am  6  240  000e>^(9,i  pCt.^  abgenommen. 
Die  Steigeraog  der  Einoabme  aas  dem  PeraoBenverkcbr  hat  sich  daber, 
abgesehen  von  dea  mit  demaelbea  verbnndenen  Nebeneinnabmen,  bei  deo 
deaUchen  Babnen  vorwia^od  aas  der  dritten  and  vierten  Klaaae,  bei  den 
engliacben  EiHenbabnen  aoascblieaalicb  ana  dar  dhltea  Klaaae  nad  den 
btlligeren  Parlamentszugen  ergeben. 

Die  darcbscbnittlicbe  Verzinsang  des  Anlagekapitals  ist  in  der  Zeit 
von  1882  bis  1884  bei  den  deatschea  Eisenbahnen  am  0,20  pCt., 
bei  den  englischen  am  O.u  P^'t-,  befallen.  Von  den  dcutschen  Privat- 
bahnen  wnrde  in  1884  die  hSchste  Dividon-lo  (21,00  pCt.)  fur  die  Stamm- 
aktien  der  6  km  langen  Niirnberg-FurLh  er  Eisenbahn  przielt.  Derselben 
am  nachsten  kam  die  349  km  lange  Meckleubarg'sche  Friedrioh-Franz- 
EiHenbabo,  welche  in  1884  9  pCt.  Divideode  aaf  ihre  Stammaktieu 
zahlte.  Die  preussischen  StaatHbahiieu  erzielten  in  1884/85  dnrchschnittlicb 
5»io  P^t.,  die  sachsischen  4,77  pCt.  auf  das  verweudete  Anlagekapital. 

Die  Verzinsuni^  rifs  iu  den  euglischeu  Eisenbahnen  angelegtea  Kapitala 
far  das  Jabr  1884  ergiebt  sicb  aaa  der  nachblehenden  Uebersicbt: 
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Did  Aisenbttlmai  ItontachluLdi  oiid  Ri|g|«iuto  in  ileo  Jalma  4862,  1888  und  1884.  ^ 


Oarsntirtes 

Priorit&ta 

Anleihen  and 

Siammaktieu 

Kapital 

ObligStiODCD 

Scbnlden 

Prosent4«U 

w 

=  S  (4 

e  e  M 

Betrag 
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~  □  14 

—  p  to 
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Si 
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►J  ft; 

S  *  i: 
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— 
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// 

M 

Keinc  Zinseo 
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en 

gezablt  auf  . 

qco  r,9^  r\Qf\ 

0*Jit  V\J\f 

8910000 

0^ 

210  410  480 

^AVf 

160  000 

Oj) 

otobt  nber  1  %  ZioMD  inf 
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7  421  400 

Oj 
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» 

n 
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0.1 
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m 

w 
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17  0t^5  600 

0  4 
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,3-4. 
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•t 
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761  278  900 
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10000000 
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40  OOO 

0,0 
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.     9-10  „ 
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24  otiO  060 

0,4 

i  -m  MO 

0,1 

800  000 

Oki 

— 

•  10-12  „ 

>! 

»  12-13. 
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600000 

0,0 

sit  15^  » 

n 

» 

30  242  640 

0,s 

8800000 

0,, 

5979  668980 

.  r 

1912072260 

— 

4116184680 

4  021  861  460 

Im  Mitt  el  betrajf 

die  Divideude  det  SLammakticn   4^  ^/o 

.    .  -     '»  .  .  dos  garaatirte;!  Kapitals  ..   ..       4,^2 'Vo  \  ^  o/ 

„        „       der  Priorit&ts-Obligationen  .    .    4,1^  '/o  j  *** 
der  Ziosfass  fur  Anleihen  and  Scholden  •   .   .   .    .     4.2i  % 

Insgesammt    4,27  % 

Im  Allgememen  ist  das  Betriebsergeboiss  in  1S84  f&r  die  englisc  hen 
Bahncn  nicht  so  befriedigend,  wie  in  den  letzt«n  Jahren.  Die  Vermiiideruug 
des  Keinertrages  druckte  die  Dividende  uin  V12  gegenuber  1883,  jedocli 
war  dieselbe  imnier  noch  huLcr  ula  m  manchea  fruhereii  JiiLiea  l.  ii.  in 
1879.  Der  in  1884  bei  den  engliscben  Eiseubabnen  stattgebabte  Eiooabme- 
ansfall  beschrgnkte  sich  baupts&cblich  anf  den  Outer-  bezw.  Eohlenverkehr 
(etwa  20  000  000c//K);  demselben  ateht  eine  Zonabme  im  Peraoiieiiverkehr 
(etwa  10  000  000  gegenfiber. 
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5^  Die  worUembwrgiecbem  EisenbaJiQeo. 


Die  wUrttembergischen  Eisenbahnen 
im  Baduuigsjalir  Tom  1.  April  1884  bis  81.  ISIn  1885. 

(Nach  dem  vclq  kdiii^l.  wurttembergiseben  Ministerium  der  auswilrti^^'eii  An^^'tlegenheiten 
Ablbeiiimg  fur  die  Verkehraaustalten  —  berausgegebenen  Verw&ituagsbeticht.)*) 


1.  Lftngen. 

Am  81.  Min  1884  betrog  die  Gesammtlfliige  der  im  wOrttem- 
bergischeD  Staatseigflntbnai  befindlicben  Bahnea   ....  1548im  km 

Im  Betriebfljtbr  188^85  ist  eine  nene  BahoBtreeke  mchi  er- 
Offii^  word«D. ...... 

Doppelgeleisig  sind .  166,$7  » 

Aaf  WUrttembergischen  Staatsgebiete  lieRcn  im  Ganzen  dem 

olTentliciieu  Verkehr  diencnde  EisenbabDen   1442,o9  , 

£s  kommen  also  aaf  100  qkm  Graaddache   7,89  » 

tund  aof  10  000  Einwohner   7^  « 

Die  T  ariL^e  der  von  der  \m1  rttembergischen  Staatsbahnverwaltang 
betriebenen,  dem  offentlichen  Verkehr  dienenden  Bahnlinien 
betrug  naeh  Iliuzarecbnnno:  dor  srepacbteten  fremden  (3,75  km) 
und  Abzufj  d^r  verpacliLeieu  eiL^eueti  Uahiistrecken  km) 
am  Jahresschluas,  wio  im  Jahresdurehschuitt  1S8V85    .    .  1536, 10  » 

Als  Bahnen  ontergeordueter  Bedeatang  warden   .   .   .   •   •   126,»  » 
betriebeu. 

2.  Betriebsmittel,  sowie  Kosten  and  LeiMtuugeu  derselben. 

Bestead  nod  BesGfaaffimgakoston  der  Betriebanittol  waren  am 
31.  Kftn  1885: 

*)  Vaigl.  di*  Stetistik  far  das  Jalir  188fi/64:  ArcUr  1886  S.  604  ff. 
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1 

1  Xosten 

^Qaazen 

far  10  km 
Betriebs- 
lioge 

in  Gmuvh 

for  das 
Stock 

(darch- 
sdmiiUich) 

an 

MK 

M 

331 

.  2,14 

52  685 

Tender   

295 

1 17488595 

798 

5  828  846 

7  304 

Sitzplatze  in  deiisolben  .... 

86  795 

AAA 

236 

•       *  • 

vjuter-,  bepuck-,  Vieo-u.  Aroeits- 

■ 

5156 

1 17  108  531 
(obne  Po8i- 
wagen) 

8  363 

Tragi&liigkeU  der  letzterai    .  t 

60  275 

,  318,87 

Zuaammen 


—    j    —    1 40  375  97^1  ~ 


Die  Lokomotiven  hftben  zUruckgelegt: 

In  Seboell-,  Personen-,  GiLtor-  nnd  Arbeifeasfigea 

zuaammen  ZngldloinatAr  { 
In  Toraiwiuidieiisteii  md  snm  .Schiaben  km 

1884y85 

1863/84 

7  486  682 

406  883 

7  253  968 

38n  ngo 

*  znsADinen  Niitildlomater  1 
Id  LeeifahrtflD  warden  gefahren  ....  km 

7848565 
346157 
3  368  880 

7  643  958 
334669 
3138480 

ZQsammeD  LokomotiT-  and  Rangirkilometer 
Aaf  jedas   Kilometer   Betriebsl&Dge  kommen 

Nntzkiig  meter 

Jede  Lokomotive  iiat  darcbBcbnittlich  gefuLreu 

Nutzkilometer 

ond  an  Natz-,  Leerfahrt-  and  Rangirkilometern 

zosammen    .  . 

10  358  102 
6  106 
23  913 
31  580 

10  012  051 
4  977 
23  305 
80534 

Mit  der  vorbandenen  Zagkraft  warden  geleistet: 

  240  700  969  Wagenacbakilometer, 

and  swar  TOD  PersonenwageD  .   .   .  63  028  717 

„   Gepftek-imdOaterwagen  170  729  980 

«   PoBtwagen   6  948  878 

Die  Aasabl  der  gef5rderten  Zllge 

betrlgt   119501 
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Di«  WBittoinbarglMiMHi  ElHobalmML 


ToBoeo kilometer  (oboe  Gewidit  der  Fahnetige)  wnrdeo  wat 
deo  eigenen  BetriebsBtreekeo  gelelttet: 


Pereonen  nebst  HandgepSck 
Reisegepack  and  Hande 
Gater  aller  Art     .    .    .  . 
ZaBammen  


r 


1884/15 


20  713  012 

820  481 
279  168  481 
1  464  aj2  143 


1888/84 


20  255  H92 
828  058 
2Sl  600  70G 
1  495  516  325 


BruLtu 

Be  kommen  hieniEcb  ?on  den  LokomotiTen  f^leietete  ToooeDkilometer: 

1884/85  1883/84 


anf  1  km  dorduolmittlielie  BetdebilSiige  ...  953  292  973  581 
,  1  Nntzkilometer  -  .  |         187  196 

Die  Kosten  der  Zngkraft  der  Lokomotiven  berechnen  siob 

zaBammen  aaf  3817  136  ^ 

Be  kommen  «if  1000  NntikUometer   487  ^ 

«  1000  Wagenaehekilometer  .  .  .  15m  n 

An  Brennmaterial  zur  Lokomolivfeaeraag .wnrdeo  verbraucht: 
durchschnitUioh  f&r  das  Nntzkilometer     ....  10,?$  kg 

^  x    II    Iiokomotivkiiometer  .   «   .  8,u  » 

Yon  eimmtiiohea  eigenen  Penonea-,  Gepick-,  Gftter-  nnd  Poetwagen 
eind  geleietei:  •  •  ■  


anf  eigenen  Betriebistreeken  

9  fremden  Bahnstrecken  

znsammen    .  . 
Fremde  Personen-,  GepSck-,  Outer-  und 
Postwagen  faaben  ant  wiirttembergischea 
Bahnstrecken  zuruckgelegt  


1884/85      I  1883/84 
WmaadwlrlloiBator 


173959  074 
57  m  874 


171  946  260 
56  054  972 


231  201  946 


66  741  895 


228  001  232 


67  658  189 


Die  Kostott  der  fllr  die  Leietongen  eftmnitlicher  BelirielMmittel  ^er- 
wendeten  Materialioi  haben  betragen: 


dnrehachnitUicb  fur  1000  Nntikilometer 
n  ,1000 


1884/85 

1883/84 

215  ^ 

228 

7i«  » 
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3.  Terkehr. 

a)  Personenverkehr. 


KUs»e 

Zabi  der  beforderteu 
Persoaen: 

Zuruckgelegte 
Parsonenkiiometer: 

Jede  PeiMD 
isl 

dnicfaaefettttt- 
Ueh  g«&hrta 

% 

KUoiMtar 

I.  Wigooklatse 

86  339 

•0,76 

4  291  579 

1)» 

49,Ti 

«. 

1  218  282 

10.67 

3G  838  401 

13,M 

30,M 

III. 

9  973  982 

87,31 

224  712  118 

81.87 

22,» 

Militftr.   .   .  . 

lU  332 

l.» 

10  331  399 

3<74 

7l4B 

laBBmisoii  . 

^1  432  935 

100,co 

276 173497 

100,00 

24,1, 

fi«i  einem  Y^elir  tod  II 422  935  befBrdertflo-  Penonen  fnbren  anf: 


Ruck- 

RandreLse- 

Abonnp- 

Wocbea- 

* 

FahracUeiu« 

6866  SOS 

61781 

870800 

184604 

in  %  dor  Qesumntfreqaenz  .... 

60.11  % 

0.54  "  'O 

8,js  % 

1.18  % 

Zurnckf!;elefrte  Pi>  r 'ion  en  ki lo  met«r 

154  257  953 

5  781  76y 

2  333  952 

842  057 

2rfia"/o 

J«d«   Person    ist   dorcbschnittlicli  ge- 

9iM 

98,61 

649 

6m 

Der  Personenferkehr  war 

am  stftrksten  im  Honat  September  1884  « 10,66 
,  acbwftcbsten    »     Febniar     1885 »  5^9  , 
dea  QesamiDljjabreaverkahn^ 

b)  Gaterverkebr. 
Bs  werdea  befdrdert  gegeo  Frachtbereehnnng: 


I.  Eilgiit  (eiosciii.  de«  in  Scbnell- 
xug«a  beforderten)  


Tonaoa 

uberhaupt  |  in  % 

TonnenkilQ 

iib«rbaiipt 

.      ijede Tonne  l9t 

1  lich  befOrdert 
in  7oi  k« 

1     31 129 
8065477 
9796 

138  0-28 
175  541 

0.m{ 

4,01 

5. II 

2  420036 
960860856 
347  648 

4  259  480 

1 1  847  n5 

0^ 
93,» 
.O^t 
Im 

4,,4 

77,7* 

194j» 

30^ 

'  67,4» 

|3  432  971 

100,00 

279  284  710 

1  100,00 

1        81,34  . 

DL 

IV.  Vieh»erkehr  

V.  Fncbtj[)flichUge8  Dienstgat 

Im  Ganiea 

Aaf  1  km   durcbschaittUcber  fietriebslftage  warden  zarackgelegt: 

181  781  Tonnenkilometer. 

Von  den  Monaten  des  Rerhnungsjabres  zei^te  der  Okinbor  rait  10,93  '^/o 
des  Gesammtjahresverkrhrs  den  starksten,  der  Dp 7 ember  mit  6,70%  dea 
sohwftcbsten  Guterverkebr,  &balich  wie  im  Vo];|abre. 
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Die  wurttembergiseben  £iiieDbahQ«ii. 


Aaf  jede  beladeue  GuLerwageoacbse  kameo  darcbschaittlich  2,73  Toimeii, 
uberhaupt  (beladea  and  leer)  =  1,97  TonneQ. 

Steiakohlenverkehr. 
An  Steinkoblen  ujid  Kokes  warden  im  EtamiUire  1884/85  in 
WurUemberg  eiogefahrt:  ,  n-.,..,    .  0/ 


an  Smt-  ond  Babrkobleo;  za  Waaser .... 

mittels  JSiseobaho  . 

znsammen 

an    bayeriscben,   Oaterreicbiscben ,  bOhmiachea 
aAcbaiaeheD  Kohlen  mittels  Baha  .... 

la  Waaaer  


ToBBen 


ond 


Gauze  ZufuLr 
Davon  aaf  der  Eiseobahn 
ZD  Waaaer  . 


43  031 
570  211 


618  242 

12  294 

210 


12  504 


6,9 

91,1 


98« 
2« 


625  746  100,0 
582  505  93,1 
43  241  6,9 

Am  ilArkalOD  war  der  EiaeDbahnkoblenverfcehr  im  November  1884, 
wo  im  Biiuien-,  Verbanda-  und  Darebgangsverkehr  znsammen  56  470  Ton- 
neo,  am  achwitehateB  im  Febmar  1885,  wo  47  400  Tonnen  befOrdert 
warden.  Den  giOaaten  Eohlenverkebr  batte  StnttgaH  mil  110  095  Tonnen. 

Fftr  die  Beiiienfolge  der  Biaenbahnatationen  naoli  ihrer  Bedentnog  im 
Personea-,  Gflter-  nod  EaaBen-Terkehr  ergeben  aieb  fftr  1884/5  fdr  die 
nafihstehenden  Stationen  die  entai»recbenden  OrdnnngBaiffern  and 
Betr&ge: 


r 


0  e  s  a  m  m  t- 
P«rsoB«B-     I         Ofiter-  | 

T  «  r  k  «  h  r 


KaiaeB* 


Zabl 

Ordn.- 
ZifTer 

kg 

Ordn.- 
ZiiTer 

OrdD.» 
Zifftr 

Stattgart  .  . 

2  960  640 

1  ' 

522  595  730 

1 

5  998  827 

1 

Qeilbronn  .  . 

692  672 

3 

349  512080 

2 

2  693  188 

2 

Clm.   .   .  . 

688  993 

4' 

175  369  400 

3 

1  757  010 

3 

£88liDgen  .  . 

412  912 

6 

114  611  060 

4 

1  072  102 

4 

Reotlingen .  . 

276  637 

8 

89  685  110 

5 

1  004  253 

5 

CanDsiatt  .  . 

1  440  203 

2i 

88  115  150 

6 

885  806 

6 

Ludwigsbarg  . 

439  169 

6 

1 

86  306  910 

7 

854  002 

7 

GOppingen  .  . 

259  091 

9  ; 

59  481  450 

11 

607  155 

8 

Friedrif'hshafeo 

162  201 

22 

71  781  840 

8 

605  813 

9 

Ravensbarg  . 

219  729 

11 

46  015  370 

14 

'       494  348 

10 

Tflbingen  .  . 

335  935 

7 

33  179  160 

24 

I       479  083 

11 

Heideobeim  . 

107  190 

37 

39  865  940 

16] 

i      458 161 

12 
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4.  Aniagekapltal* 

Der  Baoaofwand  f&r  die  im  Betrleb  befiadlichea  von  Wilrttemberg 
gebauteD  Bihoen  betrag  beim  RechnangmbBcblaes  det  JabiM  1884/85 
448  848  556  c^T,  also  bei  einer  Babobanlftnge  too  1 548,6S  km  =  290781  ^ 
fftr  das  Kilometer. 

Fur  die  Berechnnng  der  Verziof^nng  dea  Anlagekapitals  dnrcb  den 
Btiioerfcrag  des  Betriebsjahres  1884/85  bleiben  —  nater  BerOcksichtigmig 
der  gepachteten  fremden  lud  yerpachteten  eigenen  SUeekea  -- 
444811420  ^. 

Aasserdem  sind  zar  Erweitemog  und  Verbesseraog  der  Bahaaalagen 
aii8  den  fiisenbahnbetriebs-fiiDnahmen  Id  den  Jahren  1855 — 72  verwendet 
wordeo:  7  741  957  ^/fC.  Wird  dteser  Betrag,  sowie  die  bis  zura  Rechoungs- 
abschlass  1884/85  auf  noch  im  Bau  begrlffene  Babneo,  sowie  die  fur  Vor- 
arbeitea  verweDdeten  Kosten  and  der  Vorscbuss  an  die  DampfschifFahrts- 
VerwaltuDg  zd  der  obigen  iSumme  von  448  843  555  , 99  hic/u~ 
gerecbnet,  so  ergiebt  sieh  beim  Kechna ugsabschiuss  1884/85  das 
Gesammt-Anlagoteapital  der  Staatseisenbahnen  »  462275203 «^ 
41  4* 

&.  Finanzielle  Ergebnisse. 

Das  Kecbnoogsergebaiss  beim  Eisenbabnbetrieb  im  £tat§jabr  1884/85 
ist  folgendes: 


Gesammteinnabme 
Gesammtaosgabe 


M 

.28  993  470 
.15  557  603 

29  061  823,75 
15  209  992,as 

Reinertrae;     .    .    .  • 

13440  867 

13  851 831,68 

9  533  501  «^ 


Die  Transporteinnahmea  betragen: 

ilB  Personen-  nnd  Guterverkehr  

(anr  dag  Kilometer  Belnebsiftoge  »  6  206,ao  ,46) 

im  Guter  eikehr   17  193  842  » 

(aaf  daa  Kilometer  Betriebslfinge  =  11  193,i8  oH>^ 

/asammen  ....    20  727  343 
auf  das  Kilonoeter  Beihebsl&oge  =  17  39B,48  ^ 

im  Vorjahre  =  17  405.37  »  « 

Das  Verh&ltniss  der  eigentlichen  Betriebseinnabmen  nnd  Ansgaben 
stellt  sicb  nach  den  erforderlichen  Abz&g^n  far  Dien^tsdadtuigeii,  Pachk- 
zio8  etc.  wie  folgt: 

eigentliclie  Betriebseionahmea  .   .   .   •   27  912  044 
,       Betriebsansgaben    .       ,  .    14  668  864  w 

aomit  reiiier  Ueberadraes  •  .   13  248  780  ,4C 
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Die  Betriebsaasgaben  berechnen  sich  hierbei  anf 

52,55 '^/o  ^t;r  Einnahmen, 
gegenflber  51,i2  »  im  Vorjahre. 
Dbb  GesamnitaDlagekapital  ffir  die  im  Betrieb  steheodea  Bahalinien 
444  811 4S0  Jt)  bat  sich  mithiD  verzinst 

in  1884/85  zn  2,93  7o 
im  Torjabre  ,  3,07  n 
0er  RAckgaDg  der  BiaenbahDrente  ist  baapts&cblicb  darcb  grOssere 
AnagaboD  fflr  Braeuening  dea  Oberbanea,  in  Folga  UmwecbslaDg  der  Holz- 
achwellen  in  Biaaoflchwellen  nod  Binrnhftag  eines  nenen  Scbienenprofila 
Teroiaaelit 

Anf  1  km  BetriebslAnge  kommen: 
^igentliche  Betriebeeinnahman  .... 
»      BetriebBaoagaben  .... 

Beinertrag 

Anf  1  NnUkilometer  beracbnet  aieli: 
die  dgentlifibe  Beiriebaeinnahme  am 
n        n      Betiiebaanagabe  » 

der  Beinertrag  za 


6,  Uuf&lle  beim  Bisenbahnbetrieb. 


i  18b4/85 

1883/84 

at 

\  • 

- '  "             —  ■  -  : 

W  171,11 
9  549.43 

18  183,gg 
9  295,68 

*  * 

8  621,69 

8  888,30 

•  • 

■        *  1 

•  3,66 
'  1.87 

•  •  1 

ha  Betriebqabre  1884/85  aind 
folgende  BahnnnCUle  Torgekommen: 

Entgleisangeu  •  .  . 

ZasammenstOsse  

Soostige  Unfalle  ,  . 

zusammeu  .  .  . 
im  Vorjahre    .  . 


Iraior 


6 
2 
17 


25 
19 


SUUionen 

1884/65 

1888/SA 

6 

12 

11 

20 

22 

19  ^* 

46 

63 

90 

72 

97 

90 

71 

90 

.-mi.. 

^ddtaogen  nod  Verletzangeo. 


Unverscbuldet,  bei  UnfUllea  der 
Zuge  wahrend  der  Fabrt    .  . 

Durch  unvorsichtiges  Verhaiten 
beim  Besteigen  and  Yerlassen 
der  Zuge   

B^n  RaDgiren  etc  

Beim  Ueberscbreiten  der  Geleise 
nnd  ana  aaderen  Ursacben  .  . 


Rataeade 


getOdtet 


Terletzt 


12 


Bahnhedienstete  "  Freimir 
UQ(J  Batanarbeitor  I  I'ersoQeo 
getfidtet  I  Teitabrt  |g««6dtot  ToMtt 


1+1/ 


—  4 


zDsammea 


I  15  I 


6 
18 

16 


45   II  5 


2 


79 
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Ausserdem  sind  dnrch  die  Bahoz&ge  in  Folge  von  SelbatmordveniicbMi 
4  PenoAen  getfidtet  ond  1  Person  verletzt. 


Todtmifea 

T«rtttniig«B 

188S/M 

0^ 

Bs  eatfaUen: 

aof  je  1  MillioD  MBrdoite  Bda«iide 
anf  1  Million  PersonenkilooMter  .  . 

Ausserdem  sind  zu  ver/eiehneu: 

8  AchsbrGohe  an  eigeuen  Lokomotiven  nnd  Wagen, 
2  Radreifcnbruche  an  Eisanhahnfahr^eugen, 
13  Schienenbr&che  (im  Vorjahre  15;. 

7.  Beamte  and  Arbelfer. 


• 

Etats- 

m&ssige 

Di&Uriscbe 

ArbeiUi 

Zu- 

BftamU 

1.  Allgemoine  Yenraltuig  .... 

190 

56 

18 

259 

2.  Batuanftielit  nnd  Untorhaltimg  . 

1187 

8 

1810 

2505 

171 

1956 

4869 

4.  Werksttttenvmaltnng  .... 

4& 

5 

.  912 

962 

smammen  -  •  • 

8  664 

240 

4191 

8  095 

■   ^  im  Torjabre  •  . 

8  699 

225 

4209 

8188 
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Dia  iuseabahaen  im  UrOMhenogtbom  Badea  im  Jabre  1884. 


Di8  Eisenbalinei)  im  Grossberzogthum  Baden  im  iahre  1884.*) 


1*  LSagea. 


Die  LSngwiveriiSltiiisae  sind  gegen  4a»  Yoijahr  imverifidert,  da  keioe 

omeii  BahDen  sur  £r<Vi&rang  kameo,  | 

d*voa  «l8  Mebenbahoen 

mitbin: 

In  Gantan 

b«tri«b«D. 

I.  Radischc  Staatsbahnen .    •    .  • 

1185,06  km 

107,17  km 

11.  gepachtete  Strecken  

III.  mitbetriebene  Strecken     .    .  • 

4,89  If 

102,86  « 

47.64  „ 

Zasammen 

1317,29  km 

154,71  km 

396^  , 

Der  Jabresdurcbschnitt  ist  gleich  der  vollen  Betriebsl&Dge. 

Die  EigenthamsI&Dge  der  Staatsl^nhnen  betrftgt  Euzflglich  der  ver- 
pAOhteten  Strecke:  Wertbeim-Uitte  Maiobrucke  (1,64        =^  1X86,70  km. 

▲asserbalb  dies  bodiscbea  Gebietes  Uegea  too  badiMhen 
Batmen  I87i8t  w 

Auf  badischem  Grebiete  liegen  von  anderen  Verwaltongen 
betriebene  Babn'^tr  cken  mit  eiuer  Gesammtlansfe  von  .    .    .    149,|g  « 

Die    Gesam  m  ilange    des    Eisenbabanetzes  aaf 
badischem  Gebiet  ergiebt  eicli  biernacb  za   1328,84  « 

2.  Befilelwnlttel  uid  Lelstnngeii  deraellwn. 

Am  SclilaBse  dea  Jahrw  1884  waran  TOrhandeo: 
421  Lokomotiven  danmter  znr  GOterzagsbefftrdenmg  178  Stiiek 
868  Taader  a       «  m  171  » 

auf  das  Kilometer  Babnlfioge  hieniaob: 
Om9  LokomotiTen,  nftmlieh: 

O4M  FersoDaDZQg-Lokomotiveo, 
0,i»  Gfitemg-  ^ 
1083  Personenwagea    mil    43  665  Plfttzeo    and    3  208  Achseo, 
6928  Lastwagen  mit  67300  Tonnen  Tragf&blRkett  and  14  036  Acbseo, 

zosammen  8011  Wagea  mit  16  244Ach8en; 

*)  Yogi,  die  SUHflttk  far  1888,  ArebW  1886  8.  471  ft  Die  neebttehenden  Angmbea 
elnd  den  ton  der  Grossberzoglicbcn  Generaldirektion  der  badtscben  Staalshabnen  beraQf- 
ge^ebenen  Jahrcsherichte  uber  dio  Eiseubabaen  uud  die  Dampfachifffahtt  im  Groesbeisog* 
tbxuD  Badea  fur  das  Jatar  1884  (Karlerohe  1885)  entnommea. 
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aof  das  Kilometer  liahQl&nge: 

0,822  Personenwagen  mit  1^  ilchfieD 
5,259  Gflterwagen       »    lO.gss  , 


im  Gaozen  6iMi  ^^^^  Acliseu. 
Geleietet  warden: 

von  den  421  badiacheo  Lokomotiven  12  185  526  km, 
also  auf  1  Maschiiie  im  Mittel    .    .       28  944  » 

gegen  .*  .   .       27  841    »  imVorjahre; 

von  den  8011  badiscben  Wagen  (mit  16  244  Aehaeil): 

auf  badiacben  Bahaeo    .   .   .       205  806  080  Aeh«kUom«ter, 
,  aasw&rtigen   „  80  &45  867  » 

zusammcn    26'o  851  897  Achskilometer, 
darchscbnittlich  von  1  Acbse  .    .  17  597  » 

8.  Anlagekapital. 
Am  JabnucUnw  1884  befcrog  das  Anlagekapital: 

^er  1186»7o  km  laogen  Staatabahaen   899  856  613,«( 

aim  fttr  daa  Eitomater   886  527,oo  » 

der  103m       Iftog^n  PrivatbahireD  in  9taats«  . 

betrieb   10  925  488,84  •» 

odor  filr  daa  Kilometer   106  217,m  » 

Daa  Oesammt-Aolagckapital  bei  einei:  6e- 
eammt-BigentbQmsl&Dge  von  1289^  km  mithin   .   .   410  282  102,79  „ 
ond  fOr  daa  Kilometer   818  157^  « 

4.  BeMnte  vnd  Arbeiter. 

I  


Die  Zahl  der  Beam  ten  and 
Arbeiter  betrag  im  Jabre  1884: 

A.  bei  der  Allgemeinen  VerwalLong 

B.  a     »   Babn-Verwaltnog     .  . 

C.  „      »    Transport -Verwallun^: 

a)  ^nsserer  Bahobofiidieost . 

b)  Expeditionsdienst  .    .  . 

c)  Zugbegleitungsdif^n^^t 

d)  ZagbefOrderangadieosi  . 


Aozab],  der 
etat«DM8ip6Q  1  di&Uriacben 


Reamteo 


Arbeiter 


zneammen 
Werketfttton-Yerwaltiing  . 


Im  Ganzen 


im 

Jabresdarcbscbnitt 

278.62 

10,00 

16,70 

800,A2 

9^ 

1387,fiO 

1329,00 

4,80 

642,80 

655.00 

14,00 

518  30 

539.00 

22,00 

515-00 

685.00 

51  1,90 

4287.14 

60.M 

8592»so 

83,66 

13,00 

4870,79 

73,80 

5112,70 

Digitized  by  Google 


660 
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6.  Verkelir  oiid  finanzielie  Betiiebsergebnisse. 
Der  P«rsoiieBTorkehr  eigiebt  Ar  das  Betriabsjabr  1884: 


BefOrdert  warden: 


L  £la8M  ... 
IL    ,  ... 

irr        .  . 

Erm&ssigte  Kiaasen 

im  Voijabre 
mitiiiii  mebr 


znaammen 


Atif  1  km 

PersoDOD 

Kilometer 

Hetriebslioge 
Persooen 

125  911 

9270813 

7102 

1  388  473 

65  863895 

50  459 

8  810  490 

190461194 

145  915 

1  201  904 

19337843 

14  815 

11  526  778 

284933745 

218291 

10701788 

277070356 

212  267 

7,71  pCt. 

2,84  pCt 

6024 

Die  Ergebnisse  des  Gfiterverkehrs  waren: 


pCt. 


GesammtbefOrdernng  ....  kg 
Verkebnsanabme  biernaeh  in- 1884  pCl. 
Zorfickgelegte  To  an eo- Kilometer  •  • 

mithin  mebr  pGt 

Aaf  jedea  Kilometer  Babnlftnge 

kommen   .  ,   .   .  TosDeakm 

mitbin  mebr  ....  ^ 
Aaf  1  Lokomotiv-Natzkilometer 

eotfallen  Tomieo 

mitbia  mebr  

Einnaiimcn  

miihin  melir  

aaf  1  Baho-Kilometer 

mithiu  inehr  

aaf  1  Ton  DC  II  -  Kilometer 
mithin  wtiii^^fr  .... 
DarchschnilLlicber  i'  i  a  rhtwertb: 
fur  1  Tonnen-Kiloii]i3ter  ,  ♦ 
fur  1  Achs-Kiiometer  .    .  . 
DorehHchDittliobe    Belastoog  eiuer 
Achse  Tunnen 

A  Is  Stationen  mit  dem  stftrkstea  Verkehr  ergebeu  aieb 

Btebeodea: 


A 


1  1884 

1883 

1 5  275  282  150 

4  909  923  550 

■     '  7,74 

898  980  774 

871  529  885 

802  880 
20840 

282  040 

48^ 

43,10 

0oi6 

20110  511 

18  988  777 

5?91 

15  266.58 

851,65 
5,04 
0,07 

U415,«s 

5,04 
9>3S 

5,11 
9tio 

li89 

lt78 

die  oacb* 
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VerkAufto  Billets 

1 88-1       '  ISS.-i 

JaturM-Gatsmrkabr 

(TOfUMB) 

ISr-l        j  1883 

887  063 

865  918 

1  169  410 

1016518 

388  391 

325480 

396300 

855  994 

Earlsrabe  Bahohof . 

518  139 

459  078 

173  310 

155  870 

Heidelberg    «  ... 

880  733 

809  841 

159  888 

149  574 

857  338 

387  110 

158038 

139  708 

Die  ReehnnnggergebDiBBe  dee  eigenUicben  Babnbetriebee  BteUen 
sieb  wie  folgt: 


1884 

1883 

in  1884  a 

lebr 

.// 

M 

M 

85  605  818 

84  343  073 

1 363  345 

8iie 

1 33  358  877 

30  538  050 

1 730  837 

8tl8 

OeBammirobeiBBabmeD  . 
Betriebsmfwand  .  ,  . 

Yon  der  Geaammtroheioiiabme  entlaUeii 

anf  die  Staalsbabnen   84  339  819  «^ 

«   «   PriTatbabnen   1865  999  . 

Nacb  dea  BiooahmeqaeUen  konunea  tou  der  Bobeinoabiae 

anf  Perao&enverkebr  32,^3  pGt 

^  Gflterverkebr  59,i8  ^ 

,  Bonstige  QaelleD   8,04  „ 

Von  den  EinDabmeD,  dea  Aasgabea  and  dem  Ueberschnsse  kommt 
fur  das  Jahr  1884: 


anf  1  Lokoaotiv-KlloDeter  

(bei  13 185  526  km) 
,  1  NatB-£Uomet6r  

(bet  9  160 167  km) 
9  1  Btthn-Kilometer  

(bei  1  317^  km) 

Die  ReDtenbereobnnug  orgiebt  in  1884  fQr  die 


Bimtthme 

Aasg^ab« 

M 

M 

M 

1:83 

1>09 

3,89 

2)43 

37  039 

16897 

10133 

SiaAtsbftbiiak 

Privfttbabmn 

ZtiMmmfii 

M 

M 

M 

Anlagekapital  (im  Jahres- 

mittel)  

397  588  519  21 

10  912  873,49 

408  501  392,70 

EiDnHhrn-ifibprscbusM  ,    ,  . 

12  805  544,81 

540  896^ 

13  346  441,38 

mil  Inn  Rente  .... 

!     3,82  pOt. 

4,96  PG^ 

3,97  pCt 

ill)  Vorjahre    .    .    .    «  | 

8.ai  a 

3  88  » 

44 
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Die  KiMobakaea  im  (jhtMabenogthom  Badoi  im  Jahre  1884. 


Dei  den  Privatbahneo  vom  Staat-e  in  Form  von  einf^eraumten  Ver- 
giinstigiiDgou  ^oleistete  Betriebszoackass  bezifferte  sich  in  den  letztea 
6  Jabren  wie  folgt: 

1879  auf  2G3  357  Ji 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 


270  127 
236  120 
248  017 
337  505 
371888 


B«  hftben  80 
4  avf  fnier  Babn,  16  anf  Stationen. 
Bb  warden  dnzdi  eigenes  Ver- 
ttdmlden  (eiiueUifliflUob  Selbet- 
mord): 

getOdtet  

Tttletit  

Obne  Venchuldea  (bei  AiiBftbimg 
des  Dlenstes  oder  in  Folge  von 

getodtet  

Teiietzt  


^  CnfUle. 
and  ZoianunenstOue  fltattgefonden,  daron 


Be- 
dieosteto 


18 
40 


( 


getOdtet 
verletzt 


12 
44 


Rdscnde 


Souttige  I 
Peraopeo  j| 


9 
11 


21 
51 


9 
13 


6 


21 
57 


1888 


117 


1 

13 


27 

129 


7,  Hain-NeekariMliiu 

Tom  badiflclien  AntheU  der  Uain-Neekarbafan  betnig: 
das  Anlagekapital  Ende  1884    .   .   .   8  183  389,74  e/^ 
9          .        im  Jabreamittol  .  .  8 181 825,58  » 
dor  fiinnabmeftberscboss   567  847, 7g  „ 

Es  rentirte  sich  daher  das  Anlagekapital 

in  1884  zn  6,9^  pOt. 

im  Yogahre  zu  7,50  » 
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Die  iUlienischen  Eisenbahnen  im  iahre  1864^*) 


Im  AnseUnud  an  die  im  ArdiiT  lllr  ElsenbahaweBen  frfiher  gebfacbten 
HiiUieilDQgeQ  1U>er  die  italieoiseben  BieenbaluieD  eoUeii  nadisteliend  ana 
dem  nea  erecbieiieneii  miaisterieUen  Jahresberiehte^)  fiber  den  Stand  dec 
BananeflihraBgen  and  die  Ergebaleee  dee  Betriebee  der  italienisdien  Eisen- 
bahnea  fOr  das  Jalir  1884  die  voa  aUgemeinerem  Interesse  eracheiaenden 
weeentliehsten  Angabea  fiber  die  EntwidLlang  and  die  Ergebnisse  dee 
Betriebes  dea  italieniscben  Eisenbalmaotzee  wiedeigegeben  werden. 

1.  LSngen* 

Am  31.  Dezember  1883  waren  im  Betrleb   9  602  km 

Im  Jabre  1884  wnrden  nea  in  Betrieb  genommen  .    .    .       465  „ 

'  fflitbia  am  31.  Dezember  1884  im  Betrieb  .   .   .   .   10  067  Itm 

Im  erster  Uatttjahr  1885  warden  welter  in  Betrieb  ge- 
nommen  247  „ 

Demnaeh  warea  am  1.  Jail  1885  im  Betrieb  10  314  km 

Far  das  Jabr  1884  betrag  die  mittlere  Betriebsi&nge 
9  818  km. 

Wird  die  BevOlkemngszahl  des  KuDigsreiehs  Italien  nach  dem  Zensus 
von  1881  —  28  951  374  —  zu  Gruode  gelegt,  so  kameii  Kude  1884  aaf 
je  10  000  Einwohner  3,477  km  Eisenbaho.  Da  die  Ausdehaung  des  Reiches 
29C3  Quuiirat  Myriamcter  betragt,  so  kamen  za  derselben  Zeit  aaf  je 
100  Quadratkilometer  Oberfl&che  =  3^?  km  Eisenbaho. 


•j  Vgl.  ArchiT  1885.  S.  198. 

**)  Relftsioo«  ttttistfea  mRt  tMtaML  •  inir  eterefalo  dtlla  stndo  ftntto  italfaoe 
ptr  ruQo  1884.  Unistoro  M  Lavori  pabblid.  Dfniioa*  Qanmlft  dalle  iinida  f«mt«* 
B<nu  188S. 

44* 


Digitized  by  Google 


664 


Die  italMiilMlMi  BiMDbthM  in  J«hw  1884. 


Yon  der  Gesammilange  kamen  anf: 


1.  StaatseiseDbahnen,  welche  Tom  StMte 

betrieben  wurden  

2.  Staatseiscnbahaen,  too  PiivatgMeJisoliaf- 

ten  betrieben  

3.  PrivateiBenbftliiien,  vom  Sfcaate  bo- 

triebeu  

4.  FnvaieiBeubabnea,  tou  PrivatgesellBehaf- 
ten  betrieben  .  

Znsammen  .  . 


riebtlinge 

tm 

tin  mlttle- 
nnDirch- 
fdmtttnr 
du  Jahr 
1884 

aotcr  Berfick- 
slcbUgtins  dar 
VM  mehrtraiB 
Llal«BtMi«in- 
■cluftjlch  bi^ 

StnekMi 

Kll«iBtt«r 

4  710 

4617 

4644 

1623 

1552 

1614 

957 

954 

896 

2  778 

2  695 

2  762 

10067 

9  818 

9  916 

Von  den  10  067  km  Kisenbahn  haben 

12  km  (Menageio  Porlezza)  eine  Spurweito  Ton  0^  >» 
12    ,  (Tarin-RiiroU)  ,         ,  *       •   0^  , 


135 

38 


7t 


9 

n 

0 


n 


(4  Linien) 

(Albano-Nettnno)      „  „  ,    1,441  n 

Bei  den  sardinischen  Bahnen  ist  die  Spnrweite  l^m  uid  bei  alien 

ubrip:pn  1,445 

Zweigeleisig  sind  689  km  Babni&nge. 

2.  BetrielinBittel  imd  Lelstugen  derselbeii. 
Im  Beetand  waren  am  81.  Dezember: 


Lokomotiven  

Personenwagcen  .  

Guter-,  Vieh-  n.s.  w.  Wagen  .  .  , 
Zahl  der  SitzplStze  in  den  Personen- 

wagen   ... 

Tragffthigkeit  der  Guter  n.  b.w.Wagen  t  j 
Ea  haben  darchtauien: 


inCtaawn 


1884 

■of  das 

Kilometer 
Bahnlanitet 


im 


Gaazwi 


1883 

auf  das 

Kilometer 
Kahiil&jigt 


1  913 
5  616 
31  740 

205  719 
285  623 


0  190 
0«6M 

8ji«s 

20,44 
28^75 


1  807 

5  400 
30  455 

196  957 
269  922 


0,18t 

20.51 
28,11 


r 


die  LokomoiiTen  .  .  . 
,  Personenwagen .  .  . 
»  Gftter-  n.8.w.  Wagen. 


1884 

1883 

im  G«n«D 

darch- 
schiiltf  lich 
jedes  Be-  , 
trl«kMttlttal 

im  Gaozea 

dnrcll- 
scbDittUeh 

ItMMadtlal 

Kilometer 

Kil»m«tar 

62  940  854 

82  902 

58  238  354 

82  229 

201  261  641 

85  837 

183917  459 

34059 

516  794434 

16  282 

487  818  931 

16017 
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Die  Gesammtzahl  der  ia  1884  gefahreoen  Persoaeu-,  Gater-  and  ge- 
mischten  Zuge  betrug  675  586  oder  tftgUch  im  Darchschnitt  1  769.  Diese 
Zuge  legteu  zusammen  zuruck  46  440  891  km  gegen  42  455  284  km  im 
Vorjahre.    im  Daicliscimilt  war  jcder  Zag  zasammengeseUt  aae: 

1,07  r^okoniotive, 
4,17  PersoueDwagen, 
U,20  Guterwagen. 

3.  Aulagekapital. 

Das  fBr  den  Baa  nnd  die  AasrustuDg  dor  BiMnbtluoii  bis  sum 
31.  D«zember  1884  ▼erwendete  Aolagekapitol  betnig: 


fllr  die  Herstdllang  der  BabnlinieQ 
.    .   Betriebflmittel  .   .   .   .  . 


fur  das 

in  GaiiMn 

Kilometer 

Babtilaugfa 

Ur« 

Lire 

*       •       •  • 

2  595  609  504 

263  407 

279  454  780 

28  3n9 

znsammen 

2  875  064  284 

291  766 

Dieses  Aulagekapital  beziehl  aieh  anf  eine  BaboiAoge  tou  9854  km. 


4.  Betriebsergebnisse. 
A.  Betrlebeeiniialime. 


1884 

m6 

far  das 

fur  <ias 

In  OuMi 

B 

KUonetor 

in  Gaiixtn 

XHonetar 

BahDiange 

Babnlaog* 

Ans  dem 

Lire 

Lire 

1  Lire 

Lire 

Personenverkehr  . 

79  750  429 

37,84 

8  124 

82  854  263 

8  872 

Ei!s:;Titvorkehr 

22  648  305 

10,75 

.  2  307 

1  22  320923 

2  390 

Fracht^ntverkehr  . 

104  913  398 

49,78 

10  687 

97  061519 

10  393 

Soustige  fiinoabmen  , 

3  433  799 

350 

1    3  899  290 

417 

neammeii 

1 210  745  981 1 

1  21 467 

1 206  135  995  1  22  072 

Der  Pmoneaverkehr  hat  hienuieli  ia  1884  nm  oaheza  8  HiUionen 
abgeaommeB,  waa  hanptsScUidi  der  im  Sominer  nnd  Herbst  1884  in 
Italien  au^tretenen  Cbolera-Bpidennle  zaznBobreiben  ist  Im  Gflterverkebr 
flind  dagegen  fiber  8  HilltoDeD  Lire  mehr  eingeaommeii,  ale  in  1888. 

Die  darchacbnittliche  Einnabme  fur  das  Natz-Zogkilometer  betnig 

in  1884   .   .   .    4,64  Lire, 
9  1883   ...  » 
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Die  iUlienkelMn  Si«eab«lmen  im  J&hre  1884. 

B.  BetriebBauBgabe. 


1884 

! 

1883 

im  GaoMB 

fur  das  1 
Kiloiii«tar 

im  QftDxen 

far  das 

Allgemeine  Verwaltuugs-  u. 

lillV 

UUV  1 

Betriebskosten  .... 
UnterhaltoDg  and  Bewacbong 

13  774  127 

(— 

1403  j 

13  191  981 

1413 

44  342  502 

4  518 

^  43  284  487 

4  635 

Verkehn-  imd  kommenieUer 

(=  27,95  %) 

1 

51  237  335 

5220 

46  260  588 

4958 

ZoglSrdenuigs-  imd  Werk- 

49  291  264 

5  022 

45  589062 

4  881 

X1IMUD1D6II . 

158  645  228 

16  163 

1  148  326  063 

1  15  882 

Fur  das  Natz-Zogkilometer  betrug  die  Aasgabe 

in  1884    .    .    .    3,60  I-'irQj 
»  1883    .    .    .     3,49  a 

C.  BeineUnahme. 

Die  Keinemnabme  berecbnet  sieb 

ftr  1884  anf  52100708  Lira, 
gegen  1883    ^   57  809  932  „ 

Unter  den  Stationen  hatie  Mailand  die  grOsste  Roheinnahroe  mit 
13  537  o42  Lire  (13  532  408  Lire  in  1883).  Danach  folgt  Genoa  mil 
10  484  826  Lire  (10  088  760  Lire  iu  1883),  Rom  mit  9  028  003  Lire 
(8  558  825  Lire  in  1883),  Turin  mit  8  963  311  Lire  (9  361  609  Lire  in 
1883). 

•D.  Terkebr. 


Zahl  der  beiorderten  lieisendeu  .... 
davon  in   L  Eiasae  

»  n.  »   

ill*    ]|  .«•••• 

»iv.  „   

(IV.Klasse  findet  sich  nurbei  den  Sudbahnen.) 


1884         1  !883 

36  358  791 

3B  SI 7  031 

2  076  843 

2  044  630 

(=  5,71%) 

10  256  751 

9  928  868 

(=  28,21%) 

23  807  204 

24  581254 

(=  65,48^.'o) 

217  993 

262  3b4 

(=  OHio%) 

Digitized  by  G«. 


Die  iUUenuchen  Eiaeobahnen  im  Jalire  1884. 


667 


r 

1 
1 

1884 

1883 

AAlAiaf^atA  I^AMMnAnlrilAmai'.Ai* 

VQioIoliviO     WBOnoilUMnllatw    •     •     ■     •  . 

1  aft9  ftOK 

1  091  o99  o92 

1  tHK  OffK  KOri 

i  7 oO  if7t>  02(0 

Tim    MlliftAl    vmimMi   itntmhCkhi'Mn   vnai  iAnamn 
UD  JiHWII    WUrUBU  UlUuUIHIirQD  TOU  OUHWI 

T?niMinlnilifcH 

40 

47 

OA 

87 

IT  ' 

48 

58 

III 

si 

40 

IV. 

«« 

DnnJiBfihnitfliAha   SinnAhmA    fftr  1  km 

X  HUT** 

VAn  1  ItAiuMiJdn  in     T  VIama  T.iivk 
*  VU  J  nWWIHNII  in     la  JVIBMO  ■     •  JulTO 

TT 

A 

A  

Oioa 

TIT 

A 

IV 

lul  MIlvBl  •     .     .     .  . 

A 

A 

0.(H9 

D6I0rQ6ne8  J!i  1 1  g  uli      •     ZjQUIuBT  ^(jallltali J 

D  iiOD  Ulo 

0  oxj  I  1 U 1 

v6i6i8tci6  A€nvucrKuoiD6wr  iLQ  ijii^utvQriwciir 

1  nn?  iftQ  QHJ. 

1  1  vvl  J109  «U« 

fi14  7AA  fiSk% 

X  JUBulu9T  AUgQl  WOroe  UuIvBdQIIDIMUCO  gc' 

1 

1 

1 RA 
XOv 

LIIirCDSCDDllulCIie  rilOIUUIIIlo  lur  l  IMuUmt' 

D  A^X«M^ A««frAi!i    17  «•  A  A  It  ^        4-  ¥ 

iSS  lOD  oav 

ii  SrVFS/  v09 

■                  li*  M|>  jfcB*  t  IM  ■!  4      AmIp  a  AH          A*AIa{a^A^A          ^M^^«a«»  Jhwwt 

im  f  racDigaif enLviir  gwoiBioto  40Diieii* 

1  520  766  863 

1  398  722  089 

1  Tonne  Fracbtgnt  worde  darchsdmittlich 

crcfabren  km 

lid 

117 

Darchsctiuittlidie  Eimafthme  fur  1  Tonnen- 

0,067 

Unter  deu  tn  1884  als  Frachtgut  befOrderten  Gegenstftnden  spielen 
Getreide  and  Mehl  mit  2  2^5  341  t  die  wkbtigste  RoUe.  Darnach  komBun 


Bausteine  mit  2  062  523  t 

FossUe  Kohle  „   1  951  025  , 

Baaholz  „     924  029  „ 

GetrSuko  und  Spiritnosen  „      647  398  „ 

Mineraiiea  and  miaeraliscbe  Erzeugaisse  „      606  693  » 

E.  BDgliseh-ostindUcbeT  Po8t?erkehr. 

Die  im  enKlisch-ostindischen  Verkehr  in  den  Jahren  1883  and  1884 
geleisteten  Transporte  sind  aas  nachsteiiender  Zosammenstellimg  ersichtlidi: 
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Die  italieniscben  Biaeabahaen  im  J&hre  188i. 


Zabl 

Rei- 

Oe- 

Posts  tuck 

e 

V  on  isoiogii&  iiACii  isnnaiBi : 

der 
Fahrten 

sende 

pack* 
stacke 

eng- 
liscbe 

frail  10- 

liulJuu- 
ilische 

luiammen 

Vfk  i 

2248 

614 

1888 

51 

1147 

1752 

32466 

1913 

478 

34  852 

YoD  Brindili  ntch  Bologna : 

1884 

53 

590 

97S 

10828 

793 

163 

12  427* 

1883 

46 

586 

890 

7  828 

526 

122 

8  476 

5.  Eiseubahopersonal. 


Am  31.  Dezembor 

1884 

1883 

waren  im  Dienst: 

anflkm 

laaf  Ika 

Bthn- 

Balm- 

Beaaito 

sa- 

Baasle 

AibaNor 

Uaia 

M  dar  ZentnlTimditaiig  . 

8112 

811 

8988 

8908 

769 

8672 

,   ,  Bahn  -  Uatorhdlqiig 

und  Bewachunjf  .... 

11337 

19  268 

30605 

10  842 

19  216 

30  058 

in  Verkehrs-  uod  kommer-  | 

lieOen  Dientt  .... 

19  804 

9  889 

29  693 

18  423 

9138 

87561 

im  ZvgfiMeranfB-  nnd  W«rk- 

•tttt«ndlenit  .... 

5906 

12877 

18 185 

6545 

11708 

17858 

10161 

42845 

88406 

S7718 

40881 

78544 

6419 

GeuUt  wurdeo  aa  dis  Personal  wiQohalt,  Tagegeldern,  Fabrgdden 
vnd  sonstigen  BntscbidigODgBD,  aowie  an  LOhneo  q.  s.  w. 


1864 

1888 

88  506  457  I  ire 

81  8U0  027  Lire 

oder  fur  das  Bahakilometer  . 

9  017  „ 

8  527  „ 

Fiir  die  Altersversorgung  der  Bahobediensteten,  sowie  ffir  die  Ver- 
sorgUDg  der  Wittwen  and  Waisen  derselben  bestehen  bei  den  oberitalioni*  ' 
schen^  den  rOmiscben,  dan  calabriscb-siziliscben  and  den  eardiniaehen 
SiMolialuiea  besondere  Pensionskasaen. 


Dieae  Kaaaea  haitoi  am  1.  Janoar  1884  einen  Beetaad  von  snaaaimeii 
39  440  755  Ltie. 

Bs  kamen  in  1884  binzn: 

aa  Beitrftgen  der  Theilnebmer ....  1 497  125  Lire 

„       „       9  VerwaltiiBgen  .  .  .  ]  417  864  , 

,  Brtrigniaeea  der  aagelegten  Fonda  .  2 123  394  » 

»  aooatigen  Bbmahmen    .  .  .  ,  .  110  233  , 

  rasamDaen  .   .   5148  616  life 

*)  Einflefaliesslkb:  219  aobwelseriBohe  Postitneke. 

160  6«tMTtldilieht  , 
264  deotieln  • 
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Es  warden  veran^eabt: 

an  PensioneD  nud  Uoterstatzaogea    .   .    1 428  558  Lire 

^  sonatigeu  Betrfigen   1  302  „ 

znsammen    .    .    1  429  860  Lire  . 
Es  war  hiernach  Bestaod  am  31.  Dezember  1884  43  159  511  Lire. 
AqI  die  oberitalienischen  Bahnen  kanien  biervon  allein  81  026  864  Lire. 
Die  Gesammtzahl  dor  Theilnehmer  betrng  31  123  (davon  23  2;;i  von 
den  oberitalienischen  Eisenbaliiieii),  die  Zaiii  der  Penssion&re  and  Unler- 
stQtzten  war  3  234. 

Ansser  den  PensioDskassen  bestefaen  bei  denselben  Bahnen  noch 
^Eassen  znr  gegenaeitigen  UoteretfltzoDg'*  (casse  di  mntao  soccorso),  ans 
denen  beeonders  Ujitarstlltsiuigen  in  KnnkheitsflUlAiL  gezalilt  wecdeh. 
Dieae  Sumb  kaltoii  am  1.  Jaiiiiar  1884  ^en  Beatead  von  3  808  818  Lire. 
Ea  kamen  .in  1884  binan: 

Beitrftge  der  Uteilaelimer   660404  Lire 

J,       ,  Varwaltoogen   888  674  „ 

SrtrftgniBae  der  aogelegtea  Fonda  .  .  226  345  „ 
aonatige  Binnahmen   74  035  „ 


.  .   1299  958  Lira 
Anagegelien  warden  in  1884: 

ftr  UoterstutzQDgen  •   .   777  095  Lire 

J,  aonatige  Zwecke   .   177  569  „ 

znaammen    .    .    954  664  Lire 
Hiernach  ivar  der  Beatand  dieaer  KJaeaen  am  81.  Deasember  1884 
3  648  611  Lire. 

Die  Zahl  der  Betheiligten  betrog   48  558 

„      n     9  Onterati&tzteD   „    20  875 

6.  (JnnLlle. 


£a  kamen  im  Ganaen  vor: 

1884 

1883 

auf  der 

auf 

auf  der 

auf 

tu- 

Strocke 

Stationen 

sammen 

Strecke 

Statioo«D 

gammen 

63 1  487 

617 

67 

527 

621 

67*) 

27') 

ZneammenatOBae  .... 

88 1  481 

507 

40|  411 

475 

88  •) 

24*) 

Sonetige  DnftUe  .  .  .  . 

2  869 

2G97 

5  728 

2  653 

1  2  718 

5  667 

1  iw*) 

296*) 

zasammeo    .  . 

2  970 

3  615 

6  847 

2  760 

3  656 

6  763 

1  262*) 

847*) 

*)  Htn  dieten  FiUen  i«t  nieht  ugvs^ 

btD,  ob 

sto  rioli 

•nf  dtr 

i»d«r  aof 

Stationeu  ereigneten. 
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Did  italieaiscben  Eisenbabnsu  im  Jahre  1884. 


An  TOdtaDgen  imd  VerlotsoDgen  von  Pfrmea  kamen  vor: 


ft 

1884 

I  1883 

vcd«tzt 

io  Folge  von  BUenbahniinfftlleii: 

1 

88 

— 

23 

11                 _■•              A.  A. 

26 

667 

28 

651 

3 

8 

12 

23 

lit    IfAlcra    AiflTAnAr    TTn  VArftl  fth  fci  IT- 

1 

keit: 

1 

1 

3 

86 

6 

19 

Bahobedieostete  

82 

231 

46 

218 

aonatige  Peraonen  

43 

49 

59 

47 

ZnMunmen  .  . 

107 

1079 

151 

981 

Von  der  Zahl  der  ^verschiedeDea  Unf&lle"  (—  5723)  entfaUen 

aaf  atmosph&rische  Eirtfh'isse  •    •    •  177 

y,   Mangel  an  den  Babuanlagen   237 

„   falsche  Signale  tind  WeichenateilQugen                          •  629 

„   Hinderoisse  auf  den  Geleiaon   266 

«  fehler  an  Lokomotivea   1585 

,       „  Fahrzeagen   867 

Bnich  der  Lok  mi  tivachsen   5 

Wageaachsen   27 

Triebradbaudagen   11 

„      „  Waj^enradbandagea   64 

Herabfallcn  von  Ziiajen   77 

Cebeiiahruu  vou  Ferbouen  durcb  Zuge   108 

Feuer  im  Zage  w&hrend  der  Fahrt   7 

Brand  von  Gebfiaden   15 

verschiedene  nnaofgekl&rte  Uraacheo   1033 

nnvonichtige  Handlnngen   534 

▼ennehten  oder  ToUlftliTten  Sellwtinord   81 


m 


9 


n 

n 


5723  *) 

Any  einer  dem  italieniachen  Jahresbericbte  beigefugten  bildlnheu 
DarstclluDg  uber  die  Entwickelaug  des  italieniscben  Bahnnetzes  vom  Jahre 
1839  bis  Ende  1884  nebst  BetriebseianabmeD  and  Aa^gaben  f&r  das 
Kilometer  Baholftnge  vom  Jabre  1863  ab  ergiebt  sicb  nachsteheode 
Uebersicbt: 


*)  (Davou  auf  die  oberitaliemschea  BahneD  =  S347). 
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viUfl 

km 

Lire                    Lire  L;r, 

(•bgenuidcte  Zahlm) 

1889 

8 

1842 

54 

1845 

157 



1848 

860 

1851 

691 

1854 

1  087 

1857 

1  512 

1860 

2  189 

1863 

3  537 

21000 

10  700 

10  300 

1866 

5  091 

16  700 

10  000 

6  700 

1869 

5  869 

16  800 

9  200 

7  600 

1872 

b  7d4 

19  100 

10  400 

8  700 

1875 

7  686 

19  700 

12  600 

7  100 

1878 

8  220 

19  000 

12  500 

6  500 

1881 

8  892 

21  700 

15  200 

6  500 

1884 

10  063 

21500 

16  200 

5  300 
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Auszug  au8  der  Uebersicht  Ober  den  au{ 

(Nach  uui 


I.  Ausfuhr  rtisslscher  Waarei 


d 

He?. eichiiune  der  Puiikte.  an  denet 

BeQennang 

T3 

der 

Geldwertl) 

a  a 

ll«iig« 

>\  a  u  r  e  n 

in  Rubein 

uberbaupf 

St.  Peterst>urt' 

1 

Twhetwert 

14  066  496 

170  194.  280 

74Q 

O  1^7  vol 

2 

• 

7688  781 

At  MSI  n7Q 

O  UOS  111 

1119  ltQ7 

3 

» 

4  982  705 

"iR*)  770 

1  1 80  ^90 

4 

10030  411 

O  •Jul  <7  lO 

7<t  9Q7 

5 

Burbwelna     .  .  .  . 

» 

189  858 

1  76^  227 

187  291 

7 

n 

1  108  601 

8  7>>7  700 

8 

i> 

382  722 

-l  7H0  778 

0  (D 

10/11 

n 

248  264 

2  9(X)  ;^06 

90  'iM. 

12 

Weiienmehl     .    .    .  . 

n 

133  906 

t  1  i7 

Aril 

13 

Koggcnmebl     .    .    .  . 

9B388 

1  4 "40  79'i 

fid  7K4 

'IS  R71 

14 

Kleie  

n 

730  ?24 

3  q^ii.  7fift 

fii.  748 

.'UO 

Getreide  fiberhavpt  . 

»i 

39  740  584 

n<i  Rii  (i^i 

\rku  o*io  y/^'t 

J."57  I  1  T 

15 

Pud 

290  402 

1  '47  fVifi 

Of;  i±'\ 

16 

Eier 

Stack 

127  047  464 

1  209  009 

oiu  uuu 

18 

Pud 

809  990 

0!7  f 

SO 

Tabttk  in  Bllttora    .  . 

187  554 

Oil  i/VO 

0  4  lU 

82 

Sfii'i'Us              .       .       .       .  . 

Grille 

329  818  513 

lU  *'00  lot 

iqq  Ann 

LebensmiUel  tttmi^miptfar  Eubel 

— 

ft7A  fUi<2  1 97 

1  'tl  lAil  1 14 

A  177  Ifkll 

83 

HolB«Mr«n  

»»  » 

— 

a  1       1  UO 1 

21  I9V  01  1 

11  (  0911 

24 

Leiiisnni  en  

TMlMtwtrt 

2  2r)i  :?29 

oq  <iS9t  170 

f  9 IV  ^ 

25 

459  284 

i  49<l 

26 

Oelkaehm  .  .  .   *  . 

4078006 

1  1M  lUU. 
1  loo  904 

27 

» 

10  941  Rti2 

A  ftAft  Oftfl 
4  vOO  299 

AAC  1 1  1 

44b  <  1  i 

28 

Klachshcede     .    .    .  . 

» 

1  487  -285 

0  4U^  440 

VM  314 

99  499 

29 

Hanf 

*• 

8744  653 

X  000 IW 

79  KIM 

30 

1* 

159  058 

1R  RCia 
10  9W 

32 

Felle,  unbearboitete  .  . 

tt 

41G  911 

IQ  !Ulf 

A  QOft 

34 

Knorheo,  rob   ...  , 

» 

471  341 

9'iA  AAA 
004  044 

20d  4^0 

35 

Knochenkohle  .   .    .  . 

76.')  743 

0  I T  'tOo 

36 

Kuocbenmebl    .    .    .  . 

»» 

802  079 

1  99 1  Hn9 

4n;l  4J_ 

J  i\Q  an  A 
4Uo  b  1 4 

37 

Lumpen 

n 

597  001 

<;99  ISiH 

1725 

38 

Felt  you  Tbieren  .   .  . 

n 

230  559 

1  A(\^  ft7*i 
i  4Uo  0 1 0 

40 

WoUe,  angewatcben  .  . 

*) 

725  585 

7  9<t4  fin^ 

ZUC5  ..'.>i> 

41 

Wolle,  gevMehoi    .  . 

ft 

81  270 

f  N '  ./      O  J 

^"7  QQ1 

full 

42 

If 

898284 

778  839 

195  980 

158  916 

43 

Napbta-SdiDiferSI  ...  ^ 

Bob  r  s    11 11  (1    h  a1bbearbe!t«tes 

1091548 

1  656  247 

1  089  584 

539  010 

44 

Material  Uberluuwt  far  Eubel 

211024  356 

93  443  838 

10 181 871 

Fedenrieb  (&iutbi««)  . 

Stflek 

1148977 

1017  581 

581 

45 

Federvieh  (wildts)     •  • 

n 

982  772 

950  955 

156  505 

8905 

47 

Scbweine     .   .   .   .  • 

♦» 

416  680 

7  569  562 

150 

48 ; 

K&lber,  Scfaaafs  n.  SKmm 

»» 

408510 

146089G 

81 

49 

Pfer.lo  

t'ebcrhnopt  lebend.Tieh  fur  Rube] 

44  957 

3  609  249 

57 

25 

50 

15  899  036 

79  886 

8  735 

Fabrik*  n.  HaadwralLsarbeiteii 

aborbaapt  . 

fur  Huhel 

7008437 

8455798 

969957 

Ueberhaaut  au  Woareu  aller 

fftr  Bobel 

607  787956 

247089141 

17857  781 
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lichen  Quellen.) 

ilber  die  ewopiische  Grenze. 


BaltitehttD  Meere 


Kronttadt 

M«rw« 

£dVAl 

BaltUeb 
Port 

PirBAW 

Riga 

Windan 

a  104  014 

4  i/o 

0  0  1  0  0  1 

rf.  1  I   JO  1 

10  100 

21  727 

«  O  AC  4 

18  954 

Dot  10% 

1  CjtO 

1  o4^ 

z4v)  obi 

f  D1 

oo  181 

ICAO  Oil 

099  211 

li  o26 

1  490  lyo 

87  310* 

ODO  94s 

At  TAJ 

sl  704 

021  635 

yoU  i>4t) 

so  kaa 

1        J 1 1 
1  9o7  411 

1  ood 

O  8"  1  n,l4 

lUo  o  /  ( 

OO  .i44 

in  CQ'i 
lU  bzo 

49  900 

01  9ol 

•>nQ  '-i>>l 

101 

924 

't 

1  1 

419 

1  ^Qft 
1  OJO 



/  ouu 

A  f^Ofi 
4  OUU 

i  y  ii 

0(  oil 

D  WS£  out 

S  MA 

f  C7 1  1  (19 

40  (01 

O  OOT  OAR. 

0  09£  409 

f  440 

1 0A 

449  oOO 

JO£  AAA 

40O  UUO 

71  974 

1  OJ 

81  «88  769 

oo  ooo  Asa 

130  sSI 

<900  flA 
ZO  799  7  III 

DO  bzl  OW 

yd  Jb^ 

lO  old  viiO 

10S8  651 

1  /inn  cjo 
1(»0  d4£ 

OA  AOO  01  ^ 

l\)  \jv£  ill 

oa^  o'TA 
z9b  y  (U 

oJ  Uoj  olo 

7  llUd4o 

89  Sol 

I Q  O'TA  CR  t 

18  »70  oOl 

CQQ  J 

0*7^  Ai^C 

Ow  199 

4  wt> 

78  lol 

OO  OM 

44s  4£l/ 

4  lOO 

too  71ft 

GOOO 

26  145 

1492 

6770 

78  618 

158  694 

— 

1  094  774 

186906 

882  161 

9  275 

897910 

687  278 

2  020  931 

z 

848  969 

678  189 

815 

17  592 

502 

78  596 

9  125 

U8706 

6  431 

1  373  143 

— 

82  922 

17^17 

9  1(0 

1  440 

— 

— 

38  205 

4  748 

8  6o8 

4  .^19 

49  210 

1  1 

1  961 

la  lUo 

-  ■- 

71741 

600 

145  606 

20  610 

— 

17  655 

6  613 

1 187 

67485 

18906 

11515 

522 

5  678 

z 

51  656 

97  084 

2  064 

788 

54195 

lOrt  .SI 4 

33  536 

l6«8 

40  610 

123  756 

96  555 

8195 

352862 

101  167 

38888  366 

541  490 

8978774 

80867 

4168649 

41730770 

630  975 

8  784  580 

14S600 

9O0O 

32 

68  aM 

8600 

4200 

741 107 

1016 

856438 

18709 

6190 

891809 

640 

165796 

90  701  063 

636  068 

20  614  616 

I  120  827 

5  200481 

62  114  786  1 

928  591 

47  980  394 
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ADBzof  KM  d«r  Uebtnidit  ab«r  dan 


aus 


o 


Benemmng 


nberbaupt 


Bfxteiiimiig  der  Punkt*,  »b  d«i»B 
 an  der  prtnni 


Taurogen 


Qarburg 


Wirballen 


I 

2 
3 
4 
6 
7 
8 

10/ U 
12 
13 
U 

15 

16 
18 
20 
22 

88 

24 
35 
96 
27 
28 
29 
30 
32 
34 
35 
36 
37 
38 
40 
41 
48 
43 


44 
45 
47 
48 
49 

50 


» 

» 

II 
>■ 
n 
i» 

>♦ 
n 


W«ix«n  TMh«t««rt 

Rogpen  .,.«,, 

Gente  , 

Uafer  

Biu'hwebin    «  .  •  , 

Mais  •>•.«.! 

Erbsen   

OruUe  ...... 

Weizeomebl  .  .  .  < 
ROKRMMMlll     .    *    .  , 

K!eie  

Getreide  ttberhanpt  . 

Kulitnitter  Pod 

Eier  Stu'k 

Fiicho  Pud 

Tabak  in  BUttora    .  . 

Sp'ritus  Grade 

Lebenmittel  BberhMipt  fur  Rubel 

Holswaartn  „  „ 

Leinaamen  TMlutvert 

OeU&inereien,  sonstige   .  „ 
Oeikveben  .  .  .  .  »  Pad 

Flachs  . 

Placbsbeede  «... 
Baof 

Hanfbeede   

Felle,  uobearbeitdte  .  . 
Knochen,  rob  .  ,  .  . 
Knorhenlinhle  .... 
KnuuiieumeLl    .    ,    ,  , 

Lumpea  

Felt  von  Tbieren  .  .  . 
Wolle,  uDgewascben  .  . 
Wolle,  gewascbeii  . 

Petroleam  

Napbta>8ebiBf«T^I      .  . 
Bohes     uiid  Iia1hbearbeitet«« 
Material  lilx  rbaupt  fur  Rubel 

Federvieh  (ilausthiere)  .  Stdck 

Federvieh  (wUdes)     .  . 

Schweiae  ..... 


»» 
»» 

M 

» 
♦» 
1> 
»» 
» 

II 

n 


n 


Kalbcr,  Scbaafe  u.  Segvn  „ 
Pferde   „ 

Ueberhaaptiebend.Tieh  fur  Rubel 
Fabrik-  vad  Baiidw«r]ctiH»eltmi 

ttberhnupt  ....  for  Rubel 
UeberhARpt  an  Waaren  alh^r 
Art  fur  Rubel 


1  774  504 
1  995  055 
270693 
641984 
8  082 

17  229 
171207 

18  965 
435 

1  818 
571  328 
5  492  661 

81  778 
75  Am  849 
33  581 
30(i6 
91  482 
56  801  605 
12  L'40  357 
186  512 
68  957 
1012  198 
5  096  482 
863444 
8178494 

19  462 
280125 

75584 
393  492 
281  947 
519  846 

18  260 
191 .328 

23  177 
108  294 
64 

7G  031  570 
1  014  !)82 
826  094 
364  225 
12  537 
31  707 
11  250  276 

8480781 


7  641 
79  126 
1760 


400 


3  434 
92  411 

918 
813  600 


10  662  597 
1  060  983 

362  845 

2  479 


147 


369  108 
10628 


164 
32014 

85 


146  514  042  1   1  462  140 


300 
13855 
8  689 
7  716 


5545 


36  112 

111 
146  0801 


255  378 

29  632 

7  324 
120 

8  585 
3  462 
2  395 

929 


26645 
5844 


357  380 
82  518 

48269 

6  295 
841605 

4780 

1  459  143 


8  968 
172  486 

24  572 
32  005 


22  205 

260  359 
350400 

1918  729 

2  873  956 
84481 


3021 
2480 


22  575 
36  250 


100 

6  015 


68  382  ,{ 
32  74aJ 
25  140 1 
71 182',' 
676 

81 

165 
187 
15  703 
17 

443 


248  06" 


8082 

5  790  072 

3  245  152 

100  904 
61 185 

4  939 
147  163 
3  781  455 

60  734^ 
1  151  581 

191  681 

8  804 
17  433 
69  S95 
368  121 

4  908 
34026 

7380 
12  837 

1380 


3310162  40  863  856 
120463 
814  344 
23  731 


67 


406, 


5  224  364 


5  425  I 
2  212  127  I 


1  884  161 


47  444  69C 
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die  Waarea  aas  dtiQ  riia«iteh«n  Reiebe  Aosfftfnhrt  vordcn 


lehen  Qr«ns« 


•a  der  £st«rrpiebiscb«n  GmiBe 


Onjeiro 

Mla«a  Bhf 

6.51  769 

533  196 

33-2  Ol'>7 

171  458 

112  299 

4U410 

846  154 

57  410 

I  945 

960 

9  056 

3  960 

58  218 

23857 

4723 

1  5C)() 

120 

s40 

404  672 

t  "  AAA 

4o  000 

1  924  632 

Sou  290 

2  214 

— 

776000 

2  380  GOO 

4  785 

1  o  to 

1(>452  659 

9  413  523 

17  366  987 

9  868  027 

961  573 

197  651 

25  550 

887 

42  :^02 

16  105 

S06  33.3 

49  860 

514  364 

— 

%Qi  362 

810  682 

480 

614 

11848 

2S93 

41  232 

12  395 

1800 

93  464 

804S 

3  620 

4  103 

4  993 

5361 

1     10  709 

Alexan- 
drowo 


SoHMnrie* 


abtrlnapt 


GraniM 


Iladsi- 
wiilow 


Wolotoebisk 


8f)  448 
121  151 

11  7;iO 
W137 

3  848 
63t7 
841 

I  1078( 

10R5S 
292  604 

12  060 

2  636  1 69 

22059 

4  254  768 

3  049  818 

31  875 
815 

77  651 
4848 

7913 

55  335 
9947 

106  063 
28iK>3 


80014 


10  651  831     546  847 

1199861 
\  26  815/ 

/  "  8»\ 

\  390/ 

201270     771  227 


69  994 


1468S 


44  878 
420  858 

9  210 
21480 

2190 

3620 
11490 
102 
S65 

16  826 
53 1  404 

417 
11844728 

1788 

11  233  168 
5  849  071 

588  823 
24017 

142  815 
147  549 
3015 
8  2701 

19  462 
3  302 
18660 

165  089 
82  845 

3  556 

4  076 
2  387 

35424 


316  953 
225  853 
5181 


11560 


619 

19  289 
579  705 


5  287  744 

6  830  086 


10 


1470956    3  070  096  6  323497 
15724 

79  349i  — 


2461^36 
XM858 


8  2Q0  032, 1 1  147  706    4  962  063 


53 

2  009  099 
506804 


324  576 
311  081 
61  937 
152578 
34  798 
95  3161 
81  48B| 
I  3921 
759 
66 

15  062 
1  053  193 

1092 

49  810  S02| 
28  2451 
89  703 

63 

314  544, 

136  998 
6  384 
9010 
8  588 
136  435 
15311 
274401 

34  1 20 

35  636 
1986 

51  067 

16  710 
3 
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8  985 

160 

280 

1  1)85 

4 

3  660 

3  660 

3  660 



5 

Bolinen  

24  986 

24  534 

6  070 

— 

616 

1 

6 

fur  Eubel 

— 

1  875  738 

— 

43  375 

— ' 

7 

Pad 

375 

3  750 

8 

87  432 

262  296 

9 

n 

ob  vlo 

ITd  946 

10 

Weisses  Han  .... 

ft 

15  033 

15  033 

11 

P«tral«aiii  

*t 

11737 

33454 

IS 

ft 

5  540 

11080 

13 

t» 

1326 

2  652 

U 

tt 

612 

6120 

15 

M 

8797 

82  788 

16 

PapiermaflM     .   .   •  . 

n 

1  258 

1258 

17 

w 

10164 

50  820 

18 

VtndiM«a«  Waann  . 

159  600 

798000 

Ueberhaapt  an  If  Mrtn 

-i 

3414  921 

28525 

48875 

616 

 ^ 

AuszDg  ans  der  Uebersieht  fiber  den  PersonenTerkehr 


No. 

N  atioaaiit&t 

Ueberbaopt 

U  e  b 

e  r  (lie 

ftbnr  daa  baltiseba 
Meer 

fiber  die 
nmleebi 

k'oreiiie 

,l'  'U'C'I  el:-.' 

,;iV>L'fr<'i-r 

1 

171885 

186069 

48 

80674 

80848 

2 

2  546 

2  392 

579 

578 

1  155 

1205 

3 

108 

109 

18 

5 

3 

1 

4 

Bulifami  •*••*«• 

1188 

1088 

5 

DoiitsTho  ....... 

870  965 

840  383 

1461 

1  406 

365  974 

336  186 

6 

58 

59 

8 

12 

2 

2 

7 

Oriacbsn  ....... 

8642 

8363 

4 

8 

8 

1 197 

1 163 

22 

24 

299 

248 

9 

3 

10 

24  741 

20  195 

~  4 

11 

Rumanier  

11  682 

1 1 

2 

12 

302  686 

335  543 

832 

743 

237  653 

257  437 

18 

18  859 

9  033 

1 

23 

20 

14 

Franzosen  ...... 

3128 

1  905 

20 

35 

2  177 

1  149 

15 

Scbwedeu  uud  NorwegeD 

372 

294 

166 

129 

13G 

112 

16 

674 

581 

13 

27 

223 

173 

17 

590 

502 

18 

26 

478 

347 

etc. 

Ueberbaupt    .  . 

909  265 

864  621 

3  364 

3  176 

638  801 

617  780  1 
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e  u  ropliaeh*  Bn<» land 


ansfefabrt  fibw  N«8ebawA 

ttasgefubrt  uber 
Oraniza 

ausKefubrt  uber 
Radsiwinnw 

ausgefabti  fiber  dngeDi 

eiagefobrt  nber 

eiDKefubrt  uber 

ein^efnhrt  uber 

eiogefobrt  nber 

Savicbost 

Dolgo- 
mtwhew 

Alexan- 

• 

drowo 

Ulawa 

1  Orajewo 

Orajewo 

H!awa 

Odessa 

S7S9 

710 
280 

861 
S44 

— 

— 

— 

— 

18  300 
1  649  6U 

98  427 

84  612 



— 

375 

76  307 
60  412 
15  OSS 

1 1  727 
5  640 

— 

— 

— 

— 

— 

1237 

11  125 
17  104 

8  220 

1386 

2  18G 
1258 
2876 

612 
628 

983 

1967 

4  621 

1200 

159  6oa 

1  708 108 

103650 

84  612 

310 

488  810 

88637 

157504 

17480 

6000 

798000 

{ ll^■^lal^^ls  uIm']'  (11c  ournpnisflip  mid  asiatisclio  (Trenzc. 


9  u  r  0  p 

ft  i  B  e  h  € 

»  G  r  e  n 

B  e 

uber  die 

uber  die  russisch-oater- 

uber  die  nmiscb-ruruii- 

uber  lias  tichwarze  und 

kankaeiseba  Oreue 

relrbiarhe  Grane 

nlaebe  Oreiu* 

•aowscbe  Ueer 

nud  Aibaebaa 

xofereist  |  ab(r«reist 

suf«rei8t 

abf^ereist 

tugcteisl 

abrereist 

xviFerritt 

ahfreraiet 

138  29."^ 

1 12  592 

178.^ 

2  083 

393 

474 

28 

26 

338 

40 

23 

232 

230 

69 

13 

8<i 

85 

I 

8 

5 

7 

6 

& 

105 

58 

508 

477 

505 

497 

4 

3  231 

2  464 

158 

148 

126 

158 

15 

81 

25 

34 

1 

7 

15 

4 

2 

113 

81 

1518 

1  633 

1  919 

1  601 

90 

44 

611 

594 

89 

57 

187 

181 

89 

59 

44 

37 

4 

4 

44 

3 
64 

84645 

20  086 

172 

133 

1 1  298 

11  137 

211 

'2?,r, 

I 

1 

43338 

47  820 

12  805 

18  578 

5  604 

14  883 

2950 

2  080 

302 

828 

447 

405 

4887 

3  880 

8199 

5165 

Gil 

493 

93 

85) 

103 

102 

124 

87 

43 

28 

1 

2 

9 

11 

S81 

837 

81 

80 

80 

80 

6 

4 

70 

77 

8 

8 

11 

86 

16 

18 

165  541 

28  365  , 

28  730 

14  467    1    21 868 

36  204  1 

27  657 
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N  0 1  i  z  e  n. 


Ueber  das  Eisenbalmweseil  in  der  Schweiz  werden  alljahrlich  von 
dem  eidgenOssischen  Post-  nud  Eiseobahndepartement  Berichte  erstattet, 
derea  Inhalt  audi  uber  die  Grenzen  der  Schweiz  hioaus  hfiafig  Interesse 
bietet.  Insbesoodere  ist  dies  der  Fall  bei  den  beiden  let2teD  vorliegenden 
Berichten  uber  die  Jabre  18B4  and  1885.  Darcb  BuDdesgeBetz  vom 
21*  Ddzember  1883*)  iat  das  geiammte  Rechoungs  wesen  der  Bchweize- 
rischen  Eisenbahnen  aof  neue  Gnuidlagea  gestellt,  und  genane  Vorsebriftea 
tiber  die  Aafstellung  der  Bilanzen  und  Statntco  den  Eisenbahnen  gegeben. 
In  Uebergangsbostimmungen  wird  Voriorge  getroffen,  dass  die  Statuten  und 
VermOgenshilruizen  der  bcst-  henden  Gesellschafion  alhnahlich  mit  den  neuen 
BestimrnunKen  in  Einklanf?  fiehracht  werden.  Beide  gclaclite  Hcrichtc  ent- 
hullen  Mitiheilungen  fiber  die  Aiisfulirung  des  Geset/.es  vom  21.  Dezember 
1883,  welrhe  im  Allpemeinen  niclit  auf  Scliwif'rS'i'keitcn  uostnssen  ist.  Im 
Jjihre  1884  warde  sofort  uiit  ein^'r  Priifun^  der  Sialuteii  der  Gesellsehaltt'ii 
hc^oiinen.  BiM  den  Verhandlungeu  zeigten  alic  Gi'si'llsrh  iften  das  Bestreben, 
ihre  Statuten  mit  detn  Geselze  vom  21.  Dezember  1  >^83  in  Einklan^  za  brin£?on , 
und  schon  im  .lahre  1885  waren  fiammtliche  Statuten  —  his  auf  die  der 
Gesellrtchalt  Tramways  Suisses  —  gepriift  uud  ihre  Abanderua<;en  ueuehraigt. 

Hinsichtlich  der  Bilanzen  verfoUto  das  Geselz  den  Zweck,  einmal 
solche  Posten  au:i  don  Aku^fu  der  Geselhchaft  zu  enittrnfn,  welche  in 
der  That  Akliva  nicbt  siud  uud  dt>n  Werth  einer  Bahn  hober  er8<'heinen 
ia.s8en,  als  er  ist;  und  sodann  tiir  die  Zukunfl  dalur  zu  Burthen,  daas  die 
Bahnen  die  Ausgaheo  zur  Uuteriialluug  und  Erganzaog  der  Aniagen,  zar 
Ausstattuag  der  Reserve-  und  Erneueranj^sfnnds  vorwef;  aas  ihren  Er- 
tr^gen  bestrittcii,  uod  erst  dann  zur  /atnuug  der  Dividendpn  uherj^inuen. 

Schon  im  Jahre  1884  war  mit  einer  grosseu  Auzahl  Baliruui  Euiver- 
siandniss  hinsichtlich  der  Bereinigung  ihrer  Bankonti  er/ielt.  Im  Jahrc 
1885  gelangten  die  Verhandlnngeu  mit  alien  Bahnen  zum  Abschluss.  Das 
Ergeboiss  war  folgendes: 

Der  Gesammtbetng  des  m  den  Aktivdn  berechoeten 

Anlagekapitals  belief  eich  bei  alien  Bahnen  ant .  .  Fr.  1  028  908  851 
ale  VervendttogeD  im  Sinoe  dee  Artikel  2  dee  6e- 

seizes  vom  21.  Dezember  18'*3  warden  anerkanet  ^  877  066  157 
die  Aktiva  wsren  also  za  hoch  nm  Fr.    151  842  694. 

*)  Vgl.  Arcbiv  1884  S.  165—167. 
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Iliusichtlich  letzterer  Summe  wurde  verfahren  wie  folpft: 

1.  Darch  Verret'liuung  warden  oline  woiteres  ge.strichen    Fr.     16  959  208 

2.  als  Emisjsionsvcrlaste  darften  ia  dea  Bilauzoa  bldibea     „     21  195  027 

3.  aas  den  Biiauzen  sind  za  eotferoea  »    113  688 

ZiuaiiimeQ  wie  oben  .   .   .  .  Fr.  151 842  694. 

Ton  dem  letztgedaebten  Posten  war  flbrigens  die  grOssere  Hfilfbe, 
Dftmlicb  58  Millionen  FrankB,  sehon  bei  Erlase  dee  Geeetzee  aof  Liqai- 
dattODereebnang  gestelll. 

Die  Til^uuyen  mussen  allmiililiLii  aus  den  ErLiiigea  bewirkt  werden. 
Ueber  die  hierfur  zn  be8tiromendon,  je  nach  dcr  Leistungsfahigkeit  der 
GeselUrhalUu  verschiedeu  l)emes3eueii  FrisLeu  warde  gleichfalls  Eiuver- 
st&udoiss  rait  den  Biihnen  erzielt.  — 

Die  Prfifnng  der  Rechonn^eu  der  Bahoen  fur  das  Jubr  1S84  ist 
dagegeii  uniiL  sii  alatt  vod  atatteii  gegaojsfen.  Ernzelne  Baliucu  haboo  ins- 
besondere  das  Baukuulo  mit  Betrageu  belastet,  wehdie  nach  Atisicht  d«s 
Bandesraltis  aus  den  Ertragen  zu  entnehmen  wareu.  lu  eiiiigeu  EiiUeQ  hat 
dieserhalb  die  I*'>ntscheidung  des  Baudesgerichts  aogerut'eu  werdeo  musseo, 
welcbe  zar  Zeit  der  Erstattung  des  Bericbtes  noch  aasstand. 

Des  weiteren  verbreitet  sich  der  Bericht  fQr  1885  auf  h  uber  das 
Tarifwesen,  welches  bekanntlich  in  Anlehaung  an  die  Vierh&ltnisse  der 
dentschen  Eisenbahnen  nach  und  nach  gcregolt  ist,  wio  denn  anch  Ver- 
trctcr  srhwfizerisrlier  Baboeu  an  den  Verhaudlun^ien  der  stiindigen  Tarif- 
kommission  der  deutschen  Eisenbabneu  sich  re^elniassig  zu  betheiligen 
pflegen.  Ini  Jahrt^  !8Hr>  war  die  Einheit  der  Taritvors<'hrIftcn  fur  den 
schweizerist'hen  Giiterverkehr  geaichert.  Nach  laugeu  uud  muhsameu  Ver- 
handlangen  hatte  gegou  Ende  des  Jahres  anch  die  Verwaltung  der  West- 
bahnen  die  Erklarang  abgegebeu,  dass  sie  dein  Keformtarif  vom  1.  Mar/, 
1886  ab  beitreten  werde.  Gleiohzeitig  sollen  anch  din  Verftaudstarile  der 
Westbuhnen  mit  den  aodereo  schweizerischen  GeseilsciiulLen  umgearbeitet 
werden,  womit  die  UmwaudUng  der  sSramtlichen  direkten  Tarile 
im  Verkehr  der  schweizerischen  Eisenbahncu  anter  sich  uuf 
der  Gruodlage  des  Reformsystems  durchget iihrt  sein  wird. 

WeoD  08  nicht  mugiich  war,  so  lieisst  es  in  dem  Bericbfce,  fur  die 
Grnndtaxen  eine  dardigflngige  einheitliche  Geetaltang  herzastcllen,  so  liegt 
die  Ursache  ebenso  sehr,  wie  in  den  koDzessionsmftseigen  fieehten  der  Ge- 
sellschaften,  in  den  verschiedenen  Verkehrsbediugongen,  nutcr  deoen  die 
einzeluen  Netze  slehen.  Die  in  den  normalen  Tarifen  kunftig  zar  Ein- 
reirhnnng  kommeDden  Taxeo  eiod  in  den  folgeoden  Tabellen  zasammen- 
gestellt: 
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A.  StreukentaxeQ  ffir  die  Tonne  und  das  Kilometer. 

(Deu  iu  UappoD  au^geworfcoeu  l^Uug^Q  &'m<i  dio  Beir^e  iu  Pf«umgeix  [100  K{4)pttii 

KUuttniflm  bewefngl) 


Ril- 


Stackgiit 

r  2. 


AlliceiufcitU' 
klA>scu 


A. 


Spezialtarife 


I. 


If. 


111. 


a. 


I.;ni«^  ili"-¥ 
Ncl/r-  .inf 
V  rl.  Ii.'-.  ''U 

M  h  r  rn  A 
JiiV|.-;k|:|.|(5 


1   Jiira-Bern-Lu''f  rntaliti/J 
Jura  nLMi-rh:Uolois,'-)  Ct'ii- 
tralliatin,  Aarjj.  Sudinihri, 
Wohleu-  IJrfifiL'iirtt'n.  Km- 
ineiitlialbahti  .Si'elhal- 
bahQ,  To&stbalhahii 
Vereinigt©  S«bweuerl>ali- 
iH'ti  .  To;.'i:eriburfxertiat)[i. 
Waidruubabu,-')  Zuruh 
gee-GoTtbardbahn  ,*^}  Ap- 
peiizt'llfrf>aliii.') 
II.  Nor>lo.itb&tiu,  Houberg- 
bahn")  

III.  Suisse  OccifJcnIalc- Sim- 
plou ,  Travenitiialbahu, 
Bull«-IloiDootbahii^ .  . 

IV.  Ootlliar.lbahn: 

a)  LokaM'axen."' 
Ii)t*)rQ«r    und  direktor 

^«■llv^ \'<>rlielir 
b)  Ti  ansit-'l'ajieu.") 
Scbwei/'Tiseh  -ltali«D)«' 

M.'li.T  Vcrkolir 
Deuu^L  •  italii'ir'sclier 
Verkebr: 
I.  Zcric,  1-100  km  Km- 
fiiihuu^'  V.  d.  tieut^>cii- 
schweizer.  Qrvuse  .  . 

II  Zntic,  lOl-  L'Ol)  km 

ill.  Zoue,  uber  llOO  ktu 
V.  Wideosweil- Ein&iedelD- 
b»hu»«)  


VI.  Borsrhacb-Heiden  Be^^'  j 

batiii.  PxHiolihaljii,  Basler/ 
YerbiuduDgsbaba .    .  .) 


31 


(27.,)  (13^)  (10^) 


31 


-'■-) 

23  .) 

27, 

21.«) 

;(r, 


17 


13, 


13,6)  U0,8 


17 


17 


13,» 


14 


(13^)(lM(ll.s) 


17  i;i, 
(la^YiOs) 

"pczialtaxoii 


SpezfalUK  II 

'  17 


IS 


i; 


i: 


12,5 


{U)^,  (10) 


12^ 

(10) 

11 


12., 
(10) 

i7...) 


(7.u) 


S 

It! 
12. s 


11 

13 
(lO.i) 


II.:* 

(^0 
(7.1 


v7.) 
S,i 
(6^) 

(.4 

(.">.■' 
15 

Vl2} 


11 


(7,.,) 
(3.-.>) 


(7.5) 

7  < 

(o'.0 


<  I 
11 


M||(7..)|(6J(6^)[(4) 


KiiMaaiar 


lido 


8 

10 

(8) 


8»s 

(6,a^  (.^,g) 


(*'.T) 
i5^i 


7.5 

(C) 

10  I  8^  I  8,8 

(8)   (6.8) '(*!,«) 
I 

8.4  ^  ().r,  '  (>,i; 

(^5.;:i  ■(r..3)'(5  3^ 


(3.3) 

(4,0 


4,a 

(3,3) 


Me 


I 

^>,7  I  7  4     .').a  7,4  3  3 

(:^  :!),  Cy)  (4,n  (.0,3)  (2^) 

G.i   I  (>,>i  I  4,K  n  H  3.0 

(4.h)  ■  (.Vi)  I  3,s)  (.5,4)  (2,4) 

:yi:  "  »)  a     4.3  (i.j  '  3^) 

(4.^)   (4.1O  (3...)  {4.1O  (2.4) 


1: 


14  1: 


13  I  10 


;l  l,j)  (io,rt)  (11../  (f),«)  (10  4)1  (.8) 

llalM-ii  fo.sie  SaUe  oho«  Auiiscbeidung  ia  ^treckenUxeo  and 
ICxpcilitioaagebobrsD  ,   .   .   ,   ,   .  . 

L&Yi^e  der  aimmiHebeQ  Rtformterif  Babmii  Sumnia    .  . 


191^4 


'j  dcr  sararotlichcn  LokomotiTbahnen.  Die  weltt-rr^n      ^babon  keiocn  Oder  nor  boKchrinkten  (>  .1..:  ■  ^  rketir. 

Iin  Atl>;cn]cinen  werdcn  die  Transpo>ttax(<n  aof  Oniod  der  aofnnindeleB  JUlODeUnntfenuugea  bflatimiDt. 
Au>uahiiiri)  bc^itchen  iiur  bei  den  folKendcn  Liiiien.  auf  waldME  TarlfUMiDflter  dvidl  ZsKblaf  dar  nachltahaad  Vtf 
selcbutten  *'  „  der  «ffaktlT«a  Distauaq  gabUdot  werdao: 

*)  Keni  Loseru-Balui  10      BM-Soacabat'TaTaniMf'OoDfan  90 

•J)  m  "  V 

1-10  km  ;k)",;v  UeberschnM  uber  lit  km  lU '  „• 
«)  1    10  km  30  %  Ueberaclitua  film  10  km  20 
M  V  HaalnattaxeDt  EU^nt  MO  Cti.,  Sttekmt  1260  Cta. 

'•) 

•)  -''0  • 

I  iL".it  .-~|.r7.ij|t.i^.'n.    <;i  \\,i)inlh  fir.  I'riu-ht^'ut  im  AllK'''nu-iu<Mi  '.*00  o/o,  AllSBilia«i  Bolla-BOIIOBlt  150*/»i 
^)  iiu  -  f,  au(  dfH  Ht;fH»tr«;ckcu  l;:r--tf<  l<l  Hlii^i  A  mill  ( ;iiiln;i^cti-'i  f»v-crnc 

Ucr^zuscblag  fur  Imtnctiitec  tEiiii>it  *  liia^'^o  tiuii^it  (>l  km  und  fur  ImtiK  ti^f^'  (ransit-I'ino  transit  .^9  km. 
Fur  St4si«ttugeD  uber  25  °/o»  Dutauzzoachlac  uacb  Moa^abe  der  iu  der  Botacbaft  vom  11.  Saptembcr  1873 
iiledatidcgtaB  Gmndaltie. 
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B.  Expeditionggebflhren  fttr  die  Tonne. 


En- 


Stnckgut 


klassea 


A. 


Spctialtarife 


i. 


a. 


a.  h. 


III. 


a.  i  b. 


A.  Lokal-Verkebr> 
1.  Jura  -  B«m  -  LtiMrabahn, 

.Jura  lusu  -  chfitelois,  Ceii- 
traibaha,  Aarg.  Sadbalia, 
WobUn^BremKBrtm,  Bm- 

onenihalhahn,  Set'lhalbahn,  I. — 90  kflO 
TotaslhaHiahii,  Vereiiiipte 
fldiwelierbabncn,  Tofjeen-  2 1  - 30  km,  Zu 
hurporbrthn,    Wald-Ruti-l  schl«g  fur  das 
bahn.  Zurichspe-doitbard- 1  km 
balm,  Appen/elloibiihii, 
Nordostbahu,     Itra^bor^-  31  km  O.  mebr 
bah  tiiKffret  ikon- Weltikoii- 
Iliiiwoil,  Hisi'hofs/eller- 
bahti,  Sui-<!»e  OccidenUUe 
•tSimplon,  BttUb-fiOnont- 


I—  10  km  .  . 

II-  20km,Zu- 
»cklag  fur  das 
km 

1—20  km  .  . 
21-;30km,  Zn- 

-'i-'r  '.-u'  far  das 
kii)  .....  . 


2.  Goubardbaha 


81  km  u.  mebr 


8.  Tf»T«nth«lbahii 


4»  WMeoswall  -  Ehuifldelnbafan    (ancb  im 
dlrekton  Verkabr)  

B.  Durefagtbeti  der  sc hweiierUober 

Verkebr. 
1.  Jan  •  Btfo  -  {.fisenibBbD, ' 

Jura  litu-cbfiti'Idis ,  Cen- 

Ualhahn,  Aar^f.  Sudbaho, 

Woblori-Breinv'nrten^  Bm- 

li)e[ithalhabij,Sfettialb.ihn, 
•  Tossthalliabfi ,  Vereiuijftt; 

S  L'  li  w oizc  t  b  a  1 1  n  p  f  I ,  I'og  cen  - 

biii)^crb.-\hn  ,    Wiiid  -  Uuh- 
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An<*h  die  auf  Revision  der  internatioDaleu  Bestimmuiigen  fiber  deit 
Giiterverkebr  nnd  tbnnlicbst  einbeitlicbe  Gestaltnn^  derselben  gericbteteD 
Schritte  smd  lilciit  oboe  Erfolg  gewesen.  Dem  im  GescbS.fLsberichte  von 
1884  erwahnten  neoen  Reglement  fflr  den  direktea  Verkebr  roit  Dentscb- 
land  sind  seither  der  belgisch-schweizerische  Giiterverkebr  uod  der  belgiscb- 
italienische  Giiterverkebr  noidlich  von  der  schweizerisch-italienischea  Grenze 
nnterstellt  worden.  Die  Umarbaitang  der  Tariie  fur  den  deutscb-schwei- 
zeriscben  Verkebr  riickt  der  VoUeodung  entgegen;  die  noch  vorhaudeaea 
LOcken  dfirften  im  Lanfe  des  Jabres  1886  aasgefullt  werdra. 

WeDiger  vorge^chritten  Btnd  die  mit  den  Osterreicbieeheii  and 
Qogarieehea  Babnen  aogekDOpfteD  YerhaodlQugdn..  Ueber  den  Ariberg 
besteben  noch  immer  keine  direktea  allgemeinen  Tarife.  Immerbin  er- 
folgte  dieAnsgabe  direkter  Tarife  4ber  den  Arlberg  fftr^Masaeogflter,  wie 
Getreide,  Wein,  Hols,  and  nt  ala  Vorbereitang  fftr  die  allgemeinen  Tarife 
ein  neaee  Traneportr^ement  samrnt  Waarenklaasifikation  fllr  den  schwei- 
,  seriach-Ostorreiebiscb^nDgariecben  Yerkehr  vereinbart  ond  genebmigt  worden» 
dem  das  deatech-eebweiieriBcbe  ale  Vorbild  gedient  hat. 

Aacb  in  der  einbeitllcben  Gestaltang  der  Personentarife  ▼erseichnet 
der  Bericbt  ineofem  eineo  Fortsehritt,  als  die  Babnen  betreffa  der  Gaitig" 
keitsdaaer  der  Fahrseheine  einheitllehe  BeBtimmnDgen  vereinbart 
haben,  ana  welchen  bervorzahebeo  iet,  date  die  Rflckfabrecbeine,  wie  aaf 
den  preassiBchen  Staatabahaen,  bei  EntfemaDgen  von  1^100  km  zwei 
Tage,  von  101—200  km  drei  Tage,  von  301—800  km  vier  Tage  and  von 
801  •and  mehr  Kilometem  an  ffinf  Tage  Oeltong  baben.  Femer  ist  dem 
vom  Poblikam  seit  Langem  geltend  gemacbten  Waascb  Becbnnng  getragen, 
dass  HQek fahrseheine,  welche  vor  Sonn-  nnd  Festtagen  £;el5st  werden, 
in  alien  F&Uen  aaeh  am  nacbstfolgendea  Werktage  Gultigkeit  baben. 

Sodann  ist  von  den  BabnverwaltnDgen  die  Erweiterang  der  sweiten 
StOckgntklasse  dnrcb  Einbeziebnng  der  bisber  in  die  erste  Elaese  ver- 
wiesenen  landwirtbscbaftlicben  £rzeagnisse  (Weio,  in  FEsseru,  Obatwein, 
[Most,  in  FfissernJ,  fri^che  Batter,  K&se  [in  Kubeln,  Flissern],  GemQse, 
essbare  Kastanien,  friscbe  Tranben,  gedOrries  Obst),  uod  die  Streiebang 
derjenigen  Gegenst&nde  aas  der  Sperrgutklasse  zagestanden,  hinsicbtiicb 
welcher  seiner  Zeit  beRrflndete  Antra^e  gcstellt  worden  sind,  wogegen  den 
Verwaltungeii  gestattet  ist,  auch  da,  wo  es  bisher  noch  nirlit  geschehen 
war,  eine  Einschrt^ihogebiibr  von  10  Happen  von  jeder  Gepiickseudung  und 
bei  jedem  Tbiertransport  zu  erheben.  Ferner  ist  fur  die  Berecbnung  der 
Taxe  aaf  Gep&cksendungen  ein  Mmdestgewifht  von  20  kg  und  die  Anf- 
rundnng  von  10  7.u  10  kg  iils  e-nheitlirhe  Vorsrhrifi  an  Stelle  der  ver- 
i^chiedenen  Systems  getreteu,  wekbe  bisber  in  dieser  Richtang  Geltong 
iiatten. 
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Der  Ankanf  der  Eisenbahn  vou  Rustschuk  uach  Yarua  fdr  deu 
Staat*)  bat  nnamebr  aoch  die  GeQebiuiguQg  der  balgariscben  Sobraoje 
gefandeD.  Gegea  Zabliug  voa  Wji  MiUionen  Francs  Gold  tritt  der 
balgarische  Staat  in  das  freie  Efg«itbiim  dieser  Eisenbahn,  aowie  in  aUe 
Recbte  der  Gesellschaft  ein,  welcher  sie  bieher  gebOrle. 


Die  transkasplsdie  EiSMibahiiy  flber  deren  erete  231  km  lange 
.  Theilstieeke  Micballowsk— Kisil-Arwat  im  ArcbiT  1885  S.  481  ff.  nfthere 
MittheilQogea  gebraebt  eiod,  let  im  Jali  d.  J.  bis  za  der  Stadt  Herw  fUr 
denYerkehr  fertigKeetelttworden.  Die  vorerw&hBteTheilstreckeUiehailowsk — 
Kisil-Arwat  ist  seit  dem  Jahre  1882  im  regelmftssigen  Betrieb;  der  Weiter- 
baa  wnrde  im  FriUuahr  1885  io  Angriff  genommen  uid  so  krftftig  ge^r- 
dert,  dasfl  am  1.  Desember  1885  die  220  km  lange  Tbeilstreeke  von 
ILisil-Arwat  bis  Askabad  in  Betrieb  gesetzt  werden  konnte,  mid  nunmebr 
aneb  die  etwa  870  km  lange  Streeke  Askabad — ^Merw  bereits  betriebs* 
fftbig  fertiggestellt  ist.  Die  ganze  Ltoge  der  transkaspischen  Eisenbabn 
von  Miobailowsk  am  Ostnfer  dee  kaspischen  Heeres  bis  Merw  betrftgt 
hiernach  etwa  821  km.  Aach  anf  der  weiteren,  247  km  langen  Streeke 
swisehra  Mww  nnd  der  an  dem  sebiffbaren  Amn*Durja  gelegeoen,  voa  « 
etwa  30  000  Bacbaren  tmd  Tarkmeoea  bewohnteo  Stadt  Tschaidschni 
sind  din  Erdarbeiten  im  Aufang  dieses  Juhres  in  Angriff  genommeo  worden. 
Von  TschardschQi  aas  soli  die  Eisenbabn  sodann  anter  Uebersi-hreitnng 
des  Ama-Darja  mittelst  Dampffabre  uber  Bucbara  nach  Samarkand  fort- 
^esetzt  werden.  Die  Babn  wird  oacb  Fertigsteliang  bis  Samarkand  vom 
Anfaogspnnkte  Micbailowsk  an  sine  Ansdehnang  yon  etwa  1400  km  iiaben. 

Anf  der  Iiisel  Java  sind,  amtlichen  Mittheilungeu  zufolue,  926  km 
b^iseDbabuen^  welrbe  sicli  auf  vier  Liuien  vertheilen.  Zwei  derselben,  im 
Umfange  von  66.)  km  smd  Staatshahnen ,  awei  ira  Umfancje  voq  261  km 
Privatbahnen  im  Eigenthum  nnd  Betrieb  der  niederlaudiscb-iDdischeu  Eisen- 
babogeaellscbaft  (Nederlansch  hdische  Spoorweg  Maatschappy).  Die 
Bisenbahnen  liegen  in  den  westlichon  nnd  dea  ostlicben  Gebieten  der 
Insel,  die  Mitte  derselben  entbehrt  bisber  der  Eisenbahnen.  Die  westlicbeti 
Bahnen  nehmeu  ibren  Aus;i;iniis.pankt  von  der  Hauptstadt  der  lusel, 
Batavia,  von  welcber  aus  sii  h  dio  einu,  58  km  laoge  Privatbabn  bis  nach 
Buiteuzorg  erstreckt,  wo  an  dieselbe  die  182  km  lange  westlicbe  Staats- 
babn  Buitenzorg-Tjitjaleoka  anscbliesst.  Im  0:iten  liegen  die  drei  5st> 
licben  Staatsbabnen :  Soerakarta-Sidbo  Ardjo  en  Kerlosono-Blitar  (330  km), 
Soerabaja-Pasnrnan-Malan  (112  km)  and  Pasaraan-ProboUoga  (41  km). 
Diese  B<ihnen  laafen  entlang  der  Ostkfiste  der  Insel,  der  lUdara-Straese 

*)  VgL  Arch.  18S5.  S.  690. 
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scbrSg  gegeDflber,  imd  entrecken  sich  von  da  in  wesUicher  and  mit  zwei 
Abzweigaogen  in  s&dlicher  RichtaDg  id  das  lonere.  Die  Privatbabn  Sama- 
rasf^-VoniteDlaDdeD  (203  km)  triflFl  in  Soerakarta  mit  deo  BtaatebabDeo 
SQSUDineil  Qod  gebt  von  dort  nordlich  zu  dem  Hafen  Samaraog,  sudlkb 
nacb  Djokjakarta.  Von  der  Strecke  Soerakarta-Saraaraop^  zweigt  sicb  die 
Babn  Tempoeran-Willem  I.  ab.  Die  Spurweite  der  Staatsbahnen  und  der 
westlicben  Privatbabnen  ist  1,057  m,  die  Ostlicbe  Privatbabn  ist  voilsparig 


XT  •  1  _        _  4  _  _ 

Kilometer 

Anialil  d«r  Beisenden 

Ton  n  All  Git«r 

Jahr 

in 
Betrieb« 

1.  Kl«8se 

2.  KlaMe 
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UebriKe*) 

Sfl.  und 

B«8tell- 

Oopiek 
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got 

dnrducbuUt 

1. 
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IMS 

50^ss 
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-  1 
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256  195 

- 

80514 

880 

78 

1884 

14U4 

1  1548 

918S 

855881 

-  1 

{    48  836 

320 

139 

Staatsbabnen, 

1880 

119^ 

33  394 

31407 

674819 

— 

56  628 

1403 

276 

1881 

191^ 

3  706 

87149 

968  677 

— 

96  965 

1391 

742 

1882 

S&7^« 

4805 

44800 

1810778 

181489 

1886 

1056 

1883 

811,757 

5  687 

51  789 

1  467  985 

170823 

1  452 

1  382 

1884 

488^ 

16481 

81469 

1644  977 

230  837 

2  064 

1  860 

3. 

Pri vatbabneD,  westlicbe 

1873 

14  674 

91  756 

384  842 

16  266 

14  594 

78 

26 

1874 

18017 

10S630 

469487 

85807 

88861 

114 

84 

1875 

10063 

101  972 

473  134 

28  911 

28  365 

97 

119 

1876 

1 1  225 

105  008 

559  026 

36  756 

36  765 

115 

145 

1877 

1 1  068 

122  812 

t;oi  040 

28  889 

43  359 

124 

144 

1878 

I'J  2^7 

154  895 

695  983 

26  328 

41  178 

109 

119 

1879 

16695 

168043 

656  686 

88848 

48  515 

108 

134 

1880 

17867 

151  018 

670  024 

16  663 

49  369 

179 

148 

1881 

18  810 

156  327 

666  208 

19  681 

66  826 

152 

131 

1882 

18  475 

171  848 

844  428 

21  169 

69  307 

296 

126 
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20  900 

150  748 

820  458 

21  666 

84  068 

326 

115 
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688888 

80858 
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4.  PrivatbahB«n,  ortlIeb« 
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5  394 
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400  556 

143  667 

88  771 

65 

89 
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6  654 

31  140 

367  075 

389  006 

1 10  570 

81 

161 

1875 

6  742 
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369  240 

491  588 

123  240 

129 

168 

1876 

7  036 

28  711 

866488 

490131 

146  736 

120 

136 

1877 

7096 

80688 

448888 

476659 

158  816 

119 
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203 

6  649 
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423  031 

522  134 

167  944 
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148 
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30  368 
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567  51 1 

184  511 

136 
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6  494 
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393  948 

523  362 

274  119 

190 

341 

1884 
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*)  Unttr  ,fibrig»  Bttotnd**  sind  bei  den  PkiTatbabom  di^enifen  PenoMD  xn  tersteben. 
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xebant  Anf  den  StaatsbshaeD  liegen  Stahkehidneii,  aof  den  Privatbabnon 
eiserne  Sehienen,  welebo  zar  Zete  dnreh  Stahlscbienen  enetit  warden.  Die 
AnlagekoBten  beliefen  sicb  dnrGhflchnittlicb  fllr  ein  Kilometer  bei  der  weet- 
licb«n  Staatebahn  an!  99  398  1,  bei  der  Oetlichen  anf  69  027  fl.,  bei  den 
weetlicben  Privatbabnen  anf  58  200  fl.,  deo  Ostlicfaen  anf  96 100  fl. 


Oeber  die  finansiellen  and  VerlLehrsverhfiltnieBe  der  Batmen  wird 
Folgendee  mitKetheilk; 
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der  auf  eiu 
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i  Q  n 
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264  006 

30  703 
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i  1,59 
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LinieD  (Samaraog-VorsreulaDdeD). 
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welcbe  im  LokalTerkebr  zu  ermaseigten  Preisen  befoidert  sind,  sowie  die  Soldaten  und  Gefaiuceiieo. 
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Die  Befordprnnjr  dor  Keiseuden  geschieht  in  drei  Klassen.  Auf  dt3n 
Staatabahnen  betriigt  der  Einheitspreis  fQr  die  Person  und  das  Kilometer 
ia  erster  KlasBe  6  Ceols  uad  zweiter  Kiasse  4  Cents,  iu  dritter  Kla8se  fur 
die  ersten  50  km  2  Cents,  furjede  weitere  50  km  Vg  Cents  wenijrcr,  bis 
zn  einera  Mindesibetra^  von  IV4  Cents  fur  die  EnlferQangen  fiber  300  l;ra. 
In  der  dritten  Kiasse  werden  30  kg  Freigppii'^k  gewahrt.  Anf  den  osl- 
lichen  Privatbabnen  sind  die  Einheitssatze  iur  die  drei  Klassen  9,  6  nod 
2  Cents,  anf  dem  westlichen  12,  6  nnd  2  Ceuts  fur  die  Person  and  das 
Kilometer.  In  alien  drei  Klassen  wird  Freigepack  von  30  kg  fur  die  Person 
g:ew5hrt.  Auf  den  ostlicheo  Privatbahncn  gilt  fur  die  Reisenden  dritter 
Kiasse  im  Verkehr  zwischen  zwei  anfeinaiulor  folgenden  Stationen  (Lokalver- 
kehr)  ein  ermiissiiJter  Satz  von  1  Cent  fiir  die  Person  und  das  Kilometer. 

Fur  dcQ  Guterverkehr  der  SLaaiibabnen  bestebeu  ausser  Eilgut 
fiiui  i  rachtgutklassen.  Die  Fracht  setzt  sich  zasaranien  aus  elner  feslou 
Expeditionsgebuhr  fQr  die  Tonne  and  ans  Streckenafitzen  mit  einer  von 
50  zn  50  km  am  je  0,5  Cent  fur  die  Tonne  bis  zn  Entfernnngen  von 
800  km  faUenden  Skala.  Fftr  die  fflofte  Klame  betr^gt  die  Termindening 
bei  Eatfemnngen  fiber  150  km  mr  ^4  Gent  fllr  jede  vdtere  50  km. 
Die  hOcbsten  Sfttxe  sind  fOr  Eilgut  16  Gente,  fftr  die  5  Klaesea  12,  10, 
8,  6  nod  8  Gents  f&r  die  ToDae  ind  das  Kilometer. 

Anf  den  Privatbabnen  sind  ffir  den  Gfiterrerkehr  nar  drei 
Elaseen  mit  EinheitssAtsen  bei  den  Qatlichen  fiabnen  von  16,  10  nnd 
5  Gents,  bei  den  vest  Hob  en  Ton  18,  10  nnd  7  Gents  ffir  das  Tonnen- 
kilometer.  Anf  den  5stlicben  Babnen  bestebt  noch  eine  Kiasse  la  mit 
dem  Einbeitssatze  von  18  Gents  fllr  das  Tonnenkllometer.  Anf  der  Zwetg- 
babn  Temporaen-Willem  L  sind  die  Sfttxe  vereebieden,  je  naebdem  die  Fabrt 
zn  Berg  oder  zn  Tbal  erfolgt  Bei  vollen  Wagenladongen  ermissigen  sicb 
die  Tarife  nm  5  pGt. 

Anf  alien  Babnen  wird  ansserdem  sog.  Bestellgnt  (Packets)  an  festen 
Sitzen  Ton  8  Gents  fllr  das  Kilogramm  nnd  Kilometer  anf  den  Privat- 
babnen nnd  5  Gent  ffir  5  kg  nnd  85  km  anf  den  Staatsbabnen  ge- 
fabren.   

Japanische  Eiseubahnen.*)   Im  MUrz  1886  waren  in  Japan: 


im  B*n 


in 

Vorbereitung 


Staatsbabnen  .  •  • 
Privatbabnen     .    .  . 

Znsammen 


*)  Taigl.  Arobiv  1686  &  90i 
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ElMnliahDen  in  Autnlien.  Naeh  einer  ans  amtlichen  Qaellen  oDtaom- 
menen  Mittheilnog  des  EngioeeriDg  vom  6.  Aognst  1886  geben  wir  die  nach- 
stebende  Uebersieht  ftber  FiftchengrOsse,  Binwobnemhl  and  EisenbahDen  der 
eogliscbeii  EoloDten  des  anstralisGhen  Featlaades  am  Ends  dvB  Jahres  1884: 


K  0  I  0  II  i  •  n 


ciikI. 
Qiiadralracilcti 


BeTdUuTUDgs 

tabl 

(oseh  e)D«rMi(te 
dat  Jahres  m-\ 
MfkWtellteu 


im  B«trieb 


iin  ]idu 


Neu-Sud-Wales  , 
Victoriu  .... 
Sud- Australien  ,  . 
Queensland  .  ,  . 
VVast-Aa»lralien 

ZusamracQ 


310  70:  , 

87  h{s4 
903  690 
68^  497 
1  OiiU  OUO 


896  533 
94  f>  100 
30 7  947 
•J  98  694 
32  3-29 


1  688 
1  663 
1  059 
1  207 
138 


442 

32 

746 
48 


2  480  603 


5  755    i  1  531 


3  030  771 

Als  ein  IJ*-'''-'TM-M  f'tr  <?if»  rn'^"f:iMvif -a  i'  l<lii;m  ili-r  Jiaslrali«<'l!i*'n  Kolonieo 
wird  angefuhrt,  dass  die  Kolonie  NtMi  Sfui- Wales  Knde  1885  bereits 
947  986  Einwohner  tind  1887  M^^iko  Eisenbahn  im  BeLnebe  hatte.  Weitere 
384  Meilea  warea  za  iet^terer  Zeit  nocb  im  Baa. 


Statistisclies  vou  deu  deutscheu  Eisenbahnen.  Aas  deo  amtlichen 
VerOffeDtlicbDugen  des  Beicbs-Eisenbaba- Amies  Mr  die  Monate  April 
Mai  and  Jani  1886  entnehmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  Zagversptttimgen  nsd  Betriebtoiilllle  aaf  den  deolaehea  (am- 
flcbUeselich  der  bayeriscben)  Biaenbabnen: 

a.  Betriebsergebnifse. 


L&nge 
Sttometor 


Kiaiuibjiie  im  tfooAt  J 

in  I 


im  Oanzen 


far  das , 
km 


EiaoftbiDW  vom  Beginn 
dss  Btati!}«br8 


Tom  1.  April 
1886  *b 


vom  1.  Januar 
1886  ftb 


I.  April  1S8C  . 

A.  Haupibahnen. 

1.  Staatsbabnen  etc.  •   .   •   ,  . 

gcgcn  18S5  ..... 

2.  Privatbahnen  inStaatsverwaltung 

gegea  1885   

PriTatbduMii  in  «jgMi«r  Y«r> 

mdtang  

.  g«g«D  1885    .   .   .   .  . 

Somroe  A.    .  . 
gegen  188a 

B.  BahD«a  untergeordneter 
Bedantttiig  

gtg«B  1885   


28  397,25 

+  416,34 

210^1 
1+  0 

2  368^ 

-f-  0 


67  683  610 

-  685  888 
363  772 

-  S37S8 


3  122  657 

—    282  692 


2  383 
-  10 
1732 


58  486  961 
+  711914 
308  952 
+  81384 


13185 

— nns"  + 


69030 


33  615  109 
1  351  771 
204364 
1818 

11  141  759 
1230  004 


30  975,66"     71  170  039 


h  416^ 

1826,N 

1+ 


+    709  626 

741805 
H-  90808 


2  298 
—  7 

668 
+  80 


58  854  933 
+    738  520 

848888 
+  57848 


44  961  232 
2  589  593 

1636476 
87  188 
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N<rtiiBii. 


Unga 


Kilometer 


SfmnluM  in  Ulf 


Sinoahmen  torn  Begina 
des  Etatsjabrs 


for  dw  1  Tom  1.  April 
km       1886  «b 


?oai  1.  JaavMir 
1886  ab 


n.  U1866. 

A*  Hsvptbftbiieik. 

1.  SttttolMluMa  etc  

fAgea  1885  ..... 

9.  FthBtbihneninStaatstwmltang 

f^egen  18S5  

8.  PriTatbabneo  in  «igWMr  Vvt- 

waltun?  

geg«u  18S5   


S1111UD6  A.   .  . 

pegen  1885 

B.  Bahncn  u n tergeordueter 
Bedeutung  1886  .    .    .  . 
gag«n  1885  

m.  Jul  1886. 

A.  H*iil»tb*bA«D. 

1.  StMtobabmen  «le.  

gegen  1885   

2.  PfiTatbabDeDinStufST«nraltaog 

gegen  1885   

3.  PriTatbahn«a  in  eigener  Yer- 

mltang  

g«fea  1885   


88408^4 
+  414^ 

810^1 
+  0 

2  876,40 
-I-  8^ 


30  988,u 
+  42^ 

1326^ 
+  94^9 


68567299 

—  657  430 

405  08G 
+  86487 

3147  381 

-  607  867 


8449 

-  60 

I  929 
+  126 

1  326 

—  259 


118  708  991 
+  888081 

655  564 
+  46896 

123  293 
—  807 


48S57  78(> 
148S787 

868  544 
6181 

14  301  698 
1  805  771 


73  109  716 
—  1888  300 

744  903 
+  48959 


88  457,34 

397^3 

210,01 
+  0 

8876,40 
+  8ab 


Summa  A.    .  . 
gflgwi  1885 

B.  Babnen  aatorseordaetor 

B«d«utung   

g«g«a  1685   


31  043,76 


70  431  520 
-I-  1  779  529 

406  885 
+     43  734 

8808171 
—  48671 


2  359 
—  78 


119  481848 
+    434  620 


5611  677  488 
—    8|  +  84757 


57  822  962 
3234689 

1  949  960 
104094 


2  475^  179  131  279 
+  28  4-  1374  865 
1  937       1  005  670 
208  +     88  769 


1890 
-  85 


900489 
+  486 


53  709  321 
814  59» 

330  311 
4  676 

17586  79!^ 
8006881 


74  140  576 


+  405^1+  1774598 

1 899^  I  780  123 
+   49,«l+  115125 


2  38dU  180  337  438 


•I-  86 


600 
+  68 


1464060 

1071  676 
-(-  168077 


71  576  431 
—  8816804 

2  120  674 
+     147  992 


b.  Zogversp&tQQgen. 


Beforderte  Zage 


April  1886 
Hai  1886  . 
Joni  1886. 


fi«triebaIlDgf 
KilooMtor. 

81 920^ 
81 925,99 
81 918,99 


fahrplaomassige 
Gator- 
««(!* 
107  166 
118  622 
106  454 


iLgemiscbto 

198  305 

199  759 
209  001 


Muserrabrplanmassige 
Gator- 
sage. 

18088 
88i82 
19  881 


a.fttnMto 
9660 
8  966 
4  958 
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Venp&tuugea  der  fabrplaom&ssigea 
Personenzage  itn 

April  1886.    Ibi  1886.       Juni  1886. 

Im  Ganzen   1240         736       2892  Zuge 

DavoQ  dorch  Abwarten  versp&teter  Ao- 

scblusse   403        241       1187  « 

Also  dnrcb  eigenes  Yencbnldeo  ...       887        495       1705  ZOge 

Oder    0,41  pet.    0,»pCt.  0,opCt. 

c.  BotriebBiiBf&lle. 


2M  der  Uafllli 


Btim  BMftren 


Zahl  dcr  getodleten  uud  verlctztea  Pursouea. 

getodtet  Terletzi 

Reiseode   1  1 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter  .  17  42 

Post-,  Stenez^  ete.  Beamte  —  — 

Fnmde   9  8 

SelbstmOrder               .  n  — 

8a.  88  51 

89 

Rdiae&de   —  4 

Bahnbeamte    Arbeiter  .  10  80 

Post-,  Btener-  etc  Beamte  —  2 

Fiemde   10  8 

SelbetmOrder               .  14  1 

Sa.    34  93 

127 

iiciseode                       .     2  2 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .      9  08 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte    —  2 

Fremde                           6  4 

Selbetmftrder               >    9  1 

8ar'26  77 

'  103 


a.  Apfll  1886. 

EDtgleisoDgeo  5 
Zasammeo- 
8t5ase  .  .  .  — 


Sa.  b 
SousUge  .  .  90 

b.  Hai  1886. 

Eotgleisungeo  5 
Zasammen- 
sttese  ...  — 


8a  5 
Sooetige  .  .  117 

c.  Jimi  1886. 

Entgleieangea  8 
Zaeammeo- 
etOue  ...  1 


8a.  9 
Sonatige  .  .  92 


14 


10 


Sa.  24 


19 


16 


Sa.  85 


21 


18  i 


Sa.  84 
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NotisM. 


Der  Gftterrerkehr  von  St.  Petersburg  iti  den  Jahi  en  1884  n.  1886. 
Im  Verordnaiigsblatte  des  Ministerinins  der  Verkehrsaoslalteo  vom  18.  Juni 


B 
B 


Bezeichnung 
fitter 


Jahr 


NikolaibahQ 

St.  Faterstmrg- 
W«rteb«a 

Baltlsche  Bahn 

Vemnd 

Bmpfiwg 

Versand 

VfTsand 

Zeit,  in  welcher  die  8chiiffklat| 

auf  Kisenbahaen  vom  1.  November 


Pad 


i. 
s. 

8. 
4. 

b. 


Getr^iii«  .... 
Strinkohlon .  .  . 
Braralioh  •  .  • 
Holz-BanatAff«.   .  .| 
Miotriiuobe  B«iuitoffef 
Sonstige  Guter 


1885/6 
1884/6 

1  m>'o 

1SK5;'G 
1884/5 

1S85/G 
1884/6 

1884/5 


0 


668673 
098  961 

31 212 M 
67  385  -J 

(>l*9  785, 

MOID 
80S86 

198689 
168716 

0S8  f>32  4 


389  919 

209  266 

174  771 

r>22  245 

27  (lOG 
21  <J42 

117  336 
18S  834 

497789 
199  886 

587  OGO 


ZasamoiM   .  . 


1R85/G, 
1884/5|25 
18834 

1882/3 
1881/2 
1830/ 1 


00O8 


19  684 
880884 

27  710  586 

28  588  344 
24  (iGO  138 
18  m  681 


784491 
8858409 

9  629  288 

9  2G9  902 
7  924  "^05 
7  070  751 


109  884 

298  445 

(;75 

7  734 

104  700 
331  171 

27  432 
69897 

80588 
88  889 

2  719  091 


888  8S7 

168  785 

If.  035 
10  020 


17  830 
80650 

18388 
10580 

1  656  570 


8  991815 
8888888 

2960519 

4  038  485 
i  255  404 
4  451  037 


1981000 
1788  361 

1496  151 

1  710  092 

2  138  441 
1 398 10^ 


184825 
426747 


786  308 
351  221 

8  838 
70100 

101798 
14S4660 

I  020  950 

I  noe  987 


547  934 
582  356 
lift  189 
8  722 


80687U 
8816706 

S  489  818 

2  841  615 

3  295  169 
2  276135 


BezQglich  der  Zahl  der  in  St.  Petersbur^^  uu:  der  Newa  in  den  Jahren 
1880  bis  1885  eio-  and  aasgegaugeaeo  beladenea  Schiffe  wird  die  nach- 
stehende  Uebersicht  gegeben. 


£s  kam«Q  an  vcm  oberbalb 

Ka  wurdeo  atronMuf  ab^esandt 

Jabr 

Scbiifft 

mil  (lurchschniHli'"her 
L»duug  (autischU  tier 
PMt)  fir  aln  Sehiff 
Pn4 

Scbiffa 

mit  durchschnittlicher 
iMiuug  (aubschl.  der 
Poat)  fir  ita  Sebif 

Pud 

1885 

11498 

13  833 

1143 

2137  • 

1884 

12  330 

13418 

1  310 

1  782 

1883 

13  531 

13  500 

1  257 

1  560 

1882 

14  193 

14  159 

1  405 

2  2"C, 

1881 

U300 

12  074 

1  349 

1  715 

1880 

15  034 

11  418 

1385 

2115 

Notisen. 


7oa 


1886  sind  die  nacbatdieQdea  Angaben  Qber  die  in  St  Petor»biirg  anf  Bisen- 
babnen  nad  anf  der  Nawa  eingegaoKeoen  and  veraandten  G&ter  verOffentlicbt. 


gescblossea  war 


bis  1.  April 


Flnotfaidiielw  Balm 

Ztuannnra 

his  1. 

Etnpfang  Versand 

EmpfauK  1  Versarid 

Empfaog 

Ganzes  Jabr 


auf  Eisenbabnen 


Versaad 


auf  dem  N'ewaflussp 
von  derEroffntinj:  b:s  turn 
Schlusse  tier  .Scljiliahrt. 


Empfang    I  Versaod 


Pud 


4  213 
S78 

S4008 
IS  819 

3  494  744 

2  383  394 

196  758 
285  4()tl 

64  G41 
23611 

640  8S1 
891778 


967  754 
965  068110 

88  748 
48  888 


22  782 

5  426 

16  360 
15  695 

688 
6699851 


6  912  045 
884  $81 

55980 
87988 

6  117"  i:' ! 
5  766  671 

286  0481 
505  689' 

395  656 
380  U6 
668II486980I 


2  073  844 
1945  475 

8  841787 
8589  816 

27  606 

21  fit2 

191  548 
232  396 


602  718 
416 181 

7961788 
16858688]  8807471 


34  916  213 

5  771  927 

1 

37  568  568 

22t>  <^0 

49681198 

4549584 

86710885 

198489 

'140068 

AW  War 

10 158  865 

SS9 11A 

8  535  250 

49  215 

62  093  886 

7  682  710 

278  400 

65  509  985 

534  448 

597  555 

20  597  819 

4  323 

721  110 

517  94a 

24  697  811 

5  670 

I  863  297 

1  401  900 

27  611  908 

495  355 

8021965 

1  441  649 

89  551  007 

258  859 

84911068 

85587868 

5481488 

1369760 

89055029 

81887  681 

9  078  378 

1645887 

80  900  359 

43  50f5  319 

153  303  614 

2  4S->  1  37 

99  285  1-20 

38  G91  018 

UJ5  447  (306 

2  oj5 

106  542  287 

38  694  442 

182  670  579 

I  969  549 

90987869 

88887800 

800978566 

8  141 541 

82  880  510 

38  411825 

172  656  455 

2  314  735 

86099131 

88560885 

171  664  893 

8989002 

4  323  590 
3  297  486 

2  857  760 
2  746197 
2  825  516 
3481 081 


1  612  306 

1  624  342 

1  465  326 
1644115  38 

2  501813 
961 418 


28  992  119jl4  219  235 
34  317  323  13  511  610 


37  018  683 
814641 
35  036  227 
32854884 


15  164022 
14874  514 
14  281  790 
11  906  694 


Die  Sobiffabrt  aaf  der  Newa  waide  bei  St.  Petersbaig 


gweblnmen 

1886 

S8.  Min  a.  St 

1885 

29.  April  » 

10.  November  a.  St 

1884 

14.     »  n 

11' 

1883 

15*    i»  » 

S3.  , 

1882 

30.  M&rz 

34.  Oktober      ,  ' 

1881 

3.  Mai  n 

20.     »  » 
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Reebtsprechttng  nad  0««tig«biii>f. 


RecMsprwIiung  and  eetetiaelHing. 


Beohtspreoliuiig. 

Beehtsgrniidsfttze  ans  den  Entaeheidmigeii  des  Reiehageriohta.*) 

Reicktraefct 

BilfilidurftpflifthtgMeti  jon  7.  Imil  1871. 
I.  3.  ZMhrl. 

MiDiitiilM  dw  Keichsgericbls  fom  19.  Jmil  1885.  (Rntwsh.  Nr.  8,  8.  Sft,  26.) 

Erwerbsnnf&higkeit  iiegt  aaih  daim  vor,  wenn  deni  Verletzten  die 
Ausuboag  tier  Erwerbsthfitigkeit,  welche  ihm  zugemutbet  werden  kann, 
darcb  ftussere,  in  Folge  des  Uofalls  eingetretene  Verh&ltDisse  immOglich 
gemacht  worden  ist.   

It 

BritMuiteiM  d«  Bdehigflriehti  twa  S8.  Jiul  1885.  (Bnlwlu  Nr.  8  S.  86,  87.) 

flntscheidend  fOr  die  Frage,  ob  eia  bmm  Ansladen  BtiUstohender  Bisen- 
bahnwagaD  TOigekommAner  OnM  als  eio  Uofall  beim  Bisenbahnbetriab 
angesehen  werden  musSi  kann  nnr  der  Umstand  sein,  ob  der  Eiseabahn- 
verkehr  mit  seinea  besonderen  (nicht  aasschliesslicb  in  der  Beeilang  aller 
ManipDlationen  liegenden)  GeSfthren  in  das  GeacbftA  dea  £ui-  nnd  Ana- 
ladana  einwirkt. 


Erkenntniss  de>  R.'i  hsr^en,  tits^  vom  2.  Februar  1884.    (Entsch.  Nr.  10  8.  27,  28.) 

Der  Umstand,  dasn  mr  Vermeidaoif  der  Keibaag  von  Wapen,  welche 
darrh  Arbeiier  fortgeschoben  werden,  Schieueu  gelegt  Bind,  nnd  eine  Eisen- 
babn  m  diesem  Siooe  bergestellt  ist,  and  dass  in  Folge  desseo  anf  dieser 
Unterla(?e  grOssere  Lasten  fortbewegt  werdea,  als  sie  be!  dem  Mangel  der 
Anlage  mit  denselben  Kr&ften  fortbewegt  werden  kftnnten,  genugt  fur  sich 
allein  nicht,  nm  eioen  Eisenbabnbetrieb  im  8inae  des  Beichsbaftpflicht- 
gesetzes  herzustellen. 

*)  BataebeiduQgeD  dM  Beicbsgericbts  in  Zifilsaebeo.  Herausgegeben  von  Hitgliedern 
dM  OflriditdioiM.  Band  ZIV.  Leifsiff,  Yeik  A  Gomp.,  1886.  (Vf  1.  sidettt  AnUv  1886 
8.  858ft) 


Digitized  by  Goo^ 


RMbtapiwliiiiif  nod  Qu^kgtibvag. 


705 


Brkenntniss  des  Reicbsgericht^  xom  18.  September  1885.  (Entsch.  Nr.  19  S.  82,  83.) 
Far  die  Anoabme  hdherer  Gewalt  im  Slone  des  §  1  des  Reichshafu 
pflichtgesetzes  geoQgt  nicht  der  Maogel  eigener  Verscbnldang  des  Unter- 
nehmers  oder  seiner  Aogestellten,  vielmehr  mnss  dargethan  werden,  dass 
oin  mit  aller  deokbarer  Umaicbt  aaabwendbares  Ereigniss  den  Onfall  be- 
wirkte.*)   

Aktlciireeht 

BitanBtDin  dM  B«idM«irl«U  Tom  80.  fitptumlmr  1885.  (Bntaeb.  No.  88  S.  188—171.) 

Nach  VentaatlieliQiig  des  Betriebea  and  AaflOsTiiig  em«r  AktieDgesoll- 
sditft  kann  ein  Beeht  aaf  Naehbexng  vod  Dividenden  niolit  mebr  gdtend 
gamacht  werdco.   

Handelsrecht. 

Brkenntniss  des  Reichsgericbts  ▼om  26.  Oktober  1885.    (Entsch.  Nr.  57  S.  231—233.) 

Einem  Eisenbahnbaaanteniebiiiar  aUi  soloben  kommt  die  Eigeosobaft 
als  Eaafmaim  uicbt  zn. 


Preussisches  Rectal 

Wegerecht. 

Gesetze  vam  1.  August  1883,  §  56  und  von  19.  M&rz  1881,  Art.  IV.  §  2. 

Brkenninisa  des  Reioht^eerichts  vom  21,  Oktober  1885.  (Entscli.  Nr.  G7  S.  282—264.) 
Die  Entscbeidaog  uber  die  Oeffentlichkeit  eiocs  Wegcs  ist  in  dem 
Streite  mit  der  Wegepolizei  fiber  die  Richtigkeit  ihrer  Anordiiuog  den  Ver- 
waltungsgerichten  ubrrtrageQ.  Wenn  aber  diese  Kra^t'  dtMi  He^tandlheii 
eines  Privatrec-blsstreiieh  bildet,  so  ist  die  Eutscbeiciaag  iiber  dieseibe  den 
ordentlicbeu  Gericbten  nicht  entzogen. 


Recbtsgrunds&tze  ans  den  EntscheidaDgen  des  Kamm ergericbts 
in  Saebeo  der  nichtstreitigen  Gcri(  htebarkeit  and  in^Straf- 

eacben.**) 

Handelsreeht. 

/LaH.a.B.  Art  28^  244,  188.  iNitnfcllM  tm  12.  OOfiAar  1881,  8  76. 

Bescbluss  dcK  Kamm?rgericbts  tooo  16.  Juni  1884.    (Jahrb.  Nr.  15  8.  34—86.) 

Die  BeendigniiL;  ler  Liqnidatioo  einer  aafgelOsten  Aktiengesellecbaft 
and  das  desbalb  erfolgto  ErLoscben  ibrer  Firma  kann  aof  Aotrag  ihrer 
Liqaldatoren  nicht  im  Haodelsregistor  eingetragen  werden. 

*)  Vgl.  das  Erkenntniss  des  Reicbsgericbts  vom  13.  April  1880.  (EuUcb.  i.  £).  276. 
Aithiv  1880  8.  m) 

**)  Jahrttneb  far  Bntaebeidaogen  dM  Eammetfericbts  «te.  ton  Jo  how  uad  Kfintsol. 
Bud  Y.  Berlin,  Frani  Vablon  1885.  (Vgl  mletst  ArebW  1888  &  9181) 
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BMhtsprMliiiiif  uiid  OMsbgabniif. 


StrafieMtzbuoh  |§  263|  43^  47.   BotriflbsregleMDt  fOr  (U«  Eisenbahnen  DeotsohlaMto*. 

Urtbeil  des  K&mmergericbts  (ohne  Datum).   (jAbrb.  Nr.  148  &  400—404.) 

Weiiii  auf  einem  Betonrhillet  nirbt  vermerkt  ist,  dass  es  nor  f&r  die* 
jeoige  Person,  welche  es  geldst  bat,  gultig  and  ooabertragbar  sei,  and  weniL 
sich  ancb  in  dem  von  dor  zust&ndigen  BehOrde  eriasseneu  nnd  verOffent- 
lichten  Betriebsreglemeut  eine  entsprechende  Bestimmnng  nicbt  findet,  so 
entb&lt  die  Benntzang  eines  Relourbillets  seitens  einer  anderen  Person,  als 
derjenipen,  welche  es  gelOst  hat,  keine  Beschadiguog  des  Eisenbahnfiskas 
Tind  stellt  sich  deabalb  als  strafbarer  Beirag  oder  Versacb  eiueft  solcbea 
nicht  dar. 


Gesetigebnng. 

Oesterreich-Ungaru.  Verorduung  de^  llaodelsministers  voml5.  Jnli 
1886,  betreffeiid  AeuderunKen  d^s  Betriebsreglements. 

Abf^edruckt  in  dem  am  27.  Juli  1886  ausg^ebenea  XXXIX.  Stuck  des 

Reicbsgesetzblatio.^  unter  Nr.  125. 

Die  Dacb  deu  BekanatmachuDgeD  des  di'utscben  Reicbskaazlers  vom  27.  Januar  1886 
vntw  8.  8. 4.  (Tgl.  BiMnlwIiii  T«rordauiiKibl»tt  1886  S.  890}  vwl  Tom  85.  Juli  1886  unter 
II.  HI.  IV.  (vgl.  EisMbabii-y«rordDuagsblaU  1886  8.  430)  far  die  Btoenbilmaii  Deatsch- 
lands  erfolgten  Ab&nderuogeD  dea  Betriehsreglements  sind  durcb  die  vornedacbte  Verord- 
nnn^  aueh  fur  dio  osCi^rretchischen  Eisenbahnen  und,  wie  am  Scbluwe  derselbea  bemerkt 
wird,  gleicbzeitig  fur  die  Eiseobaboea  Uagariis  eiogefubrt  wordeo. 

Mr  den  Bin»eiiv«rk«br  in  OestArreieh-Ompum  iat  4er  Nr.  TTTin.  der  Aniage  D 
folgtnde  Anamrkiing  rngtS^  wordra: 

,IiD  internet!  o*terrmcbiscb-uni;ariscben  Varkebre  bobeo  rich  die  Parteieo  aofib 
noch  alien  jenen  sp«»7iollen  RedingiiDgen  zu  nnt^rwerfen,  welche  die  Bahnver- 
waltuQg  auf  Orund  von  am  sanit&ren  oder  auderea  offentlicben  Ruckaicbten 
•rlassenen  Verordouugen  der  Regierung  vorscbreibt." 
tfw  I  57  but  deo  nMbatehendtn  Ziints  erbalteD: 

.Far  Pracbt8endiiiigen»  derail  Lieferzeit  an  einem  Sonntag  abl&uft,  wird  dieselbe 
im  intemen  usterreicbisch-ungariscbea  Verkebre  bie  18  Ubr  Hittege  des  nittbst- 
folgenden  Monta^s  erstreckt." 
Diese  Aenderungeu  niud  sofort  in  Kraft  getreten. 


ItoUen*   R&nigl.  Yerordauug  vom  21.  April  1886,  betr.  den  Baa  and 
Betrieb  der  Eisenbahn  Valdagoo—Reroaro. 
Veroffentlicbt  ira  Mon.  d.  Sir.  ferr.  28.  Juli  1886. 
Dio  Konzession  fiir  den  Baa  und  Betrieb   einer  normalspiuisren   Ei«enhahn  von 
Valfiagrio  uacb  Recoaro  (ProTinz  Vice-uta)  wirJ  der  G  mcindo  Kecoaro  tibertragen,  welcbe 
dieee  Bakn  binneii  5  Jabren  b«trieb*f<ihig  benutteltoo  nnd  aiyibrlieh  tom  obenfenanoteii 
T»g0  ab  bie  euin  Srloeehen  der  auf  90  Jabre  ertbellten  Konteseioa  deo  Betrag  von  80  Lire 
fir  daa  Kilometer  Babnllnge  for  die  Anefibimg  der  Regieroagsaaf^leht  la  cahlen  bat.  Die- 
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Regierung  gewahrt  vom  Tape  der  Betriebseroffntir.;:  nb  35  Jalire  laug  jithrlich  einen  Zuschuss 
von   1000  Lire  fur  das  Kilometer  im  Betrieb  bt;tiadlicbtir  £i^eubabQ,  soweit  solche  au  f 
eigenem  Babokorper  (uicbt  auf  Laadstraaseo  a.  s  w.)  angelegt  Ut, 

?«rordnang  tooh  S3.  Juni  1886,  betr.  die  Reehtspflege  in  Bisen- 
bahnB&cfaen. 

Veroffentlieht  im  Hon.  d.  Str.  tnr*  vom  4.  August  1886. 

Unter  Aufbebung  verscbiedener  &Uerer  BesUmmunfireo  werden  Vorschriften  erlasMo, 
wek'he  b«8onders  znm  Zwecke  haben,  dio  huheren  Behordeo,  namenilich  auch  die  obere 
Ki^enbahnverwaltuag  ia  laufender  Eenoiniss  daraber  zu  erhaltan,  in  welcber  Weise  in 
SwalMhiiaDgelegeaheiteQ,  wtleb«  m  gcrieht]i«h«r  BdiMidlmkg  kommoi,  von  d«D  Tonehit- 
dmaa  Qoriebtibebordoi  vcrtibraD  vsd  antBdiiedeii  wird. 


BuslMid.  Eaiserlieber  Erlass  vom  2»  April  1886,  betrelfo&d  den 

Ban  nnd  Betrieb  etner  Bieenbabn  von  Jaroslaw  naeh  Eoeirom. 

y«f6ff0atllcbt  im  7en»rdauDfftbbitt«  d«s  Kioloiilariiimi  d.  Verkebnanitaltia  tod 
21.  lUi  1886. 

Bau  und  Betrieb  der  93  Werst  laogea  Eiseobabn  tod  Jaroslaw  (vom  rechten  Wo^- 
ufer)  nach  Kostroin  wird  der  Uoskau  •  Jaroslaw'er  Eiseiibahn  -  Oc'>c]lschaft  dbertragen.  Der 
Bau  ist  bioneB  2Vs  Jabren  (ertigzusteilen.  Das  auf  2  216  000  Kreditrubel  veranscblagto 
Bauktpital  ist  von  d«r<^«]ltdwft  dmr^Ausgabe  TonObligalioiioiiia  bMebdron,  firdoron 
Teninsaag  und  lUgiwif  dio  Ragieraog  kcioorloi  Ooirihr  Bbernimmt.  Dio  Bogiorvog  noter- 
stiitzt  dagegen  die  GcselUcbaft  <Iiircb  Abgobo  von  Mttorlol  ftus  deii  staritlicben  Bestandeo, 
nimiicb  von  458  894  Pud  StahUcbienen  zum  Proise  von  1  Rbl.  77  Kop.  fur  das  Pud, 
<>  secbsriid ripen  Lokomotiven  zum  Preise  von  25000  KM.  und  Ton  150  bedeckteu  Guter- 
wagen  zuoi  Preise  von  1325  Rbl.  far  das  Stuck.  Die  Abtragung  der  hieraus  sicb  eriteben- 
don  Sehold  dor  QoMJbebftft  bat  obno  Boroebnnng  too  Zioooo  oocb  Vorlauf  voa  IS  J^mn 
nacb  dor  BotrfoUoroffoutig  dor  go  bauenden  Babn  zu  begiauen  uod  ist  alodaon  ia  IS  glolehon 
Jabreszabluogen  zu  bewirken.  Der  Geseiiscbafi  ist  ferner  als  Verpflicbtung  auferlegt,  alien 
Eisenbabnbedarf  aus  Russland  zu  boziehen  und  folpende  Ztiblungen  an^  den  Betriehsein- 
nahmen  an  dou  Siaat  zu  leisteu:  '/a  pCt.  der  Robeinnabme  zur  Ueckung  der  Kosteo  der 
Rcgierungsaufsicbt,  oinon  tod  der  Regi^  rung  noob  n&kor  feotattoloUoDdeu  Botng  far  dio 
EiMobobB  •  OflodMrnoriepoUzoi)  15  RbL  fnr  dio  Worst  BabnllaKo  ffir  dio  Bisonbohnscbaloa 
und  5  Bbl.  for  dio  Werst  BahDl&oge  far  di»  Unterboltong  dos  iDTalidonbsosos  Alozsodors  11. 

Kaiserlieher  Erlass  voin  7.  April  1886,     I    tiend  die  Erhulmug  des 

ObligatiouenkapilaU  der  rijasuii-Koslow'stliou  EisenbabD-Gesellschaft. 

VerolTeatlicht  im  VerordnuogsblaUe  dos  Jdinisteriums  d.  Verkebrjan^taltea  Tom 
21.  Uai  1886. 

Dio  Rjissn*Kot]ow*scbe  Eisenbaba-Oosolls^aft  wird  oroiiebtigt,  oine  Obligatioiioii-AQ- 
loibo  im  Noonbotrago  sa  48650000  dootscbo  Roiehsmork  onbuaobmob  son  Zwoeko  dos 

Bfickkaufi  der  im  Um!  if  t  frnd lichen  Obligationen  der  Gesellschafl  und  zur  Deokung  der 
von  der  Kepicnmc;  der  GeselNfliaft  p.macbten  Vor.mhu'^'Nf;  (5  420000  Rbl.  ein^chlie-islich 
der  aufgelaufeneu  Zinsen).  Fur  die  neue  Anieihe  lei^tet  die  russische  Regierunj  unbe- 
diogto  Oowahr  for  4  pCt.  Zinsen  und  die  bis  sum  Ablauf  dor  KoatoioioQ  tu  bowirkondo 
Tilgnaic,  aucb  iollen  dio  betroffoodon  Obligationon  tob  dor  durek  kaiiorlichon  Brlass  rom. 
SO.  Mai  1886  aagoordaoton  Roatonstoaor  bofroit  soia. 
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EecbUprecbung  und  Oesetzgebung. 


Die  l^iMai>Kwlov*Kli«  Binnbahii-OetallBdnft  fiberaliBiBt  die  YerpAlcbtaiig,  alle  lir 
ibre  BaIib  erforderiiebeft  Schienen,  Betriebcmittel  nod  Dherbaupt  tUee  aoiMtlge  BiMiibalin- 

Zubebor  aasschliesslicfa  aus  Russland  zu  beziehen  und  der  Reg;ierung:  vom  1.  Januar  1886 
ab  die  Kosten  der  Eisenbahn-OendarrDeriepolizi^i  zu  ersctzen.  Alle  Qegenslande,  welche  fur 
daa  ObligatiODeDkapital  bescbafft  werden,  soilen  als  UDtrennbar  cur  Baba  geborig  betrachtet 
weideB  Old  oitiai  deaiMlb  Im  F»ll«  d«i  Anbftiife  der  Bebn  oder  b«in  Ablaof  dw  Ken- 
mden  den  Steete  mit  fibwgebea  werdes.  (Die  Bjlsan^Koelew^er  Blienbabn-Qeeelkebefli 
batte  nach  der  amtlicben  nissiscben  EieenbahnRtatiatik  fur  1882/83  am  1.  Januar  1888 
198  Werst  Rahnifmiri?  im  HfJripKp.  Ihr  Aulapekapital  betragt  4  919  108  Rbl.  in  Aktien 
und  10  002  2U4  Kbl.  m  UbIjKaUoneo,  im  G&Qxen  14U2iai2  Bbl.  Die  Uegierung  bat  fur 
dieses  Kapital  d'/io  pCt  Zinsen  gewUrlebtet.  An  Vortcbuuen  und  Darleben  scl\uJdete  die 
Oeedbobift  der  Regienuig  em  LJaanar  1888  4  811 505  BU.  Die  in  Jabre  1886  ertbflilte 
Koaiewiaii  eriieebt  in  Jdin  1845.)   

Verorduang  vom  20.  Mai  1886,  betreifeod  die  Abtheilaog  fur 
UnterrichUwescD  im  Ministerium  der  Verkebrsaostalten. 

Teroffentlicht  im  Verordnungsblatte  des  Miaisteriums  d.  Verkehrsanstalton  Yom 
87.  Mel  1886. 

Im  Anschluss  an  den  kaiserlichen  Erlass  vom  7.  April  1^6,  betreffend  die  BrridltaQg 
der  TOrbezeichnetcn  Ablheilung,  wird  die  fur  dieseibe  aufi^estellte  Gescbikftsanwci'^unp  ver- 
ofTentlicht.  Fur  die  unmittclbare  Beaufsichtipimg  tier  die«er  AbtfaeiiuDg  uiiterstcliten  tech- 
niseben  Eiaenbahnschulen  werden  besoodere  luspektoreu  (suoacbst  2)  angestellt.  Das  tecb- 
oiidie  DnterriditeveMi  beMtede  Fragen,  weicbe  nacli  den  SneMen  dee  Minirteie  der 
Yeritebnantttlten  einer  beeondeien  Prifneg  bedfirfen,  irie  die  Wabl  der  bein  Oelerriebt 
zu  verwendenden  Hulfsmittel  u.  dergl.,  sollen  von  einem  beratbenden  Dnterricbts-Komite  er- 
ortcrt  werden.  Dieses  Komit^  wird  zti«atDTnengeseUf  aus  den  Mitpltedprn  der  DnterrichU- 
Abtheilung,  aus  Mitgiiedern  anderer  Abtheilungen  dex  Ministeriums  der  Yerkebrsaostaltea 
vHd  eaderer  liniilerieii.  Zn  den  Berelbugen  kMHMD  aaeb  mdeie  Penonen,  velebe  nit  den 
Bentbeogegigeiiettiidea  feitnwt  siad,  von  Minieter  der  yerhebfsmitelteo  sogetofea  ireideo. 

Kaiserlicber  Erlass  vom  12.  Jani  1886,  betreifeDd  EriidbuDg  des 
Obligationenkapitals  der  Moskan-Rjftsaner  EiseDbahn-Gesellschafi. 
VeroiTeDtlicbt  im  VerordaangsblaUe  det  Ministerittius  d.  Yerkebrsanslaltea  vom 
4.  Juoi  1886. 

Die  MoBkatt'iyisaner  BfaeBbtbn-Oeaelledialt  wird  emiebt^  eine  Ob]^[«tieD«nanIeibe 
.  %vm  Bnrbelrage  tob  88800000  dentscbe  Merit  aafsnnebnen,  fSr  weicbe  die  Begieraag 

eioe  unbedingte  Qewabr  fur  4  pCt.  Zinsen  und  fur  die  bis  zum  Ablftttfe  der  Konzession 
der  GeseiN'fi^ft  711  bewirkeiido  Tilguuff  ubernimmt.  Die  Anleihe  f-oll  v«»rwpndet  werden 
zum  Rockkauf  dor  iin  Uuilauf  betitidiichen  Obligation^n  diT  (icst'llscliaft .  zur  Kuckzablnnp 
von  Vorscbussen.  weicbe  die  Regierung  geleistet  bal,  uutl  zur  VervoUittaudiguug  der  Baba- 
enleKen.  Die  Getdlicbaft  ▼erpllichtet  ticb,  elle  Biienbabnnatcrialien  aiincbli«eslieb  m» 
Ronland  sa  bedebee,  der  Regierung  vom  1.  Januar  1885  ab  die  Kosten  der  Eisenb«bn-> 
Gendarmerie  zu  ersetzen  und  '/a  pOt.  der  Robeianabnoe  zur  Deckuog  der  Kosten  der  Re- 
gieruDgsaufsicht  zu  zahlen.  (Die  iluskau  -  Rjasanpr  Ei^enbahn  -  Geaeliscbafl  lia'le  uacb  der 
amtlicben  russiscbea  Statistik  Tom  Jabre  18S3  am  1.  Januar  1883  243  Worst  Eisenbabn 
in  Betriebe.  Ibr  Kapital  beetand  su  dersdben  Zeit  ao*  10  MiUioncn  Rubel  in  Akiien  und 
5  mnionen  Bubel  in  Obligationeo ,  far  vekbes  die  B^erong  5  pCt.  Zlaswi  gewftbrleistet 
batte.  An  VortebfiBsea  selraldete  die  OeMilscbaft  der  Begi«ruBf  etera  8  llillionen  Bnbei). 
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Biicherscbau. 


BespreohmigeiL 

Frank,  Kduard,  Inspektor  der  E.  K.  Osterreichischen  Staatsbahaen.  Der 
Betrieb  aaf  den  englischen  Bahnen.  Mit  sechs  Tafeln. 
Wien,  Feat,  Leipzig.    A.  Hartleben's  Verlag. 

Die  Yorliegende  Abhandlnnc:.  etwa  neunzig  Drackseiten  nmfasHend, 
st*?!!t.  sich  als  die  Frucht  einer  Studlenreise  dar,  welche  der  Vetiaasor  im 
August  V.  J.  nach  England  uniomoinmen  hat,  und  verfolgt,  wie  in  dern 
karzen  Vorwort  erlSuternd  bemerkt  wird,  den  Zweck,  maueiie  Einriciitangea 
nnd  Verkehrsformen  der  eQgiis(;bcn  Bahnen,  wenn  sie  anch  an  sich  schon 
bekanut  seio  soliten,  vom  Staudpuukte  des  Betriebsbeamten  ans  za  be- 
lenchten.  In  aDgezwnngener  Reibenfolge  warden  dario  die  allgameinen 
Grandzuge  der  VerwaltuDgs-Organisatioo,  die  Eigenthiimlicbkeiten  des  Per- 
sonen-,  Gepack-  tmd  Guterverkehrs,  die  wichtigsten  BeLriebsvorschriften 
und  Sichernng&maassregeln  besprochen  und  namentlich  die  Verh&ltniase  der 
Londoner  Dntergrundbahnen  im  Vrrs;lcich  mit  denen  der  Bctiiiicr  Stadt- 
nnd  RiDgbabn  uuher  erOrterfc.  Derartige  Scliilde  rati  gen,  wenn  sie,  wie  die 
vorliegende,  in  Icbendiger  Darsteihing  die  EindrQcke  wiederspiegeln,  welcbe 
ein  SachversUndiger  darch  eigene  AnschaanDg  gewonnen  hat,  nnd  immer 
willkommeD  m  heissai.  Dar  Bindniek,  dan  sia  ihreraaits  aof  den  Leeer 
nmehen,  wild  nafcorgeiiita  Tonchiadai  sain,  ja  iiaieiidam  latzfcraar  ladig^eh 
als  Milig^ad  dar  raiaandan  Manschhait  dia  ZaUaa  darcblliagt  adar  als  ain 
Dilber  mit  dan  Anfgabeii  daa  Eiaanbahnwaaans  Vartraotar  ana  dam  BQaUain 
Balehmng  sehOpfan  mOebta.  Baidan  Gattoogan  voq  Lasem  wird  ana  dar 
Dnrobricht  das  HitgatbaUtaa  Nafaen  arwachsan  kOimaii.  Dar  Laia,  waichar 
in  DantschlaDd  ganaigt  zn  aain  pflegt,  das  Framdlftodiaaba  wait  malir  zn 
bawDndarn,  als  das,  was  ihm  dia  Haimath  biatat^  wird  in  dan  Scbiidarangan 
naban  vialam  in  dar  Tbat  bOchst  Bawnndamswftrdigaa  doch  aneb  Manches 
findan,  waa  ihm  das  Baiaan  anf  dantseban  fiitanbabnan  babagHcbar  ar- 
scheinen  iasBan  winL  Hag  ibm  aacb  ainenaits  dia  Qaqnamlichkait  dar 
boban  ParroDs,  dia  GawSbning  das  groBBoo  Fraigawicbta  beim  Raiaagapftok 
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uud  je  nach  seiner  JSeigung  aach  die  umfangreichere  Verwendung  der 
Salon-  und  Familienwagen  in  den  ExpresszQgen  &ls  ein  Vorzug  der  eng* 
liscben  Bahnen  einlenchten,  so  wird  er  anderseits  nieht  sonderlich  befriedigt 
seiD,  wenn  er  von  der  im  AilgemeiQen  nnr  mftssigen  Eleganz  and  Be- 
qnemtichkeit  der  Penoneawagen  liest,  oder  wena  er  erfitint,  date  die  babn- 
seitige  Gewflbr  filr  die  ricbtige  BefOrderang  dee  BeisegepHeka  an  die  Er- 
Mlnng  Uatiger  fiedingangen  geknapft  bt,  and  dass  aof  dea  Zwisehen- 
atationen  Fahrkarten  ansgegeben  werden,  welclie  nor  filr  den  Fall,  dass  in 
dem  ankommenden  Znge  noek  Platz  TorfaandeQ  ist^  das  Becbt  zar  Mitreise 
gewftkreiL  Avcli  die  ongemein  scharfen  StrafuidrobttngeD  gegen  das 
Pablikam,  in  Yerbindong  mit  der  Angabe,  dass  die  hoben  Geldstrafen 
rScksiehtslos  eiogetrieben  zn  werden  pdegen,  mfisseo  den  deatsdien  Beisen- 
den  eigentkftmliek  berllkren.  Sollten  ibm  aaek  die  meisten  der  mit  Strafe 
bedtx>bten  Tergeken,  einsoldieesticb  des  Yersneks,  die  ^Retonrfalifbe  einer 
BetonrlEarte''  zn  verkaafen>  fem  liegen,  so  wird  er  doeh  die  Zaklnng  von 
2  £  fttr  den  noseboldig  scheinenden  Versndi,  in  einea  Wagen  noch  einzn- 
ateigen,  wean  der  Zng  siek  sobon  in  Bewegoag  geeeUt  kat^  oder  f ftr 
4je  Mikttahme  eiaes  Hnndes  in  den  Wagen  wabraekebiick  als  eine  etwaa 
rfieksiohtdose  Fordemng  ansehen.  Aacb  die  in  Bngland  &st  allgemein 
ftblioke  Abspeming  der  Perrons  dllrfte  dem  Gesehmaek  der  moisten 
dentsebea  Beisenden  weaig  enteprecben  nnd  der  Dmstand  amsomebr  Yer- 
wondernng  errogen,  dass  das  englisoke  Pobliknm  niokt  nnr  fiber  diese 
Aaordnnngen  koine  Beschwerde  fuhrt,  sondern  dieselbe  sogar  als  zweck- 
mfasig  aaerkeoDt,  die  erlassenen  Vorschriften  willig  befolgt  and  die  Bakn- 
verwaltnng  in  jeder  Weise  bei  der  Erfullang  ibrer  schwerea  Dienstpflichten 
onterstfttst  Sollte  es  dem  £rz§bler  solcher  Beobachtnogen  gdingen,  aoeh 
nnr  einem  m&ssig  grossen  Kreise  deatscher  Loser  die  Ueberzengimg  von 
den  gflnstigen  Folgen  einer  derartigen  Anffassnng  des  Eisenbahnbetriebes 
seitens  des  Pablikoms  beiznbringen,  so  wurde  der  Natzen  der  Albeit  nach 
dieser  Richtnng  hin  schon  nicht  za  nntersebatzen  sein.  Die  grosse  Rnho 
and  Sicherheit  bei  der  Abfertigang  der  Z&ge  in  England,  welcbe  jeden 
Fremden  so  wohlthaend  berQbrt,  wurde  nnzweifelhaft  aach  auf  den  deatschen 
Bahnen  erreichbar  sein,  sobald  das  Pablikam  bier,  wie  in  England,  sicb 
nicbt  bloss  seiner  hochgeateigerten  Anspruche,  sondern  aach  gewisser 
Pflichten  iregen  die  Eisenbahnverwaltung:  br>wusst  wurde  und  sich  daran 
gew5bnte,  onadtbige  BeL&stigangen  der  BaUmbeamten  tbaalicbat  zu  ver- 
meideo. 

Auch  far  den  Faclimann  bringen  die  vorliegenden  Mittbeiiongen 
manehes  Werthvolle,  selhst,  wenn  derselbe  der  Auffassang  des  Verfaasers 
nicht  durchweg  sollte  b>  iiieten  konneu.  Es  ist  eine  scboD  5fler  dage- 
wesene  Erscbemong,  dass  der  m&cbtige  Eindraok,  den  die  staunenswerthe 
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Bewftltigunc:  des  masseniiaiLeii  Guterverkehrb   lu  Euglaud  auf  Betriebs- 
beamte  audcrei  Lander  macht,  ia  denselben  den  Wansch  erweckt,  die 
dortigen  Eiurichtungen  auch  in  ihre  Heimath  zn  verpflanzen.    Der  Ver- 
fasser  spricht  es  allerdings  aas,  dass  die  englischen  Yerkehrsformen  and 
BetriebsaiiordiiQBgea  nicht  oboe  Weiteres  and  uicht  obne  gewisse  AendA- 
rangen  aaderwwohio  fib^itnigea  werden  kOnnten;  aim  w  empfiehlt  z.  fi. 
anft  Neoe  die  aasgedehntere  Aiiw«iidang  voa  Drabtcheibai  aneb  ii  Oester- 
reich  and  Dentsehland,  wftbrood  doch  die  eiogebendeii  Untersitfihangen, 
welche  aaf  Grand  ftbolieher  Anregangen  vor  Jahron  bei  den  preusisdieii 
Staatobahnen  angeatellt  sind,  so  dem  Brgebniss  gefllbrt  haben,  daae  mit 
R&cksicht  anf  die  Venchiedenartigkeit  der  eDglischeii  and  dentecben  Ver- 
kebra-  and  BetriebaverbftltoiaBe  die  Anweodong  des  BangirrerfiftbreDS  mittelBt 
Drebecbeibeo  bei  one  nor  ia  sebr  eogen  Orenzen  empfeUeDawertb  ist 
Aocb  die  Amfflbrangea  bioaiebtliob  der  Vortbeile,  welebe  die  Zerlegong 
langer  GfiterzQge  in  mebrere  von  ▼erbaltniaeiBAaaig  gerioger  Aoluiensabl 
angeblicb  bieten  soil,  mOcbteo  wobl,  namentlicb  was  den  KoBtenpunkt  be- 
triift,  oicbt  ongetbeiite  ZnstiiBnaag  fiaden;  aneb  bier  koannen  so  ver- 
sebiedene  Verbtttniese  in  Betracbt^  dasa  bei  nns  in  der  Hebrsabl  der 
Ffille  nicht  anwendbar  eein  wird,  was  sicb  filr  England  als  das  Riehtigsto 
ergeben  hat  Indessen  der  Veiiksser  regt  diese  Fragen  anch  nnr  an,  obne 
tiefer  anf  dieselben  einzagehen  oder  eine  beetimmte  Aniicbt  eisseitig  sa 
vertreien.  lo  maachen  Ponbten  vennisst  man  geradeza  dieses  tiefere  Ein- 
geben.  So  wird  z.  B.  erwfthnt^  dasa  bei  der  Ducblahrt  von  Expressziigen 
darch  eine  Zwiscbenstation,  welche  obne  nennenswerthe  Verminderiing  der 
Gesebwindigkeit  za  geschehen  pflege,  »die  Befahmng  der  Weicben  fast 
gerftnacblos  and  im  Wagen  kanm  bemerkbar"  erfolge.   Uier  hfitte  die  im 
Yorwort  verheissene  Beleacbtang  vom  Standpankte  des  Betriebsbeamtw 
aos  immerbin  die  beobacbtete  Thatsacbe  in  etwas  helleres  Licht  setzen 
kOnnen,  damit  man  erfahren  b&tte,  ob  die  Ursacben  dieser  Gen^nsehlosigkeit 
in  einer  besonderen  Anordnnng  der  Weicben  oder  in  der  Bescbaffenbeit 
der  Wagen  zn  sacben  sind,  nod  welche  Eigenthumlichkeiten  dabei  in  Be- 
tracbt  kommen.    Ebenso  h^tte  die  MittheiluDg,  dass  in  den  Babnbofs- 
geleisen  Spitzweicben  nnr  da  vorkommen,  wo  8ie  ^absolat  nicbt  za  nm- 
geben**  siod,  wesentlich  an  Werth  gewonnen,  wenn  statt  dieser,  einer  sebr 
verschiedenen  Auslegung  fahigen  Worte  die  Gruadsatze  etwas  niiher  dar- 
gelegt  wareu,   nach  denen  man  bei  den  englischen  Bahnhrifen  die  Unum- 
ganglichkeit  der  Spitzweicben  beurlbeilt  hat.   Bei  Besprechong  des  Signal- 
dienstea  wird  angegeben,   die  elektromagnotiscben  Sprecbapparate  seien 
aasscbliesslich  Zeigerteiegraphen.    ht  dem   wirklicb  so?    Und  wenn  die 
Behanptung  in  ihrer  Allgemeinheit  zutrifft,  sind  denn  keine  Einricbtungen 
getroBen,  welche  bei  etwaigen  MiBSTeratandniseen  den  Nacbweis  liefem, 
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wer  dieselbaii  vendnildti  bat^  Diese  RMsiehl,  wilche  in  Deatschland 
inr  aUgemeiiMD  Einftthmng  dor  Mone-Telegrapben  Aolass  gegeben  bat, 
win  gowiM  einer  Belenditaog  wwth  goirasen.  AnfbUeDd  eneh^t 
anch,  dasB  in  den  vorii^genden  Mittheilimgea  die  too  Keeker  in  seinem 
Anftatz  fiber  das  engliscbe  Signalwesen  (vergl.  Jahrgang  1888  dee  ArobiTB 
8w  311)  gemaobte  Aogabe,  wenaeb  die  girilne  Signalforbe  in  Bagland  nener- 
dingB  zor  HefateUung  dee  Signals:  ^EUirk  frei!"  Yerwendet  wird,  nieht 
Torkommt,  ^elmebr  die  nrsprllDgKebe  Bedentong  der  grfinen  Faibe: 
,,Yonicbtl'^  ale  aneh  jetat  nooh  gllltig  beieiobnet  wird.  Bine  ElarBtellnng 
dieeei  Ponktee  wfirde  eebr  erwtnechi  eein. 

In  der  anf  8eite  79  (nntea)  enthaltenen  Aogabe,  dass  bei  den  Zentral- 
anlagen  znr  Sicbening  der  Weiehen*  and  SignalstellaDg  der  ^Weicben- 
bebel''  vom  Signilmann  nieht  ToUstfttidig  nmgestellt  werden  kOnne,  wenn 
die  Weieheasnnge  der  betrelleoden  Weiehe  nnToUkommen  anBchlieut,  dllifte 
woM  ein  Tereehen  nntecgelaafea  sein;  ee  war  wobl  beabsicbtigt,  j^Weicbea- 
TerriegelnngBbebel*  oder  vielieicht  anch  uBigoalbebel''  zn  eagea? 

UebemwcbeDd  wirkt  die  Mittheilnng,  daae  anf  den  englieoben  Babnen 
die  Bremanng  der  ZOge  ^gaaa  nngenftgend"  erscbeine.  Die  von  der  London 
and  North- Western-Railway  entnommene  Vorechrift  bezilglicb  der  den  Laat- 
zdgen  tieizQgebenden  Bremswagen  weist  allerdiags  erheblich  geringere  An- 
fordemngen  in  dieaer  Hineicbt  anf,  ala  wir  sic  bei  den  dentachen  Bahnen 
erfQllt  zn  seben  gewobnt  eind.  DasB  aber  wirklich  dnrchweg  die  Wichtig- 
keit  einer  kr&ftigen  Bremenng  von  den  engUachen  Betriebstechnikem  wentger 
gewQrdigt  werden  boUte,  als  dies  bei  qqs  gescbiebt,  ist  kanm  anznoebmen, 
nnd  wenn  anch  anf  die  verb&Itoissm&ssige  Eflrze  der  engliscben  ZQge  and 
die  dadnrcb  erleicbterte  Regelong  der  fahrgeschwindigkeit  seitens  dee 
Lokomotiyffthrers  hingewiesen  wird,  so  wQrde  docb  anch  dnrcb  diesen 
Hinweis  ein  Verzicbt  anf  die  Vortbeile,  welcbe  namentlicb  in  F&llen  der 
Noth  eine  thnniichat  vollkommene  Bremsaog  bietet,  nieht  ansreiobend  er* 
kl&rt  sein. 

Einen  etwas  eingehender  behaodelten  Theil  des  Baohes  bildet  der 
Abschnitt,  in  welchem  die  Londoner  Dotergrundbabnen  mit  der  Berliner 
Stadt-  and  Ringbahn  verglichen  werden.  Allprdin2;s  kommen  die  liigen- 
thrmilichkeiten  nnd  Vorzuge  der  letzteren  nur  za  eiaem  kieioea  Theil 
zam  VorR<  hein;  aber  die  Stndienreise  gait  ja  anch  nieht  dieser,  sondern 
den  engliscben  Babnen. 

Immerhin  kann  die  vorliegende  Arbeit,  weiche  uii  li  vieleii  Richtnngen 
bin  eine  Anregung  bietet,  wenn  aie  anch  die  einz;'lneu  Faukte  nichts 
weniger  wie  erschOpfend  beliandelt,  den  beirn  Eiaenbahndienst  Betheiligten 
zn  einer  genanen  Dnrchsicht  bestens  empfohleu  werden,  0. 
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Mittheilnnfi^en  der  KaiBerlichen  Normal-AieliiuigS-Koiiiiiiissioii.  Berlin. 

Verlag  vou  Julias  Springer. 

Mit  ZustimmuDg  dee  llerrn  Staatsgekretftrs  des  Innern  wird  die  Kaiser- 
liche  Normril-Aichungs-Kommission  fortan  alle  zur  Maass-  und  Gewichts- 
ordnung,  zur  Aichordnung  und  zur  Aichgebiihrentaxe  ergehenden  Bestim- 
muDgen  aasschliesslich  in  einom  amtlichen  Blatte,  welches  uater  obigem 
Titel  erscheint,  zur  Sffentlichen  Kenntniss  bringen.  Neben  diesen  VerOlTent- 
li«*hnTig:cn  beabsichtigt  die  KommissioD  auch  MittheilaDgen  za  machen,  welche 
fur  die^aichaintiiche  Pr&taiig  and  Statistik,  sowie  namentlich  fur  den  Gre- 
brauch,  die  Instand  haltnng  tind  die  p  e  werbli  che  H  e retell ung  von 
Maass-  und  Gewichtsgerathaciiaften  von  Wichtigkeit  sind,  und  zwar  sollen 
eich  die  letzteren  Mittheilungen  nicht  nur  auf  Gerfltbschaften  des  gewiihri- 
lichen  Verkehrs,  sondern  auch  auf  solche  zu  andereo  Zwecken,  eins(  hliess- 
lich  der  fiir  wissenschaftlicbe  Cntersuchuogen  bestimmteD,  insoweit  er- 
slrecken,  als  besondere  Vorkommnisse  oder  die  reichen  £rfahniDgen  der 
Kommission  dazu  Anlass  bieten. 

Da  jede  andere  Form  der  Bekanntmachnng  nnterbleibt,  soweit  nicht 
ein  kleiner  Theil  der  ergehemlen  Vorschriften  bestimmungsmiisaig  uuch 
ferner  itu  Reichsgesetzblatt  oder  im  ZentralblatL  fiir  das  Deutsche  Reich 
zum  Abdruck  gclangt,  so  sind  die  Mittheilungen  von  allgemeinem  Werth 
und  zwar  insbesondere  auch  fur  die  Eisenbahnverwaltungen. 

Die  Mittbeiinngen  erecheinen  in  zwanglosen  'Nummern,  deren  Preis 
sich  nach  dem  Umfange  ricbtet.  Die  Nr.  1  (Umfang  16  Seiten)  ist  onter 
dem  15.  Jnni  1886  TerOffentlioht. 


Uebenlchtskarte  d«r  Yerwaltangsbezirke  der  Preass.  StiaAB-BlMn- 

bahnen,  bearbeitet  im  Ministerinm  der  ftffentlichen  Arbeiten. 
(Maassstab  1 : 1000000.  2  BlaU  in  Photolithogtaphie  mit  Farben* 
draek.) 

Kil  Bftcksidit  aaf  das  weitgeheade  aUgeoMiBe  fllbatliohe  ItoresBe, 
welehea  d«r  lalialt  dieser  Karte  bietet,  ist  di^lbe  audi  dareli  den  Bnoh- 
haiidel(?eriag  der  Simon  Sebropp^echen  Hof-LaadkarCeobaadlang,  Berlin) 
▼erOffianUiebt  nnd  zom  Plreise  von  2^  *AC  zn  beziehen. 

Die  Earte  giebt  ein  klaree,  flbersichtliches  Bild  des  VerwaltangB* 
bezirke  jedes  einzelnen  KOniglieben  Eisenbabn-Betriebsamts  nebst 
Sitz  der  betreffenden  VerwaltnngsbehOrde.  Besondere  am  nnteren  Eart6B« 
rande  angelegte  tabellariscbe  Anfstellnngen  weisen  die  Zngeh5rigkeit  dieser 
Betriebs&mter  zn  den  EOniglicbea  Eiaenbahn-Direktionen  naob.  Gkieb- 
zeitig  Bind  anob  die  im  Ban  befindlichen,  sowie  die  znr  Ansffibmng  geneh- 
migten  neaen  Slaatfr-Bieenbahnlinien  dnreb  Angabe  der  banieiteoden  fie- 
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horde  (ob  KoniRliche  Kiseubaim-Direktioa  oder  Kunigliches  Eiaeobaha-Be- 
triebsamtj  hervofgeliobeu. 

Das  Aaseioanderbalten  der  76  eiuzelneo  Verwaltuogsgebiete  hot  bei 
einer  yerh&ltnissmftssig  geringea  Zahl  von  Farbenplatten  besondere  Schwie- 
rigkeiten. 

In  der  als  Grondlage  f&r  die  Karte  bearbeiteten  scbwanen  Platte  itt 
ein  nSflhhalfiger  Inhalt  Temfefanel  BjBteoiatiseh  geordnet.  Qaas  bo- 
flonden  hat  eine  eingebende  GUedeniDg  der  im  Betriebe  befindtteheD  Sia«n* 
balmea  statftsefonden,  indeiii  uiter  Anwaadiuig  YefschiedoM  BeaeiehnimgeiK 
nicbt  alleiD  die  gewOhnlUjhen  Untonohaidiuigeik  der  BabniB  naoh  dem  Be- 
triebe  in  doppelgeleisige  and  eiageleiaige  Hanptbahoen,  eowie  in  Bahnen 
nntergeordneter  Bedeatnog  getrofibn  sind,  eondeni  anoh  anf  die  Keanieiflli- 
wsDg  dee  eiogeleialgen  nnd  mehrgeleisigeo  Gmnderwerbe  aowie  anf  die 
neaerdings  angeordnete  einlieittiebe  Beseicbnong  der  Baaenbabn-Staftaonen 
nacb  BalmbftfeOf  HaltoeteUen  nod  HaltopnnlLten  gerOekaiehtigc  wnrde. 

Beeondere,  im  gcoeaen  Haaaastabe  gebaltone  Kartona  geben  eine  genane 
DacateUnng  der  yerwiekelten  EiienbahnTerbindnngen  dea  Oberacbleaiacben 
nnd  Bnbr'Kobknrevieca  mit  Angabe  der  Torliandenen  Zeehen  ete.  •Anlagen, 
aowie  von  den  in  Berlin  wnOndenden  Bisenbabnen. 


Dentsehy  Ednard.    Franz  RiepI,  der  geiatige  GrOnder  der  Eaiaer 
Ferdinaada-jNofdbabn.   Wien  1886. 

Bine  kleine  Gelegenheitsscbrift,  in  welober  ana  Anlaes  der  fttnfiig- 
J&hrigen  Gedenkfeier  der  Grtlndang  der  Kaiser  Ferdinands  -  Kordbahn 
(4.  Mftrz  1886)  der  Antheil  des  Professor  Franz  Riepl  (geb.  zn  Graz 
am  29.  November  1790,  geat.  tu  Wien  am  25.  April  1857)  an  dem  Zn- 
Btaodekommen  dieser  Bahn  gescbildert  wird.  Riepl  war  der  Verfasser 
der  Denkschrift^  welehe  die  Bedentnog  der  Babn  dem  grossen  Pabliknm 
klar  legte;  er  war  sodann  Mitglied  des  ibren  Baa  Qberwachenden  Ans- 
scbossea.  Anch  sonst  bat  sich  Riepl  am  die  EDtwieUnng  der  Indastrie, 
inabesondere  der  fiohlenindnstrie,  in  Oeeterreich  weaenUiche  Verdienate 
erworben.   ' 

Winkler,  E.,Tran8pcrt Direktor  der  kOniglich  sachsischen  Staatseisenbahnen. 
Vereinigte  EiHenbahnroaten-  and  Ladeprofiikarte  Ton 

Mittel-Europa.    1886.    Preis  2,50  .///^ 

Eine  abermalige  Besprechunf?  der  im  Archiv  fur  Kisenhahnwesen 
wiederholt,  auletzt  im  Jahrs^an*^  1885  S.  ^29,  erwRhnten  EiseobahDroaten- 
karte  warde,  da  die  Vorzuge  dieser  Karte  fur  ge\vi>se  KreiBe  nnd  Zwecke 
dort  sciion  genUgend  bervorgeboben  wordeu  Bind,  nicbt  erforderlicb  seio, 
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wenn  dieselbe  nicht  in  der  vorliegenden  neaen  Aasgabe  far  das  Jahr  1886 
eine  wesentliche  Aendernng  erfahren  hatte.  Die  ia  der  vorbezeichneten 
letzten  Besprechang  erwiihnte,  neben  der  Eisenbahnrontenkarte  von  dem- 
selben  Verfai^sftr  besonders  beransgegebene  Ladeprofilkarte  fur  die  Eiaen- 
babnen  Mittcl-Enropas,  anf  welcher  die  inoerhalb  des  hezcirhaeten  Bahn- 
gebietes  in  AQwendung  befindlichen  Maximal-Ladepro£Ie  mil  verschiedenea 
Farben  und  die  BahnstreckeD,  aiu  welchen  diese  Profile  Gulti^keit  haben, 
mit  den  nftmlicheu  Farben  gekeanzeichnet  siad,  ist  in  der  ueufcu  Ausgabe 
der  Eisenbahnrontenkarte  mit  dieser  vereinigt  worden,  indem  die  darcb 
vencbiedene  Farben  ansemander  gebaltenen  yerschiedenen  Bahnstrecken 
der  einsebieii  VtnraltQiigeii  attBserdem  besfiglieh  des  anf  ihnen  gultigen 
Maximal*Ladeprofil8  darch  entsprechende  vendiiedeiie,  der  Fftrbnng  zn 
GniDde  gelegte,  Linien  gekeanxeichnfli  siod.  —  Be  man  aaerfcamit  werden, 
daBB  der  VorfMser  mukbllBsig  bemfiht  iak,  den  dnreh  die  Karte  verfolgten 
Zweck  einer  aehnelleiL  nnd  denttichen  HebenichtlidikeU  illr  Bieeobahn* 
transporte  mebr  nnd  mebr  m  erreichen,  and  daaa  die  ToriiegeMde  Yer^ 
einignng  der  Mheren  getrennten  swei  Karten  in  eine  aokhe,  oboe 
Sieigemng  dea  Praises  der  nrsprfinglieben  Karte,  geeignet  ist^  derselben 
nene  Frennde  sozofiihteii. 
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vom  22.  Novbr.  1885.    Warzbnrg.  M  0,70. 

Bennett,  T.  J.  W.    rnnipcnsation  for  personal  injurie''  on  rail,  road  and  river.      Sh  2,8. 

Bird,  H.  £.  KaUway  accounts:  A  concise  view  for  the  i&at  four  years  1881 — 84  and  aa 
•ttfuato  fbr  1665i  L<mdoD.  A.  1^. 

Bait.  SMfii  «fc  Sondan;  tnvmx  piiUin  «t  dmrini  it  fir.  Pivia 

BradAan^  Bailiiay  maaiMl,  •harelioldet's  guide  and  oflMal  difvetory  for  1886*  Loodoo. 

Sb.  12,00. 

€ambl.   Progetto  di  massima  per  uaa  strada  ferrata  da  Adresso  a  Sinaiuwga,  p«r  OiTiteUa, 

Monto  San  Savino,  Mardaoo,  Lucignano  •!  Tataiio.  CagUanL 
Ganlgiiaei  O.  IMicmm  proaooc<  k  ia  uitauBt  de  ia  cliaBibre  dit  d^nUt  da  S  Bars  1886, 

dans  la  disctission  da  llataipeilttioB  svr  lliomologatioa  das  Mwmm  tarifo  da  dianfaia 

do  for.  Paris. 


Digitized  by  Google 


BidMndira. 


{'avanna,  St     La  Sardegna,  e  le  sue  ferrovie  compiementari  Sassari. 

Chaiic«iiioay  X.    Gvide  pratique  et  raiaonoe  en  matiere  de  transports  par  chemiiia  de  fer 

•n  gnaile  et  petite  vitMs*.  Faria.  Fr. 
CktmSm  de  fer  in4tPopoliUm  de  Parle.  Eiseeu  allien  k  rail  md^e,  cfaUne  L*  PMafieQ 

et  E.  Fabre.  Paris. 

Collot,  A.  H.   Note  sisr  \c  frein  confinn  lutomatique  a  air  comprim^,  syst^me  Wenger.  Paris. 
CoBgres  des  cbemios  U«  fer  teau  k  Bruxeiles,  du  8  au  15  aout  1885.  Ck>mple-t«iiida  geaeral. 
Bruxeiies. 

GanriidnllMi  tor  une  travente  4eow>mlqiie  dei  Alpee  par  an  ehemfn  de  ht  entre  Ooire 
et  ChiavenM*  par  Thane  et  I'Engadine.  Paris. 

DeqtorteSy  B.  ObserTations  mr  !es  tarifs  de  chemios  de  fer  h.  taxe  ktionjiilqae  Henh' 
sante,  lues  oa  conges  international  hortioole  a  Paris  Angers. 

Da  Mesnlly  Dr.  Eapport  pre8«nt«  au  comttij  coiuulutit  a  iiygiooe  publique  de  France  sur 
an  projet  de  r^glententatleiL  da  transport  par  cfaeoiioi  de  fer  dee  matttteB  taifeelM.  Peril. 

Kaaaa,  C.  StatJetiee  of  Amerieaa  Bailwayi.  LondoB.  8h.  1,00. 

fUsde  comparatiTe  entre  let  prindpaux  projets  de  ehemin  de  fer  m^tropolitain.  Peril. 

PanrP,  F.    Ln  (if»fiHn»  (■omm<"rda]«:'  Hps  tarifs  de  chemtns  de  fcr.  Pane. 

Fig^aier)  L.    Les  chemioit  de  fer  metropolitains.  Paris. 

Formstedier,  E.  Lee  m^eaaideni  de  chemine  de  far.  Le  Havre. 

ItedHUMy  J.  1.  A  diffeat  of  the  opinione  of  perilaoMnt  on  the  poweis  and  management 
of  nilvays  and  canals ,  as  expniaed  by  eelect  eomttUOM  and  rojal  oommissions  be- 
tween 1839  and  1886.    London.  Sh.  1,00. 

HorroekS)  J.    Railway  rUes.    London.  Sh.  5,00. 

Les  chemlna  de  fer  et  ia  concurrence.   Paris.  Fr.  1,00. 

Iiobdf  F.  Annnaire  tgMi  dai  chemine  de  fer  belgea.  Braxellie.  Fr.  lOyOO. 

niMre  dee  tnvanx  pnbliee.  Ohemine  de  fer  franfaii.  Porta.  Fr.  6»00. 

„         ^       „     Carte  de  la  situation  des  cbemins  de  fer  du  monde  en  18dS. 
„        »      n     Carte  des  r^sultats  dVxploitation  dee  chemine  de  far  du  monde 

pendant  I'aaaee  1883.  Paris. 
n       „      n     Carta  del  dipeneee  de  premfer  tebUiiement  dee  chemini  de  fer  da 

monde  en  188S.  Perie. 
^         f»       *■     B^Iements  du  30  uovembre  1885  sur  la  police  et  lee  signaux  et 

rhghs  a  suivre  pour  la  conitmetioA  et  reimement  dee  chemini 
de  fer  en  AlleunafT:» 

BajruAL  Discours  prononce  aux  seances  de  la  cbatubre  des  deputes  des  22  et  23  mare 
1886  ^ni  la  dieeanion  de  PinlerpeUation  ear  rhomologatioit  dee  nonfeaaz  tarifi  des 
diamine  de  fer.  Parle. 

SlPrtiaaX}  A.  Des  dispositions  de  Toie,  d6  gares,  de  batiments,  de  aignauz,  de  materiel 
roulaot  pp.  des  cbemios  de  fer  a  voie  de  1  metre.   Peril.  Fr.  7,50. 

Serfice  des  chemtns  de  fer  et  des  etapes.  Parie. 

gteinoT)  C>  Zar  Tauerobahnfrege.   Salabarg.  UK  1,00. 

XeUlar^  C.  Le  prejet  de  m^tropolitaia  eoomta  aoz  ehambne.  Paris. 

Ibmriete,  M.   Etude  sur  les  confentieiu  itnaneiivee  condnee  entre  il^tat  et  lee  eoaqiagniee 

'1p  rhcmins  de  fer.  Paris. 
Tandruuen,  J.   La  determination  des  receltes  et  depenses  probabies*  d'un  chemin  de  ier 
projete.  Bruxelles. 
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ZeiUohrifleiL 

▲nnales  des  poats  et  «luuu86e««  Paria. 

(7n«  looonwtiT*  colMsale. 
Jul  IBM. 

Not«  BUT  U  ttebiliU  d«t  TOfitaa  «n  nM^onMiie. 

B^eilsehe  Ibuielmitnr.  Hunehoii. 

.    Id.  98  bis  SI  vom  10.  JnU  bb  14.  Angirt  1886. 

(No.  28:)  Zur  wirtbschaftiicben  Entwicklung  DeuUcblaods  1861—1885.  (No.  29:) 
Die  Gotthnrdbahn  und  Frankreicb.  Tarifpolitik  and  Eisenbabnsysteme.  (No.  33:) 
Internationales  UeUreinkommen  betr.  dec  Kisenbabofracbtverkebr. 

Bityerlsche  Yerkeluntblitter.  Uuncben. 

No*  4  nnd  a.    April  und  Mai  1886.    Statistik  drr  kgl.  bayeriijcben  VerkehrsaiUtaltea 
fur  i  is  Jabr  1884.    Das  Markcnsystera  ;uj  Kiseababuverkebre. 

Bulletin  du  mlnkt^re  des  tr«Tau&  publles.  Paris. 
Jani  1886. 

Repertoire  des  lois  pour  le  moia  de  juin  1886.  Cbemina  de  fer  frao^ais  d'int^ret 
g^o^ral:  Tnfic  dei  •Utions  d<»t  les  raeattes  «nt  M  •nperifara  it  300000  fiwDca 

pendant  rano^e  1884.  B^oltats  comparatifs  de  I'exploitatiou  des  cbcmins  de  fer 
frans'ais  d'inlen  t  local  (1884  et  188.5).  Les  premiers  cbomius  dt  f,>r  fran^ais. 
EtatS'Unis  (Mesures  legislatives  adoptees  pendant  la  session  de  1884 — 85).  La 
transformation  de  la  Toie  sur  leji  chemins  de  fer  aux  Etata-Uais. 

Centralbiatt  der  BaoTerwaltnn^.  Berlin. 

No.  26—34  (votn  26.  Juni  bis  21.  Aucrn^t  1886\ 

(No.  26:)  Eiseiibaba-Vorarbeiteu  lu  i^rasiiien.  (No.  27:)  Eiektriscbe  Beleuchlung 
des  OrMVWestem-Bahvbofr  ia  London.  (No.  S8:)  Bor  Wradonbe  Neigungs- 
metMr.  (No.  S9:)  Dio  nrntn  Vonehrlfton  ibor  dio  Atubildong  vaA  Prafnag  for 
den  Staatsdienst  im  Baufacb.  Deber  die  Bew&brung  des  TTaarmannsobeu  Lang- 
acbweiieQ-Oberbaues.  (No.  30:)  Zur  Sicberung  des  EiseababQwesens.  (No.  31:) 
Die  Einseitlicbkeit  im  Eisenbabobetriebe.  (No.  34:)  Darcb  Wasserdrack  be- 
wigto  BiMiibihiidnlibrfidw  in,  Drontiioiai.  Dm  techaiaeho  UiiltniditowtMii  in 
Nonrajgwi. 

CMMUatt  IBr  BtoantoluiWi  nd  DtapftehiflKibrt.  Wien. 

Die  Vt.n»  bia  M  (vimb  18.  Joni  bit  17.  August  1886)  entfadton  vum  dm.  ofiiziaUan 
BekannlmaehnDgen  imd  dot  lUttbdloiigwt  fiber  In-  und  Aualand  naehstohcnde 

Aufsatze  t 

(No  70:)  Internationale  Konferenz  tm  Tlerstellung  der  technischen  Einhdt  im 
Eiseubabuwesen.  (No.  71;)  Zeutrai-Abrecbnungs-Bureau  der  osterr.-ungar.  Eisea- 
babnen  in  Wien.  <Nr.  77:)  Eiseobabnverkebr  im  Uonato  Mai  1886.  (No.  79,  82:) 
Intamatioulo  Konlbrais  nir  Yenjabamng  •«iiiM  ainbdiliohoa  Bii«ibabii«Ti«oo- 
portrechtos.  (No.  80:)  Die  oeue  Organisation  der  kgl.  angar.  StaatsbahntD. 
(No  Das  WQrzburger  Eiseubabn-Ungluck.    (No.  88:)  Neuere  EiDrichtungen 

zur  iSicberuQg  des  Eisenbabnbetriebes.  (No.  89:)  Stand  der  labrbetriebsmittel 
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anf  den  ungarischen  Eisenbahnen  rait  EnHr  ]9S'i.  (No  91:)  Regulativ  fur 
das  kpl.  Oeneralinspcktorat  tier  F!i'!prihn!ineiJ  Itaiiens.  Eisenbahn  Caracas — La 
Guaira.    (Ho.  93:)  Die  P&riser  budtbahn.     (No.  94:)  Dr.  Emil  Lan^t  ton. 

Bmgmkmn  f. 

I^onubiuii.  Wien. 

Jio.  83.    Vom  19.  August  1886. 

Ein  Kartel  der  Er»ten  k.  k.  priv.  Douau-Dampfscbiffabrts-Gesellscliaft. 

Deutsche  Bau/eitung.  RcrliD. 

Ho.  GO— tt7.    Vom  28.  Juli  bis  21.  August  1886. 

Geleisunlerhaltung  ohne  Untcrstopfuuf .  (No.  64:)  Eisenbahn- Oberbau  mit  ver- 
andertea  Profilen,  System  Poat.    (No.  67:)   Betriebskrafte   fur  Straaseaboka- 


L'£eoiioiiiiite  fniti(;uiii.  I'mia. 
No.  32.    7.  August  188G. 

Affaires  municipales:  lo  cbemiu  de  fer  metropolitain, 

Sejt;jHOAopoxHoe  (EisenbabaweMn).    Su  Petersburg. 

Die  A'ra.  21  bis  28  des  Jahrpansrs  1886  enthalten:  (No.  21  u.  22:)  Der  staudig* 
internatiooale  Kougreaa  in  Briissel.  —  Ueber  Uucktracbt«a  uud  Tarife.  — 
.  U«b«r  die  projektirte  Vaibiadttng  d««  MittelnterM  mit  dtm  Peniiehui  Qoif  and 
•inn  uaeii  Hf nadi  Indkn.  Die  Sitarrdebiaeli-iiiigiriKAen  BiimbihiMiL  — > 
(So.  38  vu  24:)  FestitelluDg  der  fur  dea  Stationt-  tind  Ezpeditioasdienat  er- 
forderlichen  Arbeiinkrifte,  —  (No.  25  u.  26;)  Bemerkungen  uber  die  kiiaftige 
SchieoeQTerbiaduug  des  nordlicbeo  Kaukasus  mit  der  trauiikaukasiscbea  Eisea- 
b«lm.  —  U«lMr  StaUacbiman.  ^  Dit  Fteistr  Stadtbdm.  ~  (No.  ST  n.  2$i) 
Orandlagen  fSr  die  Bonrthoiliiiig  dorTafUkyttama. 

Elektrotochnisciie  Zeltsdurift.  Berlin. 
Heft  7.   Juli  1886. 

Die  elektrische  Beleucbtmig  dea  ScUeaisc^ea  Bahnbofs  in  Berlin. 

Bngineoring.  London. 

](•.  1071  bis  1077.    Yom  9.  Juli  bis  20.  Augmt  1886. 

(No.  1071:)  English  and  American  locomotives.  (No.  1072:)  The  Forth  bridge 
Railway.  Borries*  compound  locomotives.  (No.  1074:)  Patiseoger  locomotive: 
Calodonkii  Railmy.  (No.  1076:)  Batlwfty  wheel  tyre  Ialli«>  CuiadiMi  loDg^ptn 
Bail  way  bridge.  (No.  1077:)  Tlie  Qaaan  city  of  the  plaiaa.  Britiah  BmIwb7 
adainslmtioii. 

Cflaser'B  Amudea  fir  fleweilie  mi  Braweaou  Berlin. 
IM  18.  15.  Jmi  1866. 

Sehienenbefestigung  fur  BiaeDbebQ>Oberb«u.    Die  Uotertaoneluiig  der  Meereoge 

von  Hessina.  Bericht  des  rom  Verein  amcrikan.  Zivitin^enienre  lur  Erortening 
der  ?rage  der  Imprlg:nirung  des  Hol/.es  eiiigeset^ten  Ausschnssos.  Die  Erspamiss- 
pr&mie  aaf  den  braunscbweig.  Eisenbahnen.  Ueber  den  Umfang  der  biaherigen 
Biafahnuig  dnn^gelMiider  Braauan  bei  deo  Peraooeittflgaii  der  praoai.  Staata- 
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Band  XIX.  Heft  2.   15.  Juli  18^. 

Die  nenea  Kan&le  in  Deatseblaod  and  Prmusen.  Die  WMBeiwerke  dor  Stadt 
BtrSa  am  T«g«l«r  9^  Arbdtenroliiuucea  bei  grSBSerao  Buumsfiliraiigwi, 
iiiBtitfKdi  bei  EiNnlwImliantni.  Die  Hhmift-Baliii.' 

Haft  8.   1.  Augnst  1886. 

Ueber  den  Trnfang  der  bisherigen  Einfuhrung  durcbgehender  Uremsen  bei  den 

Persnr!f:i /ue*  11  tier  pretjssiscben  Staafshahnen.  Vorschriftcn  uber  die  Ausbildun? 
und  i'ruiuQg  lur  den  Staaudieust  im  Bauiache.  Anweodbarkcit  der  Heberleia- 
Brnnseii. 

Hall  4,  16.  Augost  1669. 

IM«  B«drafl»nb«feetigaDgeii  d«r  Buabaliiilalniflng*.  TfloptntwAiiifldthar  fir 

Dampfke«bel.  Beglaubigung  der  Scliinalq»UDkt»  Mcbtil&siger  Xtlilb-Laginnifen 

fur  Datnpfkessel-Sicherheitsappante. 

Jahrbnch  nir  (JeseU^ebanM:,  Vorwaltor  «b4  TolkswIrfhMlMft  Im  OaatMhaa  Balali. 

Von  Gustat  SLhtnoIlcr.  Leipzig. 

Drittes  Heft.   Erorterungen  uber  die  fiiuDzieUe  BehaQdlung  der  VerlcebrauuUdten. 

ibaL»mp%.  (logenieor).  Kiew. 

Die  No.  7  and  8  (Jali  and  Augnst  1886)  enthaUen:  Ueber  die  von  der  russ.  Sadwest- 
babn  angeatellten  Yersucbe  mit  Compoun<l-LokomotiveD.  —  Ueber  die  Mittel  zor 
PrafuDg  der  Bandagen  and  die  thaUSbchliche  LeUtungsf&liigkeit  der  leUteren.  — 
Oiapbisebe  DsnteOung  der  weebMlnden  OrSsM  dcs  lahilts  dee  Dampfbebtlten 

(receiver)  bei  den  Dsmpfooaschinen  nacb  dem  SyeteD  Gonpoaod  und  Woolf.  — 

Zur  Frage  der  EinfahruDg  durcbgeliender  Bremsen  auf  den  rassischen  Eisenbahnen. 
—  Die  tragbare  Eiseab&bn,  System  Dollberg.  —  Ueber  Eisenbabnkarven.  —  Der 
Oberbau  fur  sttdtische  Eisenbahnen.  — 

Bnzeuep'b  (iogenieur).  Hera'i'^sregeben  im  Ministerium  der  Verkehrsanstalten  in  St.  Petersburg. 
Die  Hefte  4—6  (Apnl-Juui  1886)  enttiaitcn  ausser  Protokollea  des  russ.  Eisenbahn- 
rmtbeti 

(NOb  4.)      BeeehiuigebefeatigaBfen  beln  Ban  daer  QebiigaeiieBbafaB.  —  Wo 

soil  man  den  Ausgsogspnakk  fir  eine  Eisettbafatt  aaah  Tbeodosia  wahlen?  — 
Ztir  Frago  uber  Verwendung  Yon  Steinkohlen  atts  dem  Tcestlicheii  Uralgeijirg© 
xur  Ueizuog  der  Lokyinotiven.  —  Normea  fur  den  Verbrauch  von  BrennstofTeu 
zur  HeiznDg  der  LokomotiveD  (der  Eisenbahn  Griase-Zariziu).  —  Ueber  die  von 
der  Stablsebieiiea>Ver8aiDaDluDg  vorgcBebligeaen  teiAniaebeB  Llelennigebediiigiingen 
far  Blaaababniebieaeii.  —  Pnlitiiebai  Yei^rett  car  Beetimnttng  der  virtaeUen 
L&oge  der  Eisenbaboen.  —  Ueber  M&ngel  bei  den  Vorarbeitea  fiir  Eisenbalm- 
bauten.  —  Die  VerwenduDgsdaaer  der  Stablscbienen  auf  der  St.  Petersbui^;- 
Warsefaauer  Eisenbahn  und  Bestimmung  der  normalen  Scbienenlange.  —  Das 
BabnpoUzeiregleiDeot  for  die  Eisenbahnen  Deatschlande.  Ueber  Eieenbahn- 
pditik,  Uebendrfennng  des  Kavktsne  and  die  toaaikespische  Biienbaba.  —  Die 
LeietBDg«fribigkeit  der  Stablscbienen  und  ihre  Abban^igkoit  Toa  den  akeebasiacben 
Rie*nscliaften  utid  der  cheraischen  Boschaffenheit  dcs  Schienf^rrnftillp*,  iis'^b  d^n 
von  ciner  Kommission  der  Kais.  Russ.  Tecbn.  Gesellscfiait  nn  Jahre  1884 — 86 
angeatellten  mechaniscben  und  cbemiscben  Untersuchungen  tod  Scbienen-  uud  liad- 
ralfensfabl.  —  Ueber  Kaaalieatian  der  Slldte  ia  Vecbiadaog  aitt  der  Frage  der 
IMoiging  groteer  Biseabebnitalionen.  —  TergMcb  swf eeben  WaesenlrBiMn  und 
Baeabalnien  in  Besng  rnf  Befftrdemag  and  Tnueportboeten  det  OetreJdeB  naeh 
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im  St  PatenbiiTgar  8««b«iiui.  —  Die  angliidn  QM/^tagii^g  ia  B«lr«ff  d«r 

Trftosportfragen.  —  (H«fl  fin.  6:)  Vergleichung  der  Kosten  des  EocbemtunnelB 
(Hoselbabn)  mit  der  veranschlagten  Au'spabf  fiir  den  ITaapttunne!  in  der  Su- 
ramskiscben  UiugehongsliDie  der  irauskauka^ischeu  Eisenbabn.  —  Weichen- 
Terschluss-VorrichtungeD,  welcbe  gleichzeitig  mit  dem  Weicbeubebel  wirken.  — 
Nonii«ii  for  di«  Kontraktloa  lud  Aunii/baaig  d«r  BiMBbahoen  DtatteUuida.  — 
Signalordnung  fur  die  Eisenbabnea  Deutschlands.  —  Von  dea  tecbntscheD  Eisen- 
baboscbuleo  des  Minist.  der  YerkehrMOUtelteii.  —  Zw  0«chteht»  dor  Eintthrang 
der  Eisenb&hnca  iu  Russland.  — 

Joanul  des  chendns  de  for.  Paris. 

H«»  88— 12  vom  10.  Jtmi  bis  7.  August  1886. 

La  TiO'iv«»Ilo  lignc  fie  Paris  a  Bordeaux.  Compagnio  des  chemins  de  fer  d*'- 
pai  iL  [I  t  ntaiix.  Society)  anonyme  d«*  cbemiiu  de  fer  romaios.  (No.  32:)  Cbemias 

de  it'i  I]au(,ais. 

Monltore  delle  »trade  ferrate.  Torino. 

No.  2o— as  Yom  2'i.  Juni  bis  18.  August  18^6. 

(No.  25,  28:)  Prodotti  ferroviarii.  Ferrovie  complemeDtari  sarde.  (No.  25,  36, 
27  :j  Soci«U  iteliana  p«r  1«  ttiado  ftmto  UeridionaU.  FenovU  d«llo  Splaga. 
(Mo.  86:)  Le  fanovlo  8fin«i«  imI  1884.  (No.  86,  88, 88, 81. 38  u.  83:)  Fsimla 

del  Oottardo.  (No.  27,  28:)  I  porti  carboniferi  inglesi  e  Tesportazione  tedeseo 
di  carbon  fossile.  (No.  29,  :^iO  )  GH  accidenti  ferroviarii  sulle  linee  in^rlrsi  ncl 
1884.  (No.  30.")  Ferrovia  Valdagno-Rioaro.  La  conTentione  interna'i  nriie  pei 
trafiporti  delle  merci  sulie  atrade  ferrate,  elaborata  alle  conferenze  di  Berno. 
Qlo.  81  II.  83:)  Giwupnidiiiw  Iwrowift.  ((Mo.  88:)  Lo  terario  dd  mondoh 
L«  fBrroTie  doU*Alta  ItaUa  nol  lo  aemMin  del  18B4. 

Ovsaa  fir  die  ^orflwiiltta  Im  liMiibafeniraBCBt.  Wksbodoo. 
1888.  IT.  Holt. 

Der  oiiorao  Oborlwu.  Die  Kufolforaik  dor  Radroifon  der  BitmlNkhiiiiliRoafo  als 

Ursacbe  dea  Zugwiderstandes  und  als  Yeranlassung  des  Wanderns  der  SobieneiU 
Ueber  den  Worth  des  Vorbolirens  holzerner  Risenbahn'rhwrllfn.  Der  Ohprbau 
der  vcreinigten  Zahnrad-  imd  Adhasionsbahn  Blankenburg-T&nne.  Sicberheits- 
kuppeluDg  zwiacheo  Lokomotiveu  und  Tendera  der  kouigl.  sacbsischeu  Staata- 
bahoen.  Bin  nomr  fciiwoibehor  eiaonm  QooradiwoIUiHOborbati.  Borieht  uW 
dio  ForHehiitto  doi  BiNitboliiivoiiiii. 

OMtamiaUaete  BtooabriMmitmg.  Wioo. 

Ho.  98  bii  84.  Tom  87.  Jimt  bis  88.  August  1888. 

(No.  86:)  IMo  tootanisdio  Binboit  in  Bisonbobnfreson.  Dor  Boldisntb  nad  das 

EiseDbahuwesen.  (No.  26,  31,  32,  33,  34:)  Gescb&fUberichte  osterr.  -  ungar. 
Eiseobahneo.  Waggonbeizung.  (No.  27:)  Die  Einnabmen  der  Eisenbahnen. 
(No.  28:)  Die  Viziualbahnen  iu  Belgieu.  Thorrer'«  verh%;sert(>  Verschluss- 
fOrricbtUDg  fur  Guterwagea.  (No.  Die  ueuea  Gesetzentwurie  uber  Lokal- 
bahoon  md  StrMSonbafaiiaB.  DIo  ungariMdisii  Biaanbalmaii  in  Jahio  1885b  Dio 
canadlaeho  Paeiitebohii*  Bloktrisciie  Wagon.  Dio  EntwidKlniig  dor  BUsn- 
produktion.  (No.  30:)  Die  DienstTorscbriften  auf  den  engUschen  EisenbahneD. 
Bobmiscber  BrauokohleD-Vertrag  im  Jabre  1885.  (No.  31:)  Das  Staatsgarantie- 
Erforderuiss  der  ostenreichiscbea  Eisenbabueo  im  Jahre  1885.   Die  Eimbabnen 
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des  russischen  Kaiserreichs.  (No.  32:)  I>ie  Systeme  der  Tarifgestaltang.  D«r 
Maocbester  Schiffahrtskaoal.  (No.  '6'd:)  Kosten  der  Zugforderung  auf  dea  ostw- 
rekUsdmi  and  uogarischen  Bahneo.  Die  EioQahmen  der  osterreichiBcbeu'Eisen- 
bfthan  Im  L  Semwlsr  1886.  lUurbiMebsmlttol  der  wiftriMheii  Btoeobalmeii 
Ende  1885.  Wieoer  Stadttaln.  (No.  S4:)  Die  Eisenbahaen  der  nordamerika* 
nischen  Unioo.  Kmil  Lrin^f"  v.  Bur^enkroQ  f.  Der  KoUeiiverkebr  SnglMid*  im 
Jabre  1885.  MioerailiiU  acU  Kunsteteiii. 

BaOnUQamMb*  N«ir  York. 

Jo.  U,  11.  JvE  1886. 

Exhaust  nozzle  in  uae  oa  the  (Hd  Ck>lony  Road.    Heavy  passeng^er  locomotiTe, 

Chicajfo,  Burlington  &  Qoincy.  Locomotive  boiler  for  nij  Colony  Boad.  Ba* 
tional  tests  for  rails.   Locomotive  axi^s.    Tests  of  ties  in  Boston. 

Ho.  2o.    18.  Juni  188^. 

Hawkesbury  bridge  foundations.  Paris  Metropolitan  iiailway.  Trunk  Line  freigbts 
in  Iby.  Slimild  Am  office  Mok  flao  mm.  The  ibm  of  nil  hetd.  Freight  rotM 
in  French  PiiUameot  English  Hto  stock  tnlfte.  New  York  ear  eonplor  trisL 
English  dodsion  on  preferential  ittes. 

Ko.  m.  8S.  Jnni  1886. 

Bridge  vibrations  under  passing  trains.  Proposet  1001^  rail  section.  1001^ 
stc-f^l  rails.  Tensile  teets  of  etel  rails.  Pennsylvania  Bnilrond  earnings  in  Msy. 

No.  27.   2.  Juli  1886. 

Light  Mogul  locomotive  Finland  State  Railroad.  The  Central  Pacific  report. 
New  York  Central  earnings.  The  Lake  Shore  strike.  Second-class  passenger  to 
Ohicafo.  Military  and  Ballrosd  disdplhis. 

Ko.  28.   9.  Juli  1886. 

Proposed  standard  tmcli  for  40,000  lbs.  ear.  Can  Railroads  leam.  Indian 
Railroad  intos  and  exponsea. 

Vn«  m.  16.  Juli  1886. 

Tho  Goodwin  dnmp  car.  A  pvopoaad  Gnai  Wostam  tiaflle  asaodation.  Onion 
Fadfio  oamings.  BaQroad  oaiaingB  in  Hay. 

Nn.  80.   23.  Jnli  1886. 

Freight  car  trunk.  Lehigh  Valley  Railroad.  The  McKeen  car  coupler.  The 
Sohwrirtikopf  boiler  safety  apparatus.  The  Burlingtoa  brake  tosts.  New  York 
gruiu  receipts  for  June  and  the  half  year.  Chicago  freight  aud  iive  stock  ship- 
ments eaatward.  The  ffigh  bridge  on  tho  Norfolk  and  Western. 

N«.  8L  80.  JnH  1886. 

Wation*a  looomotiTO  signal  lamp.  Soma  losnlta  of  tiio  Iwako  testa.  Tnak  Lino 
trongh  traflle  moreniant  National  (jnporta  nnd  aiporta.  Baeord  of  tiie  Bnr- 

Hngton  brake  tests.  New  shops  of  the  New  York  Central  sleeping  car  Co. 
Iron  and  steel  production  in  the  first  half  of  1886.  A  French  study  of  American 

locomotive  practice. 

Mo.  82.    b.  Aut^ust  1886. 

Immigration  and  population.  The  principle  of  the  iujector.  Decision  of  the 
Nev  Tork  RaHroad  comnission  on  tho  car  eonplor  tests.  The  Burlington  brako 
teata.  A  atndy  of  Kail*wsar  in  Oemanj  and  F^ee. 
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Tkb  BaDimr  T^vm,  London. 

Ho.  1172-U8L   Von  19.  Jani  bis  21.  Augut  1686. 

(No.  1172:)  Unremanerative  Railway  capital  —  1875/1885.  The  Whitsuntide 
holiday  traffic.  Holland  a  held  for  Railway  eoterpriite.  (No.  1175:)  Canadian 
Pdciiic  lUilway.  Railway  cojapaoies  miscellaaeous  receipts.  Railway  signal  ar- 
rangoiiMiito.  (No.  llTGt)  The  Hotcopoliten  oodDistriet  lttlg»tioiu.  BaUifiTBand 
tfao  block  system.  The  AnMrieao  Railway  problem.  Official  tnlfio  ralnnio. 
(No.  1177:)  Ilalf-yearty  reports.  The  Westinphouse  brake.  (No.  1178:)  The 
Metropoliian  and  its  p.\tcnsions.  Improved  train  FTvi-p  188^.  Colonial  Rail- 
ways. (No.  1179:)  Half  yearly  reports.  Freuch  Raiiway;.  iu  1885.  The  August 
btak  holiday  tnlfic.  (No.  1180:)  Irlok  Railway  prospect*.  loopeotjon  of  tlto  now 
Tay  bridgt.  (No.  1181:)  Indian  Rulwayi  in  188&.  Tbo  Bailmiyi  of  Swoden. 
Bailwaya:  The  tnie  remedy  for  Irish  distroat.  lUilwayo  in  finrmidk 

Bemo  MMunerelile,  dlplomnttine  «t  eoBBilnlre.  Brazellea. 

as.  UiCennv.  Vom  10.  JaU  1886. 

Mouvemetit  et  recettes  des  ebemios  de  for,  doi  postoi,  dea  tdUgrapbos  at  do  la 

marine  pendant  le  mois  de  mars  1886. 

Beme  g^n6rale  des  diaodns  de  fer.  Paris. 

Mai  1S8€.  Types  de  plans  t't'neratix  ponr  Ips  stations  du  reseau  cornpl^tnentaire, 
Studios  a  la  rompacrnie  (fOrli^ans.  I)@  qweiqups  particularilos  du  service  de  la 
traction  dans  ieii  cbemins  de  fer  des  Etats-Unis.  Les  iocouotives  a  l'ex{>o»itioa 
d'An? ora  do  1886.  Cabier  dot  chargoa  dn  projot  do  donioi  de  for  mjtropolitnfM 
do  Phris.  Statfotiqoo  (Beonm^  da  rapport  g^Aral  dn  Board  of  Trade,  anr  lea 
aceidenti  sorvenns  on.l884|  snr  lea  obemins  do  for  du  Royanno-Uni). 

Jul  1886.  Note  aur  une  solution  generale  des  enclencbements  terraires.  Les  nou- 
Toanx  ateliers  de  la  Compatjiiie  du  cbemin  de  fer  du  Nord  k  Hellemmes-rJIle. 
Los  locomotives  a  I'exposition  d'Anvers  1885.  B«sum^  du  rapport  du  jury,  sur 
lo  eoncours  Intomational  do  traction  miehaniqae  et  de  materiel  da  tramwaya 
d'Anvors  on  1885.  Secondo  oonfironco  intemationalo  poor  Vvadti  taehniqno  dea 
chomins  do  fer.  Statistique  (Reeottea  de  rexploitation  des  cbemins  de  fer 
frarirais  d'intf'ri-t  generate,  pendant  les  annoes  1^8.')  et  1884.  Recettes  de  Tex- 
ploitation  des  chemins  <!e  fer  alg/'rien;*  pendant  !es  anneos  ISSfj  et  1884. 
Rtisultatii  generaux  de  I'expluitatiou  de^  chemins  de  fer  du  Dauemark,  de  la 
Norr&ge  ot  do  k  SvMe  poor  Pann^o  1888). 

Scbwelzerische  Banzeitiin^.  Znrich. 

No.  25  bis  7.    Vom  19.  Juni  bis  U.  August  1886. 

(No.  95:)  Projokt  ober  Untorgrundbabn  in  NoW'Tork.  (Bd.  Till  No.  SO  Sysfmn 
Agudio  und  die  Simplonbaha.  (No^  4  n.  5:)  Bosttttd  d«e  Bolloatsriala  der 
acbwoiaeriaohen  Sisenbabnen. 

Tolkawirthschaftllche  'Vfoehenaehrlft.  Wien. 

187,  188  n.  139.   Vom  13.  20.  27.  Anguat  1886 

Staatsgcnalt  und  Eisenbabnen. 

Woctaenblatt  fUr  Ranknode.  Berlin. 

Ko.  55  bis  67.    Vom  9.  bis  20.  Aurrust  1886. 

(No.  55:)  Die  bayeriscben  Weicben-  und  Signal-Zeatralanlagen.  (No.  56  :J  Zur 
uLuftheiz-Frage". 
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WochenMslirlft  des  u8t€rreichii»eliea  ingenieur-  und  AroilitefcteB>Tertiiii>  Wieo. 
So.  27  bis  38.    Vom  2.  Juli  bis  13.  August  1S86. 

{Ho.  27;)  Nachtragliches  zur  Diskussion  «b«r  die  Wieaer  Stadtbab&frage.  Du 
Lolnlbahoproj^kt  Eapfeaberg— SMbach  CifftriaFZeU).  (No.  32  a.  330  i^ie  Ver- 
biadongsketteiiliraeke  ob«r  d«n  Doaaokaml  bei  Wi^ 

ZdlMluflfl  dM  iMiMekteii*       lagwIeii^TenliM*  Hmaover. 
168f.  Hefl«. 

D«r  Dmb«ti  4«i  Bthnhob  HannoTer. 

MtMbiill  fir  LoUl-  and  SteMMMmwetoi.  WiMbftdao. 
nm.  Mi. 

Die  scbiaalspurige  Kreis  -  Eisenbahn  Flensburg— Kappela.    Zur  Statistik  der  Be- 

Uiebsunfalle  der  Strassenbahnen.  Dio  Schmalspurbahnen  am  Luganer  Sfe  B»- 
triebsresultate  dor  Schmalspnrbahiien.  B<M^pie]e  aosgefabitw  B«triebUDittel  and 
intereSBanter  Eiiirichtuugen  fur  Lokalbabucij. 

ZeittMchrift  des  iititcrreiebiseheii  JLrehitekt€n«  uad  In^enleur-Vereins. 

1886*   Ueft  II*   £ine  Bretu&«uiitudie.   Dio  Wasserrersorgung  auf  der  eingeleisigea 
Kantbahn  (!aristadt-Fiume. 

ZeitBcbiift  fdr  TratL>)portnefi«n  nnd  StrMsenbim.  Berlin. 

Ko.  Itf  bis  i^.    Vom  1.  Juii  bis  20.  August  1886. 

(No.  19,  21,  22:)  Dio  BifobniMO  dor  Versueho  mit  macbaniidMa  Trambaba- 
motorea.  (No.  19,  80:)  Znr  OoseUebto  dor  Sebmalspurbabtten.  (No.  20:)  Kom- 
binirte  Lokomobilo  and  Lokomotifo  far  Feldbahnen.   (No.  21:)   Die  Lokalbabn 

Frankfurt  a.  M. —  Homburg.  (No.  21  ii.  22:)  Das  Lokalbaliiiprojekt  Wolfsberg — 
Zeltwe^  I.  (No.  22  u.  24:)  Die  itaiieaiscben  StrasseubahoeQ.  (No.  23:)  Ver- 
beii^erangeQ  an  der  Honigmaua'schea  Natron-LokomoUtre.  Gaisbergbabo.  (No.  24:) 
Allgomeioo  Bodingni^^  for  dio  Anlago  TOn  StroBMiibabiioD. 

Zeitnn;  des  Yerelns  Demtwdur  BbonlMliiiTcrwittaBgMb  Berlin. 

Die  Numon  48  bis  M  (vom  26.  Joni  bis  25.  Aogmt  1886)  ontbalten  onasM  don 
ragdaiisiigan  Nadiricbtott  ana  dom  Dontaehea  Belcb,  Oeaterroicb-Unfara  ale^  Pci> 

jvdiiien,  offizieiten  Anzeigen  \ind  dergleiclien  nachstehende  Abbaadluugen: 

(No.  49  bis  56:)  Zur  Sichertieit  des  Eisenbabnbetriebes.  Eisenbaljn-Zentral- 
abrechnungsbureau  in  Budap&iil.  (No.  49,  56,  61,  63:)  Deukschrifteu,  betr.  die 
Erweiterung  des  preuss.  Staatseiseubabnnetzes.  (No.  49:)  Reorganisation  der 
franaooiaebon  oborao  mllitlriscbaki  EiaoDbahokomiiiiaaloii.  Bradan^Waraobanar 
BiaenbahtL  Friedrichsrodaar  Biaenbabn.  (No.  50:)  Die  Eisenbahnen  Finnlands 
im  Jahre  1884.  Eisern-Siegener  Eisenbabn.  Graubunder  Zentralbahti.  (No.  .')1:) 
InstradiruDgssohenia  fur  Verkehrsstoniiic:3-Tel(»^rammp.  (No.  5'J:)  Die  Krrichtung 
eines  orientaliscben  Seminars  an  der  Berliner  iDiversitat  und  die  Beziebungen 
dasaelboi  su  dan  VorlcobraweaeD.  Hoiabara  Ofltoraagan.  SebotafoniebtaDg 
fegan  Attaatate  wibrond  dor  Eiaanbabn&brt.  Dor  Berldii  8bor  den  Handel  and 
die  Industrie  von  Berlin.  Eisenberg— Crofisener  Eisenbabn.  Rohlaer  Eisenbabn. 
(No.  53:)  Tagesordnung  der  am  26.  August  188G  in  Stuttgart  zusammentrcfenden 
Generalversammlung  des  Vereius  Deutscber  Eiseub.- Verw.  Post'scber  Uberbau. 
Die  Eroffuung  der  neuen  internatioualen  Lioie  Berlin— Rostock — Kopenbagen. 
Bisenbahomitiaefcabll  bd  Wfinbnrg  am  1.  Jnli  1886.  (No.  54:)  Dor  IL  Intoi^ 
nalionalo  BisnoDadiifldirtikoBgraaa  in  Wien.  Biaonbilin  Doboran^Hoiligondamni. 
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OiNilMiillnr  liMBlMlia.  NitdMttiiAMk-lBdiMkt  liMO^-OtMllidiit  Anf^ 
l&agm.  dner  PttlTtnMMhuif.  (No.  66:)  Snr  flidierbtlt  dm  BiimbtliaboMebM. 

(No.  56:)  Die  WieDer  Stadtbahn.  Kombinirte  Lokomobile  and  Lokomotive  far 
Feldbahnen.  Hydraulische  Betriebsan lateen  in  Frankfiirt  rt  M  Neaes  Projekt 
einer  Simplonbaha.  Die  schwedischea  Eisenbahnen  im  Jatire  1884.  Erfoljf  der 
Erm&asigung  der  PerAoaeufabrpreise  auf  der  Strecke  New- York — Chicago.  (No.  57 :) 
y«i  dm  OfimtlMliiMD.  IH»  Zihmtamr*  4m  kWuSbm  Syvtomi  auf  d«r  BluikML- 
burg— Tanner  EiseiibahiL  Pwron  xmA  Knpee.  NiederlindJache  Rheinbdill* 
Gesellscbaft.  Das  24  Stundon  -  System.  (No.  58:)  Die  Brusseler  Oberbau- 
AuBstellaDg.  Telepbonie  auf  weite  Entferoungeo.  Todtenscbau.  Danco.  Bacbte- 
mann.  Staingraber.  Die  BiseDbabnen  der  Erde  £nde  1884.  (No.  59  a.  60:) 
Dn  Nord^stMakual.  (Nob  69:)  BUfibrong  mow  Stettatik  dor  Radnifnbrfiobe. 
Znr  Sicbeihdt  dei  BiMnbababelriebw.  Gnoltn— Tcterower  BitmbahB.  (Mo.  60:) 
Projekt  eioer  Eiioabohil  nach  dem  Nordseebade  Norderney.  Neae  Vorscbriften 
fiber  die  Ausbildung  nnd  Prufung  fur  den  preussischen  Staatsdieust  ino  Baufache. 
(No.  61  u.  62:)  Vorgeschichte  und  ai]g;emeine  Orpanisatioa  des  preussischea 
StaaUbabn-Wage&Terbaodes.    (,No.  61 1)  Die  Fariser  SladtbaLu.  FracbUchiilahrtii- 

vwfcibr  mf  der  Oder  bei  Bnilan.  (No.  68:)  Znr  OmtnlTeisammluiig  deo 
Tereins  dtntiehtr  BtombabnvtnikttiiiigOD  ta  Stattgart  am  26.  u.  27.  August  1886. 
(No.  63:)  Zor  Sicberheit  des  Eisenbabubetriebes.  Die  Pariscr  Stadtbahn 
TelephoDverkehr  Wien  —  Bronn.  (No.  64  a.  65:)  Tecbniscbe  Eiuheit  im  Eisen- 
babuwesen.  (No.  64:)  Natdrlicbes  Gas.  Die  ersten  iraoaosisctaen  Eiseobabnen. 
Du  Projeki  einir  ^tdtbabn  in  Brdml.  (No.  66  s)  Ruodroimvwlnlv  f3r 
SBbweiMriiebe  Stroefcen.  (No.  66:)  Dl«  TodmikorronomiBlttng  dot  Voreint  doutsdior 
Bbenbobiiferwaltuiigeii  zu  Salzburg.  Die  Tarifkartelle  d«8  ofltunoiobiicboiiilgop 
riaeben  moenbohnon*  Die  norvegiacbe  Haopteiseababn. 


B«raaigegeb«ii  im  Aoftrage  de*  K6aigUctieu  Minlsteriuiut  iter  uerentUcbcD  ArbeiMn. 
Carl  Haymaniu  TtrlAg,  Btrlia  W.  —  Oedrnekt  bei  Jnliaa  8iu«nfeld,  Berlin  W. 
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Die  Varhandlttiigan  der  franzlitisclieii  Kammftr  Ulnr  ile  noum 
Tarift  der  Paris-tyon-Mlttelinaarbahii. 

Von 

Regierungsratb  Uliich* 


L 

Im  Torigoii  Jahrgaog  des  Arohivs  8.  535  ff.  ]iabe  ich  eine  Axbtii  fiber 
fruEtaisehes  EiseobduitanfireMii  TerOffeDtlicht  Id  AnknApfniig  hlenn 
Hi  68  mir  erlavbt,  die  interessanten  YerhaadlaDgen  wenigstene  ananigft- 
weise  zn  bringen,  welche  in  der  franzOsischen  Eammer  vom  22.  Febroar 
Ihs  27.  M&rz  d.  J.  uber  die  fraazOsiscben  Eisenbahntarife  and  die  fran- 
ztoische  Eiseobabnpolitik  im  AUgemeineD  stattgefonden  babeo.  Zam  Ver- 
stfindnisa  sei  Folgeodee  Tonmsgeeeliickt: 

Am  20.  September  18B5  ist  der  sweite  Tarif  nach  dam  fnuuSsiieheii 
BefonDsystem,  der  der  Paris-Lyon-liittelmeerbalui  lor  EinfQhnmg  gelaiigt, 
Deraelbe  bat  im  Peraonenverkehr  eiae  weeentlidie  Yermebmog  der  Rflck- 
fahrbillete  mit  35  Present  EnnftSBigQiig  aaf  den  Preie  zweier  einfaeben 
BUIete  nnd  Erieiditeningen  far  Arbeiterabeuaementa  gebracbt.  Ee  aind 
ferner  Ermfiseignngen  is  Spezialtarifen  f&r  FrQchte  and  Lebensmittel, 
Pferde,  Vieh  and  Geldaendangen  gewftbrt  Dagegen  bat  die  P.-L.-M.  die 
versprocbenen  allgemeioen  Erm&esignngen  fur  giande  vitesM  Tertagt, 
bia  aieb  ibre  Eionabmen  gebeeaert  babea  wdrden. 

Fftr  den  Fraehtgattarif  iai  die  Elaasiflkation  von  1879  zor  Binftlbrnng 
gelangt.  UraprftngUeh  batte  die  P.-L.-U.  gemeinaame  BtnheitaBfttze  fUr  die 
allgemeinen  Fracbtgattarife  mit  der  Oakbahn  Tereinbart  Von  dieeer  Yerein- 
banmg  wieb  indess  die  Oetbabn  insofem  ab,  als  sie  mnf  Andiingen  der 

Regiemng  die  Einheitss&tze  fur  die  III.  and  V.  Klaase  ermfieaigte.  Die 
P.-L.-M.  lieaa  sicb  ibrerseits  nnr  bewegen,  die  fur  die  V  Elapse  von  der 
Ostbahn  gewftbrten  Ermftssigongen  anzanehmen,  f(ir  die  UL  Klasse  behielt 
sie  die  hoberen  Sfttze  bei,  ibre  Einbeitsafttze  dieaer  Klaaae  weicben  also 

ArehlT  lit  atantahwinNB.  tW.  ^ 
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von  denen  des  Ostbahntarifs  ab.*)  Indess  hat  sich  die  P.-L.-Al,  verpfliehtet, 
anch  fur  die  lU.  Kiaase  die  niedrigen  Einheitssatze  des  Ostbahntarifs  auzu- 
iiehmen,  »obald  die  ubrigen  franzOsiscben  Bahnen  das  Reformsystem  mil 
den  Ostbahn-Einheitss&tzen  angenommen  habeo,  am  aaf  diese  Weise  Einheit- 
lichkeit  in  den  Gmndtaxen  der  allgemeinen  Frachtgnttarife  herzustellen. 

Die  frOberen  Fnchtgattanfo  der  P.-L.-H.  Tertbeilten  die  veneliledeoeD 
Waaren  in  7  Klaieeo  oboe  beetimmte  BinheiteBftlKe.  Vielmehr  liatto  man 
das  geeammte  Bahnneti  in  101  Abtheilongen  getheilt  nnd  die  Taxen  fftr 
dieae  beeondera  gebildet,  Bo  daaa  aebon  die  aligemeiaen  Tarife  meiat  feate, 
ohne  jedee  Syatem  gebildeke  Sfttae  entbidten  oad  fllr  den  Uneingeweibten 
ein  wahrea  Cbaoa  darBtellteo.  Danebea  beatanden  96  8pezialtarife  fllr 
Fracbtgnt  mtt  zabUoeen  feeten  Sfttien,  an  deren  Stelie  nnnmebr  41 
Speaaltarife  mil  staffelmaaaig  Menden  BInbeitaB&tien  getreten  aind.  Die 
Einlttbning  dea  nenen  Fraobtgnttarifa  bracbte  demgemftaa.eine  ganz  weeeni-  ' 
liebe  VereinfiM^QDg  nnd  grOasere  Deberaiebtliebkeit  der  FraebtTerbillaiiese 
mit  aicb.  Ebenao  wnrden  dnreb  denaelben  weaentlicbe  BnnABaignngen 
eingef&brt^  inabeeondere  fQr  Koblen,  metalinrgiaebe  BnengBiaae,  Znoker, 
8al2,  TOpferwaaren,  EnengniBae  der  Glaaindnstrie,  Wein,  Getreide  nnd 
andere  landwirtbacbaftlicbe  Erzengniase,  im  Ganzen  auf  den  Betrag  von 
5  Hillionen  Franoa  jSbrlieb  gesehfttzt,  von  denen  allein  anf  Koblen 
2  Miilbmen  Franca  entfaUeo.  Anf  der  andern  Seite  aber  ergaben  aicb 
ancli  erbebliebe  Tariferhdhnngen,  welcbe  anf  3  Millionen  France  jftbrlicb 
angescblageD  werden.  Einmal  dQn;h  die  Verscbiedenbeit  der  nenen  Elaaai- 
fikation  and  Tariibildnog,  wie  sie  mit  Nothwendigkeifc  bei  einer  solchen 
vollst&ndigen  Tarifamw&lzong  entetehen.  Dann  aber  acbeint  ancfi  ii' 
F.-L.-M.  in  diesen  £rb5hnngen  cincn  Aasgleich  gegen  die  gewfthrten  £r- 
mfteaigangen  gesacbt  za  haben,  daber  ihr  Wideretand  gegen  die  Annabme 
der  ermfteaigten  Oatbahns&tze  ffir  die  III.  Klasse. 

Wie  ea  inuner  gebt,  warden  diese  fQr  einzelne  Artikel  nnd  Verkehrs- 
beziebnngen,  wie  es  scheint,  sebr  weitgeheuden  Erhdbangen  nach  £iD- 
i^hrang  des  Reformtarifs  sehr  Qbel  erapfnnden  nod  Gegenstand  heitiger 
Beschwerden.  Obgleich  die  P.-L.-M.  versuchte,  dareh  GewShrung  von 
Ermassigungen  im  Wage  von  Tarifnachtragen  (errata,  eigentiich  Drack- 
febler,  eine  Bezeichoung,  die  wohl  nor  gew^it  \vurd«  ,,  um  die  sofortige 
Einfuhrung  ohne  Beobachtung  der  vorgeschriebeneu  i'oi  lualit&ten  zq  ermOg- 
lichen)  diesen  Beschwerden  in  etwas  abzahelfen,  machten  sich  dieselben 
dnch  lanter  und  ianter  sjeltend  und  fabrten  schliesslich  zu  ciner  Tnter- 
])elluliou  der  Abg- of 'Ineien  l  lieveinU  and  Jamais  in  der  Kammer  und 
den  oben  erwiiltuien  Verbaudiungen,  welcbe  oachsteiieQd  anszogsweise 
mitgetheilt  werden. 

*}  Dm  SintaeitssAtae  aind  au%efabrt  in  meinem  SisenbAhntarifiveMii  S.  4Ai» 
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11. 

ZunSchst  ergreift  Tlievenpt  das  Wort  tind  begriindet  die  fnter- 
pellatiou  m\t  den  zahlreichen  Beschwerden,  die  die  EinfQhmns  der  neueri 
Tarife  der  F.-L.-M.  in  deii  betroffenen  Gegendea  hervorgerufen  hahe  Er 
veriangt  nicht  die  Autiiebnng  dieaer  Tarife,  sondern  Abaiiderung,  si  weit  nie 
ErbOhDogen  gebracbt  babeo,  Beibebaltung,  soweit  sfe  gfmstig  sind.  Aus  den 
BesUmmungen  der  Verordnung  vom  15  November  1846  and  den  Bedingniss- 
beften  der  P.-L.-M.  sncht  er  das  Recht  der  RegiHninp  (iarznlegen,  die  G^eneh- 
migten Tarife  theilweise wieder aufzuheben  uiid  diexVbainieruugder  uiiguii8Ligen 
Tarife  unter  Beibehaltung  der  guusligeu  in  fordern.  Er  bernft  sicb  ferner 
aul  (1m' Erklaruiigen,  welche  seitens  des  friilieren  Miulaters  der  Offentlichen 
Aibuiten  Rayiial  bei  Gelegenheit  der  VerbandJang  uber  die  V^ertr&ge  von 
1883  gegeben  sind,  wonach  darch  die  Tarifreform  erhebliche  Erhobungen 
far  den  Verkebr  nicht  eintreten  soUtea  and  beklagt,  dass  die  Tarifrefonn- 
frage  nidit  gMdiidtig  mii  dieaen  Yertrfigen  geldst  worden  sei.  In 
Einzelnen  fOhit  er  namentlich  BeBchwerda  fiber  eiMliwerendd  Be- 
dingvngea  bei  Anwendong  der  Sperialtarife  der  P.-L.-1I.,  wekhe 
z.  B.  die  Niehtbaftuig  der  Bahn  ffir  Verlnst  nnd  Beschftdignng  hem 
TraoBport  festaeteten,  ferner  fiber  die  Art  wie  dieee  Geaellaehalt  den 
Wettbewerb  des  Waaserwegee  zonfieiiBt  diireh  Herabeekzong  ibrer  Tarife 
vemiebte,  dann  aber  die  Tarife  wteder  f rbdhe.  Br  anerkennt,  daae  die 
nenen  Tarife  eioen  nniengbaren  Fortachritt  gebracbt  baben,  namentlicb  in 
Bezog  anf  Einlaehbeit»  Elarheit  nnd  VerBtfindlicbkeHi^  iadera  dn  mfiaaiger 
Band  an  Stelle  voa  4  Foliobftnden  jeder  Ton  1600  Seiten  der  frfiheren 
Tarife  getreten  aei,  aber  er  bilk  die  Tarife  nocb  fOr  aehr  veri>esaerang»- 
bedfirftig  in  Bezng  anf  die  Elasaifikation,  die  Spezialtarife^  nnd  die  ein- 
getretenen  ErbOhvngeo. 

Der  folgende  Sedner,  Wilson,  der  Schwiegeraobn  des  Prfisidenten 
Grevy,  apricht  mit  groeeer  Sachknnde  nnd  sncbt  dem  Vomdner  drei 
Inihfimer  nachznweisen;  einmal  babe  er  nicht  klar  genng  die  veiantwort- 
lichen  Urheber  der  beklagenswerthen  Lage  bezeichnet,  in  der  sich  das 
Land  in  Bezng  anf  die  Eisenbahntarife  befinde,  zweitens  liabe  er  anf 
Gmnd  irriger  Anslegnngen  dem  Staate  Rechte  in  Bezng  anf  die  .Tari^ 
gestaltnng  zngesprocben,  welche  er  nicht  babe,  nnd  drittens  babe  er  znr 
Abbiilfe  der  bestehenden  Uebelst&nde  Palliativmittel  anstatt  wirksamer 
Mittel  vorgeschlagen,  welche  darin  bestftnden,  dem  Staate  eine  vollstindige 
Gewalt  in  Bezng  anf  das  Tarifwesen  zn  geben. 

Als  die  Urheber  der  gegenwSrtigen  Lage  bezeichnet  er  die  Vertrftge 
Tom  20.  November  1883,  welche  den  Staat  anf  der  einen  Seite  dorch  die 
ftbemommenen  Zinsgew&hrleistnngen  ffir  die  Tarifpolitik  der  Eiseubabn- 
geseUschaften  finanziell  haftbar  gemacbt,  anf  der  anderen  Seite  ibm  nicht 
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den  i!;ering8ten  Einflnss  auf  ErmHssiguug;  der  Tanie  za  Gunsten  des 
Verkehrs  gegeben  hatten.  Er  legt  dar,  dass  diese  Vertra^e  eine  voUige 
Umkehr  von  der  seit  1876  befolgten  Eisenbahn-  und  Tarifpolitik  Kewesen 
seien,  dans  die  Genehmignng  derselbeo  nar  erfolgt  sei  auf  Giuii  i  der 
Versprecbangeu ,  welcbe  die  Eisenbahngesellscbaften  in  den  bckaoutea 
Schreiben  betreflFs  der  Tarife  gegeben  hatten,  und  der  beruhigenden  Zu- 
sichemngen  dea  damaligea  Ministers  der  OffeDtUchen  Arbeiten  Raynal. 
Diese  Versprephnngea  seien  nicht  eingelOst,  die  Vertrage  sei  en  nachtheilig 
ffir  den  Staat,  weil  er  sich  darch  dieselben  aicht  die  GewalL  uber  die 
Tarife  gesichert  baba.  Redner  befragt  dcu  Minister  uber  die  Wirksam- 
keit  der  in  GemSssheit  der  Vertrfige  fur  jede  Eisenbahngesellschaft  ein- 
gesetzten  staatlichen  Ueberwacbnngsbeamten  nnd  f&hrt  fur  die  lediglich 
anf  hOcbstmOglioheD  Gewinn  gerichtete  ongerecbte  Handlnngsweiee  der 
Gesellscbaften  ab  kennzeiohnend  an,  dass  di«  BteaJibtlmeii  awar  zn  wenig 
erfaobene  Fra4sktbftrftg«  muraelsiehllkh  eiuielieii,  sn?id  aHiolmia  aber  mir 
auf  Besehwerde  sorficksablen  nnd  Must  «iiifiMli  in  eine  Easse  zortteklegen, 
wdehe  bereits  Hilltonen  besitze.  Dnrob  die  nenen  Tarife  gewftbre  die 
P.-L.-1L  swir  5MiUioneE  Francs  Bnnfissignngen  in  den  Spezialtarifeo, 
darch  welehe  sie  diese  oder  jene  Indnstrie,  diese  oder  jene  Penon  be- 
gunstige,  sie  habe  dagegen  nm  8  MiUionen  Francs  die  allsemeinen  Tanfe 
erhl^ht,  welche  jedermann  Mien. 

Redner  weist  dann  noeb  naeh,  dass  es  dn  Inihnm  sei,  wenn  Thevenet 
glaube,  die  Begiemng  kOnne  die  ennftssigften  Tarifsfttxe  genehmigen,  den 
erbOhten  aber  die  Genebmignng  versagen.  Nacb  den  gesetiliehen  Bestim- 
mmigen  babe  sie  nnr  das  Beobt,  die  ibr  znr  Genehmignng  Torgelegkea 
Tarifs  im  Ganzen  zn  genehmigen  oder  zn  verwerfen.  Br  kommt  dann 
noehmals  auf  die  Versprechnngen,  welche  die  Prlvatbabnen  in  den  bekannten, 
den  VertrSgen  von  1888  aogefBgfen  Sebieiben  geniacht  haben,  nnd  legt 
dar,  dass  dieselben  wenig  Werth  huten:  die  versproehene  Dorchprllfiutg 
der  Binfbhr-  nnd  Ansfbhrtarife  kOnnte  nach  der  eigenen  Angabe  dea 
liinisters  erst  erfolgen,  wenn  die  allgemeinen  Tarife  geordnet  seien,  die 
Bahnen  hielten  sich  ansserdem  an  ihre  Verspreefaungen  nicht^  wie  z.  B. 
die  P.-L.-M.  ertclftrt  habe,  sie  mlisse  die  versprochenen  BrmSssigungen 
der  grande  vite<;se  anf  bessere  Zeiten  versciiieben.  Anch  die  nenen 
Tarife  der  P.-L.-M.  seien  ohne  Rflckeicht  anf  die  gegebenen  Ver- 
sprechnngen nnd  selbst  die  gesetzlichen  Yorscbriften  festgesetzt.  8o  seien 
dieselben  nnr  fiir  die  ersten  112  Ian.  der  Entfemnng  entsprecbend 
berechnet,  von  112^160  km  wachsen  die  Tarifsfttze  von  2  zn  2  km,  von 
160—240  km  von  5  zn  5,  von  240—400  km  von  10  zn  10»  nnd  daruber 
sogar  von  20  zn  20  km  in  der  Weise,  dass  bei  den  zwischen  liegenden 
Bntfemnngen  stets  der  Satz  fUr  die  h6here  Entfemnng  erhoben  wird. 
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Das  widerspreche  dem  Artikel  42  des  BedingDissheftes,  wonach  „die 
Frachterhebang  sicb  nach  der  Zabl  der  durcblaufenen  Kilometer  zu  richten 
hatte,  angefangene  Kilometer  aber  voU  gerechuet  wurden."  Durch  dies 
uDgegetzliche  System  erhalte  die  P.-L.-M.  l^/s  Prozent  mebr,  als  sie 

erhebeu  diirfe. 

Kuchdem  er  noch  an  einigen  anderea  Beispielen  die  Willkiihr  der 
Privatbabueo  bezQgUcb  der  Tariliruug  dargelegt,  kommt  Wilson  ziim 
Schln88  auf  die  I.osnng  der  Tariffrage.  Er  findet  dieselbe  nur  iu  dem 
Ankauf  der  Bahueu  dnrc.h  den  Staat,  welchen  er  als  eine  pnlitiscb 
und  linaDziell  gntf  Maassn  j^^e!  bezeioiinet,  die  allerdiiigri  noch  uiclii  h^^ule  und 
nicbt  more^en,  aber  siciiei  iu  eioer  nicht  zu  feruen  Zukanft  darchgefuhrt 
werdeu  musse.  Vorl&ufig  wiirdeu  diese  Verbandlungen  dazu  dieuen,  um 
das  Laud  aufzuklareo  uber  den  Wertb  der  Vertrftge  von  188b  und  uber  die 
eiuzig  mogiicbe  LOsnug  der  Kisenbabofrage. 

Nacb  ihm  gicbt  der  Minister  der  dflentlicben  Arbeiten  Bai'haut  eine 
goscbicbtliche  Uebersicht  der  Eotwicklnng  de«  franzosischen  Eisenbuitii- 
tarifwesens  insbesondere  der  Refornabestrebnngen  seit  den  70er  -Uihren. 
Bemerkenswerth  daraus  isl.  aachdem  der  von  deu  IranzOsischen  Bahnen 
auf  Grund  des  vereinbarteii  Tarifsystema  vou  1879  votf<elegte  ge- 
lueinijame,  jedocb  anf  die  allgemeinen  Tarife  bescbr&nkte  Tarifentwarf 
von  dem  damaligen  Minister  Gar  not  wegen  der  zahlreicben  ErbOhungen 
verworfen  war,  trafceo  die  Ostbaho  and  P.-L.-M.  in  Verhandlungeu, 
velcbe  znr  Vmreinbaiting  gleicher  Einbehaiitie  flr  die  aUgemeinen  Tarife 
fOhrten  nod  legten  finde  1882  dem  Minister  eatspreciisiide  Tarifentwflrfe 
vor.  Bei  den  Vailiaiidlimgen  mit  der  Begiemog  fiuid  sicb  die  Ottbahn 
bereit,  nm  £ib5bimge&  an  verm^deii,  f&r  die  d,  und  5.  Elasse 
andere  niedrigere  Grandtaxen  als  die  swiseben  ibr  und  der  P.-L.-M. 
'vereinbarten  aDznnebmen,  and  dieser  Tarif  wards  am  14.  Angnst  1888 
genebmigt  Scbwieriger  war  die  Vereinbamng  mit  der  P.-L.-H.  Kaob 
laogen  Yerbaodlongen  nabm  diese  Gesellscbaft  swar  die  von  der  Ost- 
babn  sngestandene  KrmSssigang  der  5.  SUnse  an,  aber  niebt  die  der 
8.  Elasse,  nnd  snebte  sieb  in  anderen  Beslebnngen  dnreb  BrbObnngen  xa 
entscbidigen.  Der  Segiemng  blleb  nnr  die  Wabl,  die  neaen  Tarife  mit 
tbeilweisen  SrbObangen  za  genebmigen  oder  niebt.  kfolge  der  sablreicben 
imd  driagenden  Gesnebe  un  Genebmignag  der  Tarife  Seitans  der  Hindels- 
kammetB  n.  s.  w.,  sum  Tbeil  deiaelbea,  welcbe  jetzt  Beeebwerde  fBbren 
Uber  die  TariferbObnngen,  bat  der  Minister  die  Tarifs  genebmigt  Uebiigens 
ist  ein  greaser  Tbail  (Keser  firbOhnngen  die  naTermeidUcbe  Folge  der 
Anoabme  eines  systematiseben  tinbritlicbeii  Staffeltarifs  an  Stelle  der 
vielen  darchans  onregelmiissig  gebildeten  fr&beren  Tarife.  Den  ErbObnngen 
der  P.-L.*M.  steben  erbeblicbere  TarifermAssignngen  gegenilber,  aber  Ton 
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diesen  spricbt  Niemaud  mehr.  Ein  Theil  der  Erhohaagen  ist  ubngeaa 
darcb  die  errala  (Tarifnachtr^ge)  beseitigt  nnd  nenerdings  hat  sieli  die 
P.-L.-M.  in  Folge  von  Uuterhandlungen  zu  neuen  Ermiisyigungen  verstanden. 

Der  Minister  verspricht  wegeu  weiterer  Erraassigungen  za  unterhandeln 
und  auch  die  von  Thevenet  aogeregte  Frage  wegen  der  Bestimmnngen 
fiber  Haftptiieht  bei  Anwendnng  der  Spezialtariit  /  i  i  iulen.  Er  wendet 
sicb  dano  gegen  Wilson.  Indem  er  die  VertheidiKuug  der  Vertrfige  von 
1883  dem  Iruheren  Minister  Ravual  iiberlasst,  der  aie  abgeschlossen  hat, 
mac  ht  er  duiuuf  anfmerksam,  dass  sie  nothwendig  waren,  um  das  Programm 
Frcycinet  auBzufQhren  und  dem  Land  die  Wohlthaten  der  nenen  Eisen« 
bahn-Linien  znzawenden.  In  Bezug  aof  die  Tarifo  seien  jeden&lU  keioe 
Bechte  yon  der  Begieroog  vergeben,  was  die  Btinr^  Aus-  imd  Darchfahr- 
tsrife  bdtreffe,  so  habe  er  due  Usteniicbiing  dafflber  ▼eranetattet,  aber 
von  164  befragten  Handeltkammem  hfttten  nur  59  geantwortet,  84  da?oo 
aidi  mit  allgemdnen  Bemerkimgen  begaugt  and  nar  35  einiges  Material 
geliefert.  Dies  werde  jetit  gepr&ft  and  etwaige  Miflssfclnde  wllrdea 
abgestellt  werden. 

Der  Miniater  geht  daan  anf  die  Fiage  dee  RQekkanfe  der  Priyatbahnen 
ein  nnd  sagt,  dass  diese  Walfe  noch  immer  dem  Staate  za  Gebote  stebe. 
Es  sei  indess  ein  Glflok,  dass  der  beabsiehtigte  RAckkaof  1881/82  niebt 
aoagefflbrt  sei,  denn  man  lifttte  damals  zn  tbener  gekanft^  der  Bisenbabn- 
ertrag  sei  inswiseben  bedentend  gefallen.  Er  betonti  dass  bereits  ein 
Staatsbabnnets  ala  Yersacbsfeld  bestefae,  welches  die  Regierang  za 
halten  nnd  za  befestigen  entschlossen  sei.  Aneh  die  Ueber- 
waeboi^KommisBare,  bezflglich  welelier  Wilson  angefragt  babe,  sollten 
in  ihrer  WirlEsamkeit  anfreeht  erJialten  werden.  Bndlicb  babe  die  Regienmg 
noeb  den  1878  gesebaffenen  Landeseiswibahnrayi  (oomitd  eonsnitatif  des 
chemins  de  ferX  weleber  sicb  sebr  gut  bew&hrt  babe,  von  9  anf  26  Hit- 
glieder,  darnnter  die  bemfenston  Vertreter  von  Handel,  Indastrie  and 
Landwirtbscbaft,  vergrOssert,  eine  weitere  Vermebmng  seiner  Mitglieder 
werde  erwogeo.  Er  schliesst  mit  dem  Versprechen,  anf  dem  eingesebla- 
genen  Weg  der  Reform  der  Tarife  nachdrucklicb  fortschreiten  zn  woUen. 

Der  folgende  Redner,  Camilie  Dreyfnss,  greift  die  Privatbahnen 
sebr  heftig  an.  Er  fObit  ans,  dass  die  Eisenbahntarife  eine  Abgabe  seien, 
welche  aof  jeder  Waare,  jedem  Werkzeng,  jeder  Erzengong  vod  Gutern 
laste  and  zwar  meist  nicbt  einmal,  sondem  mebrmals.  Wenn  man  die  Privat- 
bahnen mit  den  fruheren  Generaleinnehmern  der  Abgaben  vergleiche,  so 
falle  dieser  Vergleich  zn  Gansten  der  letzteren  ans:  denn  diese  h&tten  sich 
zwar  durch  die  znruckbehaltenen  Prozente  der  Abgaben  grosse  VermOgea 
geschsiffcn.  aber  doeh  den  Rest  in  die  offentlichen  Kassen  abgeliefert,  die 
Phvatbalmeii  aber  bebielten  Alles,  obgleich  sie  aaf  der  aadem  Seite  die  Zins- 
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gewftfarieiatiiiig  desStaatoa  gen&saen.  Ihre  Verwaltnngsr&the  seien  ein  refaginm 
peoeatoniiD  geworden;  sie  seien  zasammeDgesetzt  aas  Leaton,  welehe  darch 
das  allgemeine  Stimmrecht  verworfen  seien  nnd  welche,  nicht  mehr  im 
Stande  gegen  den  Volkswillen  anf  deni  Boden  der  Politik  zn  kfimpfen,  die 
loteressen  des  Landes  aaf  wirthschaftlidoiem  Gebiet  bekfimpften.  Ja  die 
Mitglieder  der  Verwaltnngsr&tbe  seien  znm  Tbeil  sogar  AaslSnder:  so  sei 
der  Prasident  des  Verwallan^sratbes  der  Weatbahn  Sir  Edward  Blount,  eiuer 
der  grossten  Kohlengrubenbesitzer  in  Newcastle,  da  sei  nit-ht  wunderbar, 
dass  auf  der  Westbahii  Einfuhrtarife  zu  Gunsten  der  englii^ohen  Kohlen 
be^tfmdenl  An  der  Spitze  der  Nordbalm  stebe  ein  Mann,  zwar  durcb 
Naturalisation  seines  Vateis  rauzose,  aber  jener  gros^^»ni  ko;^mopoliti8chen 
Familie  angeborig,  welrhe  Interessen  in  alien  Landern  Europas  babe,  wel- 
rhpf  im  Verwaltungsrath  der  preussiscben  Bodenkreditbank  and  der  grOssten 
deutscben  Eiseuwerke  sitze.  Daber  denn  die  Einfnhrtarife  fur  Kohloii 
and  Eisenfabrikate  aaf  der  Nordbahn  zu  (run.iten  des  Auslands,  namentiich 
Deutsch lands  nod  zam  Schadeu  der  Iranzdsischen  Erzeimuog! 

AU  ileiimiUel  scblSgt  der  Redner  vor,  die  Festsetzung  der  Tarife  auf  die 
Kanimern  zu  iibertragen.  welcbe  bieza  ebenso  bef&higt  seien,  wie  zur  Fest- 
setzung der  Zolltarife,  der  8teaern  und  Finanzgesetze,  mindestens  abet  die 
ministerielle  Genebmignng  der  Tarife  in  eine  parlamentariscbe  zu  verwan- 
deln  und  deu  Landeseisenbabnratb  ebenso,  wie  den  obersten  Ratb  des  Offent- 
lichen  Unterrichts  und  des  Handels  durcb  Wablen  seitens  der  Rammern 
nnd  des  Senats^  der  HandeU-  und  laiidwirthschaftlicbeu  Kammern  zu  bil- 
den.  Endlich  will  er  die  Verkebrsabtheilung  der  Eisenbabneu  wegaehmeii 
ans  dem  Ministerium  der  SffenUu  hen  Arbeiten  und  sie  dem  Uandelsmini- 
steriuLu  uuterstelleo,  zu  welcben,  wie  die  Zolltarife,  so  aucb  die  Eiaeubahn- 
tarife  gehorten.  Er  begrundet  dies  mil  einem  heftigeu  Ansfall  gegen  die 
Teehniker,  welche  bekanntiich  in  Frankreieh  an  der  SpiUe  der  Eieeabalu- 
Venraltnng  stehen.  £r  sagt,  er  misstraae  dieeen  M&Qnem,  weii,  wtlobee 
mob  ihre  Kenntniaae  in  der  Hatbematik  seien,  dteee  eine  sehlechte  Vor- 
banitnng  seien,  nm  die  Bedirfkiisee  dee  Handeb  nnd  derlndnslrle  zn  er- 
keonen.  Sie  bfttten  die  Gewohnheit^  Alles  in  matfaematische  Formeln  xn 
bringen,  ohne  anf  die  wirklichen  Verbftitniese  Rftckaiebt  an  nehmen;  tlber- 
dies  bildeten  sie  erne  gescbloesene  K^^rpereebaft,  anf  welche  Kritiken  Ton 
anieen  nichte  ▼ennSebten,  and  ihr  bfiebater  Ehrgebs  sei,  in  den  DiensI 
der  groseen  Prt?atbabnen  zn  kommen. 

Naeh  Dreyfnss  spricbt  Godefroy  Cavaignae,  weleher  ans  den  Bei- 
spielen  von  Prenesen,  Belgien,  luklien  nnd  England  nacfaznweisen  snebt, 
dass  der  Staaft  nieht,  wie  in  SVaakreieh,  mit  einem  Veto  beztglieh  der  Ta- 
rife ticb  begnHgen  kOnne,  sondern  das  Reebt  der  Initiative  habea  mQsse. 
Br  fthrt  fener  ans,  dass  die  franzOsiscben  Tarife  an  booh  seien  and  her- 
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abgesetzt  werden  mflssten,  und  dass  eine  Taritherabsetzang,  wie  die  Post- 
reform  und  die  Erialiiungen  der  letzten  Jahre  boi  dcu  preusaiachen  Staats- 
bahnen  ergSbeu,  nicht  eine  Vermindening,  sondern  eine  Erhuiiuug  dei 
Einnahmen  zur  Folgc  baboa  wiirde.  £r  weist  sodaxin  bin  auf  die  Ver- 
sprechangen,  welehe  die  franzOsiachen  PrivatbahDen  1883  bei  Abscbluss  der 
Vertr&ge  bezuglicb  der  Darcbfahr-,  Ein-  and  Aaafahrtarife,  gemacht  haben, 
and  fordert  die  Minister  anf,  biervon  Gebraach  za  machen,  and  scbleanigst, 
obne  das  Ergebniss  der  Mom  der  BiDnonterife  abzii«afte&,  eine  allge- 
meine  BrmSsBigang  der  Anflfahrtarife  eintreten  m  lameii. 

Lejenne  erklfirt  ndi  oit  Rftckaielit  aiif  die  Sehwierigkeit  der  liohtigen 
Pestaetmng  der  Tarife  gegen  eine  allgemeiiie  Beform  deraelbeo,  ^elmehr 
Ar  eine  allmJUilielie  EinUtesigong  von  Fall  sa  Pall  nacli  dem  BedMiise. 
Er  itthrt  an,  daea  wSbreDd  man  bei  Feetsetmng  dee  Befonniarifa  der  Ost- 
babn  beabeiefatigt  and  geglanbt  babe,  die  Tarife  im  Dorobaehnitt  n  er* 
mSeeigen,  «cb  eine  nieht  nnbetrtebtlicbe  ErbObong  fke  das  Tonnenkilometer 
bereits  in  1884  ergebe,  obgleicb  die  nenen  Tarife  eret  vom  September  ab 
in  Kraft  gewesen  aeien.  Er  verlangi  deabalb,  dasa  der  Ifiniater  gnmd- 
Bfttdicb  tceine  TanfecfaObiuigen  genebmige,  nnd  sacbt  nadmweisen,  dan 
die  Tertiige  von  1888  niebt  Sebnld  an  der  jetagen  Eriaia  aeien,  aondem 
vidmebr  nor  die  Folgen  der  verkebiten  Bisenbabnpolittlc  der  Begierang, 
welehe  8  Milliarden  Fraaoa  an  ObligaAioiien  fOr  die  Tom  Staiat  zn  bnnenden 
nenen  Linien  aof  den  Uarlci  geworfen,  den  Ban  der  nenen  Lmien  ftbentlint 
nnd  an  za  ?ielen  Fnnirten  tngleieh  begonnen  liabe,  mit  den  obne  Notb  und 
zn  Mb  anljgenommeaen  Anldben  Scbienen,  Wagen  nnd  Maaebinen  in  einer 
Zeit  in  Bestellnng  gegeben  bfttte,  wo  die  Indostrie  obnehin  mit  BeBteUnngen 
flberbinft  nnd  die  Preise  sehr  boob  gewesen  aeien.  So  babe  man  Sebienen 
bestellt  7n  300  Franl^e  die  Tonne,  weiebe  jetat  noob  nnbenntzt  l&gen,  aber 
znr  Zeit  nieht  mehr  die  U&lfte  kosteten,  man  habe  iiber  150  Lokomotiven 
banen  lassen,  welehe  noch  jetzt  nnbenntzt  anf  den  BabnhOfen  st&nden  obne 
Obdach  and  abgenntzt  seien,  obne  je  gebrancht  zn  sein.  Die  Indostrie, 
habe  damals  ihre  Anlagen  vergrOaaert  nnd  jetzt  nichts  zn  thnn,  weil  der 
Staat,  anstatt  weiee  seine  Aoftrftge  anf  die  schleohten  Zeiten  zn  Tereparen, 
die  Znyielerzengnng  dnrch  seine  vorzeitigen  Besteilongen  geradezo  veranlasst 
hfttte.  Die  Vertr&ge  von  1883  h&tten  grosse  Vortbeile,  indem  sie  die 
MOglichkeit  g&ben,  das  Eisenbahnnetz  nach  den  Versprechnngen  Freycinets 
aaszubaneD.  Die  vom  Staat  in  denselben  fibernommeoe  ZinBgew&hrleiBtang 
sei  kein  Gr:s(  henk  sondern  ein  Vorseboas,  den  die  Bahnen  demn&chst  zn- 
rflckzahlen  warden. 

Es  folgt.  ah  Redner  Richard  Waddington,  Miti^died  des  Landes- 
eisenbabnratlis  Er  bemerkt,  die  neuen  Tarife  entbielten  auf  der  einen 
8eite  sehr  wesentiiche  Erm&ssigaogeu  and  Vereinfachougen,  die  frober 
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yorhandenen  80  000  festen  SUze  seien  aiif  200  bescbr&nkt,  andrerseita 
aber  nieht  nnerheblicbe  firhohongen,  die  am  so  bedaaerlicher  seien,  ala 
die  P.-L.-M.  durch  Differeatialtarife  die  aasl&ndiscben  £rzeagnis8e  be- 
gunstige.  Er  fuhrt  unter  Andern  folgendes  Beispiel  hierfiir  an:  nach  dem 
franzflfiisch-italieuisfheu  Tarif  betrage  die  Fracht  fiir  eine  Toune  Wein 
von  Asti  naeb  Paris  aaf  eiBe  Eatfemoog  von  856  km 
vonModena  „      ,      ,     ,  ,         ,    3097  „ 

vonflorenz  „      ,      «     „          ,         „    1215  „ 
gieicbm&ssig  50  Francs. 

Die  italieiiis(  hen  Bahnen  bezOgen  hierans  ibren  Strerkeii  entsprechende 
verschieden  bohe  Aniheile,  aber  die  P.-L.-M.  uebme  fiir  (lu  srlbe  Strecke, 
italieiiisL'he  Grenze  bis  Paris,  im  ersteu  Fall  39,16  Frcs.;  im  zweiteu 
28,4o  Frcs.,  im  dritten  "22,40  Frcs.  fiir  die  Tonne.  Dcr  betroil 'luh;  Satz 
fiir  den  inneren  Verkehr  betrage  36,50  Frcs.,  die  Ermassigang  lur  Weine 
von  Florenz  also  14,10  Frcs.,  d.  b.  iiber  des  Zoiis  aaf  Wain,  der  20  Frcs. 
fur  die  Tonne  betrage. 

Solchc  Tarife  za  Gnnsteu  der  au^luudiscben  Erzeagnng  sch&digten 
nicht  iiur  das  nationaie  Interesse,  sonderii  auch  die  Eisenbahnen  selbst, 
weil  namentlich,  wo  es  sich  um  Tarifermjissiguiit;cn  lui  uuslaudische  Et/oug- 
nisse  handclo,  die  Baiuien  alle  diejeniiien  IVaasporte  verloren,  welcbe  im  In- 
land zur  Heisiellujii;  diescr  Erzeuguisse  uotbwendig  wurduii.  Wie  erheblicli 
dies  sei,  duliir  iixhn  or  an,  dass  eine  Tonne  gedrackter  oder  gelarbtcr 
BaumwoUengewebe  zu  ihrer  Fertigstellung  Trausporte  von  im  Ganzen  21 
Toxmen,  eine  Tonne  fertiger  nnd  ge&rbter  WolJengewebe  gar  von  31  Tonnen 
erfordere.  Deshalb  liege  es  im  wohlverstandeoen  Interesse  der  Bahnen, 
dem  Inlande  namentlicb  fQr  die  Hobstoife  and  MassengQter  zor  Verarbeitong 
mOglidist  niedrige  Tarife  m  gewfthren^  wfthrend  thataftehlidi,  wie  er  dateh 
Beiepiele  belegt ,  das  InUud  ateta  bOliere  Frachten  salUe,  ala  ioB  direkten 
uiid  Dorebfiibrverkelir  mil  dem  AnelaDd  genommen  wfirdeo.  Er  eehlieaat 
flieh  dealialb  den  von  der  Handelakammer  Paris  geeteliten  Antrfigen  an, 
wonaok  die  Einfiihrtarife  fUr  eolehe  Artilcei,  welclie  anch  im  Inland  erzengt 
werden,  aneb  fBr  den  inneren  Verkelir  anwendbar  eein  nod  die  Donsbfahr- 
tarife  ate  AnaAibrtarife,  tmd  bei&glicb  aoloher  Artikel,  welcbe  nieht  im 
Inlande  erzengt  werden,  anob  ale  Einlbbrtarife  fir  die  ZwiBcbenetationen 
gelten  aoUen. 

Naebdem  Borriglione,  Vertreter  der  Seealpen,  Beaebwerde  gefObrfc 
wegen  der  BrbObnngen,  welehe  fttr  die  Hanptenengniase  seiner  Hdmat, 
Olivendl,  Blnmen  nad  lebende  Pflanaen,  Ptoftmerieen,  Seifen,  Slid- 
frfitbte  Q.  a*  w.  doieb  die  neoen  Tarife  der  P.-L.-M.  eifolgt  seien, 
gelingt  F.  Fanre  anm  Wort,  der  za  beweiaen  snebt,  dass  daa  franzO- 
siaebe  Biaenbahnaystem  aowohl  dem  Syatem  des  freien  Wettbewerbs 
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in  Englmd  mid  des  Vereiiiigtai  Staateo  tod  Amerika,  als  dem 
Staatsbahnsyatem  in  Belgian  and  DentaeldaBd  voranziehen  sei.  £r  Tar^ 
glaicht  die  franxOsiadieD  Tarife  mit  den  englischen,  dentaeheo,  sehweixe- 
risehen,  italieniedien  nnd  belgiacben  and  kommt,  indem  er  einzelae  Artikel 
and  Entfernnngen  ala  Belspiele  heransgreift,  an  dem  Ergebniss,  daaa  die 
fransl^aisehen  Tarife  niedriger  aeien,  ale  die  genanaten  andern 
mit  Anenabme  der  belgieeben.  Die  belgiieben  Babnen  hfttten  aber 
im  Jafare  1888  eine  ZobnsBe  von  nabezn  31  HiUionen  Franea  ezlbidert, 
wenn  man,  wie  in  Praakreicb  5,75  Prozent  ale  Veninanng  nnd  Titgongs- 
antbeil  dee  Anlagekapitale  reehne,  die  dentecben  Babnen  einen  Znechnee 
▼on  138  Millionen  Franes!  8odann  vertbeidigt  nnd  erkl&rt  der  Redner  in 
eebr  gescbiokter  Weise  die  Diflbrentialtarife  ale  entapnmgen  ane  den 
BediLrfiiiesen  dee  Verkebre  nnd  dee  Wettbeirerbe.  Er  fBbrt  ane,  daee  ein 
groeeer  Theil  der  im  Lanfe  der  Verbandlnng  nnd  bei  frfiberen  Erftrtenmgen 
fiber  dieeen  Gegenstand  angefttbrten  Beiepiele  Ton  angeblicben  Diflferential- 
tarifbn  anf  ftdaeben  ZabIenaogab«i  bemben,  ein  aoderer  anf  den  niedrigen 
analftadischeo,  insbesondere  belgieeben  Tarifen  nnd  dem  dadnreb  veran- 
lasBten  Wettbewerb.  Er  legt  ferner  dar,  dass  die  intemationalen  Binfabr- 
tarife  fUr  die  ini&odiscbe  Gewerbtb&tigkeit  vielfach  von  Nntzen  eeien  nnd  dass 
ibnen  gegentlberst&nden  zahlreichere  interaationale  Anefahrtarife,  welebe 
man  niebt  wtrde  anfirecbt  erhalten  kftnnen,  wenn  man  die  EinfiihrtariJiD 
beeeitige.  Sof^ann  bemerkt  er,  dass  wenn  mnn  die  Erm&ssigang  der 
Binnentarife  anf  die  Siltze  der  Differentialtarife  fordere,  dies  nichte  anderee 
bei^se.  als  dase  der  Staat,  d.  b.  die  Stenerzahler  kraft  der  ubemonmiMien 
Gew&hrleistoogen  die  Verzinsnng  der  Eisenbabnscbnld  anfbringen  sollten. 
£r  verlangt  fur  die  Babnen  Freibeit  in  der  Tarifge^taltnng  d.  h.  Betl>e> 
haltnnej  der  bisherigen  Tarifo;esittiltuti£?  anf  kanfmannischer  Gmndlage. 

In  demselben  Sinne  spricht  Rondeleux,  der  den  Grund  der  Be- 
schwerden  gegeri  die  neuen  Tarife  in  deren  Zusammensetzung  nach  fallender 
Skala  findet,  wodnrch  die  Kleinindnstrie  nnd  der  Kleinliandel,  die  anf  knrze 
Strecken  versenden,  belastet  wurden  zn  Gunsten  des  Ornsshnndel^  nnd 
der  OrosBgewerbe,  sowie  des  Aaslands,  welcbe  anf  weite  Entfernungeii 
versenden. 

Der  folgende  Redner,  Camille  Pelletan,  w(>i<»t  die  Ansfnhrangen 
von  Fanre  Qber  Hie  Billiirkoit  d«r  frfinzitMM  heu  Tanle  /urm^k.  Wenn  man 
einzelne  Tarife  and  Artikel  beiausgreife,  konoe  man  ailes  beweisen.  Tbat- 
sacbe  sei,  dass  durcbschDittlich  das  Tonnenkilometer  in  andern  Landern, 
insbesondere  in  Deatpchland,  billiger  gefahren  werde,  als  in  Fiankreich. 
Das  franzOsische  Eiseubahnsystem  sei  ancb  nicht  das  beste,  wie  Faure 
behaupte,  sondern  das  schleehteste.  Die  Staatsbabneu  in  Prenshnin  briicbten 
betr&chtlicbe  Ueberscbusse,  in  England  nod  Amerika,  wo  das  reine  Privat- 
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bahnsysteni  herraehe,  koBteten  weDigBtens  die  BahnoD  dem  Staate  nichta. 
DagegenbeidflmfranzteiBchen  System  habederStaal  bereita  2  Milliarden  Franks 
als  Unteratfitziiiig  den  grosseo  Qesellachaften  gegeben,  daza  eine  halbe 

Milliarde  an  gewfihrleisteten  ZiDsen,  and  jetzt  noch  musse  er  in  gewObn- 
lichen  Jabren  30 — 50  MiiUonen  Fnoca  ZosebaBs  zahlen,  in  Bchlechten  Jahren, 
mifi  gegenwftrtig,  100  Millionen.   Trotxdem  seieo  in  Frankreich  die  Tarife 
hochsten,  das  Netz  am  wenigsten  ausgebant  nnd  der  Staat  habe  our 
das  Recht  zn  zahlen,  sonst  keine  Rechte.  Die  Unterst&tznngen  des  Staates 
seicn  ledigUch  von  der  bohen  Fiaanz  in  die  Tasche  gesteekt:  sie  babe 
14&0  MiilioneD  Francs,  also  weniger  als  der  Staat  nnd  kaam  mehr  als  Vs 
des  gesammten  Aidagekapitals  der  6  grossen  BisenbahnntMze  anfgewendet 
nnd  hente  habe  sie  in  den  H&nden  einen  Werth  von  3600  MiUionen  Franks, 
d.  h.  sie  habe  2  Milliarden  Francs  gewonnen,  deren  Verzinsnng  man  noch  ge- 
wfthrleistet  habe.    Durch  die  Vertrage  habe  man  dem  Monopol  der  Gesell- 
schaften  den   Ertrag^  der  grossen  vcrkehrsreichen  Linien  gegebeo,  dem 
Staat   die   Verlnste    an   dem   ubrigen   Netz.    Unter   i.onis   Philipp  and 
Napolcnn  III.  sei  hierzu  dun  li  die  Vertr&ge  mit  den  grossen  Eisenbahn- 
gesellschatten   der  Grund  gelegt,  dnrch  die  Vprtraee  von  1883  sei  die 
Aosbpntung  des  Staates  zu  Gnnsten  des  Monopols  der  gro^spii  Gespllschaften 
Toliendet.    Letztere  Vertrage  seien  genehmigt  mit  Rficksicht  aut  die  von 
den  Gesellschaften   in  den   bekannten  Briefen   gemachten  Versprechungen 
bezu{?Heh  der  Tarife  ;  jetzt  weigerten  die  Gesellschaften  dereo  Erffillnng, 
wie  das  Biispiel  der  P.-L.-M.  zeige.     WAhreud  alle  andern  Staaten 
mehr   oder    weniger  versuchten,    ihre   Eisenbahnen   nnd   deren  Tarife 
der  Privatwirtbschaft.  zu  entzieheu  nnd  sie  nnter  den  EintiusB  der  Ge- 
meinwirthschaft  zu  bringen,  sei  in  Frankreich  das  Gegentheil  ge^chehen, 
nnd  iiun  ernte  man  die  Fruchte  in  der  eigenuiltzigen  Tarifpolitik  der 
Privatbahnen,  die  sich  verstecke  auter  den  Worten  Freiheit  nnd  1 1  ciliandel. 
„Giebt  es  denn  eine  Freiheit  des  Monopols?    Das,  was  man  Freiheit  der 
Gesellschaften  nennt,   bedeutet  die  Unterwerfung  des  ganzen  Landes  unter 
ihre  Uerrscbaft."    Es  sei  eine  durchaus  falsche  Behauptung,  die  von  den 
Privatbahnen  anfgestelit  werde,  dass  ihre  loteressen  mit  denen  des  Verkehrs 
und  des  Landes  zusammenfielen,  das  Gegentheil  sei  der  Fall,  und  es  handle 
sich  vielmebr  danim,  wessen  loteresBeo  bei  diesem  Gegensatz  den  Sieg 
davontragen  floUten,  die  Interessen  der  GesellsebafteD  oder  des  Laodes. 
Bis  jetzt  seien  stets  die  ersteren  siegreiob  gewesen  zam  grosBen  Sebaden 
des  Landes,  das  in  dem  grossen  wirthscbaftltehea  Wettbewerb  den  andern 
VOlkem  gegenuber,  die  Herren  ibrer  Eiseobabntarife  seien,  nnteriiegen 
mfisse,  weil  die  grossen  Privatbabnen  ihr  Monopol  znr  Ansbentnng  des 
Landes  benntatoD,  statt  dasselbe  in  dem  wirtbscbaftJicben  Wetkstr^  zn 
nnterstfltieD.    I>aB  der  Regiernng  zostebende  Beebt  der  Genebmignng 
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der  Tarife  nutze  nichts,  die  Privatbahneu  kunnten  es  leicht  werthlos 
machen  dnrch  ihren  Widerfttand,  wie  die  P.-L.-M.  beweise.  Djc  Piivat- 
bahneu  urlaabten  sich  allea  gegea  deo  Staat,  so  hiitten  sie  1870  71 
15  MillioDen  fur  Truppentransporte  zuviel  liquidirt  mit  gefalschteii  Auer- 
kenotuissen  uud  bis  heate  sei  die  Kuckzahlucg  nicht  zu  erlanRen  geweseu. 
Wohl  haite  der  Staat  Recbtc  auch  gegenuber  den  Privatbahuea  aad  koDiie 
deren  Uebermutb  zabmen.  Aber  die  Anwendang  dieser  Recbte  sei  schwer, 
weil  seit  lange  die  Regierang  and  die  Bureaakratie  gewObnt  sei,  den 
Privatbahnen  alles  nachzasehen,  nicbts  gegeu  eie  za  wagen.  Diese  h&tten 
eine  nngeheare  liacbt,  die  aich  flberall  geltend  mache»  innerhalb  der  Aof- 
8ieht8beh6rd«n,  die  tarn  Tfaeil  ans  frftberea  MitgUedern  der  Privatbahnver- 
wftltongen  zaBammengeeetzt  seien,  io  der  Preeee,  welehe  eie  bezeblten  q.  b.  w. 
Deehalb  aei  es  die  Aii%abe  der  Begienug  die  bestehenden  Reehte  gegea- 
fiber  deo  Privatbabnen  zar  Anwendung  xa  bringen  and  im  Wege  der  Ge> 
setsgebaog,  soweit  nSthig,  ueae  Beobte  zn  eebaffen,  oboe  R&cksidit  aaf  das 
Geschrei  der  Privatbahnen  wegen  Verlelznng  der  Verfcrftge.  Die  Miss- 
brftache  and  Uebergtiffe  der  EisenbahBgeseUscbaften,  welehe  einen  Staat 
im  Staate  bilden  wollten,  mOsse  man  nnterdrUcken  in  fthalieber  Weise,  wie 
es  in  England  dnreh  Schaffong  der  filseobahnkemmission  and  die  neaeste 
Vorlage  fiber  die  Bisenbahntarife^  gesehehen  sei.  Eine  wirkliehe  Utonng 
der  Eisenbahnirage  werde  allerdiogs  nor  die  Verstaatlichnng  der 
Bahnen  schaffen,  die  man  anstreben  mflsse. 

Nacb  Pelietan  spriebt  der  bekannte  Klertlcale  Keller.  Er  findet  die 
Anklagen  gegen  die  Pri?atbahnen  nngereeht^  weil  nieht  sie  die  Sdmid 
trfigen  an  den  TariferbObiugen,  sondern  die  Begienmg,  welcbe  die  Umge- 
staltong  der  Tarife  verlangt  babe  in  einer  Zeit^  wo  wegen  der  ecblecfaten 
iinaoziellen  Lege  der  Bahnen  wie  des  Stasftes  eine  allgemeine  Tarif- 
ermftssignng  nomOglich  geweseo  set  Urn  erhebUcbe  Mindereinnabmen  sa 
venneiden,  babe  man  bei  der  Tarifreform  die  Ermftssigongen  anf  der  einen 
Sdte  anagleichen  miissen  dnrcb  ErbSbangeo  aaf  der  andern.  Sehuld  an 
der  gegenwftrtigen  Lage  trage  indess  allein  die  ansinnige  FioaDzpoIitik  der 
Repabllk,  insboBondere  der  Plan  Freycinets,  4  Milliarden  fOr  Offentlicbe 
Arbeitea  anszogebeo,  eia  Betrag,  der  alimftbUeb  von  dea  Kammern  aaf 
10  Milliarden  erbObt  sei.  Ueberall  babe  man  ohne  E&oksicbt  aaf  die 
Kosten  Vollsparbahnen  gebaut,  wo  die  viel  billigeren  Scbmalsparbabnen 
genugt  liatten.  Dnrch  diese  finanzielle  Misswirthscbaft  sei  man  aach  za 
den  Vertragen  von  1883  gelaugt,  die  Redner  missbilligt,  weil  sie  dera  Staat 
an  Stelle  der  fruheren  bescbrfinkten  Zinsgew&hrleistaDg  bis  hdcbstens 
197  Miiliooen  j&hrlicb  eine  seiche  bis  600  Millionen  Francs  jibrlich  aofgelegt 


*)  DiM»  Vorlage  isi  bakanntlioli  nicht  Owtte  gewodoL 
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mid  den  spftteren  Aokanf  der  Bahnen  entspreehend  erachwert  batten.  Jetzt 
von  allgemeiiien  Tariferm&ssigangen  za  sprecben,  wo  der  Staat  die  ent- 
stehenden  AnsfftUe  decken  musse  uDd  ohoedies  ffir  das  n&chste  Budget 
Bchon  die  EinsiellaDg  vod  100  Millionen  Francs  an  gew&brleisteten  Zinsen  In 
Anssicht  za  nehmen  sei,  sei  tbOricht.  Jetzt  musse  roan  vor  allem  sparen, 
die  nationale  Arbeit  nnd  Erzeu^ung  anf  jede  Weise  bei^unstigen,  insbe- 
?nndcro  durch  ZoU-  and  Eisenbahntarife,  wie  es  in  Deutsrbland  n:e- 
srhehe,  w^hrend  in  Frankreifh  der  Staat  selbst  mit  Vorliebe  fremde 
Erzeugnisse  verwende,  nnd  billige  Eisenbahntarife  die  Eintuhr  derselben 
befiJrderten.  Nnr  so  konne  man  dem  wirthschaftlicheD  Wettbewerb  der 
andern  Lfinder,  insbesondere  Deatschlands  begc^nrn.  Er  bpantr;ii:;t  Ueber- 
gang  zur  Tagesordnnng  mit  der  Motivirnn?,  wenn  eine  allgemeine  Tarif- 
erm58sisnnsf  mit  Rficksicht  anf  die  achlnchte  finanzielle  Lage  unmoglich 
sei,  mindesteniii  die  die  natiooale  Arbeit  belastenden  Tarife  nicht  zu  er- 
bohen,  dagegen  erne  Dur  hsiebt  derjenigen  Tarife  eintreten  za  lassen, 
welcbe  die  fremde  Arbeit  beguiisLigen. 

Ibm  folgt  der  zweite  Antragsteller,  Jamais.  Er  aucht  zanftchst  der 
Regiemng  Napoleon  III.  die  Schald  aafzaburden,  dass  der  Staat  nicht 
Herr  der  Eisenbahntarife  sei.  Bei  Gelegenbeit  der  Vertrige  von  1858  and 
18B3  sei  es  ein  Leichtes  gewesen,  dies  za  erlangen.  Dann  weist  er  anf 
die  andern  Lander  bin,  Belgien,  die  Schweiz,  iLalien,  Oesterreicb,  Deatsch- 
land,  England,  welche  sammtlich  sich  die  Verfiigang  iiber  die  Turitc  ge- 
sichert  batten.  Er  filhrt  insbesondere  eine  Stelle  aua  einer  Reichstags- 
rede  des  Fflrsten  Bismarck  an  iiber  die  Uiizulassigkeit,  dass  die  Eisen- 
bahntarife den  Zolitarifen  entgegenwirkten.  Durch  mehrere  Beispiele  legt 
er  dar^  wie  dagegen  in  Frankreicb  das  aasl&ndiscbe  Erzeagniss  dnrcb  die 
BiBenbahntarife  gegenuber  dem  inl&ndischen  begiinstigt  werde,  wealialb 
baldigst  eine  Dnrcbsicht  der  Einfobr-  nod  Dnrchfohrtarife  eintreten  miisee. 

Naelideok  Daeondray  die  ErhOhnngen,  wekhe  den  HanpterzeogniBBen 
des  Ton  ilim  Tertretenen  Departements  Ni^vie  dnroh  die  nenen  T^fe  anferlegt 
wflrden,  beklagt  bat,  erhebt  Brialou  Beechwerde,  dase  die  PriTatbahnen 
seit  AbaehlnsB  der  Vertrftge  fortdanemd  ibr  Personal  yerminderten  nnd 
die  Dienstzeit  erhOhten  bis  za  21  Stnnden  bintereinander,  wodnreb  die 
B^riebBsicheibeit  gefiUirdet  wfirde.  Er  verliest  Angaben  der  Handelskammer 
zn  Dijon  -  aber  die  dnreb  die  nenen  Tarife  eingetretenen  ErbObnngen  nnd 
▼eriangt  Herabeetznng  der  Tarife,  wodnreh  die  Einnabmen  sicb  bebea 
wQrden,  wie  das  Beispiel  der  franzOsiscben  Staatsbabnen  beweise,  bei 
welchen  eine  Tartferm&saigang  von  20  Present  eine  EumabmeTermebning 
von  12  Ptozent  herbeigefifihrt  babe.  Br  veriangt  femer,  dass  die  Recb- 
nnngen  der  Privatbahnen  dntcb  Beamte  des  Finanzministers  beanfeieh* 
ttgt  wfirden.  Die  jetzige  Eontrole  dnreb  die  Staatsbanbeamten  sei  niebts 


Digitized  by  Gopgle 


7b8 


Die  Verbaadluugeu  der  frauiosUcheQ  Kammer 


wcrtb,  weil   dieselben  nichts  vou  finaDzieller  Kontrole  verstiinden.  Eine 
solche  sci  aber  noting,  das  bewiese  schon  die  Thatsache,  dass  die  Privat- 
baiineu  das  Daicheinander  im  Krieg  1870/71  benntzt  h&tten,  um  15 — 18 
Millionen  FraDcs  zaviel  za  fordern.   Nachdem  er  nocb  eioeo  die  erhOhten 
Tarife  betrefifendea  Beschlass  der  HaDdeUkammor  zo  Lyoa  verleaen  Iiat, 
spricht  er  flir  den  Ankanf  der  Privati>ah&eD  nod  droht^  wean  dieaer  nieht 
\M  anf  gesetzlichem  Wege  erfolge,  warde  man  daa  franzOaiacihe  Volk 
iwingODf  ibn  aaf  revohitioiiftrem  Wege  za  machen,  „wie  dies  dnrcb  nnaere 
Vftter  von  89  mit  den  Gfltem  das  Adels  and  der  GeietUcbkeit  geschehen 
lit"   In  den  Yerwaltongarftthea  der  Privatbahnen  nnd  der  grossea  Berg- 
werksgeeellBchafteD  alasen  Fremde  and  Fetnde  der  Repablik,  die  allee 
thflton,  die  wirtbaehafUicbe  Lage  za  Yeneblecbtefn  nnd  Frankreieh  aaaxa' 
beaten.  Haa  masse  die  groasen  Monopole  beseitigen,  an  deren  Spitae  die 
Feinde  der  Bepablik  stftnden;  ^Sie  kOnnen  sicber  eein,  daas  da,  wo  Sie  Herra 
von  Bothschild  nnd  Leon  Say  findea,  hiater  ihnen  der  Graf  ?on  Paris  siebf 
Le  Conr  weist  die  Verantwortong  for  die  fiesehwerden  fiber  die  Tarife 
der  Regierang  zn.  Die  Beseitignng  der  festen  Tarifsfttze  ond  die  Einfllbmng 
dee  belgisehen  Staffelsyatems  sei  von  ihr  ansgegangen  nnd  den  Piivat- 
bahnen  aafgezwnngeo.    Dadansb  seieo  notfawendig  die  Tariferhdhaogon 
entatandea.    0as  Staffelsystem  sei  nngereeht,  weil  es  aaf  kleine  Bat- 
femongen  bohe,  aaf  weite  Entfemimgen  sehr  niedrige  Sitae  mit  sieb  bringo. 
Die  ersteren  trftfen  die  inlfindiscbe  Landwirthschaft,  den  kleinen  Yeraender, 
die  letztereo  kftmen  dem  Ansland,  den  grossen  Indastriellen  nnd  Versen- 
dern  za  Gate.    Interessant  sind  seine  Bemerkungen  uber  die  deatschea 
Tarife:  nach  ihm  siud  die  dentsciieu  Tarife  ganz  willkiirlich  festgesetzt,  es 
giebt  keine  andere  Kegel,  air;  die  politischeo  Nothweodigkeiteu  Bismarck's, 
„nnd  diejenigen  noserer  EoUegen/  i^rt  der  Redner  fort,  „weiche  begierig 
sind  za  erMreo,  wie  man  es  moglicli  macbt,  die  Freiheitcn  eines  Volkes 
zn  beseitigen,  kOnnen  die  Ge^^ibictite  der  dentschen  Tarife  stndirea;  ieh 
empfehle  Ihnen  besonders  die  Kapitel  betreffend  die  Binverleibnng  von 
Bremen  nnd  Hambnrg  in  den  Zollverein.   Sie  werden  sehen,  wie  Herr  von 
Bismarck  in  15  bis  18  Monaten  3  oder  4  Tarifendemngen  hat  eintretcn 
lassen,  wodnrcli  die  Fraehtsfitze  gewisser  Waaren  allm&hlich  von  1^2  anf  8  nnd 
10  Cent.  eriiObt   warden.    Das  ist  gewiss  ein  politischer  Kanst^riff  vsn 
leichtester  Handhabung  und  mibeatreitbarer  Gewalt:  aber  ich  liebe  mein 
Land  zu  sehr,   am  zu  beantragen,   dass  man  jemals  ein  ahnliches  Mittel 
des  Verderbens  nnd  der  Gewaltberrschaft  in  die  Uande  einea  Mannes  oder  einer 
Fartei  lege.**  (Diesen  wahrhaft  komischen  nod,  wie  n  h  ffir  die  Leserdes  Archive 
kaum  binzuzutugeu  brauche,  jeder  tbatsSebliohen  Uuierlage  onthehrendeu 
Aasf&brangeu  tolgen  verschiedeue,  sehr  gut  I  seitens  der  rechten  beite 
der  Eammer.) 
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Raynal,  friiherer  Minister  der  offeMtlichen  Arbeiten,  der  die  Vertr-Sge 
vou  1883  abgeschlossen  hat,  ergreitt  Dun  das  Wort.  Er  sucht  zu  wider- 
legen,  dass  die  franzdsiscbea  Tarife  za  hoch  nrui  hoher  seien,  als  die  an- 
d^^rer  Lander.  Das  Anlacekapital  (Aktien  und  Obligationen)  der  fraozosiarheu 
Bahnea  verziose  sicli  mil  4-^/4  Prozent,  das  der  englischen  B  ilniPii  mit 
etwa  P/2  Prozent,  der  ainerikanischen  mit  4  Prozent.  Weiiu  man  bedenkc, 
das8  ansserdem  der  frarizosisrho  Staat  mehr  ak  1600  Miliionen  Franks  aaf- 
gewendet  baUe  liir  dea  Baa  von  Eisenbabnen,  die  nicht  verziost  warden, 
so  sei  die  Verzinsung  der  franzOsischen  Bahneu  nieht  b(yher,  als  die  der 
Babnen  anderer  L&nder,  und  die  Anklage,  dass  man  durcb  zu  hobe  Tarife 
ZD  Gunsten  der  Privatbabuen  das  Laad  aussauge,  nicht  begriindet.  Das 
werde  aucb  mhun  widerlegt  durcb  die  Entwicklnng  des  Verkebrs:  1869 
seien  111  Milliunen  Reiseude  and  44  Miliionen  Tunuen  Guter  gefabren, 
1882  dagegeu  200  Miliionen  Reisende  und  88  Miliionen  Tonnen  Guter. 
Den  Dun  hschnittssatz  fur  das  Tonnenkilomeler  zum  Vergleicb  der  Tarife 
der  verschiedeneu  Lander  zu  beuutzeu,  sei  falsch,  weil  der  Verkebi  eia 
sehr  Terscbiedener  soi.  So  wiirdeu  auf  den  deutscbeu  Bubnen  weit  mebr 
Massenguter,  wie  Kohien,  Erze  u.  s.  w.  befSrdert,  als  in  Frankreicb,  wo 
mebr  bocbwerthige  Giiter  vork&men;  naturlich  sei  der  Satz  fQr  das  Tonneu- 
kilometer  niedriger  in  Deatsebland  als  in  Frankreicb.  Die  Tarife  der  ftanzOai- 
sehea  Staatsbahn  aeieo  anoicanntermaasBeD  20—25  pGi.  niedriger,  als  die  der 
franzOuschen  PriTatbahneD,  sielitsdestoweniger  ergebe  sich  aaf  letzteren 
tbeile  denelbe  iSuak  on  aiedrigww  DnrdudmittMate  (iilr  dae  Tonneii- 
Icilometer.  Anf  verlsehrsreieheii  Lioien  sei  dieser  DarehsehnitlBsatz  stets 
niedriger,  als  anf  Linien  mit  schwaehem  Verkebr,  and  da  das  franzOsisebe 
Netz  TOD  1875  bis  1888  sieb  um  42  Prozent  diireh  neae  Linien  vei^ 
grOssert  babe,  bo  erkifire  sicb  scbon  bierans  der  hDbere  Dnrdischnitts- 
satz  far  das  Tonnenluiometer  aaf  den  franzteiscben  Babnen,  niebt  etwa 
ans  TariliBriiObiingen.  Endlicb  binge  die  Hobe  der  Tarife  zasammen  mit 
dem  Anlagekapital:  das  der  engliscben  Babnen  sei  50  Prozent  b5ber,  als  das 
derfranzOsiseben,  dasderdeatscben,  mssiseben  and  nordamerikaniscben  Babnen 
erbebliob  geringer.  Demgemftss  seien  aacb  die  engliscben  Tarife  weit  b5ber, 
als  die  franzOsiscben,  and  dennocb  sei  der  engliscbe  Handel  and  Verkebr 
der  erste  der  Weh. 

Im  weiteren  fUbrt  dann  der  Redner  ans,  dass  and  wesbalb  man  die 
Tarife  der  Bisenbabnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  niebt  mit 
den  fhmz&sisGbeii  Tarifen  ▼ergleieben  kdnne,  and  wesbalb  die  ersteren 
in  gewisser  Beziebong  niedriger  sein  kOnnten;  ferner  sei  es  ein  Lntbom, 
wenn  Pelletan  bebanptet  babe,  der  Staat  babe  in  England  and  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  mebr  Reebte  beziiglicb  des  Tarifwesens, 
als  in  Frankreicb,  vielmebr  sei  es  omgekebrt  Br  kommt  dann  aaf  die 
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deatschen  Tanfe  za  t-i  rei  Ik  n  mi  l  vergleieht  die  Fracbten  fur  10  000  Kilogr. 
Kohlen,  Erze  and  Getreuie  ant  100.  200  uod  400  Kilometer  oach  dem 
neaea  Tarif  der  franzosiaohen  Ostbahn  mit  den  preasslschen  Staatsbahn- 
frachten  fur  dieselben  Artikol,  wobei  er  fiodet,  dass  bald  die  franzftsischen, 
bald  die  deatschen  Frachten  billiger  sind.  In  Wahrheit  seien  aber  die 
deatschen  Frachten  theaerer,  weil  in  DeatechlaQd  die  Sammelspeditenre 
eioe  grosse  Rolle  gpielten  and  thats&chlich  weit  hdhere  Fraciiteii  als  die 
der  Bahnen  von  dem  Pablikum  erhOben.*') 

Redner  fuhrt  dann  weiter  die  von  mir  im  Archiv  fiir  Eisenbabnwesea 
Jahrg.  1885,  S.  525 flF.  veroflfentlichte  V^ergleichnng  zwischen  den  Ostbabn- 
tarifen  und  den  prenasiscben  Staatsbabatarifen  an  and  sai2:t ,  ich  sei  daza 
gelangt,  zn  zeigen,  dass  die  fraozosischen  Tarife  niednger  seien  ah  die 
deats<;ben  Tarife.**)  ^WAna  8ie  meine  Aosidit  wolleo,  ich  glaabe  es  uicbt', 
fugt  er  hinza. 

Fenier  sagt  er,  dass  nach  einem  Artikel  der  Zeitaog  des  Vereins 
dentscher  Eisenbahoen  die  Kohlentarife  der  Ostbahn  nnd  der  Xordbaha 
niednger  aeieo,  als  irgeod  welcbe  in  Deatschland.***)  EndUch  etelit  er  die 
Bebanptnng  aaf,  die  franzOsische  nnd  deatsche  Tarif bildnng  set  insofera 
gSDs  Terachiedea,  als  die  inuDaOsieche  unf  dem  Werth  der  WMien  berahe. 


*)  Du  lit  tiatftflieh  ein*  irrtMnUclM  Anlhatint.  Di*  9mmdspt^t^mm,  div  filiff%«as 
in  diiitKlMin  BlMiiteha,tniitport»  dnrdunis  nidit  4ia  iMmtngwidtt  Boll«  tpielaii,  wte  H«rr 

RajDal  meint,  sammela  nur  EinzeI^Qt«r  nnter  5000  Kilogr.  tu  Wagtolwliingen  ood  erb«bea 

far  dieselb<>D  weoiger  als  die  Eisenbahntarife  fur  Stuckgnt,  allerdinf^  etwas  mebr  als  die 
S&tee  fur  WageoladuogeD.  Bei  dec  Ma»iieogDterD,  deron  Frachten  der  Redner  tergUcbeu 
luit,  kommen  SammelladungeD  uberhaupt  nicht  vor. 

*^  Ausgaaprocben  ist  das  nirgeDds  von  mir,  vielmehr  ist  b«zaj;Uch  der  Per^onen- 
tarifo  dM  G«g«iith«il  amdrneUieb  fMtK«st«III.  Aveh  iSr  die  Ofiierterife  tellfl  «•  tliaMeklich 
Bieiht  tn,  d«m  die  fnanSsisolieii  TariMtse  niedrigw  lind,  alt  die  premaiaBhen  Staaftabaim- 

tarife,  wie  die  Vei^leicbang  8.6600  beweiat,  obprlei'ch  bier  die  zablreielMn  xaA  naMMBitiieh 
hezncHch  der  Traiisportmassffn  sehr  in  das  Gewicht  faUendeii  aiediigiiii  piwariaahaa  A«a* 

nahmetarife  gar  nicbt  berucksicbttKt  sind. 

Auch  das  ist  thatsachlich  unrichtipr.  Es  bandelt  sicb  in  dem  betreffenden  Artikel, 
Zeitung  des  Vereins  1886  Nr.  10  S.  US,  nicht  um  die  Kohlentarife  der  Osthabn  und  NorJ- 
babo  im  Allgemeinen,  sondern  am  den  gemeinsamen  Ausnabme-Koblentarif,  weicheu  die 
Nord'  and  Ottbabn  von  den  Kobleagniben  lu  Andii  etc.  mcb  ffainotiaeb^LotbriiigMi 
Anfang  1886  eingefiihrt  haben.  Ton  ibm  ist  allerdings  gesagt,  dass  deaaen  Kiobailsafctaa 
hiliifer  seien,  als  irgend  welcbe  in  Deutscbland.  Das  ist  aber  ein  Irrthtim  Der  Einheitssatr 
vnn  1,44 — 1,45  Pf.  far  das  Tonnenkilotneter,  welcbcr  aus  diesem  AusDahmetarif  unter  Absetzung 
emer  Expeditionsgebubr  von  1^0  M.  fiir  die  Tonne  bei  den  weit«sten  Entfemungen  sich 
ergiabl,  fisdet  aieb  alebt  nur  bal  dentaclMi  KoMManraahflBetarifm  %.  B.  aaeh  dan  Kord- 
aeehifen  ion  Rbebikod-Weatfalaa,  aondem  wird  aodi  untarboleo,  indem  Uer  thailwaisa 
BinhailaaStia  von  1,3$  K  fBr  daa  TonDankiloDiater  aldi  aigaben. 
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nviihrend  die  deutsche,  wenn  cs  sich  urn  Wasjenladungen  son  10000  Eilogr. 
baildele,  keinen  Unterschied  in  den  Waaren  mathe.*) 

Nach  einer  kleinen  Abschweifanp:,  wo  der  iiedner  infolge  einer  Zwischen- 
bemerkung  zogiclit,  dass  er  sich  ia  seiner  Erwartang  getanscbt  habe,  dass 
der  Staat  infolge  der  Vertriige  von  1883  bald  io  der  Lage  sein  werde, 
ail  deu  Ut  herschussen  der  Privatbahnen  Theil  zu  nehraen,  aber  nachweist, 
das!*  die  Mebrzabl  der  Karamer  und  des  Senats,  insbp<ond<»re  aneh  der 
Abgebrdnete  WiUon  damals  derselben  Ansicht  gewesen  seieu,  kommt  der 
Redner  auf  die  dsterreicbischen  Tarife,  fiibrt  an,  sie  seieo  etwas  h5her, 
als  die  franz^Jsischen,  und  ausserdeoi  sei  man  in  Ungarn  im  Begriff,  sie  zu 
erbohen.  Endlich  besprlcht  er  noch  die  italieniseben  Tarife  tind  Tarif- 
gesetzgebnng  und  sncht  darzalegen,  dass  der  Staat  ia  Italien  weit  weniger 
Rechte  und  Einfluas  auf  die  Tarife  babe,  ala  in  Frankreich. 

Hiernacb  widerlegt  er  eingehend  die  Behanptung,  dass  eine  jede  Tarif- 
ernoiissigang  vortbeilbaft  sei  und  eine  EiLoliang  des  Reinertrags  zur 
Folge  haben  musse,  und  spricht  seine  Ansiebt  aus,  dass  bei  dem  Zastand 
der  franzOsischen  Finanzen  und  angesicbts  der  schon  hoben  Zinsgew^br- 
leistuDgsbetr&ge  die  Zeit  fiir  neae  Tarlfermftssigangen  nicbt  geeignet  sei. 
Naehdem  er  daan  die  im  PenoneiiTerkehr  infolge  der  Vertr&ge  von 
1883  erfolgteQ  Tsriferm&ssigungen  besproehen  nnd  danmf  hingewieBen 
hat,  dass  eobald  der  Staai  in  der  Lage  sei,  die  anf  dem  Personeii- 
Terkehr  lastende  Staatsabgabe  voo  23  Prosent  avfeohebea,  infolge  der 
seiteos  der  Pzivatbahnea  eingegangenen  Yerpfllcfatangeii  eine  Tarifermiaoi- 
gung  TOD  50  ProzeDt  eintreten  wflrde,  kommt  er  anf  die  Biiiiiibrtanfe  zu. 
sprechen.  Br  fllhrt  aus,  dasi  deren  Bedentung  sehr  flbenebfttzt  werde, 
was  sehon  darana  sich  ergebe,  dass  die  Handelskammem  trots  wieder- 
bolter  AafforderoDg  nar  wenige  Antrige  anf  Beseitigoiig  soleber  Tarife  ge- 
stelit  hfttten.  Ancb  kOmie  man  sie  nicbt  ganz  beseitigen,  namentlieh  da 
nieht,  wo  sie  lediglich  dorch  den  Wettbewerb  der  Wasseretrassen  ber?or- 
gerafen  seien,  die  man  in  den  letzten  Jahren  erheblich  verbessert  habe. 
Sr  vertheidigt  fenier  die  Staffeltarife,  welebe  die  wahrhaft  kanfinftnoischen 
Taril»  seien,  nnd  wendek  sicb  gegen  die  Yoiscblftge,  die  Genehmigmif 
der  Tarife  der  Eammer  zn  flbertragen  oder  sie  dem  Handdsminister  za 
flberweisen. 

Endlieh  kommt  er  anf  die  Tertrige  von  1883  selbst  zn  8i»echen» 
Br  schildert  die  Lage,  in  der  man  sich  bei  Abschlnss  derselben  befiinden 
babe:  die  kleinen  vom  Staat  erbanten  Nebenbahnen  konnten 
nicbt  selbst&ndig  betrieben  werden,  man  mnsste  also  den 

*)  Dasa  dies  voUig  irrig  ist,  bedarf  kaum  der  Erw&hnuog.  Aucta  bei  Wagentadangen 
v«n  10000  Xilogr.  ttntenebtidet  d«r  dtntselie  Taiif  venebiedeiw  KbnBni  umih  dem  W«iih 
der  Waar«iL 
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Betrteb  an  die  PrivatbahDeo  ttberlaBflen.  DUse  hatte  den  Vor- 
theil  davoo  dnreh  Vermebrnng  dee  Verkehrs  ftr  ihre  Hanpt- 
Ifnien,  der  Staat  das  Deficit.  Die  Fioaozlage  war  ecbwterig,  das 
Geld  2ar  Forteetznng  dee  Baaee  der  dnreh  da«  Geeets  Freyeinet  feetge- 
eetoten  LinieD  liees  eioh  uieht  beBobaffen.  Noch  weniger  Iconate  man  an 
den  A&lcaiif  der  PriTatbaboen  denlEen.  Uoter  diesen  UmBODden  Uieb  Dichte 
fibrig,  als  die  YertrSge  abciueblieeeeD,  DiOBelbeii  eeien  in  vielfacber 
HiDBicbt  von  Vorthefl  geweeen,  die  ZinsgewibrleiBtaDg  dee  Staates  sei  nm 
4  Millionen  Prance  Termindeit  worden,  die  GeBellsebaften  bftttea  den  Ban 
der  nenen  Linien  ilbemommen  nnd  demDfichst  werde  der  Staat  an  ihren 
UeberBchfiBsen  Theil  baben.  Weno  sich  dies  noch  nicht  yerwirklicbt  babe, 
80  8ei  daran  der  allgemeine  wirtbacbaftlicbe  Niedergang  Scbuld,  der  in 
alien  Lftadera  die  EiseDbabaeinnabmen  herabgedrQekt  babe,  in  Frank- 
reit  h  ansserdem  die  VerwfistaDgen  der  Rebiane,  die  einen  Verlast  von 
6  Milliarden  Francs  verursacht  huhe.  Wenn  man  spSter  die  Privatbabnen 
ankaufen  wolie,  seien  die  Vertrage  kein  Hioderniss;  dnss  man  sie  1888 
nicht  gekanft  habe,  sei  eiu  Gluck,  denn  man  w&rde  jetzt  454  Millionen  France 
jfthrlieh  an  Aasf&llen  verlieren,  weil  sie  zn  hoch  batten  bezafalt  werden 
mQssen.  Die  Snmmen,  die  der  Staat  den  Privatbahaen  als  UnterstAtzong 
gezabit  hStte,  wflrden  gat  verzinst  dunh  die  Abgaben,  die  dieae  xabltMi 
nnd  die  £rsparni8se,  welche  der  Staat  dnn-h  die  Privatbabnen  mache, 
ZHBammen  272  Millionen  Francs  im  Jabre  1884. 

Der  folgende  Redner,  Barnn  des  Rot  ours,  ist  mit  dera  Vorredner 
bezuglirh  der  Veitriif^e  von  1883  nicht  oinverstaoden.  Durch  dieselben 
seien  allerdings  deni  Sta:it  pegen  friiber  i^roa^ere  Lasten  aufcrlegt:  bis 
dahin  babe  die  Zinsn;  w  ihrleistnng  1915  \\^y  Ende  erreicbt,  jet/.t  sei  sie 
bis  19r)0  erstreckt,  frfiher  hab^  Rie  jiihrlicb  bucbsteos  200  Millionen  Francs 
betragen,  jetzt  600  Millionen  1  runes  nnd  wenn  aucb  das  alte  Nptz  tTir 
gewOhnlich  seine  Zinsen  autbriicbte,  so  konnte  docb  der  Staat  in  ausser- 
ordentlichen  Fallen  ancb  hierfur  in  Ansprucb  f^enoramen  werden,  z,  B.  im 
Kriegsfall.  Die  Vertrage  seien  If^diiilicb  deshalb  abgescblossca,  weil  man 
nicht,  wie  es  richtig  gewesen  ware,  die  durch  das  Gesetz 
F'reycinet  beschlossenen  iibermassigen  und  Qbereilten  Neu- 
banten  babe  beschranken  wollen;  weii  eino  Aiizahl  Mitgiieder 
der  Mebrbeit  in  diesem  Falle  ihren  Einfluss  in  ihren  Wahl- 
kreisen  geschiidigt  billten,  habe  man  dnrch  Vertrage  die 
Privatbabnen  an  Stelle  des  Staates  znm  Ausbau  verpflichtet. 
Jetzt  schreio  man  fiber  Taril'erboliungeu  und  greil'e  die  Privafhalmen  an, 
aber  die  Regierung  sei  allein  verantwortlich.  Sio  babe  die  Privatbabnen 
zur  Umarbeitung  der  Taiil'e  gedriingt,  die  nenen  Tarife  gcnehniigt,  sie 
habe  durch  ihre  schlechte  Fiuanzpolilik  die  allgemein  verlangte  Ermassignng 
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der  Tnrife  nnmOplicb  gemacht,  weil  jede  Tariferma88io;ung  jeUt  deu  Fehl- 
betrag  mi  iStautshaushalt  vermehre  und  dio  Auflage  neaer  Ahgabea  ndthig 
marhe.  Wenn  die  sch&dlicheQ  EiDl'uhrtarife  noch  nieht  beseitigt  seien,  so 
fallo  das  \^ieder  lediglich  der  KegierODg  zur  Last,  denn  die  Privatbabudn 
seieo  zur  Beseitignng  verpflichtet,  sobald  die  Regierung  es  verlaoge. 

Vaeher  widerlegt  gleichfalls  die  Behanpturifi'Mi  von  Kayaal,  dass  die 
Vertra^^ti  von  1883  dem  Staat  keiue  Lasten  auffiel>urtiet  hiitteu,  uud  dasa 
die  Tarife  der  andern  I.finder,  iosbesonderc  audi  Deutschlaiids,  niciit  niedriger 
seieo,  als  die  Iran/osu-^rheu.  Er  vertheidigt  die  SanimelladQugeu  als  vor- 
tbeilhult  auch  fur  das  Pubiikara  and  giebt  Beispiele,  wie  die  Privatbahnea 
das  LaDdesintere.sse  durch  ihre  Tarife  scb&digfen.  Er  bestreitet  ferner  die 
BehauptuDg  von  Fan  re,  dass  die  deutscbeu  Bahucu  1883  133  Millioiien 
Fraucs  Dt'li/it  gemuclit  hfttten  und  weist  naoh,  dass  die  preossischcn  Staats- 
balihiii  1883  nieht  nur  die  Zinsen  uiid  den  TtUujiijsantheil  des  zu  ilirem  Ban 
verwandten  Kapitals  aufgebracbt,  soiideru  ngrb  2-4  MiUioiieu  Ueberschus!* 
geUefert  und  dabei  die  Gebalter  ibrer  Beamten  am  9  Millionen  uulge- 
bessert  hfitten.  Er  empfiehlt  den  Ankanf  der  Privatbabnen  als  ricbtige  und 
aucb  mOgliche  LOeaog,  da  man  dazo  oirht  daa  Aolagekapital,  soDdem  nor 
die  JabreanDten  anfznbriogen  bUte,  wovod  man  BehoD  jeUt  eiiMU  grosm 
Tbeil  aaf  Grand  der  bestebenden  AbmachaQgen  zablen  mfttBe. 

Noch  einmal  ergroiit  nnn  G.  Pelletan  das  Wort  za  Bcbarfen  ADgriffen 
anf  Raynal.  fir  fllbrt  aas,  dass  nacb  den  eigenen  AensserangeQ  RaynaU 
die  von  den  Privatbabnen  versprochenen  TarifermflssigaDgen  keinen  Wertb 
bfttten,  weil  sie  nnr  ffir  den  Fail  von  Mebreinnabmen  der  Babneb  zn  ver- 
wirklicben.  teien,  dass  aneb  die  finanzielle  Entlaatnng  dee  Staates  dnrcb 
die  Yertr&ge  nnr  eine  sebeinbare  eei:  denn  die  Nenbanten,  welche  die 
Privatbabnen  Qbernommen  b&tten,  wArden  ansgeflibrt  mittelst  Anleihen, 
deren  Zinsen  der  Staat  gew&hrleiste  nnd  tbatsflchlieh  bezable.  Palsch  eei 
aneb  die  Behanptnng,  dass  die  ZiaegewiihrleiBtQDg  dea  Staates  dnrcb  die 
Yertrftge  von  1883  vermindert  sei.  Ffir  die  Midi-Eisenbabn  eei  sie  im 
Gegentbeil  nm  mebr  ala  2  Hiilionen  Franes  erboht,  im  Uebrigen  dieselbe 
gebtieben.  Das  Scblimmste  aber  sei,  dass  jetzt  eine  seblecbte  finanzielle 
Verwaltung  der  Privatbabnen,  Mangel  an  Sparsamkeit  etc.  der  Staatskaeee, 
die  die  Dividenden  gewfthrleietet  babe,  znr  Last  falle.  Die  Anseicbt  anC 
Rfickzablnng  ans  den  Uebereebnasen  der  Privatbabnen,  die  Haynal  mit 
grOsster  Bestimmtbeit  gemaeht,  sei  weder  gegenwftrtig  erffillt,  nocb  werde 
sie  sieh  in  Zakunft  erf&llen.  Das  ganze  System  des  privaten  Eisenbabn- 
banes  nnd  Betriebes  mittelst  staatlicber  Ziusgewfibrleistang  komme  nnr 
den  grossen  Finanzlenten  za  Gate,  welcbe  sich  bei  demselben  bereicherten, 
nm  80  Millionen  Francs  seien  hierdnreb  die  Zinsen  der  Eisenhabnsdinlden 
erbObt.  Ganz  Iftcherlicb  eei  es,  wenn  Baynal  von  den  270  Millionen  France 
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spreche,  die  der  Staat  aos  den  Bisenbahnen  ziehe.  Das  seien  theils 
Steaero,  welcbe  nicht  die  EiMDbahnen  zablten,  sondern  das  Terkehrtrei- 
beode  Poblikam,  tbeils  Steneni,  welcbe  die  EisenbabDen  zn  zahlea  hfttten 
fftr  ibren  Gewerbebetrieb ,  wie  jedps  andere  Handelsanternehmen.  Die 
angeblichen  Enpftnusae  des  Staats  darcb  freie  Benntzxing  der  Babnen  fur 
die  Post  Q.  8.  w.  seien  einmal  ganz  willkurlich  bcrechoet  and  zweiteos 
Rechte,  welcbe  der  Staat  auch  babe  ohne  Zins^ewahrleistonp;  nnd  Dnter- 
stutzunsren  der  Eiscnbahnen.  Die  ganze  Berochnung  sei  wie  die  der 
Heirathsvermittlerin  in  Moli^res  Geizhais,  weldie  dernselben  vorrechne, 
da?3  seine  Zukunftige  so  und  soviel  1000Franc8  Recto  mitbringe,  bestebend 
in  den  Ersparnissen,  welcbe  sie  darcb  ibre  bescbeideoea  Ansprficbe  ibm 
verscbaffeu  werde. 

Bezfiglich  der  Tarife  babe  Raynal,  indem  er  einige  Artikel  aus- 
gewahlt  und  vergliebea  babe,  zu  beweiseu  versncbt,  dass  die  franzHsischen 
Tarife  nicht  h5h»^r  seien,  als  die  anderer  Staaten.  Mit  solcbem  VerfafjrL'n 
k5nne  man  alles  beweiseo,  aber  denhalb  anch  nicbts.  Eigenthumlirh  seieQ 
seiue  Giuude  gegen  die  Herabsetzung  der  Tarife.  Znerst  babe  er  erklart, 
die  Vertrage  voo  1883  batten  die  Last  des  Staates  niclit  vergrSssert,  dann 
aber  sage  er  wieder,  weun  man  die  Tarife  herabsetze,  musse  der  Staat 
den  Ansfall  tragen.  England  und  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika, 
obwolii  sie  ibre  Eisenbabnen  nicbt  uuterslutzt,  batten  sicU  einen  Rinflass 
anf  die  Tarife  goschaflfen.  Frankreich  babe  den  Privatbahnen  ibre  Dividende 
gew&hrleistet,  sie  anf  diese  Weise  sicher  gestellt,  um  so  mehr  kOnae  and 
musse  es  sicb  dus  Rccht  anf  die  Tarife  uchmen. 

BaihauL,  Minister  der  ofTeutlichen  Arbeiten,  fasst  hiernacb  die  Er- 
gebnisse  der  Verbandlang  zusararaen  uud  giebL  Erkluruui^eu  uber  den 
Standpankt  der  Regierung.  Indem  er  die  allgemeinen  Eragca  der  Eisen- 
babnpolitik,  auf  die  sich  die  Verbandlang  erweitert  hatte,  nur  streift, 
betont  er  die  Notbwendigkeit  der  Yereinfacbang  der  Tarife  darcb  das  ein- 
gef&hrte  System  der  Staffeltarife.  Wood  dasselbe  bier  and  da  za  Il&rteu 
gefubrt  babe,  mfiBie  man  sie  bsBeiiigeQ.  Eine  allgememe  Wiederaafhebong 
der  eingefikbrteD  Tarife  eel  ebenso  wenig,  als  eioe  th^lweise  lAaiA 
Zostimmung  der  P.-L.-M.  ang&ngig.  Die  einzige  Ldsung  bestehe 
darin,  im  Weg  der  Yerhaodlung  mit  der  P.-L.-H.  die  Tarife  zn  ver- 
bessem.  Er  kllndigt  femer  an,  dass  die  nenen  Tarife  der  Nordbahn  in 
nftebster  Zeit  genehmigt,  und  dass  dadnrch  wesentlicbe  Verbeesenmgea  ein- 
gefilbrt  wfirdea.  Die  Denen  Tarife  der  Orleans-  und  Wesibahn  nnterlfigeii 
der  Prftfaogy  die  der  Sftdbahn  eeien  eben  eingegaogeD.  BesQglich  der 
vielbesproebenen  Einfdhrtarife  seiea  die  Yorerhebongeo  TOiiendet  nnd  ligeit 
dem  Laodeseisenbahnrmth  zar  Priifang  vor.  Er  werde  nnverzilglich  die 
in  den  Vertrfigen  von  1888  sowie  den  ergfinzenden  Scbreiben  der  PriTEt- 
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bahnen  vorgeseheoe  Kommission  berufen,  welche  fiber  deren  Fortbestehdn 
zu  entscheiden  babe.  ladem  er  die  EiseDbabnverwaltnog  gegen  die  er- 
hobenen  Angriffe  in  Schutz  nimmt,  kundigt  er  zugleicb  eioe  ReorganiBation 
des  Corps  des  ponts  et  cbanssf^cs  nnd  des  Corps  des  mines  aa.  Ferner 
soil  im  LaDdeseisenbahnrath  die  Vertretuog  des  Uaodeis,  der  lodastrie 
nnd  Landwirtbschaft  ausgedehnt  werden.  Im  Uebrigen  bittet  er  die 
schwebendeo  Fragen  der  Eisonbahnpolitik  an  eine  Kommission,  am  bosten 
an  die  bestebeude  Biseubabnkommissioa  der  Kammer  zar  Beratbuog  za 
uberweisen. 

\j.  Rnnard  glaabt,  fJass  die  vorliei^ende  Frage  von  drei  Seiteo  betrachtet 
werden  nmsse,  vom  bLundpunkt  dea  Vcrkehrtreibenden,  der  mfiiiUcbst 
niedri^^e  Tarife  haben  wolle,  des  Steuerzahlers,  der  hiergegen  nicbts  zu 
eriunern  liabe,  vor  alien  aber  die  Stoiu*rn  nicht  dadnrch  erhAht  wissen 
woUe,  und  des  Aktion&rs  der  Privatbatmea.  der  eiue  mii^^lirhst  j^Qte  Divi- 
dende  wiiusche.  Diese  drei  verscbiedenen  Standpunkto  miisso  man  zn 
versabnen  sucben.  Ebenso  gebe  es  kein  nnbedini^t,  tjntes  und  nnbedingt 
selilecbtes  System  der  Tarife,  es  konime  vieluiebr  aul  die  ricbtige  Aiiwen- 
dnng  derselbeo  an.  Der  Staat  babe  unzweifelhaft  ein  Recbt,  bierauf  eia- 
zuwirken,  du^  ergebe  sich  scbou  aus  der  Gewahrleit^tnng  der  Zioson. 
Dies  Recbt  der  Einwirkung  kdnne  aber  nicht  vom  I'ai  lament,  sondorn 
musse  vom  Minister  ausueubl  werden,  unter  Beibiilte  des  l^audeisenbuiiu- 
raths,  fiir  de.ssen  Ver.starkun^?  aus  den  Kroiseii  des  liandelb,  der  iudiistrie 
und  Landvvirthschaft  Redaer  sich  aussf)rieht.  — 

Hiernaob  wird  die  Verbandluni^  ^esi  blunsen  und  von  vier  verscbiedenen 
Tagesorduuugen  die  von  Steeg,  Ilemoi v ille,  Barudet,  Jamais  und 
Thevenet  eingebracbte  antjeuommen,  nacbdem  der  Minister  Balhaut 
Namena  der  Regierunp:  sich  fur  diese  ausgesprocben  hatte.  Dienelbe  lautet: 

Die  Kammer  nimmt  Kenntoiss  von  der  Entscbliessaug  der  Regieruog, 

1.  Die  Verbandlnngen  mil  den  Eisenbahngesellschaften  besonders  der 
P.-Ti.-M.  zum  Zweck  eiuer  Yerbesserang  der  ])e8tebeadea  Tarife 
eifrig  fortzutiibren. 

2.  Den  dnrcb  die  Briefe,  welehe  dea  Vertr&gen  von  1883  ange- 
beftet  sind,  vorgesebenen  AnssebaBS  zam  Zweck  der  Prafang  der 
fur  die  ZoUpolitik  dee  Laades  wesenUichen  Tarife  eiDineetzen, 

eie  beaehlieest, 

data  der  parlamentarische  BiaenbahnauBschase  dnrcb  11  HitgUoder  anf 
44  Teretftrkt  and  beaaftragt  werde,  diejenigen  geBetzliohea  Haasaregeln 
Torziischlageo,  welcbe  geeigaet  Bind,  die  Reobte  uad  den  BinfiaBB  des 
8taatB  anf  daa  Bisenbabnwesan  za  verstftrken,  and  gebt  sar  Tagea* 
ordnong  fiber. 
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nr. 

Ein  kurzes  Nachwort  sei  mir  noch  gestattet.  Nicht  fiber  die  Tarife 
der  P.-L.-M.,  diese  Frage  liciit  verhaltnissmftssig  eiafacb  und  ist  bereits 
oben  genfigend  hebandelt,  sorui- r  i  Qbor  die  franzOaischo  Eisenbahn- 
politik  im  A!I?-^meinen  and  die  Vertrat^e  von  1883  im  Besondern,  Weon 
versf'hii  i],  111/  Keduer  letztere  liir  die  uble  Lage,  in  der  sich  ofteubar  der 
Btaat  ^egtofiber  den  grossen  Eisenbahngeaellschaftt-n  befindet,  in  er.-^ter 
Liiiie  veraiitwortlicb  machen  und  diejenii<eu  aukla^'^eu,  welcbe  diese  Vertrage 
abgescbloftsen  haben,  so  ge.scbieht  dies  m.  E.  mlt  Uorocbt.  Der  fruliere 
Minister  Raynal  hat  f;an/  Reeht,  weon  er  sagt,  dass  keioe  Wah)  geweseo 
sei,  als  die  Vertr&ge  von  1883  abzasehliefsen,  weon  auch  damit  nicht 
bewiesen  i^t,  dass  es  nicht  moglicli  geweseu  ware,  bessure  BediDguogeo 
fur  den  Staat  zn  erhalten.  Das  iSsst  sich  naturlich  scbwer  entscheiden, 
und  wenu  man  vom  Ratlihaus  koroint,  ic>t,  niaii  ia  der  Rege!  kluger,  als  vorher. 
Aber  die  i.age,  die  zum  Abschlass  der  Vertriige  von  1883  uud  zu  Wieder- 
anfuahme  der  von  Ludwig  Philipp  und  Ludwig  Napoleon  III  begrundeten 
Eisenbahnpolitik  fiihrte,  durch  welcbe  die  grosaen  Eisenbabugeseliscbaftca 
in  Fr&nkreich  zn  einem  Staat  im  Staate  gemacbt  und  ihre  Vertreter,  die 
hohe  Finanz,  mit  nngehearen  Sanameu  auf  Kosten  des  Staates  bereichert 
sind,  bat  oicbt  Rayoal  ▼erscbaldet,  sie  fiUlt  Tielmehr  in  erster  Linie  den 
Frey cinet  and  Gambetta  nod  der  ganzen  repablikaiiifleheii  Partei  zur  Last, 
Sie  ist  elnfub  dadvrdi  berbeigeffthrt,  dass  maD  in  Franicreicb  an  den 
siaatHeben  Ansbandes  Nebenbahnnetzes  gegangen  ist,  obneTor- 
her,  wie  dies  in  Prenssen  geschehen  ist,  die  Privatbahnen,  in 
deren  Verlcebrsgebieten  man  banen  mnsste,  zn  Terstaatlicben. 
Dadnreli  mnsste  der  Staat  in  die  Kothlage  geratben,  wie  sie  Raynal  in  seiner 
Beds  gans  riehtig  gekennseiobnet  bat  Der  Staat  l^onnte  diese  ideinen, 
zerstrent  liegenden,  an  die  den  Privatbabnen  gebOrigen  Hanptlinien  an- 
scbliessenden  und  von  diesen  abliftngtgen  Linien  nlcbt  selbst  betreiben. 
Den  Betrieb  denr  Privatbabnen  pacbtweise  oder  gegen  Srstattnng  der 
BetriebskoBten  flbergeben,  wie  dies  anfangs  versncbt  wnrde,  hiess  nicbta 
anderes,  als  diesen  die  Vortbeile,  dem  Staat  die  Kosten  der  Nebenltnien 
znwenden.  Deabalb  war  die  voUstfindige  Uebertragnog  dieser  Nebenliaien 
anf  die  Privatbabnen  nnd  die  dadnreh  berbeigefObrte  Bntlastnng  der 
Staatsfinanzen  der  einzig  mOglicbe  Answeg,  da  man  anch  an  die  nach** 
tiftglicbe  Verstaatliebnng  der  Privatbabnen  wegen  der  scbleehten  Finanz^ 
lage  aicbt  decken  lEonnte.  So  bietet  der  Verlanf  der  Bisenbabnfrage  in 
Fraokreicb  einennenenwiebtigenBeweis  fllrdieNoUiwendigkeitdesStaatsbahn- 
systems.  Wieder  einmal  bat  sieb  gezeigt»  dass  die  Privatwirtbscbaflt  nnr  die 
ertragreicben  Hanptbabnen,  nicbt  die  ertraglosen  Nebenlinien  bant,  deren 
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Ansbau  vielnaehr  imter  alien  Umstftnden  dem  Staat  zur  Last  fSIlt,  sei  es 
auch  nnr  in  der  Form  von  staatlichen  DnterstutziQngen  nnd  Zinsgewahr- 
leisiungen.  Unter  diesen  UnisLauden  erscheiut  es  aber  unzweifelhaft 
richtig,  dass  der  Staat  die  Ilaaptliniea  ebenfails  baat  oder  sie  \YeniL':stena 
in  sein  Eigentham  aod  seine  Verwaltnng  briogt.  Deao  daoo  katm  er 
uicht  nur  mit  dem  aus  den  JJuuptlinien  gezoi?enen  Gewinn  den  Ban  der 
N'ebenliuien  iitilu'i-  uud  mit  geringeren  Opfern  ermoglichen,  snndern  er 
erhalL  inich  lur  seine  A  ufw  end  on  gen  die  freie  Verfugung  uber  das 
Ei senbahnnetz  des  Landes  and  damit  fiber  daa  wichtigste  Mittel  der 
wirtbscbaftlichea  BntwicklaDg,  w&brend  er  nach  dem  franzOsiscben  Eisenbahn- 
Bystem  dieselbea  Aufwendaogen  ohne  diese  Vortbeile  bat.*)  Das  siebt  aacb, 
wie  die  vorstebenden  YerbaDdlaugen  gezeigt  baben,  eiu  grosser  Tbeil  der 
berrorrageudeii  firanzOsiBcfaea  PoHtiker  eia,  aber  die  AnefBhning  des  Staata- 
babneystdniB  in  Frankreieh  dflrfte  trotzdem  der  Hacht  der  tbateflehlicbeD 
VerhUtiusee  gegen&ber  noch  in  weitem  Felde  Uegen.  Frenen  wir  una  nm- 
somebr,  daes  mt  in  Dentediland  im  WeeentUclien  dies  Ziel  eireicht  liaben. 


*}  Vergl.  Midi  m«iii  SiMnlMhnterifwMai  8.  4  IL 
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Die  Organwation  des  belgischen  Nebenbahnwesens. 

Seitdem  man  die  Bedeatang  dor  Nebenbahaen  fur  die  Pflege  des  Ort- 
Uchoi  Verkehn  eikamit  faat»  triti  allseiiig  das  Bestreben  her?or,  die  Be- 
diDgongen  fOr  das  Zastaodekommen  aolcber  EifleDbahDlioien  in  grundsftU- 
lieher  Weise  in  regeln,  MaaasgebeDd  hidftr  erscheint  die  Erwftgang,  dasi 
die  mitwirlceiide&  Er&fte  bei  dem  Bane  von  Nebenbabnen  eicb  in  anderer 
Weiie  saeammenutzen,  ale  bei  den  Hanptbahnen,  indem  dae  Yerlangen 
nach  einer  Nebenbahn  weoiger  hervorgernfen  vird  dnrcb  den  Wnnieh, 
ans  dem  Bankapitale  deneiben  Gewinn  zn  Ziehen,  ale  dnieh  das  BedCrf* 
Bias  aach  einer  besseren  Verbindnng,  welche  den  Intereesen  der  betreffeii- 
den  Prodnktionegebiete  dienen  soU.  Dieeen  Erwfignngen  eind  die  in  der 
ersten  prenssischen  Nebenbahnvoriage  ▼om  Jahre  1879  anfgeetellten 
Gmndsfttze  in  Bezag  anf  Gewfthrnng  ataaUidier  BeihiiilB  iSr  den  Ban  von 
Nebenbabnen  enUprnngen,  ebenso  wie  die  grnndsfitzliehttd  BesUmmnngen, 
ivelcbe  in  Italien  dnrcb  das  Gesetz  vem  29.  Jnli  1879  nnd  in  Frankreieh 
dnich  das  Gesetz  Yom  11.  Jnni  1880  znm  Anedrncke  gebracht  worden 
eind,  diesem  Bedfirfiiiase  entsprechen  soUten.  In  aUen  diesen  FAllen  wnrde 
die  finanzielle  Unterstfitznng  dee  Staates  von  einer  entsprechenden  Bethei- 
lignng  der  Interesaenten  am  Anlagekapltal  ablifingig  gemacht,  dieaen  also 
die  Anregnng  znm  Ban  von  Nebenbabnen  vorbebalten.  Sei  es  nnn,  daae 
der  Gemeinsinn  in  den  in  Frage  kommenden  IntereasentonlEreisen  nieht 
fiberaU  krSftig  genng  entwickelt  war,  aei  es,  dass  die  iinanzieUe  Dnadb* 
stSndigkeit  der  betreffenden  EOrperscbaften  daran  Sdnild  tmg,  es  mnaste 
sieh  bald  die  Wahrnehmnng  anfdrftngen,  dasa  die  Entwicklnng  des 
Nebenbahnwesens  nieht  in  dem  Haaase  forksebreite,  wie  man  es  erwartet 
hatte.  Eine  Aendemng  in  den  bisherigen  Bedingnngen  ffir  das  Znatande- 
kommen  von  Nebenbabnen  eintreten  zn  lassen,  schien  nnabweislich,  nnd 
man  sucbte  diese  Aendemng,  wie  es  sick  sp&ter  zeigte,  nieht  ohne  Brfblg^ 
in  einer  in  nig  er  en  Verbindnng  des  Ortlichen  Interesses  mit  dem  allge^ 
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meioen  zom  Aasdrnck  za  brinpren.  Die  Ueberzeagong,  d&m  die  Indivi- 
dnalitSt  des  Nebeobahnwesens  der  besonderen  FSrdernng  des  Staates 
nicht  entbebren  kOnne,  hatte  sicb  in  kurzer  Zeit  Buhn  tjebrochen,  nnd  wir 
sehen  die  einzelnen  Staaten  im  Welteifer,  den  Ausbau  eines  weitverzweigteu 
Nebeobahunelzes  init  mrtgliohster  Besehlenniuuiig  sicberzustellen.  In 
Fraokreich  bot  sich  iai  Jahrc  1883  erwuDschte  Gelegenheit,  die  sechs 
grossen  Eisenbahn-Gesellscliafien  zq  diesem  Zwccke  heranzuziehen,  nach- 
dem  daa  Gesetz  vom  11.  Jnni  1880  die  Moglidikiit  geboten  hatte,  uuter 
Mitwirkang  des  Privatkapitals  aach  alle  diejeoigen  Nebenbahnen  zar  Aus- 
fuhruDg  zu  bringcn,  ^Yelche  nirht  den  secbs  p^rosscn  Eisenbahii-Gesell- 
scbaften  zom  Bau  iiberwieseu  Vvarcu.  Italien  hat  die  darch  das  Gesetz 
vom  29  Jali  1879  aiif^esteUten  Grundsiitze  in  Bezu^i,  :inf  Heranziohang 
der  liiteresseuicii  aus  Aulass  der  am  1.  Juli  1885  in  KialL  getretenen 
Betriebs-Vertrage  fast  giiuzlich  anfgehoben,  indem  die  Puchtgesell- 
schafteu  den  Bau  der  nenen  Linien  nnter  Burgschaft  des  Staates  uber- 
nommen  baben.  In  erhObtero  Maasse  masste  sich  die  staatliche  Fursorge 
der  Nebenbahnfrage  in  jeoeo  Staaten  zowendln,  in  denen  das  Staatseisen- 
bahn-SyBtem  in  Anwendnng  steht,  indem  hter  zn  dem  allgemeinen  Inter- 
eeee  dae  InteresBe  des  Staatea  ale  Betriebsverwalter  der  Hanptbahnen  hin- 
zotritt  Eonnte  ee  aber  keinem  Zweifel  noterliegen,  dasa  der  Staatseisen* 
bahn-Betrieb  sleh  einen  bestimmeDden  Bmflnse  aaf  den  Ban  nnd  Betrieb 
der  Nebenbahnen  wahren  rnGsse,  and  dieses  Oebiet  nnr  in  bescbrlnktein 
Haaase  der  PrlTattbfttigkeit  fiberlaasen  diirfe,  so  trat  gleichzeitig  damit  die 
Notbwendigkeit  einer  krfiftigen  Initiative  an  den  Staat  beran,  welche  nmeo 
weniger  vericaDnt  werden  konnte,  als  aonat  der  Staat^betHeb  sicb  als  ein 
stetes  Hindemiss  f&r  die  Entwtcklnng  der  Nebenbahnen  erweisen  wlirde, 
da  in  jedem  eiozelnen  Falle  die  Ortliehen  Interessen  zn  leiden  hfttten 
nnter  den  Bedenken,  welehe  die  Ansaicht  anf  einen  etwaigen  Wettbewerb 
mit  der  betreffenden  Hanptbabn  bervormfen  wilrde.  Die  weitgehendste 
BerQcksichtignng  baben  diese  ErwBgnngen  in  Prenssen  gefnnden,  weleher 
Staat,  begfinstigt  dnrch  die  ibm  mit  dem  Brwerbe  von  Privatbahnen 
anheimgefallenen  namhallon  Mittel,  den  Ban  der  Nebenbahnen  selbst  in 
die  Hand  nehmen  konnte,  nnd  bente  nnter  alien  Staaten  des  Festlandes 
das  grOsste  Nebenbahnnetz  anfweist.  In  den  anderen  Staaten,  wo  die 
finanziellen  Hfilfsqnellen  nicht  in  dem  Haasse  vorbanden  vareo,  die  son* 
stigen  TorlMdingnngeo  aber  ebenso  wie  in  Prenssen  daranf  binwiesen,  dem 
Staate  einen  weitreichenden  Eioflass  anf  den  Bau  und  Betrieb  der  Neben- 
babnen  zu  sichem,  bat  sich  die  LSsung  dieser  Aafgabe  ziemiich  schwierig 
gestaltet.  Dies  kann  man  namentlich  in  Belgien  wahmehmen.  Hier  hat 
der  Staat  die  Biidan^  cines  Staatseisenbabn-Netzes  noter  den  nnguostig- 
sten  Bedingnngen  voiizogen,  indem  die  Regiemng,  gedr&ogt  dnrch  die 
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{^ffontiiebe  Meinnng,  welcbe  eine  bescblennigte  fiinlOsoog  dor  PriTatbaboeii 
fOr  oothwendig  hielt,  ziemlicb  bobe  Einldsaiigsreiiten  bewiUigeii  mosate,  so- 
das* der  belfciscbe  Staat  jetzt  allj&brtii'b  grOssere  Sammen  znr  ErffiUiiDg 

der  aa»  der  £inl5aaDg  QberoommeDeD  Verpflicbtungen  anfzaweodea  ge« 
uOtbigt  ist.  Ilier  war  also  das  Bestrsbeo  doppeli  begraiflicb,  einen  etwaigea 
Mitbewerb  der  i^ebenbabaeii,  wskshe  bei  der  KngmaschiKkeit  des  belgi- 
Bchen  Netzes  kaam  za  nnogeben  gewesen  w&re,  m  verbQten.  Wiesen  also 
bier  alle  OmstAode  darauf  bio,  dem  Staate  einen  bestimmenden  £inflaas 
aaf  das  Zostaudekommen  nod  den  Betrieb  der  Nebenbabnen  za  sicbero, 
80  war  es  nolhwendig,  fur  die  Wabrnng  dieses  Emflusses  eine  Form  za 
finden,  welcbe,  dem  Stande  der  Staatsfinanzen  RLu  hnung  tragend,  diese  nur 
in  beschrfmktem  Maasse  in  Anspracli  ninimt.  Auf  diese  Weise  ist  man  in 
Helfiien  dazu  tjelan{jt,  eine  Otgauisation  ins  Leben  zu  rufeo,  welche  unter 
Heranziehang  der  i'rovinzou,  Gemeinden  and  Privaten  und  nuter  beson- 
deren  Znfjestandnissen  des  Staates  die  Nebenbahnfrage  daselbst  zur  L5- 
sung  gebracht  hat.  Die  Grnndzu?o  dieser  in  niehrfacher  Kichtung  inter- 
erisanten  Org&aiaatioa  za  eAwickeln,  ist  die  Aofgabe,  welcbe  wir  ans  ge- 
eiellt  baben. 

I. 

Die  Bedeutang  der  Nebenbabnen  war  in  Belgien  frfihzeitig  erkannt 
wordeu.  Sibon  durdi  das  Gesetz  vom  9.  Jnii  1875  wurde  die  Bewiiligung 
zar  Seitenanhige  des  BahukQrpers  m  derselben  Kbeue  anmitteibar  neben 
der  Laudstratise  ansgesprochen,  alletu  die  Uoffnaugen,  welcbe  man  ao 
dieses  Gesetz  knupfte,  baben  sii  h  iiicht  erfdilt.  In  der  Sitzong  des  Senates 
vom  2.  Mai  1877  lenkte  Baroii  A.  Kint  von  Roodenbeke  die  Auf- 
merksamkeit  der  Regierung  aui  diese  Thatsache,  dieselbe  aaflorderod,  die 
Frage  der  Nebenbabnen  einem  ernsten  Studiam  za  anterziehen.  Der  da- 
UialigG  Aliiiister  der  Offentlicben  Arbeiten,  Herr  Beernaert,  gab  hierauf 
t'olKendc  Autwort:  „Weun  der  Staat  die  Entwjcklung  von  all"  dem,  wus 
vua  internalioiialeui  uad  ullgemeinen  Natzen  ist,  in  Sachen  der  EiseribMluit  Q 
in  seine  Hiinde  nebmen  darf,  so  verhalt  es  sich  nicht  so  mil  du  seu  Xeben- 
linien.  Hier  sind  ea,  uai-h  meiner  Ansicht,  vielmebr  die  belbedigleii  Orte, 
von  denen  man  die  Anregung  erwarten  muss,  Allerdings  k5nnen  fioao- 
zielle  Scbwierigkeiten  ein  Uinderniss  werden;  aber  diese  Schwierigkeitea 
ersebeinea  nicbt  aoubersteiglich,  and  eines  der  ebrenwerthen  Mitglieder 
dieser  Versammlang  war  so  gutig,  sicb  besoaders  mit  dieser  Frage  za 
bsscbftftigea;  er  bat  mir  fiber  dieseo  Stoff  eine  eehr  werthvoUe  Stadia 
▼orgeiegt,  deren  Brgebaisse  aasnebflBead  praktischer  Art  die  eiiigebendste 
Berficksiebtigang  der  Begiemag  verdienen."  Miaister  Beernaert  meinte 
damit  eine  Stndie,  welcbe  im  Monat  Oictober  1875  von  dem  Senator 
Biseboffsbeim  der  Begierong  ftberreiebt  war.  lo  dieser  Arbeit  wnrde 
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ansgdf&lirt,  dass  das  Gesetz  vom  9.  Jali  1875,  indem  es  die  Antrnc:''  mt 
KoozessioDsertheilang  den  Ort^behdrdeu  vorbebielt,  die  SelbstaDdigkeit, 
deren  sich  die  Gemeinden  erfreuen,  acbien,  nnd  so  den  Gemeindefreiheiten 
eine  neae  Anerkeriiiniig  zq  Theil  werden  las-^pn  wollte.  Allein,  fugte  der 
Senator  hiiiza,  weon  mau  die  viellachen  Fragen  pruft,  welche  sidi  bet 
dein  Bail  und  Betriebe  der  Nebenbahnen  ergeben,  so  ist  man  ge- 
zwungen,  eiDzugestehen,  dass  dio  Gemaiadeo,  welche  sich  der  Zage- 
staiidnisse  des  Gesetzes  zu  bemachiiKeQ  wimscbeD,  nnfibersteigliehen  Hinder- 
nissen  bet^ep^nen  werden,  welche  das  Gesetz  fur  die  ni-^isten  F&lle  als  uii- 
anweudbar  erst  Ip  inea  lagseo.  Wie  uud  zn  weldieru  Preise  werdeo  die 
Gemeinden  sich  (Ihs  Kapital  verschaffen,  die  ArbeiLen  ansfubreu,  ferner  die 
Linieu  ausuutzeu?  DaDQ  babeo  s\e  aacb  nicht  eininal  das  ndlhige  Per- 
sonal fur  die  ersten  Versnche.  Der  Schlass,  zu  deia  der  Verfasser  ge- 
langte,  war  der,  dass  das  Gesetz  vom  9.  Jali  einen  GrnodBatz  anfstelle, 
welchem  jeder  rait  Recbt  zattlimmen  miisse,  aber  dass  die  Etfahraiig 
iclire,  es  sei  uaerlfisslich,  nm  sich  der  Anwenduug  dieses  Gesetzes  za 
versii^hern,  vervollstandi^cnde  MauriAic;^eln  zu  treffeo.  Er  befurwortete 
also  die  Gruuduu<i;  einer  Gesellsclial't,  der  eine  abulicbe  Aufgabe  zuialleu 
wiirde,  wie  der  bclgiscben  Gemeinde-Kreditgesellschaft,  welche  die  Ge- 
meindeanlehen  vermittelt.  Die  za  errichtende  Gesellschaft  b&tte  den  6e- 
meioden  das  zar  Ansfubrnng  der  Arbeiten  und  zam  Betriebe  oOthige  Gekl 
za  TerscbafTen,  uberall  den  Gmndsatz  einer  strengen  Sparsimkeit  einzn- 
fOhren  and  den  Gemeiaden,  Provinzeo  nod  dem  Staate  die  Brgebaisse  dea 
Betriebes  TorzabehalteD,  was  die  Gedaakeo  anf  epekolativeii  Gewinn  gftoz- 
Itch  beseitigen  wflrde.  Der  Senator  acblag  weiter  ?or,  dass  das  zam  Bane 
nethwendige  Kapital  void  Staate,  von  den  Piovinzen  and  Gemeinden  anf- 
gebracbt  werde;  allein  da  die  H&lfsqaellen,  uber  welebe  die  beiden  letiteren 
TerfQgen,  sich  nieht  andere  bilden,  ale  darch  die  jfthrlicben  Binnabmen,  wdrde 
die  GeBelleohaft  jenen  gegen  eebr  gttnstige  Bedlngangen  dae  Kapital  ver^ 
sefaaffen,  deeaen  ale  bedQrfen,  and  iwar  gegen  BewiUigang  von  Jahrea- 
lenten,  welche  sie  aich  za  zabien  Terpfliehten.  Ihrersmta  wQrde  sich  die 
Geeelbcbaft  den  Gegeawerth  dnrch  euie  Anegabe  von  ObUgattonea  eiehern, 
deren  Unterbringang  am  eo  leichter  wfire,  als  nnabhftagig  von  der  Gewfthr- 
leistnng  der  Gemeinden  die  Obligationen  die  Binlcllnfte  der  Nebenbahnen 
als  Sieherheit  bitten  and  zogleieh  nnter  der  Anfeiebt  and  Bftrgscbaft  des 
Staates  aasgegeben  wfirden.  Die  Einmisehong  des  Staates  hAlt  der  Senator 
far  nothwendig,  am  daa  Kapital  ooter  dea  gilastigsten  Bedingongen  la  erhal- 
ten,  nod  er  halt  die  Binmiechang  des  Staates  aach  IBr  ToUlcommen  gerecbt- 
fertigt,  da  der  Zweck  daa  grosse  OffeotUche  lateresse  ist  Ala  Gegen- 
leistnng  fftr  dieae  Kenzession  wllrde  der  Staat  in  der  Erbanong  der  Neben^ 
bahnen  dae  Mittel  linden,  nennenswertbe  Brsparongen  in  der  Erfaaltong 
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der  Strassen  zn  erzielea  and  obne  Vermelinini;  seiii  i  Au>i;al)eii  d  e  Post, 
den  Telr>Q^rapbea  and  am  Ende  die  £rget>Qi:ise  der  StaatdbaUuiiaien  za 
verbesseru. 

Dies  waren  die  Grandgedaaken  jeoer  Studie,  welehe  der  Senator 
Bisch  offsbeim  der  Regiernng  vorgelegt  hatte.  Der  von  dem  Senator 
znm  Ausili  iick  gebracbte  Grundsatz:  die  Vereinigung  der  luteresseuten  znm 
Baa  der  Mebenbahnen,  fand  im  ganzeo  Laode  beiffillige  Aafnahtne,  nod 
aowie  man  sieh  klar  dariiber  war,  dass  ladaatrie  und  Landwiribschaft  der 
Kebenbabiieu  nicbt  lilnger  entbehren  k5iinten,  zweifelte  man  nicht  mehr, 
dass  der  Vorscbla^  Bisc b offsbeims  uater  deu  obwallenden  UmstHnden 
allein  geeitrnet  sei,  die  Fragc  der  Nebenbabneu  einer  gedeiblicbeu  Losung 
zuzufubren.  Ein  inzwischen  eingetretener  Regierangsweehsel  verzOgerte 
jedoch  die  weitere  EotwicklDog  dieser  Angelegenbeit,  nnd  erst  am  IS.  Jani 
1880  B6tzte  die  Regiernng  aof  Aaregang  des  Fioanzministers  Gliarles 
GraQx  einen  AusadiiiBB  ideder,  welebem  die  Studie  BiBehoffsbdims 
zQr  Pr&faog  Qberwiesen  wnrde.  Dieser  AneechaeB  war  zasammengesetst 
ana  Mitgliedera  der  beiden  Kammera,  Vertretera  des  Finanz-  and  Arbeits- 
Mioistorinms,  dem  Senator  Biseboffsbeim  nnd  dem  Oeneral-Iospektor 
der  Br&cken  nnd  Strassen,  Wellene,  weldier  an  der  Stndie  Biseboffs- 
beim mitgearbeitet  batte.  Der  Anssebnss  bielt  in  der  Zeit  vom  16.  Jannar 
bis  6.  April  1881  sieben  Sttznngen  nnd  legte  das  Brgebniss  seiner  Be- 
ratbnngen  der  Begiernng  vor.  Anf  Grnnd  desselben  wnrde  an  die  Ans- 
arbeitnng  einee  Gesetzentwnifes  geecbritten,  der  am  12.  Mai  1882  in  der 
ReprftsentantenlLammer  vom  daraaligen  Finanzminieter  Granx  eingebraobt 
worde.  Der  Minister  wies  bei  der  Vorlage  daranf  bin,  dass  eine  grosse 
Zabl  landwirtbschalUicher  nnd  indnstrieller  Anlagen  noob  anf  den  Segea 
der  Scbienen  nnd  des  Dampfes  barre  nnd  fnhr  dann  fort:  ,Znr  Zeit^  ale 
der  Terlcebr  der  Menschen  nnd  Gfiter  ganz  anf  den  Straasen  vor  sieh  ging, 
ffigten  sieh  fortw&brend  Nebenstrasstti  an  die  grossen  nationalen  Wege  an 
nnd  lieferten  denselben  Zn-  nnd  Abflflsse.  In  gleicber  Weise  soil  der  Or- 
ganismns  der  Dampftranapertmittel  in  nnseren  Tagen  dnreb  Nebenlinien 
erg&Dzt  werden,  welehe  znr  Brnfibrang  der  Hanptadem  beitragen,  indem 
eie  Reicbtbnm  bringen  oder  schOpfen  in  den  Orten,  die  beate  nocb  nnr 
mit  grossen  Opfero  zu^^Hnglich  sind.  Die  Urheber  des  Geset^es  vom 
9.  Jnli  1875,  betrefieod  die  Tramways,  beabsicbtigten  diesem  sozialen  Be- 
dMniss  gerecht  za  werden,  aber  sie  baben  aasschliesslicb  aut'  das  Eintreten 
von  Privateo  gezShlt,  um  deu  Bau  und  Betrieb  von  Kebenbalintjn  sicher- 
zustellen.  Dieses  Gesotz  bescbr&nkte  sieh  daraaf,  die  Art  nnd  Weise  nnd  die 
Bediugangen  der  Kouzessionimng  zn  regein;  deu  Konzession^iren  wnrde 
keinerlei  fioanzielle  Betbeiligang  des  Staates  noch  der  Gemeinden  zuge- 
sicberU   Unter  solcben  Verbftltnissen  mnsste  die  Bntwicklnng  des  Neben- 
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bahnsystems  eino  ziemlich  bescbrSnkte  bleiben.  Eg  giebt  gewiss  Linien, 
die  ohne  Zweifel  ertragnissreich  gena^  sind,  uin  das  Privatinteresso  znr 
Betheiligung-  fi>^ranzuziebeQ.  Eine  grosse  Anzahl  anderer  aber  hat  wolil  irepu- 
gendeo  Yerkehr,  um  eioe  gewiase  bescheidene  Rente  aufznbringeii,  sichert 
jcdooh  fur  die  dem  Ban  und  Betrieb  derselben  za  widmeudeu  Kapilaliea 
keiuen  geougenden  Gewino,  am  die  Privatindastrie  zum  Baa  derselbea 
ztt  bostiinmen.  Seit  langer  Zeit  werden  ia  Belgieu  der  Baa  uod  Betrieb 
von  Eisenbahnen  als  ein  Dienst  vou  cationalem  Interesse  augeaehen.  Es 
hi  nar  logisch  und  gerecht,  dass  die  MiLwirkaug  der  offentlit-hen  Gewalten 
und  des  olTentlichen  Kicdites,  welche  die  Vermittler  fiir  die  Einrichtang 
der  grossen  Linien  wareu,  u-ucii  fiir  das  Nebenbahnwescn  herangezogea 
werde.  Die  ilersteliung  der  Nebenbahnen  soli  den  Gemeiudtiu  ebenso 
obiiegeii,  wio  die  der  gewohulichen  Strassen.  AUein  sowic  fiir  diese,  ist  die 
Betheiligang  der  Provinzen  und  des  Staates  auch  hier  berechtigt."  Dieae 
Worte  kennzeicbnen  den  Geist  des  Gesetzentwurfes,  welcher  mit  Rucksicht 
anf  die  eingebenden  Berathongen,  die  derselbe  in  den  Ansachilssen  erfahr, 
erst  am  22.  Jannar  1884  vom  Smate  aitr  Terliaiidlang  gezogeu  werdea 
konote.  Am  28.  Mai  1884  erlangte  der  Entwarf  Gesetseskraft. 

If. 

Das  Ziel  des  Gesetzes  vom  28.  Mai  1884*)  war  die  ScbaflFang  eines 
weit  verzweigten  Netzes  von  Nebenbahnen  durch  die  Gemeinden  mit  Uulfe 
des  Staates,  der  Provinzen  und  von  Privaten.  Die  Konzessionen  sollten 
ausschliesslich  an  eine  unter  der  Firma:  „Sof;iete  nationale  des  cheinins 
de  fer  viciiiaux"  zu  grundende  Gesellscbaft  verliehen  werden,  welche  mam 
fur  berateu  hiclt,  die  verschiedenen  loteressentenkreiso  za  vertretou  und 
die  MOglithkeit  zu  schaffen,  Hen  Bau  und  Betrieb  der  Nebenbahnen  unter 
den  billigsten  Bedineangen  und  in  einer  Weisn  zu  sichern,  dass  dem  In- 
teresse der  grosstmoglichen  Zabl  von  Gemeinden  Rechnung  getragen  wird. 
Die  Grnndhigon  der  Gesellscbaft  warden  in  den  Stataten  in  nach- 
stehender  Weise  festgesetzt: 

Unier  der  Firma  „Soci6t6  nationale  des  chemins  de  fer  vicinaax."  wird 
eine  Aktiengesellschaft  mit  dem  Sitze  in  Brussel  gegrundet,  welche  das 
ausscbliesblicbe  Recht  hat,  Konzessionen  fur  Nebenbahnen  zu  erwerben. 
Die  Gesellscbaft  bat  den  Zweck,  Nebenbahnen  zn  erbauen  und  za  betreiben 
im  Kiiaigreiche  und  gegebeueufalls  dcreu  Verliingeruug  auf  fremdes  Gebiet 
durcbzafuhren.  Die  Dauer  der  Gesellscbaft  ist  nicht  begrenzt,  ihro  Auf- 
l6snng  kann  nar  durch  ein  besonderes  Gesetz  eri'olgcn,  welches  gleiohzeitig 
die  Bcdingungen  ihrer  Liquuiuiuui  zu  regeln  hnbeii  wird.  Die  „S()('iet6 
Nationale^  darf  den  Betrieb  einer  Nebeuliuie  nur  in  folgoudeu  Fallen  eiuslellen: 

*)  VwrgL  den  Abdrodk  ein*r  HebMsetsnntf  auiw  Gtittm  im  AreUv  1885  S.  98f. 
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1.  wenn  wSbrend  drei  auf  eioanderfolgeaden  Jabrea  die  Koheinnabroea 
einer  Linie  uicht  hinreichon,  ura  die  Betriebsansgabea  za  decken; 

2.  wenn  wiilirend  funf  aul'einumlcr  folsendeii  Jaiiren  der  Reingewiua 
eioer  Linie  die  VerzinsDog  der  iiuilte  des  Anlagei^apitals  nicbt 

erinfij;licht. 

Die  auf  die  Einstelluiig  des  Betriebes  einer  Liiiie  bezuglicheu  Vor- 
schlagc  kormen  auHgehen  im  ersteren  Falle  eutweder  vom  Verwaltungsratbe 
der  Gesellscbaft,  oder  von  einem  Aktion&r  der  miiniltelbar  interessirten 
Grappe  nod  im  zweiten  Faile  von  einem  AktionSr  der  betreffenden  Grappa. 
Die  Vorsehlftge  sind  den  Aktionftren  in  eioer  aiuaerordentlicben  General- 
VersammloDg  vorzolegeo.  Das  GeseUeehaftskapital  riebtet  sidi  oaeh  der 
jeweiiigen  Hohe  dee  Anlagekapitals  der  za  erbaaenden  Linien  oder  dee  fflr 
dieselben  za  beecbaffenden  Belriebemateriale.  Das  Qesellscbafbskapital 
vird  getheilt  in  so  Tiele  Serien  von  Aktien,  als  Linien  konzessionirt 
werden.  Jede  Aktienserie  bat  das  Recbt  anf  den  Reingewinii  derjenigen 
Linie,  anf  wekbe  sie  sich  bezieht,  jedocb  nor  mit  den  in  den  Statnten 
festgeaetzten  Bescbrftnkiuigen.  Wenigstens  zwei  Drittel  der  Aktien  jeder 
Serie  mtesen  gezeiehnet  sein  vom  Staate,  den  Provinzen  and  den  Gemein* 
den.  Die  Aktionftre  baften  f&r  einen  etwaigen  Veriast  nar  in  der  Hfthe 
ibrer  Betbeiligong  an  dem  Gesellsebaftskapitale.  Alle  Aktien  lanten  anf 
1000  Franes,  —  Die  Einzablongen  finden  za  den  vom  Yerwaliangerathe 
festgeaetzten  Zeitpnnkten  atatt.  Der  Staat  ond  die  Provinzen  kOnnen  die 
Einzahlangen  in  66  Jabresrentenzabloogen  leisten.  Dasselbe  gilt  von 
den  Gemeinden,  wenn  diese  fiber  die  nOtfaigen  Einnabmeqaellen  ver« 
f&gen.  Die  Anzabl  der  Rentenzabloogen  ist  dieeelbe,  wie  die  Tilgangsdaamr 
der  anf  Grand  der  Rentenzablangen  za  veransgabenden  Obligationen.  Die 
ReoteDsehcine  sind  nnver&usseriicb;  ffir  jede  versp&tete  Eiozahloiig  sind 
6  pCt.  ZiuseD  an  die  Gesellschaft  za  entricbten.  Nach  einer  zwei* 
maligen  Aaifordernng,  welebe  in  Zwischenr&amen  von  zwei  Monatea 
za  erfolgen  bat,  kann  der  Verwaltnngsratb  den  Verfall  der  bereits  gezeicb- 
ncten  and  gezahlten  Renteu  zn  Gaosten  der  Gesellschaft  aassprechen.  Die 
Aktien,  welche  dem  Staate,  den  Provinzon  and  Gemcinden  gebOren,  sind 
anf  den  Namen  ansgesteilt.  Die  Provinzen  and  die  Gemeinden  kOnnen  sie 
nor  verfiossern  mit  Zustimmung  der  Regierong.  Privatpersonen,  welche 
Bicb  am  Anlagekapital  betheiligen,  erbalten  einfacbe  Antheilscbeine  and 
geniessen  kein  Stimmrecbt.  Die  Gesellscbaft  bat  das  Recht,  aaf  Grand 
der  ibr  p^escbaldeten  Renten  Obligationen  zu  veraasgaben.  Die 
Form  aud  die  Bedingnngen  dieser  Obligationen  nnterliegen  der  Prufong  der 
Begiernns:. 

In  Bezag  auf  die  Verwaltung  der  Gesellschaft  wurden  folc^ende  Be- 
stimmangen  getroffeo:   Die  Gesellschaft  wird  verwaitet  darch  emen  Ver- 
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waltungsratli,  weli  ht^r  gebildet  ht  aas  einem  PrSsideoten  und  vier  Mit- 
gliedern  sowie  eioem  Genoraldirektor ,  dem  ein  Geiioralsekretiir  beitie- 
ordoet  ist.  Die  RegierunK  kauu  die  Zahl  der  Mitelipder  aiif  seclis  erhdheu. 
Ferner  wird  ein  Aofsichttirath  aus  sechs  Mitg^liedern  ^el>ililet.  Der  Pre- 
sident des  VprwaUnncfsratdes  wird  ertsafiut  durch  den  Konii;.  Die  Ernon- 
nuDg  eriuigi  aul  sim  Ijs  Jaiiie  uud  kaua  immor  auf  dieselbe  Zeit  erueuert 
werdcn.  Die  aiideren  Mit^lieder  des  Verwaltaogsrutbes  werdeii  erDannt 
zur  Halfte  vom  Kduig,  zur  JJaltte  von  der  Generalversammlong  der 
Aktionare.  All©  drei  Jahre  lauft  die  Aintsdaaer  fur  die  Halfte  der  Mit- 
glieder  ab;  ibr  Mandat  kauu  eroeuert  werden.  Der  KOnig  bezeichnet  ein 
Mitglied  des  Verwaltontisrathes  als  Vizeprasidenten.  Ailjabrlich  wird  eine 
Samme  Ton  mindesteiis  15  000  Frcs.  and  bocbstens  80  000  Frcs.  aus- 
gesetzt  alij  Auwesenbeitsmarken  liir  den  Prftsidenteii  uud  die  Mitglieder  des 
Verwaltungsrathes.  Der  Priisident  nnd  jedes  .Mit<;lied  des  Verwaltungs- 
rathes  babeu  ferner  das  Recbt  aufBezug  you  2  pCt.  des  Gewimies,  welcher 
nacb  Vertheilung  der  ersteu  Dividende  an  die  Aktiooiire  verbleibt.  Dieser 
BczQg  darf  in  keinem  Falle  10  000  Frcs.  ffir  jedes  Mitglied  des  Verwal- 
taug:«rathes  Qberscbreiten.  Der  Verwaltangsrath  ist  aasgestattet  mit  den 
weilgeheDdstea  Vollmacbteo  ffir  die  GeBebftftaflihniiig.  Namentlich  obliegen 
ihm  folgende  Angelegenbeiten:  Er  bewirbt  8ich  nm  die  EonzeBsionen,  er 
besorgt  idle  Geacb&fte,  Kfinfe  fUr  den  Ban  ond  Betrieb  der  an  die  C^eeell- 
Bcbaft  koQzeseionirten  Linien,  er  setzt  fest  and  beaehliesst  die  aUoifthUehe 
Yermehrang  dee  GeeeUechaflskapitale;  er  beseiehnet  die  Einzahlnngen, 
welcbe  aaf  die  Aktien  zq  leisten  sind,  er  besorgt  die  Ausgabe  der  Obliga- 
tionen  xioter  den  in  den  Statnten  festgesetsten  Bescfarftnknngen.  Ihm  ob- 
Uegt  ferner  die  Anlage  der  verfQgbaren  Hittel,  die  Pesteetzong  der  anf  die 
Dienstoi^ianisation  bezQgli(!hen  Reglements,  ebenso  wie  der  Vorschziften  fftr 
den  inneren  Dienst;  er  bestimmt  and  indert  die  Tarife  anter  Genefamigang 
der  Begierong;  er  emennt  die  fieamten  and  bestimmt  ifare  Gebalte.  Dem 
Yerwaltangsrathe  obliegt  es  scbiieeslicb,  alQiUirlicb  einen  Bericht  an  die 
.  Regiernog  za  eretatten  fiber  die  Geechftfle  and  die  Lage  der  Geselleebaft. 
Der  Yerwaltangsrath  vereammelt  eicb  anf  fiinladong  seines  Prftsidenten 
Oder  aaf  den  Antrag  zweier  seiner  Mitglieder.  Der  Prftsident  kann  dieAos- 
ffibrong  eines  jeden  BesGblaasee  beanstanden,  von  dem  er  annimmt,  dass 
er  sioh  in  Widersproch  mit  den  Gesetzeo,  den  Statnten  oder  den 
loteressen  des  Staates  befindet  Er  verstftndigt  hierfiber  die  Be- 
gierong. Der  Bescbloss  kaon  aosgeffihrt  warden,  wenn  die  Regierong  binnen 
vierzebn  Tagen  keine  Einweodang  dagegen  erhebt  Die  Regiernng  bat  das 
fiecht^  sicb  aile  Reebnnngen  vorlegen  za  lessen,  welcbe  sie  ffir  notbwendig 
b&lt,  am  die  Aafiaicbt  fiber  die  Gebahrong  der  Geselischaft  aaszouben*  Der 
Generaldirektor  wird  emannt  darch  den  &5nig.   Seine  Besoldong  wird 
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festtjesetzt  dnrch  Beschluss  des  Yerwaltungsrathea  unter  Genehmigung  der 
Regierung.  Er  hat  das  Reeht  auf  den  Bezag  von  4  pCt.  vom  Reingewino, 
welch er  sich  ergiebt  oach  Vertheilang  der  eraten  Dividende  an  die  Akftkmire, 
der  aber  10  000  Frcs.  nicht  aberschraiton  dart  Der  Oenorad-Direktor  \at 
verpflichtet,  die  Besohlfissa  deft  VerwaHongsrafhes  aoBsaiRUireii,  er  wobot 
mit  berathender  Siimme  den  Sitzuogea  desielbeD  bei.  Ihm  obliegt 
die  FOhniDg  der  gesellsebafUielien  Greaebftfte  nnd  die  Verfcretang  der 
Gesellscbaft  in  alien  Angeiegenheiten.  Der  An&iditsratiL  ist  nsam- 
meogeeetzt  ana  secbs  HitgUedern,  welehe  von  der  QeneralTersammlnng 
emannt  werden.  Das  Mandat  danert  ein  Jahr  and  kann  emenert  werden. 
Den  AnffliohterUhen  kOnnen  Anwesenfaeitamarken  bewilligt  werden  in  einer 
yon  der  GeneFBiversammlnag  feetzneetsenden  HOhe.  Der  AnfBiehtiiath  giebt 
BMne  Meinnng  ab  flber  die  ibm  vom  Verwaltnngsrathe  zngewiesenen  An- 
geiegenheiten. Derselbe  hat  nnbeBobrSaktea  Reeht  anf  die  Ueberwacbnng 
aller  GeBeUBcfaaltBgeBChftfte,  anf  das  Einsichtnehmen  in  die  Bficher,  in  die 
Korreepondenz  mwie  in  die  Protokolle  nnd  hat  ai^jfthrlich  der  Generals 
versammlnDg  Bericbt  to.  erstatten. 

Ffir  jede  koDzesalonirte  Linie  wird  eine  eigene  Reohnnng  gefahrt. 
Dieselbe  hat  an  enthalten:  die  Anlage  nnd  die  Unterhaltangekosten,  sowie 
die  Betriebekoeten.  Zn  den  allgemeben  Yerwaltongakoaten  trigt  jede 
Lime  bei  im  YerhftttniSB  znin  Rohertrage  aller  Linien.  Bin  etwaiger  Mehr- 
bedaif,  weleher  Bich  ana  der  RechDung  einer  Linie  ergiebt,  ftUt  der  Soei^tA 
Nationale  zar  Laeti  welche  sich  jedoch  schadlos  halten  kann  ans  dem 
Reingewinn,  welcfaeo  dieselbe  Lioie  in  den  nfichsten  Jahren  ergiebt.  Der 
Reingewinn  einer  jeden  Linie  wird  vertheilt  als  erste  Dividende  an  die 
Aktion&re  jeder  Linie  bis  zn  5  pCt.  des  eiogezablten  Kapitales.  Von  dem 
Ueberscbnss  wird  nacti  Abzag  der  Tantieme  fQr  den  Verwaltangarath  and 
den  Generaldirektor  75  pCt.  einem  zn  bildenden  allgemeinen  Reservefonds 
zngewendet,  nnd  25  pC(.  als  Snperdividende  an  die  Aktion&re  vertheilt. 

Die  Generalvorsammlnng  wird  gebildet  aas  den  Besitzem  der  anf 
Namen  oder  anf  Inbaber  lanteoden  Aktien,  df^ii  MitgUedern  des  Verwal- 
tnngsrathes,  dem  Generaldirektor  nod  den  Mitgliedern  des  Anfsichtsrathes. 
Jede  Provinz  nnd  jede  Gemeinde,  welche  sich  im  Besitze  von  Aktien  be- 
fiaden,  werden  vertreten  durch  einen  eigenen  Abgeordneten.  Die  Aktion&re 
huben  so  viele  Stimmen  als  sie  Aktien  besitzen.  Niemand  darf  jedoch 
mohr  Stimmen  aiisiibeo,  als  1/5  der  ausgcf^ebenen  Aktien  oder  -j^  der  in  der 
GeneralversatninlTing:  vertretenen  Aktien.  Die  ordcntlichc  Generalversamm- 
luDg  tindet  filljalirlich  statt.  Der  Verwaltnngsrath  hat  das  Hecht,  ansser- 
ordentliche  (ieneralversammlungen  einznberufen;  er  mass  solche  ein- 
berafen,  wenn  der  Anfsirhtsrath  oder  der  iunfte  Theil  der  AktionSre  es 
verlangen  soilte.   Die  UeQeraiversammlang  ist  ohne  Riicksicht  anf  die  Ad- 
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zahl  der  anwesenden  Aktien  bescblassiUbig  and  fasst  ihre  Beschlflssa  mit 

StimmeDmehrheit.  Nar  wenn  es  sich  am  Statatenaodernngen  oder  nm  die 
Betriebseiostellang  einer  Linie  handelt,  iat  znr  Beschlassfassnog  die  H&Ifte 
des  GeseiUcbaftskapitals  BOthwendig.  Im  Falle  der  Beschlassanf&higkeit 
wird  eioo  nene  Genaraifenammliuig  einberofao,  walche  in  jedam  falla 

bescblassfahig  ist. 

Endlicb  wnrde  in  Betraff  desRQckkaafes  von  Lioien  Folgendes  feat- 
gesetzt:  Wenn  eine  Linie  vom  Staate  rflekgeksoft  wird,  so  hat  der  Eanf- 
preis  znn&cbst  znr  gSnzlicben  Rflckzablnng,  weon  dies  mOglich  ist,  wenn 
nicht,  znr  theilweisen  Ruckzabinng  der  anf  die  Aktien  der  betreflenden 
Linie  geleisteten  Einzablangen  zu  dienen.  Ergiebt  sich  ein  Ueberscbass^ 
so  wird  dnrselbe  bis  zur  Halfte  den  Iiihabern  der  gleichen  Aktien  znr  Ver- 
theiloDa;  zaj^ewiesen,  wahrend  die  andere  Halfte  an  die  Soci6te  Nationals 
Qbergeht,  um  deren  Reservefond  einverleibt  zu  werden.*)  Im  Falle  der 
Betriebseinstcllnng  einer  Linie  dan  h  die  Sorii'tc  Nationale  nnd  der  Deber- 
nabme  des  Betriebes  durcb  die  unmittelbar  betheiligte  Gruppe,  wird  dieae 
Linie  dieser  Grnppc,  vorbchaltlicb  des  Rechtes  der  Gesellschaft,  den  Be- 
trag  der  uberuoiiiraeaen  Jabresrenten  wcitcr  yn  erheben,  ubergeben.  Wena 
dieae  Grappe  sich  mit  der  Debernabmo  des  iietriebes  nicht  einver<?tandnn 
eriiliirt.  so  ist  die  Liquidation  der  gerneinschaftlichen  Aktiva  dtn-  Gr(ip[e 
durchzutiibren.  Derjenige  Theil  der  Aktiva,  welcher  anf  die  Zeichner  der 
vollgezahlten  Aktien  entftllt,  wird  denselben  ausgefolgt.  Der  auf  die 
Zeichner  von  Renten  enlfallende  Theil  wird  von  der  Gesellschaft  zuni 
Zwecke  der  theilweisen  Ruckzabinng  der  ausgegebenen  Obligationen  zu- 
ruckbelialteo.  In  keinera  Falle  ist  die  Soci6t^  Nationale  berechtigt,  die 
Betrace^  welcbe  sie  fiir  die  Erfordernisse  des  Betriebes  vorgeschossea  hat, 
zuruck/iubehallen. 

Am  12.  Jani  1884  erfolgte  die  Genebmigung  der  Statuten,  woranf 
der  Yerwaltnngsrath  sofort  an  die  Organisirnng  der  Gesellschaft  ging. 
Infolge  einea  Wechsels  in  der  Regiernng,  deren  Mitwirknng  zar  Schaf- 
faog  der  .  Gmndlage  der  Organisation  der  Gesellschaft  nnerlftsslich 
war,  trot  wieder  eine  VeraOgernng  der  Arbeiten  ein.  Im  Monate  Oktober 
konnte  aieb  die  Gesellacbaft  eodUcfa  mit  d«i  Stattbaltetn  der  Pro?inzen  in 
Verbtndnng  aetzen,  indem  aie  dem  lebbalten  Wnnache  Anadmck  gab,  ihre 
Th&tigkeit  aofort  beginnen  zn  kOnnen,  nm,  wie  ale  sagte,  die  achledito 
Lage  Ton  Handel  nnd  Ackerban  zn  mildem.  Zn  dieaem  Zwecke  wnrde 
an  die  Statthalter  daa  ErBnchen  gericbtet,  diejenigen  Linien  zn  bezeiehnen, 
deren  Konzeaaiomrnng  in  ihrer  Provinz  angealrebt  werde.  Die  GeseUachaft 
lenkte  dabei  die  Anfmerkaamkeit  anf  Artikel  18  dea  Geaetzea,  betreffend 

*)  Die  EinlosungsbedioguDgen  verdeo  im  Bediagnisbeft  fur  die  KonzesMOui- 
rang  d«r  ton  der  SoeUii  Katieiule  ta  eibnMad«n  Uaian  (Art.  12)  festgesetit.  Anb.  G.  S.  784. 
AicUtr  fBr  BtaratatemNa.  IMC  ka 
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die  finanzielle  Bethcilis^imc:  der  Privaten  hoi  der  Bescbaftuoti  der  zum  Baa 
tind  zar  Inbetriebset2;ans  der  Nebenlinicn  nothicrr'n  Kapit;ilien.  Ao  die 
Statthalter  erging  die  Auffordemng:,  dicse  I  rai^e  m  der  kurzesten  Frist 
den  Proviflziaikiadtagen  zu  unterbreiten ,  was  aach  ia  einer  ansserordent- 
iicben  Session  gescbah.  Wiewohl  nan  die  finanzielle  Betbeiiiganff  von  alien 
Pioviozen  grandsfttzlich  bescblosseo  warde  uud  der  Landtag  der  Provinz 
Antwerpen  sogar  die  Uebernahme  von  Akt  en  im  Betrage  voa  ^j^  des 
Aktienkapitals  beschlosseu  liatle,  ^ab  die  Fra^e  der  fioanziellen  r38theiligiing 
iu  (ieii  aiideren  FrovinziallaudlageQ  Anlass  zn  zahlreichen  Einweoduugea 
gegen  das  Gesetz  vom  28.  Mai  1884.  Die  Regierung  gianbte,  denselben 
Rechonng  tragen  zn  mnssen  und  legte  einen  neaen  Eotwurf  vor,  der  eioige 
Bestimmnngen  des  Gesetzes  vom  28.  Mai  1884  zn  ftndern  nnd  za  verbessera 
bestimmt  war.  Die  Rammern  geoehmipteD  denselben  mit  einigen  Aeude- 
rnogen,  nnd  dereelbe  wurde  als  Gesetz  vom  24.  Jnni  1885*)  vorotTentiicht. 
Die  HduptaiiderungeD  desselben  sind  folgendc:  Die  Biiduug  der  Gesell- 
schaft  kauu  tjleu  h  narh  VerofteuLiichuug  des  Gesetzes  erfolgen,  wiihrend 
nach  deni  Wortlaute  des  frubereo  Gesetzes  drei  KonzessioneQ  nothig 
waren,  eiie  inaa  an  die  Bildnng  der  Gesellschaft  herangeben  koonte. 
Die  Daner  der  ReDtenzahinngen  warde  von  66  aaf  90  Jabre  er- 
bObt  Die  Art  der  Yertheiloiig  des  Ertrfignieses  warde  vollsUUidig  g»- 
ftodert  Li  enter  linie  wurde  die  ersko  Divideode,  die  du  Geeetz  ▼om 
Jahre  1884  za  Gmisteii  der  Privataktkmftre  anf  5  pCt  festgeaetzt  hatte, 
anf  pGt  berabgesetzt  Daa  Geieti  toiii  Mre  1884  eignete  dea 
Aktioniren  jeder  Liiiie  aach  der  Zahlaag  der  eraten  Divideade  oder  der 
geattdkaeteii  Beate  avr  85  pCt.  dea  llberachflseigen  Brtrfigaiaaes  za^ 
wfthread  ea  der  aUgemeiaea  Beaerve  75  pGt  zuwiea.  Daa  aene  Geaeti 
bestimmt  aach  Bestreitimg  der  Betriebskostea:  25  pCt  dea  Bitr&g- 
aisses  fAr  die  Bildoag  eiaes  SpezialreaerfefoDda  jeder  Liaie,  der  za  Br- 
weiteradgen  and  Verbessentngen  verweadet  werdea  soil,  oder  aaeh  yor* 
hergogaageaer  Brmicbtigaag  der  B^gierang  aach  zar  Vertheilaag  toq 
Dividendea  heiaogezogea  werdea  kaaa.  p€t  fttr  die  Aktiooftre  als 

zweite  DivideBde  aad  87^/$  pGt.  fttr  den  allgemeinen  Beservefoad  der  6e- 
eellsehaft  Die  AktionAre  jeder  Liaie  werdea  also  ia  Wirklichkeit  62^1  pGt. 
des  BrUigaisses  statt  85  pGt  erbaltea.  Sine  weitere  Aeoderaag  betrifft 
die  Betbeilignag  der  Privatea  bei  der  Bildang  des  Kapitals.  Daese  warde 
wesentlich  erleiehtert;  deaa  statt  aaf  eiaftushe  Aatbetlscbeuie  beschriakt 
za  seia,  die  aieht  eiaenl  daza  berechtigtea,  den  GeneraiYeraammlangen 
beiznwohoeo,  kaoa  sie  jetzt  in  der  Form  direkter  AktieazeiehnaageB  mit 
allea  den  AktioaAren  zoateheadea  Beehtea  zar  Geltoag  kommea,  aad 


*)  Eotbalten  im  Anb$ag  A.  8.  178  ff. 
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kSonen  die  von  Privaten  za  llberoebmeDden  Aktien  anf  Namen  oder  anf 
Inbaber  lantend  aQsgestellt  werdea.  Ans  dem  Wortlaate  des  Gesetzes  vom 
Jahre  1884  schien  ferner  hervorzogebeo,  dass  die  Soci^tA  Nationale  die 
Verpflicbtoog  batte,  das  erforderliche  Betriebsmaterial  za  stellen.  Dio 
oeaa  Fassnng  dea  Gesetzes  lasst  der  Gesellscblift  \n  dieser  Ricbtang 
fraien  Spialranm,  was  in  viulea  Fallen  die  Bildang  des  Kapitaiea  arleieii- 
tern  and  vortbeilhafte  Yertr&ge  mit  GesellsGhaftaii  ermSglichen  kano,  die 
bereits  das  Betriebsmaterial  babeo.  Das  nena  Gesetz  gestaltet  end- 
Uch  dcr  Regierang  in  bestimmten  F&llen,  Eonzessionen  fftr  NabanbahneD 
aTiob  aoderen  Gesellscbaften  oder  Privaten  za  verleiben. 

Dies  sind  dia  wasantlichatan,  das  nraprfiiigliaha  Gaaatz  abftodamdao 
Beattmmnngao. 

UL 

Nacbdem  die  abgeftodartaa  Staiatan  am  6.  Jali  1885  varQffentlicht 
waran,  nnterbraiteta  dia  GaBallscbaft  den  Proviiistal-LandtagaD  nana  Yor- 
seblftgo,  welche  noch  in  dar  im  aalbea  Mooat  erOffaataa  ordaotlichen  Session 
aor  YarbandloDg  gelaogten.  Dia  Gesellscbaft  IBbrta  die  von  ihr  in  jeder 
Provinz  projaktirten  Linien  namantlicb  an,  and  zwar  vrardm  dieselben  in 
zwei  Klassen  gctheilt.  Die  erste  bezog  sich  anf  Nebenbahnen,  welche  die 
Geaallschaft  bereits  gepr&ft  hatte;  die  zweite  nmfasata  diejenigen  Liaiea, 
deren  Studium  anzastreben  ware.  Die  letzteren  Lioien  warden  ala  Efan- 
tnalliniea  bezeicbnet.  Das  nachfolgende  Bild  entb&lt  die  Linien  enter 
Klasae,  wie  eie  io  den  Vorscblftgen  der  Gesellacbaft  Terzeicbnet  waran. 


ProviDzen 

in 

Kilometer 

Zfthl  d«r 

Linien 

Veranschlagte 
Kosten 
in  France 

125 

6 

4  418  000 

Brabant    .  .   

149 

6 

6  581  000 

103 

6 

3  614  000 

U7,* 

7 

4  359  000 

151 

20 

6  144  (m 

144.4 

9 

6  821  000 

96.8 

3 

3  381  000 

37,4 

3 

1  368  000 

27,4 

2 

1  140  000 

Im  DnrcbBcbnttt 

951,» 

62 

37  826000 

Das  BanprograjDm  der  GeseUicbaft  erstreckte  neh  aonacJi  anf  62  Liniefl 
mit  einer  Lftnge  too  951,6  Kiiometern  nod  einem  TeraoseblagteB  Eoaten- 
betrage  tod  d7,«  Millionen  Francs.  Die  AofDahme,  welche  die  YorAehUge 

50» 
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der  Gosellschaft  in  dfn  f.andtagen  fanden,  war  in  hohem  Grade  geeiRnet, 
die  Gesellachaft  in  ihren  Bostrebungen  zu  ermathigen.  Das  Ausniaass  der 
finanziellen  Betheiligung  bildete  im  Si-hos'ae  dor  Provinzial-Landtage  den 
Gegenstand  grundlicher  uud  interessanter  VerharuiluDgen.  Ohne  Ausnatime 
zeigteu  sich  die  Laudtago  geneigt,  fur  die  SrhalTuog  von  Nebenbahnea  die 
weitgebendaten  Opfer  zu  bringen  und  ermachtigten  die  stiindigon  Aus- 
fcliusse  zar  Zeicbnang  von  Aktien  auf  Grund  von  Jahresrenten.  Die  Land- 
taire  der  Proviozen  Antwerpen,  Brabant,  der  beiden  Flandern  nn<l  des 
iiaiDaut  beschlossen,  t^irh  mil  einern  Viertel  zu  betbeiiigeii;  dep  ni-en  von 
Luttich,  Limbnrg,  Laxembarg  und  Namor  beschlossen  die  Beiheiligung 
mit  e'lupm  DriUei;  der  Landtag  der  Provinz  Brabant  behielt  sich  vor,  die 
Linien  srllisl  zu  bestimmcn,  bei  welcben  er  sich  mit  einem  Viertel  bethei- 
ligen  wurde.  In  Bezug  aaf  die  finanzielle  Betheiligung  des  Staates,  welche 
nach  dem  Wnrtlante  des  Gesetzes  die  H&lfte  des  ganzen  Kapitales  nicht 
uberschreiten  darf,  ist  zu  bemerken,  dass  es  skh  die  Regiemng  znr  Regel 
gemacht  bat,  ^j^  des  Aniagekapitales  nicht  zu  uberschreiten.  Nur  ia 
aasserordentlichen  F&Ilen  wird  von  diesem  Grnudsatze  abgewichen. 

Nach  den  organisatorischen  Bestimmungen  der  Gesel!srhaft  trat  jetzt 
an  die  Gemeioden  die  Aufgabo  heran,  die  Bt-theiligQug  der  Provinzen  nnd 
des  Staates  za  erganzen   und  zwar  nach  Maassgabe  des  Gesetzes  n.  D. 
mil  UnterstQtzung  der  Privaten.    Hierbei   haben   sich  verschiedene  inter- 
e.-Siiale  Fiagen  ergeboD.    Vor  allem  wurde  die  Frage  aufgeworfen,  ob 
eine  seiche  Verptiichtung  alien  jenen  Gemeinden  obliegt,  deren  Gebiet  von 
einer  Linie  dnrebzogen  i^  ird,  und  dann,  ob  die  notbwendige  Erg&nznng  des 
Anlagekapitals  ausschliesslicb  von  diesen  Gemeinden  gefordert  werden 
kOnn^.   Beide  Fragen  siod  verneiat   WUirend  einige  Gemeinden,  deren 
foa  der  projektirtan  Nebe&bftbii  hAtta  durakaeluiitten  ivarden  sollen, 
Jede  BetbeUignng  abgdebnt  haben,  weil  sia  dar  Aii8i<^t  waren,  dass  dieaa 
Linian  ibnan  waoig  DQtean  ktonoo,  hkbaa  aadare  tou  '  dar  projektirten 
Linie  nicbt  nnmittalbar  berflhrte  GemdndaD  aich  barait  arklftrti  sieh  an 
dam  Aniagekapital  xu  batbeiligan.  Da  daa  GaaetE  eiaa  Yarpfiicbtang  in 
diaaer.  Eichtnog  fftr  die  Gameinden  nieht  kannt,  and  die  Statnten  nnr  die 
allgemeina  Bastiminang  anthalten,  daaa  wenigstens  Vs  der  Afclien  Yom 
Staata,  den  Profinzen  und  Gameinden  flbernomman  warden  mtlaaan,  haben 
aiph  TOn  dieaer  Seite  keine  Sehwierigkelten  ergeben.  Eine  andere,  alter- 
dinga  aehwierigero  Frage,  die  im  Lanfe  der  Yerbandlnngaa  za  Tage  ge- 
treten  isl,  war  folgeade:  Eine  Grappa  von  G^einden  bat  einen  bestimmten 
Theil  dea  Eapitala  za.  beaehaffen;  wie  soil  daaaalbe  nnter  dieaen  vertbetlt 
werden?   Man  war  nnn  dar  Anaicht,  daaa  dieae  Yertheilang  im  YerbAlt- 
niaae  za  dem  InteraBaa  der  einzelnen  Ortaobaftan  za  erfolgen  habe.  Die 
Sehwterigkeit  lag  aber  in  der  Featateltauig  dea  Maaaaatabaa  dieaea  Intaiv 
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es>es.  Sollte  es  die  BcvQikerune:,  die  Lange  der  Trace  auf  dem  Gebiete 
jeder  eiuzelnen  Gemeinde  sein,  oder  sollteu  beide  Fai<toren  ctwa  in  Bctracht 
pT^xogen  worden?  Wicwobl  die  Gesellschaft  kein  unraittalbares  iDleresse 
an  dieser  Fra^je  hatte,  da  es  Sache  der  Gemeinden  war,  sich  fiber  diesea 
Puokt  zn  verstSndigen,  so  war  sie  trotzdem  immer  bestrebt,  eine  Ver- 
standigung  iDoerhalb  der  0'>mpinden  za  lordern  and  hat  dies  aucb  rait 
Erfolg  getbao.  Die  folp;o;nl<  Darstellang  zeigt,  dass  h^-i  il-  a  12  Linien, 
doren  Kapital  bis  1.  Jnli  lbb6  voUstandia:  aesicheri  war,  die  darchschniltliche 
Betbeiligaog  des  btaates  27,7  ^'^^       ^^^^  etwas  mebr  als  Vii  ^ 

tragen  bat. 


B«z6icbiiud^  a«r  Limen 

Finanzielle  BetbeUigung 

rroviii7cn 

Geineiiid'ii 

Pi  I V. I  to 

pCt. 

pCt. 

pCt 

pOt. 

1. 

AQtwerpeD*Hoog4traeteii  « 

50 

25 

16,59 

2. 

Oetende-Nleupoit  

25 

25 

40,» 

9^ 

3. 

Andenne-Egbez^  

83 

33 

27,60 

6,50 

4. 

Melreox-Laroche  

25 

33 

33,70 

3,50 

5. 

Poix-8t.  Habert  

25 

33 

42 

6. 

OostiBalle-TarnliOQt  . .    .   .  . 

26 

25 

83>to 

16,50 

7- 

Nieoport-Faraes    .   .   .  ... 

26 

26 

39^ 

. 

Tbielt-Aeltre  

25 

25 

50 

9. 

Gand-Soinergem ...... 

25 

25 

50 

XO. 

Osteude-Blankeabecghe       .  . 

2.) 

25 

50 

11. 

Samsou-A  III  rnne    «...    .  . 

25 

33 

12. 

Malioea-itogbem .   .          .  . 

25 

25 

50 

Im  DnrchficbnUt 

27,7 

27,7 

39,M 

5,25 

Dm  Gesetz  Tom  24.  Jimi  1866  Btellt  ea  dem  Staate,  den  Pfoviaxen 
nod  G6iii«uid0ii  fret,  sidi  am  Anlagekapitslo  eniweder  im  Wege  dor  Ein- 
zahlnng  des  Kapitals  oder  dareh  RoDteozahliiDgeii  zn  iMthdUgoB.  Nnr  die 
priYston  Aktionftro  Bind  vorpilicbtot,  das  Kapital,  niit  dem  «io  aieh  bothoi- 
Itgoo,  sofoit  eifisnsablon.  Wio  Yoraiuznaoben  war,  haboa  8ioh  sowoU  dor 
Staat)  alfl  die  Proviozon  nnd  Gomeindon  fftr  Bimtooxablung  ontaehiodon, 
BioM  Wabl  rnnsato  iboon  amoo  iotobtor  fallen,  ala  die  GoooUacbafb.  In  dor 
Lage  war,  die  H6bo  dor  Ronton,  wdobe  mit  4V2  pGt  in  Ansaiobt  genom- 
men  war,  anf  31/2  pGt  >n  ormAssigen.  Damit  aind  wir  boi  einon  dor 
wiobtigBton  Ponkte  dor  bolgiaebon  Organisation  angelangt,  nimlieb  boi  don 
fiDaozielleD  Verein barnngon,  welche  die  Gesellscbaft  zar  Deckang 
•dor  Mittol  fflr  die  bcBcbieimigte  nnd  voUstAiidige  Ansfiibrnng  ibroo  Ban- 
programmoB  gotroifon  baL  - 
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Diese  Vereinbaruogen  scbeinen  von  soleher  Bedentnng,  dass  man  sie 
IQgUcb  aKs  die  eigentliche  Gruii(li;mf'  ler  ^anzen  Organisation  des  be!2i- 
schen  Nebenbahnwesens  anseben  kuuu.  iudem  das  Gesetz  voni  24.  Juni 
1885  die  Provinzeo  und  Gemeinden  zar  tinanziellen  Betbeiligunji^  aufforderte, 
war  68  notbweodig,  diesea  KOrperschaften  aach  die  MOglichkeit  zu  bieteo, 
den  an  sie  gestellten  AaforderoDgea  gerecht  werden  zn  kOoneo.  Zanficbst 
trat  an  die  Gesellscbaft  die  Anfgabe  beren,  das  Reoteopriozip,  welehes 
io  dem  Geietze  vom  24.  Jiui  1885  Anfmhine  gefonden  hat,  in  xweek- 
enlaprediender  Weiae  mt  Anwendnii^  zn  bfiiigai.  Urspruoglicb  war  die 
Hohe  der  jfthrliehen  Rentea  mit  4^2  P^^  ui  AnsBicbt  geoommeii,  weleiier 
BerecfaonDg  die  in  dem  Geaetz  vom  Jahre  1884  feetgeeetete  Amortisatioiu- 
daner  ¥on  86  Jafaran  znr  Gmndlage  diente.  AUein  mebrere  Promzial- 
landtage  batten  diesen  Zinsfass  zn  boeb  gefnnden,  indem  de  anf  ibren 
Penonalkredit  hinwiesen,  der  ibnen  gestatte,  bei  der  Gemeinde-Kredttge- 
seUechaft,  Anieben  anf  die  gleicbe  Tiignngedaner  mit  einer  Rente  von 
4  pCt  abznecblieesen.  Die  Sod4t6  Nationale  gab  iioh  Iceinem  Zweifel 
hin^  dass  die  Anfiiabme  Tereinzelter  Anieben  ibren  Intereeaen  znwiderlanfen 
nnd  der  Gesellecbaft  ftberhanpt  die  MOgllebkeit  benebmen  wfirde,  eine  Shrer 
wiebtigstea  An^aben,  nAmlich  dnrch  Yereinignng  der  flnanzieUen  Bedttrf- 
niese  der  Interesienten  diezen  za  einem  billigen  ZinaliiBse  das  notbwendige 
Kapital  zn  Terecbaffen,  zn  erttilen.  Sb  gait  aieo,  dem  Gmndeatz  der  Ver* 
einignng  aller  lateresBenten,  anf  welchem  das  Geeetz  Yom  24.  Jani  1885 
bembt,  aneh  bei  der  Eapitalsbeaehafinng  znr  Anerkennnng  zn  Terbelien. 
Yon  dieeen  Erwlgnngen  geleitet,  bat  die  Geeellsebafk  mit  mebreren  fianken 
Verhandlnngen  eingeleitet,  welebe  dabin  abzielteo,  ein  einheitliebes  An- 
ieben zn  einem  vortbeilbaffcen  Zinefnase  abzaaebliessen.  Hierbei  stellte  sieb 
Tor  allem  das  BedQrfoiss  naeb  einer  VerltaigemBg  der  im  Gesetze  vom 
Jahre  1884  mit  66  Jabren  featgesetiten  TUgnngsdaner  anf  90  Jabre  ber- 
ans.  Man  fond  femer,  daas  die  Ansgabe  von  Pr&mienloaen  dem  ange- 
strebten  Zwecke  am  besten  entsprftcbe.  Die  Regiernng  zeigte  sich  den 
diesbezQglicben  Anregnngen  der  Gesellscbaft  geneigt  nnd  dnrch  das  Gesetz 
Tom  24.  Joni  1885  wnrde  sie  ermftchtigt,  die  Zinseo  nnd  die  Tilgnng  der 
Ton  der  Soci<^te  Rationale  anszagebenden  Obiigationen  bis  znm  Betrago 
von  jftfarlich  600  000  Franks  anf  die  Daner  von  90  Jahren  zn  gewftbr- 
leisten.  Diese  Bestimmnng  des  Gesetzes  erwies  sich  in  bohem  Grade  als 
geeignet,  die  Bestrebnngen  der  GeseUsehaft  zn  f5rdern.  Noch  im  Monat 
Mai  war  die  Gesellscbaft  in  der  Lage,  mit  der  „Soci^t6  G^n^rale  ponr 
iiavoriser  Tiodnstrie  nationale**  ein  Anieben  abzoschliessen,  dessen  Zinsfnss 
sicb  anf  8^7  pGt.  stellte.  Die  Soci6t6  Nationale  verpflichtete  sicb,  250  000 
Prftmienobligationen  zn  120  Pres.  zn  schaffen,  welche  sich  mit  3  Pres. 
jfthrlich  verziosen  nnd  mit  Prftmien  ansgestattet  sind.    Die  TUgoog 
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erfolgt  in  90  Jahreszahlongen  vnn  je  900  000  Frcs.  2/3  dieser  Obligationeo, 
das  bind  166  666  Stuck,  welciie  der  dnrch  das  Gesetz  vom  24.  Jnni 
1885  genehmigteQ  Burgschaft  von  600  000  Frcs,  entsprechen,  warden 
vou  cler  Societe  Gonoraie  entsprechend  einer  Kapitulisiraiii:  von  8,47  pCt. 
fur  eine  Suoiuie  vuii  17  291  000  Frcs.  ubcroomoicD.*)  Die  Societe  Geu6- 
rale  hat  dieseii  Betrag  an  die  Societe  Nationale  in  dem  Maasse  abza- 
fuhreo,  als  ihr  vom  Staate  geprafte  endguitige  Stucke  ubergeben  werden. 
Das  rastliehe  Drittel  der  nacb  dem  Tilgaogsplane  gescbaffenen  OblU 
gationen  wird  nach  Bedarf  von  der  Sociiti  Generale  fibemommen  nnd 
sa  mOglichtt  hohem  Emrae  gegen  eine  Provision  ton  0^  Free,  flir  das 
Sttlclc  ▼erkanlt  werden.  Die  Begiemng  hat,  naebdem  dnrch  kOnigl.  Ver- 
oidnuog  vom  6.  Jali  1885  die  Bedioguogeo,  za  welehen  der  Staat  BQrg- 
aehaft  filr  die  Obligatioaen  der  Soeidt6  Nationale  flberaimmt,  festgestellt 
woiden^  nuttelst  einer  anderen  Icftnigl.  Verordaiing  vom  selben  Tage  die 
Geoelunignng  an  der  Vereinbamng  mit  der  8oei4t6  66n6nile  eriheilt  IKeoe 
Tereinbaning  aetzte  die  Sod^t^  Nationale  in  die  Lage,  die  Hohe  der  ?om 
Staate,  den  Provinxen  nad  Gemeinden  an  xeichnenden  Renteo  mit  S^/s  pCt. 
feetaasetaen,  wodnrch  die  Thfttigkeit  der  Geeellsdiaft  eine  nielit  an  nnter- 
Mhataende  Fiirdemng  gewonnen  hat 

Neben  den  linaoziellen  Y ereinbarangea  der  Geeelleehaft  war  ee  nament- 
lieh  die  Frage  dee  Betriehes  der  von  derselben  an  erbanenden  Linien, 
welehe  lebhnfte  ErOrtomngea  herroigenifen  hat^  nm  soUieBBlich  an  einer 
gana  eigenartlgen  L5tnng  za  fnhreo.  WAbread  man  in  den  anderen 
Staaten  beetrebt  war,  der  Begienmg  nieht  nnr  einen  beatimmenden 
Binfioee  avf  die  Festsetinng  der  Tarife  za  wafaren,  londera  aneh 
Werth  daranf  legte,  daaa  die  von  den  Staatebahn-Linien  abzwelgenden 
Nehenbahaen  von  dieaen  betrieben  werden,  bat  man  in  Belgien  ein  Betrieba- 
ayatem  angenommen,  welehee  denBetrieb  jeder  einzebien  Linie  an  Private 
nntemehmer  tlbertrigt  Die  Aawendnng  dieaea  Betriebaayatema  mnaa  nm 
ao  anfiUlender  eraebeinen,  ale  dooh  die  MehmU  der  belgiaehen  Neben* 
hahnen  aieh  ala  Verbindongalinien  der  Staatabahnen  daratellen.  AUerdinga 
lieaaen  aioh  GrSnde  dagegen  anfOhren,  den  Betrieb  der  im  guixen  Lande 
zerstreaten  Liaien  in  den  Hfinden  der  nationale*'  aa  Tecehiigen; 

allein  ea  drftngt  aieh  die  Frage  anf,  wamm  die  aa  Statioaen  der  Staata* 
bahnen  aoscblieaaendea  Nebenbahaen  nieht  von  der  betnffiuiden  Staatababn- 
Linie  in  Betrieb  ubernommen  wwden,  wie  dies  beiapielsweise  in  Oester^ 
leieb^Dngam  der  Fall  iat.  Wir  wftaaten  luelQr  keinen  anderenGmnd  anzoAhreD, 


*)  IM«  9odMi  QMaUt  hat  di«  AwnoniDciien  OUtgalioiieii,  waldn  in  Balgten  Tidnal- 

looae  geouniit  wcrdeo,  am  14.  Jidi  1886  in  Brussel  I  Paris  zur  ZelcbnuDf;  aufgele^  zom 
Kwt  TOO  109^  Fret.    0er  toljpltgte  Bctng  foU  nciiriiMh  ab«n«icJiiMt  wordan  taiii. 
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All  die  aehmalsparige  Anlage  der  belgischen  NebenlmfaneB*),  die  Gbrigeas 
dort  aichl  prinzipidlen  Gesicbtspaokten,  sondern  der  Nothwendigkeit 
eDtsprniigej)  iet,  die  vorhandenen  Strftesen  ffir  die  AnUge  der 
Nebenbahnen  xn  benntzea.  DieFrage  des  Betriebaeyetems  bat  ecbon 
bei  Beratbuog  des  GeseUes  vom  28*  Hal  1884  «a  eiiier  lebbafleo  Die- 
knssion  in  der  Eammer  geflUirt.  Der  Bericbterstatter  dieses  Gesetzes 
spraeb  siob  in  eotsdiiedener  Weiee  gegen  einea  einbeiUieben  Betrieb  ans 
nod  begrilndete  dies  damit,  dass  im  lokalen  Yerkebr  tftglicbe,  ja  angea- 
blickliehe  Bedfirfoisse  Tersobiedenartiger  Kator  sich  ergebeo,  welchen 
eine  einbeitliebe  Leitnng  nvr  scbwer  gerecbt  werden  kOime.  Hehrere 
fiedner  babeo  sieb  im  selben  Sinne  geftnsser^  and  es  words  em  Aende- 
mngsTorscUag  angek&Ddtgt,  wonacb  der  Grondsati  der  Tergebaog  dee  Be- 
triebes  an  den  Hindestfordemdeo  gewissennaasseD  in  das  Gesetz  ao^se- 
nommen  warden  soUite.  FinaDzministerGraaz  weigerte  siob  jedoch,  diesem 
Amendement  seine  Znstimmnng  zn  geben;  denn  obne  die  Vortheile  einer 
dezentrslistrten  Betriebsffihrang  verkeanen  zn  woUeo,  woUte  er  der  «8od^te 
natioDsIe*  das  fieebt,  je  nacb  Umsttnden  zn  bandeln,  vorbebaltes.  Bm 
ibnlicbes  Ameadement  wnrde  im  Senate  geetollt^  aber  aneb  bier  Melt  der 
Finaazminister  an  seiner  in  der  Eammer  abgegebeaen  Erklftmng  feet.  Der 
X7acbfolger  Gram's,  der  jetzige  Fiaaazmiaister  Beernaert,  der  Urbeber 
des  Gesetzes  vom  Jahre  1885,  spraeh  siob  ebenfalls  fiir  das  System  der 
Dezeatrallsatieo  ans.  Der  Yerwaltnogsrath  der  ,8oei6U  natioaale"  bat 
sich  nacb  sebr  eiagehender  Prilfaag  der  Frage  znGoastea  der  Verpaebtnag 
des  Betriebes  mittelst  Gifentlicher  Vergebang  aasgesprocheo,  mit  welciier 
Maassregel  er  gleichzeitig  eine  der  lebbaftesten  BinwendaDgen,  welche 
gegen  das  Nebenbabngesetz  erhoben  warde,  za  entkr&ftea  glanbte,  namlioh 
die  Biowendnog,  dass  dnrch  dieses  Gesetz  ein  Monopol  gescbaffen  wor- 
don  sei,  welches  alles  za  seinem  Vortheile  aafsaagt  nnd  nichts  mebr 
&brig  ]&8st  fur  die  private  Initiative  and  Privattbfttigkeit.  Es  baDdelte 
sieb  nun  daram,  die  Grandlagen  der  Betriebs vergebang  and  die  Bedingan- 
gen  der  Offentlichen  Vergebang  festzostellen.  Dies  geschab  darch  die 
grondsEtzlicben  Bestimmongen,  welche  im  Jahre  1885  fiir  die  Betrieba- 
verpacbtong  der  Liuien  Antwerpen-Hoogstraeten  and  Ostende-Nieaport  aof- 
gestellt  warden,  die  jedoch  darch  das  Bedingnissbeft  vom  24.  Jani 
1886  eine  wesentliche  Ab&nderang  erfobren.  Die  Uanptbestimmongen 
dieses  Bedingnissheftes  sind  folgende: 

„Die  Gesellschaft  verpachtet  an  den  Unternehmer  die  Schienenatrasse 
sammt  Zugebor  mit  x\usnahme  des  bewegliebea  Theiles,  der  Betriebsmittel 
nod  Gerathschaften,  sie  verpachtet  das  Boilmateriai.  outer  Verpflicbtong 

*}  Die  belj^Bchen  NebenbabDea  baben  eine  Sponrvito  ▼«!  1  m,  die  nit  faQUlndiwdicii 
Nebf]kbalia«ii  in  Verbindong  stohendea  Liaien  Imi  m< 
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seiner  ErhaltuDg.  Der  Betriebsvertrag  wind  auf  30  Jahre  ah^eschlossen, 
jedoch  kann  derielbe  na'-h  dem  funfzebnten  Jahre  von  Jahr  za  Jalir  ge- 
kundigt  werden.  Keine  YertlnderuDg  dor  Traco  und  des  Zugeliurs  kaua 
ohne  Torherige  schriltlifhe  Zaatimmunf?  der  Gesellschaft  vorgenoininea 
werden,  anter  deren  Aufsicht  alle  Arbeiten  stehen.  Der  Unternehmer  ver- 
pflichtet  sich,  dem  Verwaltnnf^srathe  der  Gesellschaft,  die  das  UecUt  be- 
halt,  diese  Vorlageii  zu  uDilcrii,  anterbreiten: 

1.  cm  Reg  1  em  en  t  fur  die  Sichorheitsmaassregeln  des  Betriebes, 

2.  eiii  Reglement,  darch  welches  die  Pflichten  und  Obllegenheiten 
der  Beamteo  des  UnterDebmers,  iosbesondere  init  RQcksioht  auf 
die  EioDabmen  feBtgestellt  werden. 

Die  Tarife  werden  dnrch  ein  beaonderes  Bedingniraheft  festgeBetst^  das 
der  EoDzeasieiteiurkaiide  angefiigt  wird.  Die  GeseUscbailb  behftU  eich  das 
Beeht  der  Aendenmg  der.  Tarife  vor  mit  Ermiebtignng  der  Regiemiig, 
vnbeediadet  der  Reebte  der  letstoreo.  Die  Gesellecbaft  hat  das  nabediDgte 
Recht,  die  Bimialimen  der  Linie  za  flberwacbeD.  8ie  darf  die  nftthigen  Bftcber, 
Urkanden,  Aktenstttcke  einsehen  nad  Absehrilten  davon  nehmeo.  Ebenso 
flberzeugt  sie  sich  vom  Staade  der  Strecke  ond  ibres  ZngebOra,  sowie  des 
RoUmaterials.  Bei  Abiweigongeo,  Ansehlfissen  and  VergritosemogeD  kaan  die 
Gesellsehaft  dem  Unteroehmer  der  alten  Strecke  das  Tormgsrecht  des  Be- 
triebes der  nenen  Streckeo  Tertragsmftssig  einrftumen.  Dieser  ist  aber  in 
jedem  Falle  gebaltea,  den  Uebergang  fiber  seine  Strecken  zn  nenen  zninlasseo, 
den  gemelnsamen  Gebraaeh  der  Stationen,  Wasserwerke,  Lagerhftoser  nnd  an- 
derer  Einriefatnngen  zn  Teceinbaren,  sowohl  wthrend  des  Banes  als  des  Be- 
triebes der  nenen  Strecken.  In  Bezng  auf  die  finanziellen  Beduignngen 
▼erpfliehteten  die  im  Jabre  1885  aofgesteUten  fiestimmnngax  den  Unter- 
nehmer znm  Befcriebe  anf  Gmnd  eines  Rfickbaltes  von  den  Rofaeinnahmen 
TOQ  jflhrlieb  1500  Free,  ffir  das  Kilometer,  vermebrt  nm  .  .  Prozent  der 
Roheinnahme.  Hit  anderen  Worten:  Die  GeseUscbaft  sicberte  dem  Be- 
triebsnntemebmer  eine  feete  Samme  za,  die  angef&hr  den  Betriebs- 
kesten  entspracb.  Gegenw&rtig  bat  aber  der  Konzessionftr  eine  Tantieme 
▼on  .  .  Prozent  der  Hobeionabme  vorwegzanebmen,  dagegen  soil  anch  die 
zagesicberte  Samme  nicht  nnter  2000  Frcs.  fur  das  Jabr  nnd  Kilometer 
sinkea.  Fflr  die  Ab&nderang  der  Ictzteren  Bestimmnng  waren  folgende 
Erw&gangen  maassgebend.  Urspriinglicb  wurde  dem  Betriebsanternebmer 
vor  allem  eine  feste  Samme  zngesichort,  welche  ann&bernd  die  Betriebs- 
aaslagen  darstellt.  Aliein  dieses  System  batte  den  Fehler,  dass  der  Unter- 
nehmer sieb  fur  eine  Yermehrang  der  Einnabroen  fiber  eine  gewi»»e  Ziflfer 
binans  nicht  zn  sehr  interessirte,  denn  indem  der  feste  Betrag  von  1500  Frcs. 
einen  prozentnalen  Aotbeil  an  den  Einnahmen  vorstcllt,  masste  das  Interosse 
des  Unterehmers  in  dem  Maasse  sich  verringern,  als  die  Einnahmen  zn- 
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ndimeo.  Ans  diesem  Grande  bat  man  es  flir  zweckmlBftig  gefanden,  die 
BediogQogen  fQr  die  BetiiebsTerpBehtong  in  obiger  Weise  abznindeni. 

Der  Betrieb  dar  belgiscbtn  NebeabahQen  wird  geregelt  dnreh  dw 
RcglemeDt  Tom  80.  April  1886  (Anbaog  B.  S.  775  ff.}i  wehslieB  im  GroMea 
Qnd  Ganzen  dem  tramwayartigea  Gharakter  des  belgiachea  NebeobalmeB- 
▼etkehra  Rechnuag  trfigt. 

Von  besonderer  Wiobtigl^eit  war  es,  dtese  Bigantbftniliclikeit  dea  beU 
gieeben  Nebenbabowesens  anch  bei  FeatsteUang  der  Tar i  fa  an  ber&ek- 
Bicbtigeo.  In  der  Tbat  zeicbnet  sieb  daa  Tarifwesen  der  belgiaoben  Neben- 
bahnan  dnrcfa  grosse  BiniSMMeit  ana  Han  stand  Mar  vor  der  Frage,  ob 
die  Gfttertatife,  iasofern  ee  aich  am  Wagenladongeo  bandelt,  in  Klaeeen 
naeh  dem  Wertbe  der  Waaren  oder  oaeh  der  TragflUiigiteit  lewie  der  Form 
der  Wagen,  nftmlich  ob  dieeeiben  gedeckt  oder  ollen  eind,  fBstngtellen  seien. 

Der  yerwaltongaratb  der  Soci^td  Nationalo  bat  sieb  fOr  das  letstere 
Syifcem  eatscliieden,  welobea  dorob  mebrere  Jahre  aneb  anf  den  Sleaaa- 
Lotbringiidien  Eisenbabnen  ontor  der  Beieicbnnng  «natfirlicbe8  Syatem"  in 
Anwendnag  stand  nnl  heate  nocb  bei  der  Prinz  Hainrieb-fiahn  and  ebiigen 
aaderen  schmalsporigen  Eisenbsluien  angewandt  wird.  Zar  flandbabnag 
dieses  Tarifbystema  genfigt  eine  ganz  einfadie  Anweisnng,  wie  sie  eben 
die  GeseUsebaft,  welebe  die  Stationsvorstelier  den  an  der  Linie  wobaen* 
den  Gastwirthen  eDtnehmen  will,  branebi. 

Die  Gmodiagen  dieses  TarifBystems  siad  folgeade: 

fflr  Personen 

8  Cts.  fUr  die  L  Kbuse  mit  einem  Mindestbetrag  von  20  Gta. 

Der  Verwaltangsrath  bat  bescblosseo,  dass  aach  Karten  III.  Klasse 
mm  Praise  tod  4  (%s.  fHr  1  km  eingeflbrt  werden  ksnaen.  Femer  solleii 
Abonnementskarten  flir  Schftler  sowie  fdrArbeiter  mIt  50pCt.  Brm&s^igaag 
ansgegeben  werden. 

Geptek. 
6  Cts.  fUr  je  100  kg  and  1  km. 
Gftter. 

Bilgat  (onvollst.  Ladongen). 

Feste  Gebiibr  auf  jede  Eatfernuog  fur  je  100  kg  0,70 

Streckens&tze  far  daa  Kilometer  0,03  „ 

In  (liesem  Tarif  sind  alle  Nebenc:ebuhren,  Kinsi  hreibp^ebuhr,  Eio-  und 
AuBiadeo,  Porto  des  AnkuDftsavisos  inbe^M  itleii.  Der  Freis  verstebt  sicii 
fur  StQekgat  von  10  za  10  kg.  Dei  geriogste  zur  Erhebnog  kommende 
Betrag  ist  auf  60  Cts.  fQr  EotferuuDgeo  voa  1  bis  25  km  and  aof  70  Cts. 
f&r  grOssere  Eatfemoogen  festgesetzt. 
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Kilgat  ill  WHp;eQkdaogeii  wird  zu  dem  doppeltea  Satze  der  Kiassen  A. 
Oder  B.  verfraclitet. 

Frachtgnt. 

G titer  (im  aUgemeineu.   UnvoUstaudige  LadQDgen). 

(Rlasse  I.) 

Feste  Gebflbr  fiir  jede  Eotferflung  fur  die  Tonne  0,50  Pres. 

Aof-  and  Abladen  l^oo  » 

Streckengebfihr  fflr  (his  Kilometer  O.15  „ 

Die  Preise   beziehea  sii  h  auf  nnvollsttadi^e  Laduogen  aller  Art,  ffir 

welche  der  Ver^ender  nicbt  die  UetOrderung  als  £ilgQt  oder  als  Wagen- 

Jadoni^  verlangt. 

Bei  Berechnung  der  Frachtsfttze  wird  das  Gewicht  von  10  zu  10  kg 
abgemndet;  jeder  Bruchtbeil  von  10  kg  wird  filr  voll  10  kg  geoommeo. 
Das  Mindestgewicbt  betr&gt  400  kg. 

Bei  der  Aufgabe  wird  eine  Eiiischreibgebiibr  von  20  Cts.  and  10  Gts. 
Porlo  liir  das  Ankonftsaviso  crhobco. 


Die  Preise  bexiehen  sieh  tad  aile  Tnuisporto  id  Wageoladiugen  tou 
5000  kg.  Die  MindestgebQhr  Ar  5000  kg  mrd  erhoben,  weon  die  Wagen- 
ladnng  diesei  Gewieht  erreicht.  bt  das  Qewieht  gemger,  eo  wird  die 
Fredit  iiach  Elaaae  I.  bereehnet,  aofem  ee  nidit  fttr  den  Veraender  vor- 
theilliftfter  iat^  die  WegenledimgBfrBcbt  sa  beieefaiieii.  Bin  Hehrgewieht^ 
welehee  mit  GenebmigiiDg  der  Soci^U  Nationale  aaf  deoeelbea  Wagen  ver- 
ladeo  wird,  iat  nach  dem  Tarif  der  Klasae  I.  zn  bezahlen. 


Pflr  sperrige  Guter  gelteo,  nach  Erhdhnng  ihres  Gewichtes  nm  50  pCt., 

die  Eilj;utsatze  oder  die  der  Stuckgutklasse,  falls  nicht  die  Berechnuug  der 
Wageuiadimgafraclit  von  5000  kg  fur  dea  Verbeuder  vorLiieiiiiafLer  ist* 


Dieee  S&tze  finden  Anwendnng  aaf  alle  Waaren,  welche  za  der 
4.  Klasse  des  Lokaltarifes  der  Staatsbahnen  gehOren,  nnd  in  offenen  Wagen 
objie  Haftpflicht  der  fiisenbafan  ia  Meogea  Ton  5000  kg  lar  BeiOrdemng 
aofgegeben  werden. 


Wagenladnngen. 
(Klaseen  A.  nad  fi.) 


Sperrige  Gfiter. 


Feste  Gebuhr  auf  jede  Entfernung  fiir  die  Tonne  0^  Frca. 
Sireckengebiihr  fur  das  Kilometer  (^07  » 
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Bei  jeder  Anf^'abe  wird  fQr  die  vollen  Ladangeu  (Klassen  A.  B.  C.) 
eine  Gebiihr  von  20  Ceutimes  fur  die  Eintrapunsr  und  10  Centimt'S  fiir 
(ius  Ankunftsaviso  erhoben.  —  Das  Auf-  aud  Abladen  der  AVagenladungs- 
Guter  wird  auf  Kosten  des  Versenders  und  des  EmpfAngers  unter  der 
Aufsii'bt  der  Beamtcn  der  Gesellschaft.  besorgt. 


Hiernach  ist  voo  der  Gesellschaft  folgender  Kilometertarif  aafgestellt: 




Kilo- 
meter 

.  Eilgut 

F 

rachtguk 

in  Fr«acs 

in  Frsnca 

) 

Mitidcst- 
gebuhr 
fSr  eine 
Sendiing 

P  r  e  i  s 
fur  jc 
100  kg 

S  t  £  c  k  g  u  t 

WagenUdungsgut  (5000  kg 
Fmdit  f  mr  die  t 

fracht 

Fitteht 

i    ftp  dlA  t 

Kla^e  A 
cedeckte 

offene 

offoae 

1 

0,60 

0,S5 

2->5 

'  1,15 

1,04 

0,85 

2 

0,60 

0,85 

0  90 

1  1,15 

1,05 

0,85 

0,60 

03ft 

(i  OA 

j  1,15 

1 

1,05 

2 

0,85 

S 

4 

0,60 

0,8ft 

0  An 

I  1.15 

1,05 

0,85 

5 

0,60 

0,85 

1,15 

1,05 

0.85 

6 

o.no 

0,88 

9  Aft 

1,28 

1.16 

0,92 

7 

0,60 

0,91 

1,41 

1,27 

0,99 

8 

0,60 

0,94 

1  10 

2  70 

1  1»54 

1,38 

1,06 

9 

0,60 

0,9? 

1  ts 

'  1.67 

1,49 

1,18 

10 

0,60 

1.00 

'\  on 

1,80 

1,60 

1,20 

11 

0,60 

1,03 

1  9'i 

1,93 

1,71 

1,27 

12 

0,60 

1,06 

1.30 

330 

2-06 

1,82 

1,81 

13 

0,60 

1,09 

1,40 

3.45 

2,19 

1,93 

1,41 

u 

0,60 

1,12 

1,45 

3.60  1 

;  9,89 

9,04 

1,48 

15 

0,60 

1,15 

1,50 

8,75  1 

9,45 

2,15 

1,65 

16 

0,60 

1,18 

1,55 

8,90 

2,58 

2, -2(1 

1,62 

17 

0,60 

1,21 

1,60 

4,05  1 

2,71 

2,37 

1,69 

1ft 

0,60 

1,24 

1,70 

4,20  i 

2,84 

2,48 

1,76 

19 

0.60 

1,27 

1,75 

4.35  : 

2,97 

2,59 

1,83 

90 

0,60 

1,90 

1,80 

4.60 

8,10 

2,70 

1,90 

91 

0.60 

1,33 

1,85 

4,65  : 

3.23 

2,81 

1,97 

22 

0,60 

1,36 

l.HO 

4,80  1 

3,36 

2,92 

2.04 

23 

O.fiO 

1,39 

2,00 

4.95 

3,49 

3,03 

2,11 

24 

0,60 

1,42 

2,05 

5,10 

3,62 

3,14 

2,18 

95 

0,60  1 

1,45 

2,10 

5.95 

8,75 

S,25 

9.25 

26 

0,70 

1,48 

2,15 

5.40 

8,88 

8,36 

9,89 

27 

0,70  ' 

1,51 

2,20 

5,55 

4,01 

3,47 

239 

28 

0,70  ; 

1,54 

2,30  j 

5,70 

4.14 

3,58 

2,46 

29 

0,70 

1,57 

2.35  ' 

5,85  1 

4,27 

3,69 

2,53 

80 

0,70  j 

1.60 

2,40 

G,00  1 
1 

4,40 

1 

3,80 

2,60 

1.  Iftedflilcot  <  n«iica  Ar  41a  Saaduug.  2.  lllBdaitMta  5.00  PftDCi  fir  dla  Senduug.  3.  lttiid«at«ii» 
5Ftaoic$  Ar  dU  8«iidnii(. 
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Kilo 
inettT 


E  n  g  n  t 
in  Franen 


Mir.tlt'il- 

i^obfihr 
for  dno 
Sendung 


Frachtgiit 
ia  France 


I'reis 
ft'ir  jo 
IGO  Ik' 

8tuckg"Dt 

1   WaffenUduQiTDKUt  (5000>gr) 

Klasse  I 

Fra<'ht  far  die  t 

Miiuli-st- 
1  r.icht 

Fiacht 

nr  die  t 

1    KlMM  A 
W«8eik 

offoiM 

Wagon 

KJasse  C 
offene 

•>,}:■) 

6,15 

V3 

2,67 

1,66 

2,j0 

c,;io 

4,66 

4,02 

2,74 

U69 

2,60 

6»45 

4,79 

4,IS 

2,81 

1,72 

2,65 

6,60 

4 

4,24 

2,88 

1 .75 

2,70 

6.75 

5  05 

4  35 

2,05 

1.78 

2,7.') 

6,90  i 

;>.\n 

4,16 

8,02 

1,S1 

2,80 

7. 05 

1 

4,57 

3,09 

1.84 

2.90 

7,20 

5,44 

4,66 

8,16 

1,87 

2,95 

7.35 

5,57 

4,79 

3,23 

1,90 

3,00 

7,50 

5,70 

4,90 

3,80 

;;2 

33 
34 

n  ■ 

t 

u6 
37 
38 
39 
40 


0,70 
0,70 
0,70 
0,70 
0,70 
0.70 
0,70 
0,70 
0,70 
0,70 


Die  von  dc!  Gcsi^llschaft  fest^pstellton  NormalsStze  werden  in  eineni 
eigenen  Bedingnissbelt  ipd»T  Konzessionsarkuude  uni^^^si  hlossen  and  zwar 
unter  Genehmignog  der  Iu'c;ierung,  welcber  jederzeit,  das  Ivecht  zaisteht, 
eine  Erhdhang  der  Tarife  aazaordaen  oder  eine  Ermasstgang  za  unter- 
sagen. 

Jede  beantragte  Abandemng  der  Tarife  mass  wenigstens  14  Tage 
friiher  darch  Anschlag  in  den  Wartesilen  angezeigt  werden.  Die  abgean- 
derten  Tarife  dtirfen  erst  uach  erfolgter  Genehmigapg  darch  die  Kegiernng 
in  Kraft  treteii. 

IV. 

Im  Monat  Mai  1886  hat  die  Soci^t^  Natiooale  ibren  ereten  Jabres- 
bericbt  ver5ffentlicbt  and  die  Ergebnisse  desselben  waren  ganz  geeigaet, 
die  Erwartongen,  welcbe  an  die  Gruadang  der  Gesellscbaft  gelcnupft  war- 
den, za  reehtfertigen.  Mit  Ende  des  Jahres  1885  wareo  zwei  Linien, 
Antwerpen — Hoogstraeten  and  Ostende — Nienport,  zasammen  56  km,  in 
Betrieb.   Far  folgende  Linien  bat  die  Baavergebnag  stattgefoadeD: 

Andenoe— Egbez6e  20  Icm 

Melrenx — Larocbe  20 


Poix— St.  Hubert 

Nienport—  Tarnes 
Ostmalle — Tarabont 
Tbielte— Aeltre  . 
Gent — Somergen . 


7 

12 

16 
18 
15 


n 
» 

n 


nod 


ZttBdiDiiieQ  .   108  km 
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Ferner  hat  die  Gesellschaft  die  Plane  und  Stadif^n  pnwie  die  Kapital- 
BescbafTaDg  sicbergestellt  fur  die  luangriffu&hme  der  Arbeitea  im  Laufe 


.des  Jabres  1886  ffir  folgeode  Lioien: 

OsteDde-BlankeDbergfae   20  km 

SamsoD — ^AndeDDe   15  » 

Lioien  am  Cbarleroi   25  » 

Maeseyck^ — Boarg  L<^pold   39  „ 

de  Hoy — Remiconrt  und  Oreye   25  „ 

Braxelles— Enghien   SI  « 

^Vuvre  --.loiivipne   87  » 

Anlwerpeu  — 8autiivet  gegen  Bergen  op  Zoom  mit 

Abzweignng  oacli  Lille   41„ 

Gent— SafTellaere   13„ 

Sprimont — Ponlsenr   8  y, 


Znsammen  .  244  km 
Einige  dieser  Linien  sind  inzwischen,  wie  aus  der  mi  Anhans?  be- 
findlii  [len  Debersicbtskarte  hervorgeht,  bereits  dem  Beirieb  uberKeben 
worden.  Mit  Berucksichtigang  der  seitberigen  Banfortsehritte  durfte  die 
Gesellschaft  mit  Ende  des  Jabres  1886  einNeti  iron  (164  +  244)  =  408  km, 
tbeils  im  Betrieb,  tbeils  im  Ban  befindlieh,  besitzen.  Der  Jabroabericbt 
der  Gesellscbaft  ffthrt  fener  folgende  Linioii  wt,  die  jetit  rail  Amiebt 
anf  Erfolg  anteranebt  werdeo,  imd  dennlfihat  ia  Angriflf  geaommeB  werden 


soUwi.  £•  alnd  dies  die  Linien: 

Hone — Stint  8ymphorlen   6  km 

Toiimai--Hollafn   8  „ 

Malines^Itegbem   22  » 

Antwerpeo — Broechem — Santfaoven   SO  « 

Fnrnee — ^Tprei   BO  » 

Qeot— Zel—Hamme   35 

Dolhain^Eapen   7  „ 


Zneammen  .  128  Icm 
Die  oben  ansgewieeene  ZifTer  tob  408  km  wflrde  eich  dann  anf 
586  km  erhOhen.  Bndlieh  iat  die  Gesellaebaft  mit  der  Anfertignng  Yon  Plftnen 
ffir  weitere  205  km  beecbftftigt^  die  sieh,  wie  folgt,  vertheilen:  Provinz 
Antwerpen  24  km«  Brabant  40  km,  Weetliehei  Flandero  3  km,  Oeetlicbee 
Flandem  4  km,  Hainant  20  km,  Provinz  Lllltich  42  km,  Limborg  85  km, 
zosammen  205  km,  welcbe  Im  Jahre  1887  nod  in  den  nftehBtea  Jahfen 
zor  Aneflihrnng  gelangen.  Die  Th&Ugkeit  der  Gesellscbaft  erstreckt  aieb 
Bonadi  gegenw&rtig  bereits  anf  741  km,  welcbe  Ziflfer  ohne  Zweifel  noch 
eine  nambafte  .ErbOhung  erfahrpn  wild,  da  t&glicb  an  die  8oci4td  Natiooale 
Dene  GeBnohe  in  Belreff  dea  Banes  von  Linien  gelangen. 
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Die  Baukosten  der  GeBellschaftsIinieo  stellen  sich  mit  Rucksicbt  auf 
die  Bcbm^lsparige  Aolage  nnd  die  Verwertbang  der  Oft'entlicben  Strassen 
ziemlicb  niedrig.  Fflr  die  Linie  Aotwerpen — Uoogstraeteo,  die  eine  Lftoge 
▼on  38,5  bat,  warde  ein  Eapital  von  40000  Frc«.  ffir  das  Kilometer 
nnd  fur  die  Linie  O^tende — ^Nienport  in  einer  Lftoge  von  18  km  wnrde 
ein  Eapital  von  38  000  Frcs.  gezeicbnet.  Die  gezeichneten  Betrilge  war- 
den jedoch  nicbt  voilst&ndig  gebrancbt,  sondern  es  wnrde  einschliesslich 
des  Fabrparkee*)  fur  die  Linie  Antwerpen — Hoogstraeten  34  000  Frks. 
nnd  fQr  Ostende — Nieaport  33  625  Frcs.  aufgewendet  und  das  verPQgbare 
Kapital  znr  Bildong  eines  Reservefonds  fur  jede  Linie  vcrwendct.  Das 
gezeicbnete  Kapital  der  Regenwfirtig  iin  Bau  betindlicben  Linien  sciiwankt 
zwischcn  35 — 44000  Frcs.  far  daa  Kilometer,  einecbliesalicU  Betriebs- 
mittei. 

Die  Sociote  Nationale  deckt  ihren  Bedarf  an  Ban-  nnd  Betriebsmaterial 
im  Wege  Sffenliicher  VergebuDgen,  wobei  sich  Nuchlasse  von  11 — 33  pCt. 
ergeben  baben.  Bi*^  jet/t  hat  die  Bociete  Rationale  Scbwellen  verwendet. 
In  nenerer  Zeit  hat  der  VerwaUongsi  ath  jedoch  bescbiossen,  einen  Versnch 
mit  eiscrnem  Oberbau  zu  macben  and  zwar  zon&cbst  bei  den  in  der  Um- 
gebnng  von  Cbarleroi  geplanten  Linien. 

Die  Mittbeilnugen,  welcbe  der  Jahresbericbt  der  Soci(5ie  Nationale 
(iber  die  Ergebnisse  des  Betriebes  entb&lt,  kOnnen  wobl  bei  dem  kurzen 
Zeitraoni,  anf  welcben  sicb  die  verOffentlicbteo  Ziffern  erstreckcn,  kcinen 
Miiassstab  fur  die  RentabiiitSt  der  belgischen  Nebenbabnen  bilden;  troU- 
deni  fuhren  wir  dieselbeu  bier  an,  weil  nie  auuaheriid  ein  Bild  von  dem 
Untifang  des  kiioftigen  belgischen  Nebenbabnverkebres  gewahreD.  Die  nacb- 
folgeLxlc  Darstellong  giebL  die  Ergebnisse  des  Betriebtis  der  im  Jahre  1885 
erOffneieu  Linien  bis  zum  3L  MSrz  1886. 


Zahl 

1  GmaDipt* 

BttrckHbnftfi' 

EioQabmen 

der 
Betriebs- 
lage 

km 

EiBuhmttt 

Tag 

Tag 
km 

km 

Aatwerpeo-Hoogstiaetaii  * 
Oit0iMl«*Mieiipoit    .  . 

S24 
188 

7404 
8807 

1     81  156 
I  48988.  ■] 

S62,» 
|848«» 

1|« 
^4>M 

Die  Linie  AntwerpeD-iioogstraeten  hat  also  eine  darchschuiuiicbe  Tages- 
cinnahme  fur  das  Kilometer  von  10,9  ^'f^^.  und  die  Linie  Osteude-Nieu- 
port  eine  darcbschnittliche  Einnabme  von  13,69  ^r^^*  ergeben,  welches  Er- 
geboiss  binreicht,  am  die  Betriebskosteo,  die  von  den  dfifentlicben  Gewalten 


*)  l>ie  Kosten  der  Betriebsmittel  stelleo  sich  beilauflg  fur  1  Lokomotive  aqf 
88  400  V^,  1  P«noMaw«gw  8648  At*,  vad  1  GfitMrvagvD  1108  Aw. 
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gezeicbneten  Renten  (SVo)  nod  die  Zinsen  «ler  von  den  Privaten  gezeich- 
neten  Kapitulien  zn  def'ken.*)  Die  KmiiaiimeQ  dcr  j^cnannten  zwei  Lioien 
nilireii  /um  grosseren  iheil  aus  d' ru  Fer:«ODenverkehr  her,  wahrend  auf 
den  Gulortransport  nar  eio  ganz  geringer  Brnchtheil  entfallt.  Weun  auch 
zQgcs:eben  werden  moss,  dass  die  Eioricbtaog  eines  regeimasijii2:en 
Guterverkebrs  bei  einer  Nebenbuba  ia  der  ersten  Zeit  vielfacben  Schwierig- 
keiten  begegnet,  so  giebt  docb  der  Umstand,  dass  die  BefOrderaog  mit- 
telst  gewohulichen  Fabrwerkes  den  Mitbewerb  mit  der  Nebenbahn  mit 
Erfolg  aufrecht  za  erbalten  vermag,  eine  Thatsache,  vod  der  wir  uns 
selbst  uberzeugeu  koonten,  zam  Nacbdenken  Anlass.  Wir  zweifeln  jedoch, 
(lass  sicb  lu  uieser  Ric-htung  sobald  eine  Veranderang  ergeben  konnte;  denn 
die  geringe  Beweglichkeit  der  Tarife,  welche  einen  Wettbewerb  mit  dea 
UanptbahDen  erschweren  soli,  sowie  das  die  Nebenbahnen  iaolirende  Be- 
triebssysUm  ist  wenig  geeigoet,  den  GQterverkehr  in  grOsserem  Maassstabe 
beraQZQzleheo. 

Bei  einer  nnbefaogenen  BeartbeiluDg  der  Organisation  der  belgischen 
Nebeubabnen  wird  man  vor  allem  dem  gemeinnfitzigen  Cbarakter  derselben, 

der  mit  llintansetzung  jedes  spekulativen  Interesses  den  Bau  der  Neben- 
bahnen  auf  eine  pesunde  Grnudlago  L^f>stellt  hat,  die  Aoerkennung  nicht 
versagen  koonen.  Indem  die  Griindung  der  Societd  Natiouale  die  Vor- 
bedingungen  geschaffeu  bat,  die  Anlagekopten  auf  einen  moglichst  gcringea 
Betrag  herabzudrucken ,  den  Ziosenbcdarf  lur  das  Aolagekapital  auf  das 
ausserste  zu  erniasi^igen  und  die  denkh;ir  grOsste  Sparsamkeit  im  Betrieb 
dnrchzuffihren ,  ist  ea  erst  d  ^i  [iiLeresst  ntiTi  mnrrlieh  geworden,  ihre  Mit- 
wirkuiig  eiueiu  Werke  zu  ieiiien,  deasen  segensreiclie  Foigen  im  Lande 
ailentbalben  bereits  empfaodcn  werden.  Mit  Recht  bat  die  Societe  Natio* 
nale  die  Frage  der  Kapitalsbeschaffung  in  den  Vordergrand  gostellt  and 
die  Vereinbaruug  mit  der  Soci^t^  Generale  lasst  kcinon  Zweifel  zu,  dass 
diese  Frago  einer  befriedigenden  Lftsnng  zagefahrt  wnrde.  Der  von  der 
Gesellschaft  angenommene  Graudsatz  der  Jabresrenten  bietet  nicht  nur  den 
Provinzen  und  Gemeinden  sondern  aucb  den  durch  die  Ab^ftuge  im  Eisen- 
bahnetat  ziemlieh  stark  in  Anspruch  genommenen  Staatsfinanzeu  die  Mog- 
lichkcit  einer  Betiiciligung  am  xVala^Lkai  Hal  der  Nebenbahoen,  welche 
Qbrigens  bisher  ;iut  das  Budget  ohne  Kmrluss  geblieben  ist,  da  dtn 
vom  Staate  gezeiclmcteu  Uenien  tliu  Betheili^uu^;  au  dem  iiemgcwiuu  dor 
Gesellschaft  in  der  gleichen  Holie  uls  Bedeckuog  gegeouber  gestelit  wird. 

*)  Der  vorliegoidt  Adweibertebt  9Dtbilt  kein  Qtnina*  luul  Y«rlint-Koiito,  da  d«r 
V«r»ftitwigsiBih  k«kchl<wtMi  hat,  dan  Gawiiut  aims  Batriabas  Toa  avr  wanigaa  lloiiataii 
dan  niebsm  Tarwaltaogsjabr  vonnbabaltaD* 
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Gegenwftrtig  betr&gt  die  finanzielle  Betheiligang  des  Staates  fur  9  Linten 
1873000  Frcs.  Das  im  Budget  eingeateilte  Erforderniss  beziffert  sich 
eotsprecheDd  eioer  Rente  yon  3^/2  pCt.  mit  65  520  Fr08.,  welcher 
Posten  darcb  eioen  gleieben  Retrag;,  der  als  BeibeUignng  an  dem  Bein- 
gewino  der  Geseibcbaft  in  der  ^BedeckaDg"  eingestellt  ist,  aafgehoben 
wird.  Von  den  Betriebsergebnissea  wird  es  natQrlicb  abb&ngen,  ob  diese 
Art  des  Voranacblags  wird  weiter  aufireelit  erhalten  werden  kOonen. 

Die  torn  Staat  Qbernommeiie  Bllrgeebaft  fSr  die  Verziosang  and 
Tilgnng  der  von  der  Soci^te  Natlonale  ansgegebenen  Obligationen  ist  Qbrigena 
mehr  fonneller  Natnr,  da  fur  die  Zinsen  nnd  die  Tilgnng  nicht  die  Betriebs- 
ergebnisse  der  einzelnenLinien,  sondern  die  von  den  Interessenten  gezeicbneten 
Renten  haften.  Darf  aber  die  finanzielle  Grnndlage  der  Soci6t6  Nationale  als 
eine  den  Staat  wenig  hehistende,  die  Provinzen  nnd  Gemeinden  darehaus 
befriedigende  bezeichnct  werden,  so  wird  das  von  der  Geselischaft  gew&hlte 
Betriebssystem  kanm  von  Einwendungen  verschont  bleiben.  AUein  es  ist 
nicht  zu  liberseben,  dass  dieses  Betriebssystem,  wie  hereits  friiher  ausein- 
andergesetzt  wnrde,  ana  der  schmalspurigen  Anlage,  auf  welche  die  Noth- 
wendipkeit  der  Verwerthnnsr  der  Offentlichen  Strassen  binwies,  and  der  hier- 
durch  iiervurgerufeiien  l^olirung  der  Linien  sicb  ergebeu  hat,  wo  lun  b  das 
belgische  Nebenbahunetz  einen  mehr  train\\ayartigeu  Charakter  erhielt. 
VoUstfindig  vereinbar  mit  dieser  Individaaiitat  des  belgischen  Neben- 
bahnwesens  halten  wir  jedocb  das  Verlangen  nach  einer  grosseren  Beweg- 
lichkeit  der  Gutertarife,  ein  Verlangen,  das  zwar  vorl&nfig  in  Folge  des 
befQrchteien  Weitbewerbs  mit  den  Staatsbahnen  nnerliillbar  scheint,  dessen 
Berucksichtiguug  uber  im  iuteresse  des  urtlicbeo  Verkebres  gelegeo  w&re. 

Wieo,  im  September  18S6. 


Anhangr  A. 

Gesetz  uber  die  Nebenbahneu  vom  24.  Juni  1885. 
CMoniteur  beige**  vom  25.  Juai  1885  [Nr.  176  S.  2581j.) 

Art.  1.  Die  Regierunp  wird  ermacbtigt,  die  dom  ^c^enwartigen  Ge^t^nt^  im  Entwurf 
beigegebenen  Statiitcn  einfr  in  Briissel  unter  der  Firmu  , Nationale  Geseilschaft  der  Nebea- 
babnen"  (Societe  naliouaie  ddi  chemiiut  de  fer  vicinaux)  zu  erricbtendeo  GeiielUcbatt  la 

Art.  S.  Die  Neb«iib«ha«ii  w«i4«ii  dwch  koniglidM  ▼tnniiniiig  ImnMlMirt 

Die  KoiUMssioQsertheiluDg  erfolgt  an  die  Nationale  Qesellscbaft  der  Nebenbabnen. 

Die  KonzessioQ  karni  jedoch  aucb  andcren  GeseUschaften  oder  Privaten  verliehen  werdeo, 
sofern  mcht  innerhalb  J&bre^frist  oacb  beautragter  KoDzessionimng  die  NatioDftle  (iesell- 
acbaft  diese  Kouzession  far  aieb  narbgeaucbt,  odtr  fdlft  dieselbe  die  Ibr  koimnioiilrttt 
LiaiA  nidit  in  der  von  d«r  Rvgianiiig  fDStgwetstmi  Vrist  snr  AuilihniDg  gsbraebt  hat 
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Dm  Orfmifttkni  des  bilgiMben  MabenlwhBwtsens. 


Art.  3.  Keinc  Kotizcs'-ioa  kanu  verlidbOD  werdea,  bOTor  diA  0«neinder&Ul«  Uttd 
die  staudigea  Ausscbusse  der  Provinzialratbe  gebort  sind. 

J«der  Kftimiiioii  dubs  eine  Usterauehuiif  ilMr  di«  N«tte1icfak«it  d«i  Uvlbuaikmtm, 
die  Bftlmtnee  nnd  die  Hob«  d«r  Tuife  voraoifahfB. 

Art.  4.  Die  Koozessioncn  werden  der  Nationalen  Qesellschaft  nur  ertheilt,  wean 
diese!be  die  Zeichiiuug  eiiier  hiDreiclieoden  Aozahl  von  Aktien  aacbwaistt  un  den  Bm  and 
die  Iribp'riebsteilung  der  zu  kouze^sionirenden  Liiiie  zu  sichem. 

Art.  d.  Die  Koozessioaeri  werdea  der  Natioualeu  GeseUscfaaft  far  die  Dauer  ibres  B0- 
etohenet  enderen  Oeullcchaftea  uod  PriTaten  fur  die  in  der  KonuHieiiBurituade  zu  bestim- 
mende  Zeitduier  feilieheiit  irelcbe  lebclere  90  Jabre  nidit  fiberaebreilen  darf. 

Art  6.  Die  Tarife  werden,  Torbebaltlieb  der  Oenehmigni^  der  Aegieruog,  dnreh  die 
Gesellsehaft  f^tgestellt ;  der  Regieruog  stebt  indess  jedeneit  dat  Redit  n,  TarifeiliohnnfeB 
va  Terlangen  oder  Tariferm&ssigungen  tn  verhieten. 

Art.  7.  Pie  Hejrieninp  !<?t  berechtijjt,  die  (iesohiifte  dr-r  Gp^cH^rhfift  zu  uherwacheii 
uiid  zu  dicsem  Zweckts  alio  <3rfurderlicbeu  Belege  uud  Auskuuiie  zu  veriuugeo.  Sie  kaau 
die  Ausffifaruog  aller  Maassrageln  Terbieten,  welebe  aadi  ibrer  Ansiebt  entirader  dieBem 
Oefletse  oder  dem  Slatate  oder  dea  Intereseen  des  Staatea  cuwiderlaufen. 

Art.  8.  Die  Regieruu;^  setzt  daS  Babapolixei-Reglemeut  fur  die  Nebenbabnen  feet 
Audi  kaim  sie  die  Beamten  der  Ei'^enhnlinen  verpidigen  und  denselben  die  Befiicnisse  ton 
rolizeibeamtcti  ^'emass  deu  Bestimmuugeu  dea  Gesetzes  vom  lb,  April  18i3,  die  BabupoUzei 
l>elreir«)iid,  ut>«rlragen. 

DieRflgieruQg  kaon  ialatemeBe  dei  offeDtlicbeo,  ataaUicben,proTiniieUeD  oderOemefaide- 
diemtes  der  Gesellsehaft  VerpAlehtuageD,  insbesondera  solcbe  za  uneotgelttidier  Befinde- 
rong  Oder  zu  Ermassigungen  der  Frachts&tze  aufcrlegeii,  wie  sie  dies  fur  gut  befindet. 

Bezuglicb  des  Gebraucbes  der  fl&miscben  Sprache  im  VervaltungsdieDSte  hatdieOeeell' 
scbaft  da«  Gesetz  vom  22.  Mai  1878  zu  beacbteu. 

Art.  9.  Der  Staat  darf  sicb  bucbsteus  bis  zur  Ualfie  des  Neuawertbes  dett  Kapitals 
ffir  eineUnie  an  der  Aktieni^bnunf  betfaeiliKaa,  aofero  ein  Geeeti  nicbt  aodets  baatiiamt 

Art  10.  Die  Reperung  wird  emlebtjgtf  Dritten  gegenabar  za  den  von  ibr  feetsn- 
leUenden  Bedingungea  die  Vtrzin^uug  und  Tilgung  der  Obligationcn  zu  verbtjrgen,  welcbe 
von  der  Ge^eltsdiaft  /.urn  Werthbetrag'e  der  tou  dea  QeineindeBy  dea  Proviaien  wnd  dea 
Staate  gescbuldeteu  Jahrc^treuteu  aui>gegeben  werdea. 

Die  durch  diese  fiiirgacbaft  bedingte  BelastuQg  des  Staates  darf  die  iu  dem  Gesetze 
leatgeaeUten  Betrlge  niebt  ilbersteigen. 

Art  11.  Die  QeselbdiafL  kann  auf  Grand  der  ibr  verliebenen  Konxaesionen  la 
keioerlei  Abgaben  durch  die  Praviman  Oder  Gemeinden  berangezogen  werdea,  au«b  bat  dfo> 
eelbe  keinerlci  Gewerbt^^tpu*^r  zu  zablen. 

Feruer  ist  sie  bezuglicb  der  Liegeoscbaften,  sowie  aller  zutu  eigentlichcu  Bau  oder 
Betriebe  der  Nebeobahnea  geborendon  G^enstaade  voa  jader  Gemeinde-  und  Proviuziai- 
aaflage  befreit 

Art  12.  Die  Statuloi,  Aanage  ana  daaaelbea,  die  ObUgatienen  and  die  fibrigen 
Papiere  der  Gesellsehaft  (welcbe  eiazela  aafgez&hit  werden)  sind  ebeoao  wie  die  «vf  die 
Jabresrenten  der  Gemeindeu  und  Provinzen  bezuglicben  Papiere  atempelfireu 

Die  urkuudlichea  Eintragungen  erfolgen  unentgeltlicb. 

Art.  I'd.  Jede  Kouzession  kanu  unter  den  in  der  Kouzeasionsurkunde  festzuselzendea 
Bedingungen  voa  deo  Sinate  sarnckgekaiift  werdea. 


Art  14.  AUjibrlieh  bat  der  Hiaialer  fnr  Undwirtbsebaft,  Gewerbe  and  StEtotliebn 
Arbeiten  der  Bepciientanteabaauaer  eiaea  Berkbl  dea  Verwaltnngirattia  fiber  die  Oeaohlfia- 
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lage  der  OeseUftcbaft  fonnlefren;  diesem  Bericbte  tst  efn  y«nridiiiiM  d«r  d«r  OeteUidiMft 
ertbeilten  Konre8S!on«»Ti  tind  die  letzfo  Rilanz  beiziiftif»en. 

Art  15.  Wenn  die  Gcsellsohafi  eine  Linie  ausfahrt,  fur  welchp  die  Konzcssion  vor 
dem  12.  Mm  1883  uotcr  'Vor]ag«  tou  VonrbeitM  im  regelmSssigen  Wege  erbeten  ist,  so  er- 
btlten  dto  Antnigtttliar  fSr  die  Vorarbeitaa  eine  BotsebldigaQgt  deran  Hoba  imd  deren  Ba- 
dittgiingen  durcb  eina  kontglkbe  Verordnuni;  festgestelit  wardan. ' 

Art.  in.  I)uji  pepenwartiffe  Gesetz  firidot  koine  Anwenilunp  rmf  dio  fur  den  <tt5dli- 
scben  Verkebr  bestimmteQ  Tramways,  fur  weJcbe  das  Qflsetz  Tom  9.  Juii  1875  maa«flgabeiui 
blaibU 

Art.  17.  Uabergangibaatinniung.  —  Dia  Ragierang  vird  nmfeM^  Drfttan  gegen* 
ibar  fur  abaD  Zaitramn  Ton  90  Jabran  dia  Vantaaniiif  nnd  TOgong  tob  Obligatiaaaii  dar 
Nationalan  OaaaUaebaft  der  Nebenbahnen  his  zum  Botrago  der  im  Statagaaate  for  daa  Jabr 
188S  vorgesehfnen  j&hrlicben  Bclastunp  von  GOO  000  Fr;inl<s  rn  vcrburpen. 

Art.  18.    Das  gegenw&rtige  Gesetx  tntt  an  die  Steile  d«a  Gesetzes  Tom  28.  Mai  1884. 


Anhmg  B. 

BabupoHzci- HeglemeDt  fur  den  Betrieb  der  belgiscbea  iS  e beo- 

bahnen. 

(Monitnir  bolgc  vom  11.  Mai  1886.) 

Kapltel  L  Ton  den  Yerpflicbtiuigtn  der  KaoMMloBire  nnd  ilmr  B«untc«» 

Art.  I.  —  Bahn-Erhaltnng.  — Die  Risenbahnea  und  derco  Zugebor,  die  Pflaste- 
rung  und  B^^rhofteruni^  der  Stra.Hsen,  derea  Erhalttin?  dfn  Konzessiotiaren  der  Neben- 
babnen  zur  S'flicht  Komacbt  ist,  sowie  die  Betriebsmittei  mdssen  steta  ia  gutem  ZusUnde 
arhaltan  warden,  damit  der  Fabnrarkivarfcabr  ond  dar  Varbahr  dar  Nabanbabnen  leicbt 
nod  sicbar  vor  aieb  gaban  hann.  Dia  Strassan  aind  la  aolebam  Zutand  zu  arbaltan,  daas 
dia  Niadarschlag)-  in  der  Ricbtung  der  Abzugsgraben  abfliessen  konnan. 

Art  "2.  —  Vcrkehr.  —  Die  Fafirl  tiuf  dan  Xobenbahnen  muss  in  UelM>reinstiin- 
iiiuns^  iiiit  (ien  der  Konzessiou  au'^ge.'^prochenen  Bedingunt^en  vor  fi''h  gphen.  Auf  dem 
F^hrzeug  oder  aut  dem  in  Bowegung  befindlicbon  Zuge  muas  sicb  iinuier  ein  Zugfahrer 
bafindan^  der  ao  atabt,  daaa  ar  dia  Baweguag  daa  Zugaa  ja  nacb  Bedorfniaa  TarlangMunan 
odar  dan  Zng  sum  Stahan  bringen  baon.  Oar  Zugfnbrar  nraii  mit  einar  Tronpata,  odar 
aioar  Pfeife,  oder  einem  anderen  Instrumcnto  ver<!pfipn  spin,  nm  die  Annahenmrf  dcs  ZHpe*? 
derartig  zn  signalisircn,  dass  jede  (Jefahr  vermieilvfii  wird.  J)er  Gelirauch  der  Damjjfpfeifo 
ist  iiiuerbalb  der  mil  ll&usern  bebauteu  btreckeu  verboten.  Der  Zugfiihrer  bat  die  Sigitale 
atreog  za  baaebtao,  mittalat  daran  dia  Wicbtar  odar  Arbaitar  dar  Straeka  dia  langsaoiera 
Pabrt  odar  daa  StabanUaiban  daa  Zagaa  Taraalaaaan. 

Art.  8.  —  LokonOtiven.  —  Die  Lokomotivea  siod  mit  Bremsen  zu  veraeben,  welebo 
kr&ftig  genu?  sind,  nm  sic  splbst  anf  den  sturksti-n  fi(^fillen  der  T<ii.if  ht-i  der  auf  dpn- 
selbcn  }rp<!tatteteu  hikhsteu  Ue!»ebwiudi^;keit  und  obne  Zubiilfeiiabme  der  Wagenbrem^eu  auf 
cine  Kntf^rnuug  von  30  Meter  zum  Steben  za.  briogen.  Die  Lokomotireo  diirfen  auf  dea 
offantliebaD  Wagao  vadar  Panantrablao  nocb  Fnnkaii  uach  Aacha  oder  Waaaar  anataasaD, 
Sia  dorfan  wedcr  Rauch  uocb  Gerucb  Terbreiten.  Die  Roder  und  die  bewegiicben  Stucke* 
an  denen  Vorobergchcnde  hrincen  tdeiben  kunnten,  sind  mit  cinem  meUillneii  Matilcl  7.\i 
urakleidcn  Die  Lnkoiiiotiven  durfea  ersi  in  Dicn'^t  cf-*'''''!'  werden,  nachdeoi  sie  den  durcb 
das  Hegiemeut,  betreffend  die  Dampfkessel,  vorgesicbriebeoen  Proben  uoterworfen  und  als 
•ieher  bafuDdan,  aoeh  dio  Wirkaamkeit  dar  Braiaean  darcb  die  Aafriebtabauatan  baatttigC  iat 
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Dfo  OrgiaiMtimk  d«s  bdgiflcfmi  NdbeabalmirataDt. 


Art.  l  —  Wagcn.  —  Jcder  Wagea  muss  mit  einer  Bremse  verseheii  seiu ,  deren 
St&rke  im  Verb&ltniss  zu  der  gestattetea  Fabrgescbwindigkeit  und  Neigung  der  Liaie  so 
beschaffen  ist,  daM  dtr  Wtgw  utor  ■Utn  Omliiidiii  dMM  iDanftpraelnifthitte  von  Pl)»rd«ii 
odor  dtr  MtseUiie  iim«ballMi  wenton  kann.  Jadar  Wtfen  hat  lataw  Ordnsngniiinmar.  bi 
jad«r  AWlieihiiig  ilt  in  aageDfalliger  Weise  die  Zalil  der  vorhandeaan  Silxe  ersicbUieh 
zu  machen;  daasalbe  gilt  for  dia  Platform,  fdU  diaie  dam  PabUkwn  nginglieli  fe- 

macbt  wird. 

Art.  5.  —  Wacbter  und  Signale.  —  Der  KonzessioDkr  bat  die  erforderlicbeu  Maaas^ 
nahmen  sa  tnffHi  f«r  dIa  Staliarhait  der  Fahnanga  md  daa  Zogaa,  daa  Yarkahraa  dar  Tulir* 
warka^  dar  Baltar  vai  dar  IVuigiiiff «r  aof  daa  8tnM«D,  Gaaaan  und  Wag«D.  An  baaondtrs 

gef&brlichen  Punkten  sind  Sigoale  aufzustellen,  die  vod  besonderen  Bahan&rtem  zu  band- 
babea  sind.  An  den  Stcllen,  wo  dio  T)i(  htigkeit  des  Verkebrs  auf  den  Strassen,  Wegcn 
odar  Qassen  bestandig  oder  nur  ausnataosweise  diese  VorsicbUmaasaregel  erheiaobt,  durfan 
dia  Lokomotifan  nor  mit  dar  Gaaehiiiiidifkdt  daa  manaehlidian  Sehrittas  fthran  and  mnaa 
danaalben  ein  BadlaDstetar  torangalian.  An  PaokteD,  an  waldian  Arbdtan  voffanomman 
werden,  iind  atata  Sigoale  aufzuatallani  v^eha  gagebenen  Falls  das  Stillhalten  od  r  lia 
Verlangsamunjf  der  Fahrj'esfhwindipkcit  anzeipen  und  das  Publiktim  darober  m  'trri  hten, 
oi)  der  Verkehr  von  Wa|i[eii,  Reuern  oder  Ku$sgan(;:erD  an  diesea  Punktaa  untersagt  iat, 
oiier  ob  dieselben  obne  Gefabr  beoutxt  werdea  kunneo. 

Art  »  Bel  a  a  eh  tang.  —  Dia  Wageo,  valaha  for  Soanaaaurgang  oder  naeh 
Sonaenoatergang  odar  vlhrend  atarfcaa  Nobals  varkebren,  maaiao  im  Inoem  dureh  Lateraen 
beleucbtet  worden,  die  so  anzubringen  sind,  dass  die  Verbrennungsprodukte  sich  in  die 
freie  Luft  verflacbtigen  konnen.  Die  Wagcn,  welche  in  dieser  Zeit  oder  tinter  diescn 
Umat&ndan  einzelD  Terkebren,  mussen  von  auasea  voma  aiae  rotbe  und  binten  aiae 
grnna  Stgnalktama  fahran.  Gansa  Znga  moaaaii  van  anawm  r&eknirta  tine  grfioa  and  dia 
LokomotlTe  Totne  swei  miaaa  Signallataraen  fSkreo,  am  d«a  Wag  a  a  beleaahtea  and  dia 
Brdta  daa  too  dem  Zupe  in  Ansprucb  genommenaa  Baamaa  aa  bezaiebneD.  Alia  itMSorea 
Lataman  mussen  tnit  Li>  btspi^eln  versehen  sein. 

Art.  7.  —  Gefahrliche  Stoffe.  —  Es  wird  ausdrui"klich  untersagt,  in  die  Ptrsonen- 
wagea  irgeud  eiueii  Sloil  zuiulassen,  der  Explosionen  uder  Feuersbruuste  veruraacbeu  iiaim. 

Art.  8»  —  looerer  VerkebradieaaL  —  Obne  baaondara Brianbniaa  daa  Minialera 
far  LandviftbaalMft,  Gevarba  and  offantlieha  Arbaitao  darfan  die  Zfiga  kaina  groaaara  Lioga  ols 
60  Matar  erbaltcn;  die  Lokomotiven  sind  mit  den  anderen  Fahr-  u 'en  mittelst  elastiscber 
Zupapparate  und  an  beiden  Enden  mit  elastiscben  Buffeni  zu  verbinder  T^io  LokomotiTe 
muss  von  einem  gepruften  Lokomotivfuhrer  und  einem  Heizer  pefuhrt  werden.  Jeder  Zug 
ist  uuter  die  Leitung  eiues  Zugfuiirers  i\x  stelieu  utid  muss  voo  der  notfaigeu  Aozabi  von 
Sebtffnam  and  Bramaarn  bagiaitat  aain* 

Ein  auf  dar  Hfickseita  daa  latstan  Wagau  stabendar  Bediaaatatar  moaa  mit  dem 
Lokomotivfobrer  stets  in  Verbindung  sein. 

Der  Lokomotivfuhrer  hat  sich  vor  Abgang  des  Zupes  zn  uberzeugen,  ob  alio  Tbeile 
der  LokomoUve  in  gutem  Zust^nde  sind,  iuabeaondere  ob  dia  Bremse  gut  arbeitet.  £r 
darf  den  Zof  erat  in  Bewegung  setzen,  nacbdem  der  Zagfibrar  daa  Signal  tor  Abfahit  fa- 
geban  bat 

Bar  LokomotlTfabrer  and  der  Heizer  durfen  niaht  tu  gletober  Zeit  die  Lokomiottve  rar* 

lassf!!.  anch  dann  nicht,  wenn  sie  stillo  steht. 

Ohue  besoodere  BewiUitJutiq-  dart  die  Fabrpescbwindi^keit  der  Zuge  30  Kilometer  in 
der  Stunde  ausserbalb  der  bewoboten  Orlscbafteu  uicbt  ubersteigen.  Wabrend  der  Fabrt 
dareb  Slidta,  DSrfer  und  Waller  mnaa  die  Vahrgaadiaiadigkait  auf  10  Kilometer  in  der 
JStunde  ermiaeigt  mrden.  Die  Bevagnng  dea  Zi^^ea  iat  aueh  to  veriaagaaman  oder  der 
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Zug  zom  Sfillstaiid  zn  britgen,  wenn  der  Wep  versperrt  ist,  sowie  wenn  (lurch  den  Zug 
Pferde  oder  andere  Tliiere  erschreckeii  und  Uuorduunf^  odcr  Unglacksfalle  verursacbt  wer- 
deu  kouuteu.  Einzeiue  Fabrzeuge  sowie  gauze  Zuge  durfen  ausserhalb  der  Bahnbofe  nicht 
llagtr  tt«iwD,  alt  M  der  Dicnst  imb«dingt  erfordert.  Die  Wagen  d«if«B  anf  guM^tan 
Strecken  lUeht  veriassan  warden,  obna  dass  di«  notUgan  MaaMoabmaD  gatroffan  rind,  dasa 
flie  fast  atahan  Uaiban. 

Art.  n.  —  Aufrechf erbaltung  der  Ordoung  in  den  Zugen.  —  Es  ist  yer- 
botcn  ill  ilio  Wat^eu  mehr  Keiiseude  aufzunebmeu,  als  vorge8chri«»hen  ist.  Die  Schaffner 
durfen  in  dieselben  Persouen  in  truukenem  Zustande  oder  von  augenfalliger  Unreinlicbkeii 
ttteht  snksMD;  audi  niebt  Paraoaan,  dia  oit  aioar  geladanan  Waffa  odar  mit  Fackatan  tw- 
aalian  aind,  dia  ibram  Umbnga  odar  ibrar  Natnr  naeh  dia  Reiaendan  baaehmiitiaii  oder  bo- 
l&stigen  konnten;  Hunde  oder  andere  Thie re  durfNi  Diebt  mgalaaaen  nerden,  falls  sie  nicbt 
oline  Bclrislifiunf;  der  Mi(rei.>endeu  auf  den  Schooss  genommen  werdeii  koniien,  Ohne  be- 
sondere  und  scbriflliche  Erlaubni^  des  lietriebsdircktors  der  Ncbenhahn  ist  es  dcin  Lokomoti?- 
fubrer  und  dem  Heizer  unteraagt,  jemandeti  auf  die  Lokomotive  Htdigeu  zu  laasen,  au&ge- 
nonunan  das  Pano&al,  welcbaa  oiil  dam  AoWcbtcdientla  betraot  iat 

Art.  10.  —  Bakanntmaebiingaii.  —  Die  KonaaiatoBftre  haben  an  dan  Babnbofen 

die  yon  dem  Minister  fur  Landwirthscbaft,  Gcwerba  und  offentliche  Arbeiten  festgestellten 
Tarife  sowie  den  vollen  Wortlaut  dieses  Rcglements  anzHsrblapon :  auoh  in  jeder  Ab- 
tbeihmg  der  Perfoncnwagen  ist  der  Tarif  sowie  der  WortUut  der  Kapitel  II.  uod  HI.  dieses 

Reglemeuts  auzu!>cblagei). 

Kapttel  U»  Ton  den  Tnplliclitiuigen  der  BeisenideB  and  dea  FvblUnina  Im  AH* 

Art.  11.  —  Verpflichtungen  der  Reisendeu,  —  Es  ist  verbofcn: 
1.  in  die  Wagen  einzusteigen ,  wenn  die  vorgescbriebene  Personenzabl  bereits  ar- 
ratcht  iat; 

S.  in  trunkenem  Zuslaode  oder  bei  angwifUliger  Unreinlicbltait  in  die  Wagen  ein- 
zulreten  oder  daselbst  ITandluDgen  zu  begoheii,  die  geeigoet  w^reO)  die  Ordnvng 
zu  storen  oder  den  Dienst  des  Zugbcgleitpcrsonals  zu  bobindern; 

3.  in  die  Wagen  Hunde  oder  andere  Tbiere  mitzuncbmen,  wenn  dieselben  nicbt 
olma  Bdlatignng  der  IfitraiieBdeQ  Mai  den  Scbooss  gcbaltea  warden; 

4.  in  einem  Wagen  Plata  an  nebmen,  obne  aicb  nit  eioen  ordoungsm&seigen  Billet 
za  Tenaben,  dia  Zahlung  des  Fahrpreises  zu  Terweigera,  in  einen  Wagen  einer 
hoheren  Klanse  als  der  auf  dein  Billet  bezeicboaten  einmateigen,  obne  aofori  daa 
tarifm&ssige  Rrganzungsbillet  zu  nebmen; 

5.  sich  aus  den  Wagen  herauszalebnen  oder  auf  die  Platform  su  stellen; 

6.  in  aingon,  za  tiinkon  oder  nnanatlAdige  Geapricba  in  dan  Wagen  ta  fihren; 

7.  in  dem  Innarn  der  Wagen  an  rauchen,  ausser  ia  daa  bierfar  baatinmtan  Ab- 
thc-ilunpren ; 

8.  die  Fenstcr  der  Wagen  zu  offnen,  wenn  nicbt  alle  Reisenden  damil  etOYarataa- 

deu  sind; 

9.  eiaanaleigan  oder  ananiateigen,  bef or  der  Zog  atill  at^t  odar  anf  der  der  Halta* 
atelle  gagenfibar  liegendea  Selte; 

10.  sich  auf  dem  Trittbrette  aufzuballan,  aieb  anf  die  Tbnran  n  atitaan  Oder  die 

Sicberheitsapparate  zu  benlhren; 

11.  in  den  Wagen  mit  einer  geladenen  WalTe  Oder  mit  Packeten  eiazusleigen,  die 
durcb  ibren  Dmfang  Oder  ihrer  Natur  nacb  verletzen,  bescfamutzen  oder  die  Rei- 
■eaden  beilstigea  lUEantaa; 
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12.  TOD  eioem  \Vageu  auf  den  aodereo  aberzutretoo,  «&brend  der  Zug  sicb  in  fie* 
weguog  befiadet^ 

IS.  Attf  di«  Iiolwiiiotife  «a  ttoigeo  od«r  di«  G«piek-  od«r  Gfltervac«ft  lu  btlreteo. 

Art.  IS.  Die  Reumden  wfrdm  «if  d«ii  NebeobabDen  so  den  darch  Merkpfllblfr 

bezeicbneten  oder  in  Fabrplane  bestitnmteii  Haltestellen  aufgeaoaiaieii  Oder  abgeeetct. 
Der  Lokomotiyfiihrer  muss  daselbst  den  Zug  vollstandig  balton  laaeett. 

Art.  13.  — Pflichten  des  Publikums  im  A 1 1  gcme  i  ne  n.  —  Fus>frlnger,  Reiter, 
Waf^eiiffihrer  oder  Vifht!-pih<T  sind  verpflichtet,  beim  Herannahen  eiiics  Zuges  oder  eities 
Wagens  sicb  sofori  luii  ibreu  Tbierea  oder  ihrem  Gcspanne  auf  weiiigstens  i,s  m  tod  den 
Sebfenen  su  entfemen  and  swer  is  einer  Welie,  due  die  Betriebamittel  der  Bfieiibabti 
Tollen  Spielrmn  gewinnen.  Reiter,  Wa^fibrer  oder  Viehtreiber  mSweii  beim  Heraa- 
naben  eioes  Zuges  oder  eines  Wageon  bei  ciner  EotfemoDg  von  40  m  tod  den  im  Art.  13 
erwabnten  TTaltestelle'i  ihrc  Ofl'Spanne  oder  ihre  Thiere  5m  Schritt  halten.  Wenn  ein  Reiter 
Oder  Wageufubrer  ibrer  Pfenic  ntcbt  gaoz  sicher  sind,  so  muHsen  sie  absteigen  und  die 
Pferde  am  Zugel  balten  bia  der  Zug  vorbei  ist  Es  ist  verboten,  auf  der  Kisenbabn  oder 
in  deres  Nibe  Steinet  Unratb  oder  eodere  Qegenstinde  abanlagem,  die  Wege  und  ibre 
Abzweiguogen  Oder  daa  Betriebeimterial  sn  beeebldigen,  bosbafter  Weise  den  Dienst  der 
Nebeubahn  zu  storen,  m  bemmen  oder  zu  vorzorfem,  anf  die  Ikdm  falsche  Signale  zu 
sti'llen,  oder  die  Wf<jcben  zu  l.eruhrcn.  Ks  ist  verboteo,  den  Wageii  oder  den  LokomotiTOa 
zu  foigen,  indem  man  sicb  an  dieseiben,  in  irgend  einer  Weise,  atib&ngt. 

Kifllel  DL  TetMhledoBO  BwthiMiigwi* 

Art.  14.  <—  NaebweitttDg  nnd  Besirafang  von  Debertrotungen.  —  DebOT" 

tretungen  des  vorliegenden  Re^lements  werden  von  den  Beamten  der  Verwaltung  der  Brucken 
iind  Strnsseri,  die  init  rlf>tn  Aufsichtsdienst  betraut  sind,  in  der  ublirh'Mi  Form  fest- 
gegtellt,  ferner  tou  deu  JBeamleu  dor  Lolialpolizei  und  von  deu  durcb  die  iiegieruag  be- 
eidigten  Beamten  der  Konzessionare.  Diejenigen  Uebertretungen,  inbetreff  welcber  die  be- 
•teheadea  Oeeetse  keine  eicenea  Strafen  bestimmt  baben,  werden  naeb  Art.  1  dee  Geietiea 
vein     Xin  1818  beetraft. 


♦ 

Anhang  C. 

Bed  i  ni(n  i  8  s  h  eft 
fdr  die  der  Nntiooaleo  Geselisc  halt  der  Nebeobaboen  zq  verieibendeo 

Nebenbahn-Koozeseionen. 

Geneliniigt  nater  dem  90.  Hlrs  1886  durcb  den  Minister  fir  LaBdvirthacliafr,  Oeweibe  nnd 

dffontlicbe  Arbettea. 

Artikel  I. 
Bam, 

A.  Jede  Nebenbahn  und  dereti  Zugebor  muss  nach den  der  Konzessionsurkuode  beizuscbliessen- 

dcn  Planen,  sowie  im  Einklaiige  init  den  vom  Minister  fur  Laudwirtliscbaft,  Gewerbe 
und  dffentliche  Arbeiton  nach  der  Konzessionaertbeiiuug  genebmigten  fiinzelpl&nea 
ausgefiibrt  werden. 

B.  Die  Mationalo  Oesellidiaft  ferplliehtet  eieb,  alio  Miaaiaahinen  m  treiaa,  damit  dareh  die 
Erbauang  einer  Nebenbahn  und  ihrra  Zugefaen  der  AbAaw  der  Begeanimer  oder 
anderer  WIseer  nicbt  bebindert  worde;  eio  hat,  wo  notbig,  die  Orlben  and  dift 


Digitized  by  Google 


Dil  OrcpiniMtloii  dM  belfiaeben  NeboibahnwNeM. 


779 


Gossen  u.  a.  w.  abBuI«il«D|  fenur  di«  AuBmandangeD  und  Oeffoaagw  der  Abiagt- 
kftoUe  umzubauea. 

C.  Dfe  G«nllieteft  haA  dmaf  B«dieht  la  nebmao,  dass  der  offentlich*  Oder  Piivil- 
rerUbr  lowia  die  Zuginge  su  den  WobnQiig«n  niife&ds  verlegt  verdm;  sie  let  ver* 
pilebtet,  Jederxeit  and  ubcrall,  wo  es  notbwendig  iat,  Pflaetenuigen  uud  Beschotte- 

ninsren  Torzanehmfn,  o''  di"-^  nun  in  ihren  Pliinpn  rrrppschen  ist  oder  nicht. 

D>  Die  Gesellsctjaft  hal  alle  Vorkebrnntfen  zu  treffen,  welchc  im  weifj^chemlston  Maasse 
far  die  Siciierbeit  des  Verkehrs  eiforderlich  sittci;  sie  i»t  gehalten,  jedeizeit  und 
flbmll,  wo  «•  efch  alt  BOthmodlg  erweist,  «b  gefUwlieben  Stelteii  EbuftimiingeQ, 
SigiMle  etOi  bertaMelJen. 

B»  AMe  TUT  Verwendirnsr  komroeoden  Hatorialten  massen  roa  guter  Besehaff«nbeit  sein. 
Die  Arbeiten  sind  alien  Kegeln  der  Tecboik  entaprecbeod  mid  naeb  den  Anveisangea 
der  Aufsichtitbeamten  auMofdhren. 

Der  eieb  uu  der  Zentofung  and  WicderbersteUung  der  Sirueen  ergebende 
AbgftDg  iel  dureh  Liefemog  neiier  Haterialien  ron  gleieher  Beaehftffenbdt  xu  eraetien. 

Bei  gepflasterten  Stnneen  ist  gletchzeiiig  mit  der  Aniage  dee  Sebienenweget 
das  Pfln^ter  ^.vieder  ordoungsmassi?  in  Staude  zn  setzen  and  sa  dieMiB  Zwecke  ins- 
beooudere  iiie  uothiire  Anzahl  *on  Hord.steiii<>ii  zu  liefern. 

Das  Material,  weicbeii  von  d«u  alien  uingelegteu  und  ueu  bergestellten 
StiaMen  herrilbrt,  ond  doe  bei  der  Wiederbantellang  keine  Verweiidang  fiodaa  kaan» 
wird  der  Oeeellscboft  tar  ftaien  Verfignag  fibarlasMn.  Wibread  dea  Bmaa  hat  die 
Gesellschaft  alle  notbigen  Maassnabmen  zn  troffen,  urn  den  allgemeinen  Verkehr,  die 
Zugange  zu  den  Wobnhan^ern  u.  s.  w.  so  memf;;  a!s  moglicb  zu  storen;  sio  bat  zu 
dieMm  Zwecke  tiberall,  wo  es  notbig  ist,  vorlaufige  Verkebritwege  beraustellen.  Sie 
kal  wilmad  diaaar  Zdt  f&  die  foHaOii^  Sieharliait  daa  Vark^  in  sorgen;  sia 
bat  ibonliebst  an  venaeident  daaa  die  Orftban  nach  Soaneiinnteigaiig  ofen  bleibea 
und  Dotbigon  Falls  ge^brlicbe  Stellen.  Grlban,  MaterialaaliinfoBgen  U.8.W.  wtfareild 
der  Nacbt  beleucbten  und  bewachen  zu  lasscn. 

F,  Die  Gesellschaft  ist  berpchti(7t,  jedorzeit  nach  Geuebmiguug  des  Ministers  an  der 
Neb<iubabQ  sowie  dereu  Zugchor  einzeloe  Abanderuogeo  aiuzufubren,  wie  sie  die  Er* 
ftdirung  Oder  die  aaf  daD  offasUiebau  Wegen  oder  daa  Zug&ngea  aHblgtaa  Tar- 
laderoogen  swaekmbeig  aracbaiaeo  loann.  In  gleieher  Waiaa  iat  die  OaaalladMkfl 
jederxeit  gebalten,  dorartige  Aeodemagea  Tonttnebmaa*  vano  diea  vom  Hioiattriam 
TOrgeschrieben  werden  sollte. 

O.  Die  Gesellschaft  bat  eintretendeu  Falls  Krweiteruii^en  der  mitbenutzten  oHeutlicbea 
W^e  Torzunehmen,  insoweit  solcbe  fiir  geboten  eracbtet  werden,  um  diesen  Wegea 
dia  noUdga  Breita  wieder  la  gaban. 

H.  Waan  die  Enfarbnog  privaten  ElgeathaiDa  bei  dar  Aniage  ainer  Nebanbalm  odor 
dem  ZugebSr  Hr  notbig  befunden  wlrd,  kann  die  Oaaellacbafi  ennlchtigt  werden, 
dieses  Eigenthum  in  der  im  Enteignungsgesetze  Torpe'?ehenen  Wpise  aus  Gronden 
der  ofTentlichen  Nntzlichkeit  gericbtlicb  eiiteignen  zu  la».Hea.  Die  Grandstacke  und 
Gebiude,  der^n  ilauerade  Erwerbung  far  eine  Nebeobabn  sicb  als  notbwcndig  hei^ 
nuaatellt,  werden  in  Naaen  dea  Staalea  arvorben  verdan}  bingegen  werden  dia 
Orondatneke,  daran  Brwarlmug  xn  dam  Zwadia  arUftlgen  aoU,  am  den  Bau  d<?r  Neben- 
babn  und  des  Zugebors  derselben  zu  ermoglichen,  die  ab«r  nicht  bestimmt  sind,  durcb 
diesen  dauernd  in  Anspruch  penommen  za  werden  (z.  B.  im  Falle  der  Verbreiteninp 
eioer  Strasse  oder  eines  Weges,  welcbe  sicb  auf  der  entgegengeselztcn  Seite  der 
Mebanbabtt  bainden),  je  nadi  Cnurtiiidn  im  Nunan  der  Oamaindan^  der  PMriaian 
Oder  daa  Staataa  arwarban. 
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Die  Orgauisatioa  des  belgiscben  Neb«ubftbiiwMens. 


Artikel  2. 


L'nterhaltang. 


A.  Die  (-iesellschaft  yerpflichlet  tich  in  ^tem  Ztistande  zu  eriialten: 

1.  <iie  Nebenhabncn  und  dcreii  Zugefior  wabreud  dcr  garizen  Konzessionsdauer ; 

2.  die  Arbeiteii  alior  Art,  die  ausgelubrt  warden,  um  die  Aiiiage  der  Nebeubahaea 
wa  ermogllcbeii  odor  mn  jedmeit  di«  ffir  nothwoidift  •rlumntuk  Ablademigm 
TOKonthmaB,  wibrand  d«r  Dnur  JaIwm,  welfihas  nit  d«r  Mbtlieh  iisit> 
gMtcUttn  BMndignng  dieiwr  Arbeitoa  begimt. 

B.  Die  zustandige  Behdrde  bat  jederzeit  das  Recbt,  die  Hobeolage  und  Querscboittsgestolt  dcr 
von  den  Nebenbahnen  mitbenutxten  offentlichen  Wo^^e,  das  PflasterungssyRtem  oder  die 
Be«cboUeruagsart  abzuandem,  die  Arbeiten,  die  im  offentiicben  Interesse  notbig  sind, 
iraldier  Art  il*  snch  inatr  wtln  mogen,  anamfBhrwi  odtr  milikftn  n  laiMO,  s.  B. 
dk  L«giiiig  TOB  Waswr-  oder  Qunbnn,  tou  ofltDtlidiw  oder  priTaten  AbragtiSbren 
Q.  s.  w. 

In  alien  diesen  Fallen  ist  die  Gesellsrhaft  gcfaalten,  die  Scbienen  aufzunebmen 
uod  wieder  herzustellen,  nutbif;ptifalh  ii(>n  Hfirieb  der  Nebenbahn  zeitweiligf  txi  unter- 
brecbeu,  sobald  sie  von  der  zubtiindigea  Leiionie  dazu  aufgefordert  wird  und  zwar 
obne  iifBiid  dun  Anspnidi  anf  BotaeUdiKong. 

C.  Fur  diig«ntg«D  8b««k«tt»  an  wtlebra  dto  Nebtabahft  n  d«r  «iB«r  off«iitifeb«ii 
Strasse  an^elegt  ist,  mag  letztere  einen  Burgersteig  haben  oder  nicbt,  hat  die  Oe- 
seilscbaft  wahrend  der  ganzen  Dauer  ibrer  Konzession  die  Unterbaltungspflicbt  for 
den  Seitenweg,  den  benachbtotea  Graben,  die  etwa  von  ibr  neben  dem  Borgerstaig 
angelegte  gepflastorto  WuMrrinna,  die  TwfaandMien  oder  vod  ibr  babnCi  Tnwkflii- 
legimg  der  SffeDtlicbeB  Straite  hergesMlMn  Luftdfiiuiigeii,  RiuBilelne  oder  Emt- 
wasseningsrdbren. 

D.  Fur  diejetiigen  Strecken,  an  w^]rlit;n  eine  Nebeubahn  auf  dem  gepflasterlen  oder  be- 
scbotterteit  Theilp  einer  offeiuli  in^n  Strasse  anfjelept  ist,  oblie|rt  der  Gesellschaft 
v&hrend  der  gauzeu  Dauer  der  Koazesaion,  die  Uaterbaltuug^pdicbt  fur  die  zwi- 
eehen  deBOeleffon  bdegOBOB  Tbeile  dwSbnuBe  nod  aiuMidem  Mr  swei  deaS^fenen 
entlang  laufendo  StieifoB  Ton  einer  Brtito  von  je  0,mm,  aaiMr  an  denStoltoB,  wo 
der  Zwisclienraum  zwischen  den  Scbienoo  und  der  benachbarten  Wegeinfassunjf  1  m 
nicbt  erreicbt,  in  welchem  FaUe  die  Srbaltuug  dieses  gantea  Zwiscbenmunes  der 
QeselUcbaft  obliegt. 

B.  Auf  geplbitorli&  StnuMB  verdia  die  kldneo  AiubenflraBgoii  md,  wodb  bMiU  A&- 
dona  veteinbart  ist,  audi  die  groasen  AvabeaeeniBgen  von  der  OeseUsebaft  beaoigt 
auf  den  Tballon  der  Stnmei  deren  Erbaltung  ibr  oUiegL  'UmplIa^terangeB  dor 

panzen  Strasse  mit  neuen  oder  alten  S'e'non  sind,  wenn  nichts  Anderes  verein- 
barl  ist,  von  demjetii';jen  Unterachmer  auszutdhren ,  welcbem  «lie  Unterhaltunj^  der 
Slra8se  obliegt.  Die  Geaellscbait  hat  demselben  uumittelbar  den  auf  sie  eutfaiieoden 
Aatbeil  aa  dai  Oeiaorantanigabea  an  eretatteo,  welebo  nadi  deoi  YerbUlaiM  dor 
Brdte  de^^eoigen  Abednttta,  deeaiB  IMaltuBg  der  GoeeUeebaft  obliegt,  nod  deo* 
jenigen,  deasen  Krhaltung  ibr  nicbt  obliegt,  bemessen  wird. 
F.  Die  vorstefaenden  Qmndsfttie  finden  auf  besdiotterte  Straieen  entapredieade  An- 
veadung. 

Q«  Ffir  die  Bonrtbeiiiuig  dea  Zoataodes  der  Pflasterang  oder  der  BeadiottemBg  anf  dor 
Slrasio  idbit,  den  Sdteoanligen  and  aof  den  anderen  Zngebor  dendbeo,  doron 

Ibterbdtung  der  Oeaellscbaft  obliegt,  sind  die  Beotiamangen  der  Bedingnisshefte 
■aangebend,  veldio  far  die  Onterbaltnng  der  StnMan,  anf  welebeo  die  Nebenbabn 
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aagelegt  ist,  getroffen  siod,  and  die  GeselUcbaft  bat  mit  Re/.iehung  auf  ihre  Ab- 
schnitte  dieselben  Verpflichhrnpcn,  wie  der  Unternebmer  iler  benachbarten  Strassen 
auf  den  aadereo  Abscbuitteu.  Fails  Bediuguidshefle  utcbt  voriiegdD,  so  diud  die  Be- 
dingnlnbdto  fSr  ibnlidie  StmMen  mMtsgabeiid. 
H.  Wmn  die  QeMlJscbaft  nun  Zwaek*  d«r  Anlage  der  Nebenbaha  bereita  besldiMide 
Bauten  (wie  bewegliche  oder  mibeweglirhe  Bruoken,  Ueberfuhrungen  etc.)  aodert,  ver- 
starkt  Oder  erweitert,  so  sind  zwischeo  ihr  und  der  justandigen  Verwallung  besondere 
Vereinbaningen  za  treffen,  um  die  Erhaltungskoiiten  dieser  Bracken  in  billiger  Weise 
sn  vntinOen,  wobei  dm  beaonderen  Uiutliiden  jedea  eliuMlnra  Fallas  B«ehnuDg  zu 
tragan  lit 

J.  Im  Falk  die  Gesellschaft  sicb  Nachlassigkeit,  Fabrlassigkeiten  oder  scblechte  Attl- 
fubrangen  bei  den  Unterhaltungsarbeiten  und  anderen  Arbeiten  zu  Schulden  kommen 
lasst,  koanen  nach  zwei  in  Zwischenraumen  von  3  Tagen  wiedcrholten  Mah- 
nungeu  und  in  DringlicbkeiUifallen  auch  nacb  einer  Mabnung  vuu  AinUiwegeu  auf 
KMlen  der  Oesdlsehift  die  nefhwendigen  Brglnzungen  Torgenonnnen  warden,  and 
smr  alles  nnbeaehadet  der  KUgea  fegen  die  GeMlleebaft  wegen  Uebertretnog  der 
gettenden  Tofsebrifien  nod  anf  ScbadenBarsatb 

Artikel  3. 
Betrteb. 

A.  Nacb  Einsicbt  des  Frotokolle»,  welches  feststetlt,  dass  die  Nebeubahn  oder  ein  Tbeil 
dereelben  in  betariebaAbigem  Zwtende  aieb  beftndet,  ertbeilt  der  Minister  die  Ermicb- 
tigviig,  die  Linie  oder  die  Tbeilatreeke  In  Betrieb  sa  seteen. 

B.  Der  Minister  hat  das  Recht,  jederzeit  die  Benatzung  der  LokomotiTen,  Personeo-  und 
Gaterwagen,  Pferde  etc.  zu  uotersagen,  wenn  er  glaiibt.  daia  mit  denselben  ein  ord' 
nuQgsmassiger  Betrieb  nicbt  mehr  gefobrt  werden  kaun. 

(a  Die  LokomotiTen  dnrfen  nicbt  in  Dienst  gestellt  werden,  bevor  dntdi  die  snstindi^e 
BehSrde  besebeinigt  iatp  dass  ete  alien  fir  Dampfkessei  geltenden  Vofsdwilkea  eat- 
sprecben. 

D*  Mag  die  Gesellschaft  den  Betrieb  der  Nebonbabn  verpachtea  oder  ihn  ausnahtoswcise 
selbst  ubernehmen,  so  bleibt  wuhrend  der  ganzen  Dauer  der  Kouzession  dem 
Staate  gegenuber  fur  die  gul«  Erhaiiung  des  roUenden  Materials,  der  Pferde  u.  s>  w., 
mit  einem  Worte  fSr  sties  verenlwortlieb,  was  som  BetrietM  aStbig  ieU 

Artikel  4. 
Anfaicht, 

A.  Die  Aufsicht  ubcr  die  Verwaltung,  deren  Ziel  einzig  und  nllf^in  dahin  gerichfef  i«t, 
die  Gesell-cbaft  im  offentlichen  Fnteresse  daran  zu  verhinderu,  dass  sie  vou  itiren 
Verbiudiichkeiten  abweicbt,  kanu  uuter  keiuen  Umstanden  fur  den  Staat  eine  Ver- 
SBtwortUehkelt  oder  Verpfltehtoag  scbuffNi^ 

B.  Das  Aaftiebtqieisoaa]  bat  frrfo  Thbrt  aaf  der  Mebeababa  vad  «i  deraeiben  aowie  su 
Ibrem  Zugehor  fnlea  InMtL  Bin  YoneiehniBS  desselbeB  wird  JShrlidi  vom  Minlitor 
festgesteilt. 

Artikel  5. 

AnieUOsse  an  die  bestehenden  Eisenbahnen  oder  Ueberg&age  fiber  dieselben. 

Wo  eine  Nebenbabnlinia  aicb  an  eine  bestebende  Siaenbabn  anscbliesst,  in  einen 
ihier  BahnUHb  elafSbrt,  oder  dieselbe  krsmt,  ist  nrisebsB  dsr  Oesellsebafk  elaerseits  and 
je  nadutem  swisehen  dem  Btsate  odor  der  Privatbsba  sndarselts  eia  Tertrag  sa  scbUesaen 
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nber  uie  BedinguDgeo  Uer  Aniage,  der  Uoterhaltimg  und  des  Eetriebcs  dieser  ^trecke  der 
Neb«ab&bn.  Derartige  Vertr&ge  mit  PriTatbabnea  bedarliBn  der  Qeaebmiguag  dtt  lost&n- 
digui  HinlstMri. 

Artikel  6. 
PriTatanBohlOsge. 

A*  Gescltiohaft  kann  mit  der  Genebaaigung  des  Minfslers  an  die  Ilaupflinic  tind 
zwar  sowobl  auf  freier  Strp'ke.  a!s  bet  den  Halteslellea  Ansebliisse,  an  landwirtb- 
achaftlicbe,  gewerbliche  oder  andere  Anstaitea  aulegen. 

B.  Auch  dritte  PenoneD  konnao  in  BioTantiadiiiM  ntt  d«r  Gaiallidnft  Ton  Mlnbtar 
•rmlebtigt  weid«ii»  derartiga  AnsehKsia  iDnUageii. 

C.  Die  Bedlngitsgaii  der  Anlage,  der  Unteriialttuig  nnd  des  Betriebes  der  rerscbiedenea 
Anschlnsse  an  «ine  und  diesclbe  Nebenbabnlinie  werden  einheitiich  so  feslgesteilt, 
dass  weder  zam  Nacblbeile  nocb  zu  (iunsten  irgend  Jemaodes  eine  Abweicfaung  zu- 
lisaig  iat. 

D.  Uabar  Anlage,  Uolerhaltnng  nnd  Setiieb  dleaer  vatsdiiedenen  Ansehlftaie  galtan  die* 
aalben  Bestimmuugan,  wia  far  die  Hanptbabs,  abgaaaban  tob  den  rem  Miniilar  ge- 

nehniig^ten  AusLahmen. 
£.  Die  Genehmigurit;  wird  uur  riuf  Widerruf  ertheilt,  auch  behall  sich  'ier  Minister  vor, 
in  den  Bediugutigea  der  Aulage,  Uaterbaltung  und  des  Betriebs  der  Aascbldsse 
jadarMtt  die  ihm  wiinachenswerlbeo  Aendeniiigeii  temiaebraiban, 

A rl i  k e  1  7. 
Tarlfe. 

A.  IMa  Tarife  mnfaaseD; 

1.  die  Aiigahe  der  Transportpreise  fur  Reisende  und  QStflT} 

2.  die  fur  die  Beforderun?  geltrmden  Vorscbriften. 

B.  Die  Grundlage  fur  die  Prei&e  der  Peraoneu-i  Qepack-  und  Qaterbeforderung  wird  in 
den  jadar  Komaaiioik  beigefngten  Badingnliabafla  ait  <tan  VMbalMlto  fcatgaaateti 
daaa  die  Ragierang  eteta  daa  Raebt  bat,  deren  Brhobnng  su  ftrdem  Oder  derail  Br- 
m&8sigung  zu  untersagen. 

C.  Pie  Tarifvorscbriften  und  tin  Vfrzeichnis^  der  Entfernnngcn  der  Stationen  TOn  ain- 
ander  werden  von  dem  HiniHter  auf  Vorscbtag  der  (icsellschaft  fe$tgestellt. 

0.  Jade  Aeoderuog  des  Tarifes,  die  von  der  Geaeliscbaft  Torgescblagen  wird,  ist 
mnigstene  14  Taga  ▼driiar  tu  veroffentliebea  u.  z.  banptalebUch  dnreb  AnaeUag  in 
den  Warteballen.   Die  ErbabuDg  der  gelnderten  Tarife  kann  erat  nach  Oaaabadgaiig 

lies  Ministers  erfulijen. 

£.  L>ie  Krhrb  i!it.'  der  Frachtgelder  umi  (iebi'ihron  jteschieht  gleichmSssig.  Auanahoien 
zum  Aactiiheile  Oder  zum  Vortbeil  irgend  einer  Person  siad  unstattbaft. 

F*  Die  StreekenaltM  warden  nmeb  KiJoaMtem  bereelmat,  nit  einam  Hiadaatbetrag  von 
2  KiloflBetem  far  Beiieade  and  6  KUonelarn  fir  Qatar,  wobei  ain  Mgafaagenaa  Kilo- 
meter Toll  gerecbnet  utid  die  Preisc  far  Personen  anf  Tolla  fdnf,  die  fiir  Ofilar  nnf 
voile  zebu  Centioiea  nacli  oben  abgeruodet  werdan. 

Artikel  8. 
Post  nnd  Telegraphen. 

A«  Die  Gescllscbaft  bat  die  Rriefpn?!t  nti{  alleu  Ziigen  in  beiden  Ricbtungen  und  in  der 

ganzen  Ausdebnufig  ibrer  Linie  uuentgeltlicb  zu  befordero. 
B.  Die  TOB  den  BedfaniMeB  dar  Geaeilscbaft  auszuladenden  Brief»  sind  in  einen 

vefsebiieaibaran  Xaaten  denrtig  tafcuheben,  daia  aie  vor  jadeoi  Verinata  nad  Jadar 

Baaeb&dignng  bewabit  btaiben. 
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C.  Die  Gc5e)lscbaft  ist  eh^-i^so  vcrpiliLhtet,  zur  uaentgeitlichen  Beforderiuigt 
1.  tier  Fahrpostbureau.^  uuA  ibrer  Beamten; 

3*  dM  Post*  ttod  TelegraphcQ>,  Attbiditi-  und  VarwaltUDfipenoDals; 

3.  der  Kisten  sar  Anfoahme  tod  TelogmmiiitB  vnd  Bdefan;  diMelboi  konnen  amb 

deo  Zagea  angebfingt  werden. 
D*  £tii  derartif^er  Hasten  hi  in  jeder  Warfehalle  und  je>fcm  Dieutsiminw  and  smr  tn 
•inem  fur  das  Pubiikum  zug&nglicbeii  Orta  aa^ubriugea. 

E.  Die  Beamtea  der  Gosellschaft  kouneo  damit  betraut  werden,  die  besagten  Kasteo  zu 
lemreo  uad  deren  Inbalt  •ioeoi  von  der  Vtrwakmig  betelebnettn  beoMhlMirteii  PoiU 
imd  Telegrapbeoamte  tu  fibergeben;  indessen  wird  die  Iieereof  der  Kasten  und  die 
BefdrdeiuDg  des  Inhaltes  an  ein  benacbbartes  Postamt  nur  an  Ortea  gefi>rdert|  we 
die  r»esel]scbaft  dber  ein  ausreicbendes  Personal  yerfugt. 

F.  Die  GeselUcbaft  kauu  verpflicblei  werden,  zur  Verfugung  des  Teiegrapbendienstes 
in  den  Statienen  dea  nSthi^n  Baao  sur  Anbringung  telegrapbiseber  eder  tele- 
phoniMber  Appafate  tmentifelttich  berzngeben. 

0.  Dae  BetretoD  dee  Babukorpers  und  der  Zutritt  zu  den  Warteballen  und  Dieost" 
zimmern  d«^r  Bi!in  ist  den  Beamten  der  Poet>  und  TelegrapbenTCiwaltnnK  in  Ane- 
ubnnfi:  ibres  I>icu:>tes  gestattet. 

H.  Die  Gesellscbaft  ist  geballen,  auf  <len  GruudDtuckeu  uud  Geoaudeu  der  Nebenbabn" 
Unie  vnentfelUlcb  die  TelepbonleitnDgen  der  Regiening  anlegen  an  laisen. 

1.  Die  Geeellacbaft  bat  unter  den  for  die  Befordeinng  der  Briefe  galtenden  Bedingnng en 
aucb  kleine  Postpackete  (bis  zum  Gewicbte  von  5  kg)  zu  befordern ,  jedoch  ge^en 
eine  zu  Tereinbaren«ie  Ver^iittiDg,  welcbe  nicbt  den  dritten  Tlieil  der  ton  der  Post* 
Terwaltung  erhobenen  Gcbiibr  iiberscbreiteu  darf. 

Artikel  9. 
■lUtirtnuporto. 

A.  Seldaten  in  (Jnifoim  find  towobi  tn  feechieasenen  Abtbeilnagen  ele  eleseUi  retaend 

rait  ibrem  PferJe  und  ihrem  Gepack  zu  einem  urn  50  pCt.  ermassigten  Fabrpniie 
and  zu  den  fur  die  gieicbenXlanaporte  anf  den  Staatebabnwi  galtenden fiedingnngeo 

za  befordern. 

B*   Weuri  die  li^ieruug  iiacb  eiuem  au  einer  Nebeababo  belegeuen  Puuktfi  Truppen 

Oder  Kriq^aterial  befordern  will,  bo  iat  die  Qesdleehaft  gebalten,  alio  in  ibran 
Bealtn  bdindlicbeD  BeCordemngnnitlel  ibr  nnvenagliob  zar  Vertifiiaf  tn  etellen. 

Artikel  10. 
Zollbeh5rde. 

A.  Die  mit  Hegieitung  ein  s  Gutrrtranspotta  beaoftragten  ZoUbeamten  sind  auf  den 
Nebenbaboeu  uuentgeltlicb  zu  beforderiL. 

B.  Die  in  Dieute  befindlieben  ZoUbeamten,  wetebe  mit  einem  anf  Verlangen  deeltnani- 
mIniaterB  doreb  die  GoMllediaft  autgeBteliten  Frdibbrttebein  veraclien  iind,  geaieesen 
nncBtgeltliche  Beforderung  auf  dea  Stcaeken,  fir  welcbe  der  PreifBhrtaebein  gilt 

Artikel  11. 
Befordemnf  Ton  Wlihlern. 

Die  Ge.sellschaft  ist  vorpfltchtet,  di<d  Wabler  zu  den  auf  den  Staatsbahueo  eiuji^ofuhrteu 
ermasaigten  Preiseu  zu  befurdern  und  nach  Vorscbrift  des  Ministers  Ziige  fdr  die  Fabrt  von 
nnd  naeb  dem  Wahlorte  eiaanl«geo. 
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Artik.'l  12, 


RilcktcaufstiediBgiingen. 


A.  Die  RegieruQg  I  'xf  las  Kecht,  dit^  konzes^ionirten  IJnien  oiler  eitie  der.sei (>•  n  [lach 
Torbergegaogeuer  Kuttdiguog  voii  6  Monaten  zuruci^zukauicn,  und  zwar  gegeu  Be- 
saMaUg  tiM%  (bfli  dwehadmittKchoi  Rdii«rtng  der  Lim«  wftht«iid  d«r  lelstMi  dni 
Jahra  enbipneheiideB,  lu  pCk.  kapiialisirttit  BetiifBS  snxSglieh  mner  Prftmi* 
voQ  15  pCt. 

B.  Intie<s«^n  tiarf  der  AnkaufispreiB  wabrend  ''er  ersten  sieben  Jahre  vom  Tagc  der  Be- 
trieb^cruETuuQg  an  nicbt  Kcringer  sein,  als  die  UerstolluogAkosten  der  Linie,  ein- 
scbliesslicb  des  unbeweglicben  nod  rollanden  Uatoriab. 

C  Dnreh  dfo  Zablang  ▼orreoamitor  EntBcUdignBg  gtlangt  d«r  S(Mt  In  den  B«sits  der 
Linie  und  ibrcs  ganzen  Zugebor.*,  wie  Maschiaeo,  Pferdi"  u.  s.  w.,  sowie  der  fiir  die 
Uiitorlialtung  der  fiabn,  des  Zagdieastes  and  dw  Mobilian  voriiaadeiiea  Gerltb- 

schaften. 

D.  Die  Habn  und  das  Uetriebsmaterial  mussen  in  gutem  und  dem  Bediirfaisse  des  Ver- 

k«fais  «tttspmbtnd«ii  Zailands  neb  beAoden. 
B.  EH«  far  deo  Betrieb  hMtimmtMi  VorriUkd  »erd«n  tom  Staato  sa  den  too  Saebftr- 

slIndifMi  w  b«8limiB«nd«tt  Preisen  fibenionm«ii. 


Artilt«l  18. 

Die  Qeseilicbaft  fcaan  den  Betrieb  einer  Nebeabalin  ea  einen  enderan  Crntemebmer 
mbtrelen,  vocbelnltUeb  der  Bestitigang  dee  Unteraebmert  dvrcb  die  Begierung. 


A.  Die  Regiarnng  bit  dst  Becbt,  jedeneH  nuf  eigane  Koitan  ddar  duah  tiam  Priwt- 
untemehaier  TerkehmreKe  aasolegaa,  die  aie  fir  nfitslleb  bilt,  odar  Haapfe*  and 

Nebenbabnen  oder  st&dtisobe  Tramways  zuzulassen,  die  von  den  Nebenbabnen  der 
Oesellscbaft  abiweigen,  oder  sirh  an  dieselbe  aiis<.-ii!ics<ien,  ohne  dass  in  irgcnd  eiuent 
Falle  die  Ge?ellscbaft  das  Recht  hfitte,  far  etwaige  hieraua  ent^priogeode  Nachtbeile 
eiue  Entscbudigung  zu  verlangeu. 

B.  DiaRegieruDg  kann  aueb  Jeder  anderan  Tranaportunteraaliainnf  dasBeebteiailuiiieD, 
gages  BntiebidigiiDg  ibre  Peraenaa-  mid  Gatenragea  oder  andares  Katerial  anf  SIrecken 
der  Nebenbahn  verkebren  zu  lassen. 

C  Falls  es  die  Regiening  znr  Vertbeidit;un£f  des  I/andes  fur  nothwendig  crachten  sollto, 
ist  die  Oesellscbaft  gobaltea,  au(  die  er^te  AutTorderung  der  Militarbeborde  bin  jeden 
beliebigen  Tbeil  der  Nebenbabnen  zu  Terlegen  oder  zu  zeratoren  und  itn  Falle  grosser 
Drioglidikeit  kaan  die  geaannto  Beborde  dies  ancb  f  on  Amlamgen  mid  anf  Koeteo 
der  Oesellscbaft  voraebman  laasea,  obae  daae  dieser  dadarch  iigead  eia  Aaepmeh 
auf  Sotsebldlgnog  orwichsi 


Artikel  14. 
YencildloMti 


4 
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Die  Eisenbahnen  in  Beigien,  ihre  Enteteiiung  and  die  Ergeimieee 

in  den  Jahren  1883  und  1884.*) 


Dio  RegieranK  des  im  Jabre  1830  gegrOndeteii  oenen  Kftnigreiehft 
BelgieD  legte  bereits  im  Sommer  des  Jahres  1838  der  LandesTertretaag 
einea  Gesetientwiirf  zar  BerathiiDg  vor,  Dacb  welcbem  ein  Eredit  von 
10  MiUioDen  Francs  zmn  Ban  von  Eiaenbabnen  znr  Verbindnng  des  Meerea 
nnd  der  Schelde  mit  der  Haas  and  dem  Rhein  bewiUigt  werden  sollten. 
Dieses  GeseU  wnrde  am  27.  M&rz  1884  in  der  Eammer  der  Abgeordneton 
mit  56  gegen  S8  Stimmen,  am  80.  April  1834  im  Senate  mit  38  gegen 
8  Stimmen  angenommen  nnd  mit  der  kOnigiieben  Genebmignng  vom  1.  Mai 
1884  am  4.  Uai  1834  im  ^Moniteor  beige*  verOffenUiebt  Nacb  dem  bier- 
dnreb  genefamigten  Plane  bandelte  es  sieb  nm  Herstellnng  eines  849  km 
Babttlftnge  nmfbssenden  Bisenbabnnetzes,  welcbes  von  Mecbeln  (Haiines) 
aasgebend,  Astlicb  Hber  LSwen  (Lonvain),  Lflttieb  (Lidge)  and  Verviera 
2ar  dentseben  Grenze,  nOrdlich  nacb  Antwerpen  (Anvers),  weaUicb  ftber 
Gent  (Gand)  and  Brilgge  (Bmges)  naeb  Ostende  and  sAdlicb  flber  Brttssel 
(Brazelles)  dareb  das  Henaegan  zor  iranzOsiseben  Grenze  filbran  sollte. 
Die  AasfSbrnng  des  Planes  wnrde  anch  alsbald  in  Angriff  genommen  und 
zwar  znniehst  mit  dem  Baa  der  21  km  langen  Streckc  Brnssel-Mecbein, 
welcber  so  gef5rdert  wnrde,  dass  bereits  eio  Jabr  nacb  VerOlTentlicfaQng 
des  Gesetzes,  am  5.  Mai  1835,  die  Er5ffnang  dieser  ersten  belgischea 
Eisenbabn  erfolgen  koonte.**)  Die  Linien,  welche  biernach  zuDacbst  in 
Betrieb  genommen  wnrden,  waren:  Mecbeln- Antwerpen  am  3.  Mai  1836, 
Meeheln-Ostendc,  nacb  vorhcrge^angener  Erdflfanng  einzeloer  Tbeilstreeken^ 
volM^ndig  am  28.  Anp^nst  1838  in  Betrieb  genommen,  Brassel-Mons  am 
19.  Dezember  1841,  MecbclD-Luttich  am  I.Mai  1842,  Mons-Qai^vrain 
(franzo^is(  he  Grenze)  am  7.  Angnst  1342,  Lfitticb-Herbesibal  (deatscbe 
Grenze)  volistftndig  im  Oktober  1843. 

*)  Vgl.  „Die  belgiscben  Eisenbahneu  im  Jahre  1882"  im  Arcbiv  1884.  S.  2d8. 
**)  YgL  eino  Bescbreibuog  dies«r  Baba  in  dnen  Rdwberiebto  Kos  den  Htrbato  18S5t 
ArebiT  1880.  S.  96a 
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Za  diesen  LiDien  traton  in  Folge  des  Gesotzes  vom  26.  Hai  1837 
noeh  die  Bahneo  von  Gent  fiber  Gourtray  tind  Moiiscroii  znr  fraozOsiscben 
Grenze  io  der  Riehtaog  anf  Lille  mit  einer  Seitenbahn  ▼oa  HouBcroD  na4sli 
Tonniai,  von  Braioe-le'Cooste  tber  Gharleroi  nach  Kamnr,  Ton  LandeD 
oaob  St.  Trend,  zasammeo  563  km. 

Wfthrend  die  vorstehend  erwftbDten  nod  eiozetae  aadere  kleine  Linien 
Tom  Staate  gebaat  nnd  betriebeu  wnrdeo,  wnrde  Beit  dem  Jahre  1844 
der  BaQ  nod  Betrieb  von  Eieenbabaen  ancb  an  FriTatgeeellschaftea  fiber- 
trageo.  BiozelDe  dieeer  tod  GesellflcbafteD  gebanten  Bahoeii  hat  indeseen 
in  nenerer  Zeit  der  Staat  theils  Ic&nflich  erworben,  tbeils  in  .Betrieb  ge- 
oommeQ.  Im  Ganzen  waren  in  BelgieD  im  Betriebe: 


am 

5. 

Mai 

1836   .  . 

21  km 

9 

31.  Dezember  1840   .  . 

.    336  , 

1> 

31. 

n 

1850   .  . 

.     854  , 

91 

31. 

9 

1860   .  . 

.   1729  , 

n 

81. 

9 

1870  .  . 

.   2997  , 

n 

31. 

9 

1880   .  . 

■   4120  , 

9 

81. 

9 

1883   .  . 

.   4320  , 

9 

81. 

9 

1884   .  . 

.   4366  , 

Unter  den  earopftiscbeo  Staateo  batte  Belgien  im  Jabre  1884  das 
dicbteste  EisenbabiiQetZf  aaf  je  100  qkm  Fl&uhe  kemmen  14^  km 
Eieenbahnea.*) 

Von  den  Ende  1884  im  Betrieb  geweseneQ  4  366  km  Babneo  wnrden 
3  110  km  (also  mehr  ale  vom  Staate,  der  Reet  toq  13  verecbiedeoen 
PriTatgesellschaften  betriebeo. 

Im  Nachsteheoden  eollen  im  AnschlasB  ao  die  im  Archiv  1884,  8.  233 
gebrachten  Mittbeilnngen  nacb  den  von  der  belgiechea  Regiernng  TerOlTent* 
lichten  amtlicben  Betriebebericbten  ffir  die  Jabre  1883  nod  1884  die  wesent- 
licheten  statistischen  Angabea  wiedergeg^>ea  werden. 

I.  Tom  Staate  betriebene  Eisenbnhnen. 

Von  den  vom  Staate  Ende  d.  J.  1884  betricbdoeo  3  110  km  Kisen- 
bahn  sind: 

unmittelbar  vom  Staate  gebaot   709  km**) 

ffirRecboung  desSlaates  in  GeiK  raiuiiternebraQug  yebaot    616  » 

zosammea  vom  Staate  gebaut   .    .    1  325  km 

*)  VgU  ArebiT  1886.  6.  S89.  Siebe  anch  die  dieMO  Hefte  beigerngte  CJebmichts- 
karte  fiber  die  belgiscben  Eiscttbabnen. 

**)  Der  Staat  hat  aiissenlem  iiO'-h  die  10  km  Strooko  Landen  —  Saint  —  Trond 

gebaut,  welcbe  der  Eiseababogesellscbaft  Landen—Hasselt  uaentgeltlicb  nberlwsea  ist. 
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Von  Gesellscbaften  ^ebaat  and 

vom  Staate  aogekanft   1  459  km 

9      ,     gegeD  Betheiligaog  ao  deu  £iimahin6D  be- 

trieben   826  , 


1  785  km 


zasammea 

Hiervou  dienteu  dem  PersoBMi-  and  Gfitor?erkdhr    .  . 


3  110  km 
2  961  km 


149  , 

1 

mit  Spurweite  voq 
l,b  ID    1     1,3  m 

ZuttmoMD 

1 

Kilometer 

1  322 

1  7G8 

7 
13 

1  329 
1  781 

1 

1  3090 

20 

3110 

Die  (iesummte  GeleiBlftnge  betrng  be!  den  Staatsbaboea 
wovon  1729  km  oder  28  pCt.  aaf  Neben^eleise  kamen. 

Die  mittlere  Bethebsl&nge  war  in  1884  3 100  km  gegen 
in  1883. 

Anlagekapitai  der  Staaisbabnen. 

Es  sind  bis  Ende  1884  verweudet  worden: 
SLui  die  erste  An1ag;e  nnd  die  Fertigstellting  der  vom 


6  168  kin, 
3  045  km 


1) 


Staate  gebauten  und  belriebenen  Linieii  .... 
aof  die  iiir  Hedinung  des  Slaates  gebauten  nud  be- 

triebeneii  Liiiien  

fur  im  Ban  begriffcDe  Lioien  

den  Ankaof  von  Bahnen  in  baar  

FertigatelluDg  der  aogekaaften  BahDliDien  .    .  . 
,            ^    anf  Kecbnaug   des  Sta^iU  ge- 
bauten Liuieo  

^  „  ge^eD  Vergutnug  oder  Betbeili- 
gan;^  ao  den  Einnabnien  be- 
lriebenen l^iiiieD  

Au^riistung  derStatioueu  niitWeichen,Drehscbeiben, 

Wasserkrahneu  n.  s.  w  

allgemeine  Kosten  (Personal,  Vorarbeiier  u.  dergl.) 


310202  60B,6B  Pr« 


132  901 
9  849 
188  344 
38  170 


99:3,00  , 
613.57  , 


5  756  063,21 


6  179  456,22 


32  260 
8  272 


34S.40  ^ 


ZQ  fibertragen 


731  937  763»so  ^r. 
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Uebertrag    .    .  731  937  763,ao  Fr. 
ffir  vom   Staate   hi'wirkte   Bescimflfnnsf  von  Betriebs- 

fiutU'ln  fur  die  ^esrininiten  bctriebenen  Linien .    .  182  785  116^1  „ 

Vorschusse  fur  Bescbaffung  von  bchienen    .    .    .  2  OOP  OOO.qo  „ 

zusammeu    .    .  916  722  880,m  ^'r. 
Hierzu  tntt  noch  das  Kapital,  welches  don  ffir  einzelne 
angekantte  Bahuen  za  zableodea  Jabrearenten  ent* 

spricht,  mit   319  798  631,io  » 

Das  geeammte  auf  die  Staatsbabnen  verwendete  Kapital 
einscbliessUcb  der  Eosten  der  im  Baa  begriffenen 
Linien  und  einschliesslich  der  geleisteten  VoracbOsBe 
betrog  daber  £nde  1834   1  236  521  511,ii  Fr. 

Betriebtmittel  der  Staatsbabnen. 


Es  waren  vorhanden: 

1884 

1883 

519 

498 

842 

821 

95 

94 

a        M  BabohofBdieost  

284 

274 

znaammen  Lokomotiven  .  . 

1740 

1687 

1  172 

im 

13 

13 

2  983 

3  051 

583 

512 

76 

70 

118 

116 

125 

116 

676 

681 

5  800 

5  888 

25  903 

26  472 

Sonstige  Guterwagen  

8  406 

8  096 

1  111 

632 

Am  31.  Dezember  188i  waren  welter  noob  im  Ban: 

85  Lokomotiveo, 

30  Tender, 

70  Fahrzenge  fur  PersonenzQge, 
100        ,        s  Gaterzage. 
Die  Zabl  der  Privatpersonen  gehOrigeo  Wagen,  welobe  znm  Verkebr  aaf 
den  StaatsbabDlinien  zagelaeeen  waren,  betmg  am  31.  Dezember  1883  154 
nod  am  31.  Dezember  1884  174. 


Digitized  by  Google 


Di«  EiMnbabnoi  in  Bdgieii,  ihn  EntotebniiK  a.  die  EigebiiiMo  is  d.  Jabrea  1888  u.  1884  789 


Die  Lokomotiven  l«gtoD  iniDdc: 

loo4 

looo 

km 

17  478  545 

17  939  427 

mm  ^                                    M                         Via.                 fV  M 

„  GAter-  mid  gemiechton  Zftgeo  .   .  . 

18  869  563 

18  965  295 

die  Dampfvagen  legten  znriiek  .... 

- 

1 70 1  m 

\l)>^  27G 

sniaiDmeD  .  • 

km 

36  518269 

37  062  998 

hnTonpaondieiist  leiateten  dieLokomotivMi 

470  375 

589  452 

in  Leerfabrt  wnrdea  zniHekgelegt  .   .  . 

1  472  106 

1 689  125 

im  Yerachabdie&st  mid  in  Reaerre  wnrden 

* 

8  973  742 

10  084  617 

SQsammen  .  . 

km 

10  916  223 

12  363 194 

die  LokomoUveii  leisteten  also  im  Gaozen 

» 

47  434  492 

49426192 

VoD  Wag  en  wnrden  znrQckgelegt: 

km 

150 150  740 

■1  JA  0#VA  JJfe<a 

143  879  461 

* 

278  398  135 

284  995  724 

zasammen  beladen  mid  Binnahme  bringend*  km 

128  548  875 

428  875  185 

Obne  Binnabme  zn  briogen  warden  znrllek- 

gelegt: 

von  Poskwagen  and  mit  Dieostgnt  o.  8.  w. 

beladenen  Wagen  

km 

9  44V  4oV 

b  Vlo  loo 

-2— 

lUU  102  tfoo 

lV9  Z41  04o 

zQsamiuen  darchlanfen  ohno  EioDahine  za 

105  602  877 

109  154  779 

Ini  GaDzen  von  den  Wagen  durchlautcn 

km 

534  151  252 

538  029  964 

a)  FrozentverhaltDias  der  Zahl  dor  befor- 

derten  Persoiioii  /ar  Zalil  der  in  den 

Personeiiwagen  eaihulleuen  SiUpliiLze 

23,61 

23,49 

b)  Prozentverbaitnisa  der  befSrderten  La- 

dang  zur  Tragkraft  der  Guterwagen 

n 

44,4G 

43,69 

Fioauzielie  Ergebnieee  der  Staatababneo. 

Eg  bat  betragen 

1884 

1883 

Fr. 

120  191 109 

121  950561 

If 

71 455  021 

73  141  689 

» 

48  736  088 

48  808  872 

das  FrozentTerhiltaieB  der  Betriebsanegabe 

znr  Robeinnabme  

% 

59,46 

59,tt 

Verzinsnng  dee  Anlagekapitals  darcb  die 

ReineiDDahme  (miter  BerfleksicbtignDg 

der  voni  Staate  fUr  angekanfte  Bahnea 

9,TO  • 

'  3-89 

AicMv  llr  WMobibiiwaMD.  IMC 
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n.   Ton  PriTftt^^mUieliaften  betriebene  Eisenbahnen. 
Die  L&Dge  der  am  81.  Dezember  1884  im  Privatbeiiieb  befiodlichen, 
aaf  belgischem  Oebiet  liegenden  fiisenbahneo  betrag,  wie  aehon  im  Vor- 

faergcheDden  angegchcn,  zusammeD  1256  km.  Davoa  waren  10  km  vom 
belgischen  Staate,  1246  km  von  Privatgeselbcbaften  erbaot  Aasser  diesen 
1256  km  werden  von  den  belgischen  Privat-Eisenbabogetiellacliafteii  nock 
216  km  fiiBODbahnen  betriebeo,  wolcho  anf  aQslftndischem  Gebiete  liegeo. 
Singeleisig  waran  Ton  den  obigen  1256  km  .  .  .  1067  km 
zweigeleisig   189  „ 

Es  warden  in  1883  nnd  1884  nene  Bahnstrecken  nicbt  erOifnet;  die 
mittlere  Betriebslaoge  betrng  daher  fur  1883  wie  fQr  1884:  1256  km. 

Die  bedeutendste  Gesellschaft  ist  die  Grand  Central  Beige,  deren  Netz 
625k,mEi8eubahn  omfasst.  DaDach  foigtdieNord-Beigemitl75km£i8enbahD. 

An  Botriebsmateri al  war  bci  den 
Privatbabnen  ▼orbaoden  am  31.  Dezember 


1884 


188S 


Lokoraoti?en . 

Tender 

Dampfv^ageu  . 
Personeinvagen 
Gep&ck  wagen 
Guterwagen  . 
Sonstige  Wagen 

Finanzielle  Brgebnisse  der  Frivatbabnen  in  188S  nod  1684. 
Die  nachttohenden  Angaben  bezieben  eich  anf  das  geaammte  von 
4en  Privatgesellaebaften  betriebeoe  Nets  einscblieselieb  der  im  Anelaod 
liegenden  Streeken,  also  anf  znsammen  1472  km  Eisenbahn. 


|iiD  Ganien 

flkrdas  km' 

Babolange 

im  Qanzen 

fiir  (las  km 
H«buliU>ge 

1            -  - 

535 

0,36  i 

530 

0^ 

377 

0,26 

379 

0,26 

5 

5 

833 

0,57 

824 

'  0,57 

450 

0.90 

449 

0,80 

13  831 

9.40 

13  863 

36 

0-03 

42 

0,08 

Jiinnabme 

ana  dem  Personcnverkebr .   .  . 
Qep&ckverkebr   .   .  . 
Stiickgntverkehr .    .  . 
„   Fraohtgntverkehr    .  . 
der  BeC&rderong  Ton  Geldern 

„  Eqnipageo 
dem  Viebverkebr  «  - 


1884 


1883 


9 


im  Oanxra 

_       Frrn.  I 

lo  520  (k35^ 
23()  225 
1  523  668 
23  924  222 
33  438 
8  919 
386  443 


in 

ProMnt 


im  Oaosen 

Frcn. 


In 

Proicot 


znsammen 


Sonstige  £innabmen 


27.07  10  674  004!  26^ 
0.6,  244  163|  Oei 
3,92,,    1  458  588  3,68 

61,56  25  191  639|  62,63 
0,09,       37  360  0,09 
0,02  059 
0.99]     406  450 


0,01 


fan  Ganzen 


36  633  550 
2  229  3d7i 


04,, 38  018  263  94,w 
2  203234    5  4k 


38  862  887|l<X),eoll  40  221  497 

52* 
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1884 

1888 

Die  BetrietnaaBirabd  Iiat  betnunn .... 

20  683 186 

21  907  484 

HiffriMich  RQiDeiDBahino 

18  179  701 

18  814  068 

VerhSltiuBs  der  fieiriebsaasirabe  zor  Rohein- 

54'4Y 

Far  das  Kilometer  Babnlfinge  hat  betragen 

26  401 

27  324 

14  051 

14882 

12  850 

12  442 

Unfalle  bei  deo  Staats-  nnd  Pri vatbahneo. 


Sta»Ubftbne& 

PrtTatbibaeii  n 

1  1884 

1  1888 

1884 

1  1883 

W&iireud  der  Jabre  1883  imd  1884  ter- 
uDgluckt«n: 

a)  dureli  die  Wirkung  des  Betritbi  (ZmftD- 

tMtet 

▼er- 
leUt 

todtet 

Ter- 
letzt 

tdStet 

r 

nenstosse  EnigleisungeD)  RaiMOde .   .  . 

27 

3 

3 

EiMnbftbnb«difiu(ete  

1 

26 

2 

31 

1 

3 

1 

zuiiamtncti    .  . 

1 

53 

2 

34 

1 

3 

4 

b)  durcb  eigone  Schuld  der  Betbeiligteo  (Un- 

Tonlditigkeit,  Selbitnord  «.  w«): 

9 

45 

7 

63 

2 

-1 

70 

290 

S4 

402 

20 

72 

18 

70 

47 

.')5 

18 

11  ' 

19 

15 

zusamxnen 

122 

:^87 

138 

520 

40 

83 

40 

86  • 

IiugeMmmt  .  . 

il2S 

4401 

1140 

554 

41 

86 

40 

90*^ 
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EmenbahnunfSlle  in  Grossbritannien  und  Irland  w&hrend  der 

Jahre  ia82  bis  1885. 

(Nftcb  den  von  deo  Eisenbfthit^JMflllfcliaftoii  u  das  Handeisaint 

er»tattotoa  Beriditeii.*) 


Im  Auaclluss  ;in  die  fruliereD  Mittbeilunt^en**)  geben  wir  nach- 
«tehend  eine  ubcrsi(  htlu  he  ZuHammenstelluiig  der  aaf  den  Eisenbahnen 
ID  GrossbritsimieD  aad  irland  io  dea  Jahren  1882  bia  1885  vorgekommeneQ 
Uofalle. 

Die  Gesammtzah)  der  auf  den  Bahnen  dea  Vereioigton  KOnigreicbs 
beim  Betrieb  getOdteten  uud  verletzten  Perdouea  hat  betragen: 


&«is«iid«:  dnreJi  ZngimllU*  (aoddim^  to 

train)  

doreU  Acdere  Uoialle  .  •  .  . 


BalmbeAint*:  durch  Zu^unfalle 

durcb  andere  UaflLlle 


Sonstige  Personen:  bdm  Uebcnchreiten 

TOO  Uebergiingen.  . 
beln  nnbefugtea  Be- 
treten  der  Odaite 
(ein  schl  .Sel  bstmorder) 
durch  aodtrwdtige 
Unfille  


*)  Bafl«p«|r  Aceid€%t§.  Bornm  «f  AetidenU  mdCntuaUiUt  at  f^portei 
to  CAe  Board  cf  Tratk      ik»  ttwral  Bailwaif  Companies  in  the  UniUd  Kiagiam  durimg 

4he  wnr  ^I'ling  3t  December  1885  (1884,  1S85.  imS);  together  xcith  Beports  of  the 
impecttny  Offiars  of  the  Baikcatf  Departmmt  to  the  Board  of  Tradt  Ufon  certain 
accidtnts,  which  were  inquired  into. 
**)  V«ifL  ArdiiT  1884,  8.  88  IT. 
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Aasserdem  vernngl&ckten  noch  anderweitig  anf  dem  den  £iseiibabii- 
geseUschaften  gohOrigen  Gnuid  nad  Bodeo: 


1 

1885 

1884  1 

1    188S  1 

188S 

««- 

rer 

ver- 

▼er- 

rer- 

tSdtet 

letzt 

tf.dtel 

letzt 

tOdtet 

letit 

tOdtet 

l«t2t 

223 

6 

241 

1 

251 

4 

261 

1  19 

3208' 

39 

3588 

48 

3576 

27 

3987 

SoDstige  Personea  . 

16 

124i 

7 

94 

14 

109 

11 

119 

.  1 

40 

35551 

52 

3923 

63 

3936 

1  42 

4367 

mitbio  losgesaruuii  . 

.1 

997  |7022| 

1186 

8023 

1230|8123 

1163 

8968 

Die  Art  der  Unfftlle,  bei  denen  Persooen  getodtet  ond  verletzt 
wnrden,  ist  m  nacbttebeoder  ZosammeBBtenaDg  ersichtlieh: 


1885 

1884 

1883 

1882 

▼er- 

ge- 

Ter- 

J9I-  i 

T«r- 

Raiiand«: 

leUi 

6 

436, 

31 

864 

11 

662'  18 

,     Fallen  zwiscben  Zuge  und  Perrons  .  . 

S5 

49 

29 

61 

36 

69 

,        „     auf  Perror,  Bettung 

etc.  beim 

EiD-  und  Aussteigeu 

.... 

17 

470 

405 

10 

494 

12 

645 

bdn  UabandiraitoB  dar  Babn  an 

Stntionaa  . 

85 

111 

!  41 

22 

38 

88 

18. 

— 

71 

— 

4& 

— 

60, 

81 

dnreh  HinausfalleD  w&hnnd  dar  Vabrt  .   .  . 

5 

2^ 

7 

30 

7 

37 

10 

26 

.... 

14 

66 

21 

61 

23 

101 

18 

97 

SDMI 

Bunon      •  j 

102 

1129 

135 

1491 

125 

1416 

127 

1739 

BaftBta: 

13 

81 

23 

115 

11 

87 

21 

153 

36 

267 

29 

341 

45 

395 

34 

429 

beim  Verschieben  durch  Austossen  mit  Wageo 

in  NabangalalaaD .  . 

2 

35 

S 

27 

4 

47 

3 

34 

m          n         m    Stabao  anf  Buffarn  . 

1 

28 

86 

1 

44 

4a 

•          MM    Auf-  Oder  Abstaigao, 

sowie  Fallen  vftn  Loko- 

motiveo,  Wagen  etc.  . 

19 

155 

35 

269 

46 

314 

33 

286 
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5 
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Die  Art  der  ,aDderweitigen  Unfftlle*  aaf  den  den  Eisenbabo- 
gesellschaften  gebOrigen  Gnmdstftckea  —  der  nicht  darch  den'  eigeatlichen 
Eiaeobabnbetrieb  vemrsachten  UnfftUe  —  itt  aas  der  nacbsteheoden  Zn- 
MmmenBteUoDg  ersicbtlicb:  
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Die  Elsenbahuen  Ep:y|)t('iis  baben  eioe  Gesammtansdehnung  voo 
etwa  1500  km  nnd  siud  samnitlich  normalsparig.  Die  aiteste  egyptische 
Eisenbahn  ist  die  im  Janaar  185fi  t  rotVnete  210  km  lanpre,  zwoifjeleisige 
Liiiie  Alexandrien-Kairo.  Dit  seU)e  fuhrt  voo  Alexnidrieii  aus  uber  den 
schmaien  Landstreifen  zwiscLeii  tlem  Maryot-  uiui  dem  Abakir-See,  be- 
ruhrt  die  Orte  KaJr  ed  Dauar,  Damanhur  und  Tel!  el  Barud,  iiberscbreitet 
be!  Kafr  ez  ZaiyM  den  bei  Roaette  miindeDden  Nilarm,  beriihrt  die  wiclitigo 
Handelaatadt  Tanta,  uberscbreitet  bei  Benha  el  Asl  den  bei  Dainiette  mun- 
denden  Nilaru)  und  gelangt  hiernach  iiber  Kal)iib  nach  K  um  Die  An- 
lagekosteu  dieser  Eisenbahn  werden  einscbliesslich  der  EoHtai  der  beiden 
Nilbrucken  nod  der  Be8chaft■un^  der  Bt^tt  iebsmittel  anf  etwa  21  MiiUonen  ^iC^ 
fur  das  Kilometer  Babnl&nge  also  durcbscbnittlich  anf  etwa  100  000  tAC 
berechuet. 

Von  der  an  dieser  ersten  Linie  gelegenen  Station  Tell  el  liaru  1 
zweigt  eine  Babu  ab,  welche  am  linkeii  Nilufer,  meist  nahe  am  Strom 
eoUang  bis  nach  Sint^  der  wichtigsten  Stadt  Oberegypteng,  ffibrt.  Dieae 
Bahnlinie  tod  Tell  el  Bilrdd  bis  Siot  ist  488  km  laDg.  Weitere  wicbtigere 
Linton  aind:  Alezandria^Rosetta  (71  km),  Rosetts-Dnmftnhftr  (44  km), 
Tanta-Mehalltt  Rfth-Duniette  (lie  km),  Ealjflb-Zagazig-Siids  (224  km), 
Benha  el  Asl  (Station  der  Linie  AlezaDdria-£airo)-Zagazig-Aba  Eebfr-Bs 
S&tihiye  (91  km),  Abn  Eebir-Ei  Manaara  (47  km),  Damanhflr-Desak- 
Mehallet  Rah-Zifto  (104  km).  Anf  dem  reebten  Nilnfer  belindet  aich  add- 
licb  Ton  Eairo  nnr  eine  von  letzterer  Stadt  nach  den  Bftdern  von  Helnftn 
ftlhrende  Biaenbabn,  welche  mit  den  sngehSrigen  Zweigbahnen  etwa  87  km 
lang  let 

Na€h  dem  von  der  egyptiachen  Regierang  TerOffenttichten  Verwal- 
tnngaberichte  fftr  das  Jahr  1885  haben  1450  km  egyptiaehe  Eiaenbahnen 
eloacblieaalich  der  Telegraphen  in  den  Jahren  1880  bia  1885  die  naeh- 
atebenden  finanziellen  Brgebniaae  geliefert: 
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Ueberschuss  .... 

Besaglich  der  Tele- 
grapbca  ilnd  in  d«m 
V«rmltiiiigtb«ildit»tn« 

gegeben  tind  in  Tor- 
steLenJen  Betrlgen 

pinbcgriffen: 

Eiiiaabu)«  

Attsfftbe   


1880 

123  618  149 
47  320115 
76  298  034 


1881 


1882  I 


1883 


1884 


PUaUr  Tarif*) 

1334960971180087  306!  1S4  083  5411144  799  143153  93G  279 


4G  294  707 
86  201  390 


4  107  404 
S8575UI 


4  220  109 
8SI5098I 


41  2IG950 
88870256 


5  446  301 
8M9U9 


52  296  3  l'» 
61  787  192 


4  941  118 
37485S5 


.•>7  855  736 
86  943  407 


(51  164  967 
92  771323 


4  208  866: 
406949S| 


5  634  081 
4987  646 


Boi  der  besonders  verwalteteo 
Bngebniis:  . 


Heloftn-Eisenbahn  war  das  finanzielle 


1882 


i 


1883 


1884 


1885 


Egyptische  Pfund**) 


8  158 
7  146 
1  012 


8  083 

4  687 

3  396 


10  185 
5  491 
4  694 


6  723 
5  026 
1  697 


7  732 
5  751 
i  1981 

Doeh  die 


Eiuuabme  

Ansgabe  

Ueberschass  

Ans  dem  vorbezeichneten  Yerwaltongsberichte  encheinen 

nachBtehenden  Aogaben  erw&bneoswertb. 

Aaf  der  Liote  Kairo-Saez  sind  im  Jahre  1885  7000  kreosotirte  Holz> 
achwellen  an  Stelle  vod  abgenntzteD  eisernen  VaQtberin*ScbwelleD  verlegt 
worden.  Weitere  25  000  kreosotirte  HolzBchweUen  waren  behofs  Fort- 
setzong  der  AoswecbseluDg  beatellt  wordeo.  Es  scheint  bienueii  das 
Ereosotiren  der  Holzscbwelien  ancb  in  wftrmeren  Gegeodea  sich  als  eio  gntes 
ErhaltUDgsmittel  zu  bew&bren.  Die  Yerwaltaog  glaubt  nach  den  ge- 
machten  Erfahrungen,  dass  die  Holzschwelle  anch  den  seither  bei  den 
egvptischeu  Eisenbabnen  vorzugsweiae  verwendeten  gasseisernen  glofken- 
fOrmigen  Unterlagen  vorzuziebeu  sei.  Auf  der  Linie  Alexandria-Kairo  ver- 
kehrt  tliglich  in  beiden  Richtuogeu  ein  Scbnellzag,  welcher  dicse  210  km 
lange  Strecke  einscbliesslich  der  Aufenthalte  auf  verscbiedenen  Zwischeu- 
stationen  iu  3  iStauden  40  Miunten  zurueklegt.  Die  darcbscbnittliche 
Fahrgeschwindigkeit  betrfigt  biernacb  etwa  60  km  in  der  Stande* 


Die  Eisenbahnen  in  der  eogllseheii  Kapitoloiiie***)  hattea  im  FriUi- 
jahr  188t3  eioe  Ausdebnaog  von  2793  km.  Davon  waren  km  Staats- 
and  218  km  Ph?atbabnen.  Die  letzteren  eetzen  aich  m  awei  getreanten 

*)  1  I'iajitttr  Tarif  =  elwa  20  Pfennigfi. 

**)  1  egyptiscbM  Pfimd  (£  E.)      100  Piaitw  Tarif  w.  etwa  90^  JC, 
***)  Ygl.  AicfalT  1886  S.  101. 
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Slrecken  zasammen,  nfimlich  der  69  km  langen  Linie  von  Port  Alfred 
nach  Grahamstown  and  der  im  Naraaqaalande  liegenden  149  km  langeo 
Bahn  von  der  Gnibe  O'okier  nach  Port  Nolloth,  welche  der  Tape- Capper- 
Mining- Gesellschalt  gehort  und  hauptsiichlich  dem  Mineralientransport- 
dient.  Die  erste  io  der  Kapstadt  gebaute  Eisenbabu  war  die  12  km  lange 
Strecke  von  KapatadL  nach  Wynherg,  weJche  im  Jnhre  1864  erOffnf t  warde. 
Die  zweite  Bahn  war  die  von  Kapstadt  nach  Welliagton  iiber  Stoileuboscb. 
Bieae  beiden,  znsammen  10?^  km  langen  Eisenbahnen  waren  von  Privaten 
erbant,  warden  aber  im  Jahre  1873  von  der  KolonialreguTuni:  ulieniornmcn. 
Die  hiernach  eingetreleue  Entwickloug  des  SiaatseiseDbahonetzes  der  Koio- 
nten  ergiebt  sich  aiis  nachstehender  Zosammeastellang.  E»  waren  im 
Betriebe  i^ode  des  Jabres: 


1874 

I87S 

1878 

1880 

1881 

1882 

1888 

1884 

1885 

km  lOa 

399 

898 

1458 

1547 

1547 

1951 

2338 

2575 

Das  Anlagekapital  der  '2575  km  Staatsbahnen  wird  zq  14  132  312  X 
(282  646  240  Jl)  oder  durchschnitthch  za  109  765  cS  fur  das  km  berechnet 
BefOrdert  warden  aaf  den  Staatsbahnen; 


1881 

1888 

1888 

1884 

1885 

P6l90tl61l  

Gftter  ,  .  .  .  Tods*) 
UbendesYteh  Stflck 

2  850  217 
417  700 
248  507 

2  582  595 
506  323 
289021 

2  584  165 
452  970 
255  336 

2  407  004 
412  454 
281  799 

2  428  526 
375  108 
246  949 

Die  Entwicklaug  dt-s  Guterverkehrs  anf  den  Kiseiibalinen  wird,  beson- 
ders  in  dem  ostlichen  Tlieile  der  Kolonie,  durch  deu  Mitbewerb  des  von 
den  Eingeboreneu  in  sehr  uiedrigeu  Siitzen  betriebeuen  Frachtwagenverkehra 
ungunstig  beeinflasst.  Nach  dem  Personenfahrtarif  kostet  die  englische 
Meiie  in  I.  Wageoklasse  3d,  in  II.  Klasse  2d  nnd  in  III.  Khisse  lV2<i; 
bei  Rflckfahrten  lindet  ein  Anfschiag  von  fiO  pCt.  auf  den  einfacheu  Fahr- 
preis  statt.  Fiir  den  Gfiterverkehr  wird  ein  Unterschied  zwischen  Fracht- 
gut  und  Eilgnt  nicht  i;umacht.  Hinsichtlich  des  Tariff  werdea  folgende 
Klassen  von  Gutern  uuterscliieden: 

1.  allgemeine  Giiter  niit  3.  Klassen; 

2.  koiouiaie  Erzeugnisae:  2d  ffir  die  Tou-Meile,  wenu  das  Gewicht 
der  zu  befordernden  Guter  uber  2  Tons  betragt;  bei  Sendangen 
von  weniger  als  2  Tons  und  bis  zu  270  Meileu  komraen  die  Sfitze 
fftr  die  dritte  Klasse  der  allgemeinen  Giiter  in  Anwendaog;  - 

*}  1  Ton  s  8000  PM.  engl. «  907  kg. 
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8.  MioeraiKlasse  —  Kohlen,  Steine,  Sand  u.  dergl.  —  in  Wageu- 
ladangen  von  mindestens  5  Tons  272^  fur  die  Ton-Meile:  fur 
weniger  aU  5  Tons  kommeo  anch  hier  die  S&tze  ftlr  die  dritte 
Elasse  der  allgemeinen  Gtiter  in  Anwendong. 
Aasserdem  bestehen  fQr  bestimmte  Giiter  u.  s.  w.  noch  Spezialtarife. 
Die  finauziellen  Ergebnisse  des  Betriebes  der  Staatsbabnen  siad 
naebstehend  far  die  Jabre  1873  bis  1885  zasammengestellt. 


1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

18»U 

1881 

1883 

1883 

1884 

1^ 

BcAdiunluii*  £ 

BetriebuoB- 

gabe  ...  £ 
BelnalBialuM  it, 

Aolagvkapi- 

GSflW 

42  767 

8367& 

52083 
90592 

3«Q 

110963 

72  753 
38  210 

2... 

1 

163  604 

113  'J56 
49  848 

2« 

216  825 

179  835 
86  990 

326  306 

274  049 
52  357 

477  8161641104 

356  240  4C-1  Gil) 
m  076476  455 

878  8S9 

CM  901 
223  958 

968511 

745  SftW 
222  518 

%m 

915  274 

649  449 
265  825 

2*0 

964  903 

637  441 
337  463 

lOS7a9» 

672  489 
88I81Q 

Die  Verzinsang  des  Anlagekapitals  der  Staatababnen  in  der  Kapkolonie 
ist  nach  vorstehender  Uebersicht  mehrfacbem  Wecbsel  onterworfea  ge- 
wesen,  in  deo  letzten  Jabren  hat  iodessea  ein  stetiges  Steigen  statt- 
gefboden. 


Ueber  die  Eisenbahnen  in  Britisch-Ostindieu  ia  1884/S5')  ent- 
npl  iuen  wir  dem  amtlichen  Jahresberichte  der  britiscb-osUodiseiiea  Eiseo- 
babubeborde**)  aacbstelieude  Notizen: 

Da*^  Netz  der  indischen  Eisenbahnen  halte  am  31.  Marz  1885  eino 
Ansdehnung  von  12  004  engl.  M.  (19  314  km)  erlangt,  naclidcm  in  der 
Zeit  vora  1.  April  1884  bis  zii  dem  geda*'htnu  Tage  1218  enpl.  Mellen 
(1960  km)  neaer  Babnlinie  eroftnet,  dagegen  48  Meilen  (die  Repar-Zweig- 
bahn)  aosser  Betrieb  ge^etzt  worden  waren.  Der  Zuwacbs  des  Eisenbabo- 
netzes  war  also  in  dem  Rechuuugsjahre  1884/85  ein  betrarhtlicher.  Ira 
Ban  waren  am  31.  Marz  1885  3556  eoel.  Meilen  (5690  km)  uod  fur 
weitere  6000  Meilen  (9600  km)  waren  zu  derselbeu  Zeit  die  Vorarbeiteu 
(Yermessung,  Aafstellung  der  Pl£lne  n.  s.  w.)  in  Angriff  gcuommen. 

Von  den  am  31.  M&ra  1885  im  fietrieb  gewesenen  Eisenbahnen 
waren: 


•)  VrI.  Archiv  1885  S.  477  u.  fg'd.:  „Die  Eiseubahnen  in  Britisch-Ostiudien  in 
1883/84"  und  S.  570  u.  fgd.:  «Die  £iscQbaIiaen  Britiiicb-Iiidieas  uud  seioe  Bodea- 
•rzeugnisse". 

**)  AdiDmutrttion  Report  on  tbe  nilmja  in  India  for  bj  Oononol  P.  8. 

Stanton,  R.      Dfawetor  Gennrnl  of  Roilwny*.  Londtm  1885. 
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davon  doppel- 
eeleiaig 

8taatBbabn«n  in  Privatbetrieb  (Ostindiidie  Bisen- 

Engl. 

Meilcu 

1509 

468V2 

4528 

891«/4 

Uaterstfitete  (naaisted)  IriTatbthiien  .... 

868»/4 

fit  ^AAtatiAlkaftAM 

OlftSlSDallBoIl 

8  m^\% 

1  899^4 

fiiteDbafanen  einbeimiidrar  Staaton  

Zoiammeii  .   .  . 

1  12  004Vi 

8601/4 

Daa  anf  die  britiBch-ostlDdiaGbm  BiaoDbahiMii  ▼arwendete  Anlagekapital, 
welcbw  am  81.  Doxember  1888  148805  646  £  betnii^,  belief  eieb  am 
81.  Dexember  1884  anf  156  688  508  £. 

Davon  kamea: 


anf  die  Ostindisobe  Eiseababn    .  .  .  . 
Bisenbahnen  mit  Zinsbflrgachaffcen  .  . 

UntenMtste  »   

KaieerliGhe  n.  ProTlnzlale  Staatobmbnen 
BisenbahneD  einheimieeher  Staaten .  . 

Znaammen   .   .  . 


31.  Dezember 


1884 


£ 

85180859 
66  877  780 

5  566  277 
45  718  298 

3  795  799 


1888 


84  824  452 
78  785  230 
797  690 
36  002  952 
2  895  822 


148  305  646 


.    .   |i  156  638  508 
Fir  die  mit  ZinsbilrgBchaften  ansgestatteten  Bisenbabnw  tat  das 
Kapital  in  1884  gegen  1883  Icleiner  geworden,  wetl  Babnen  dieeer  Gat- 
tiiDg  in  1884  vom  Staate  flbernoniniea  wordeo  sind. 

Die  banptefteUiehBten  Brgebniaae  des  Bisenbahnbetriebea  in  den  Jahren 
1882,  1883  nod  1884  eind  folgende: 


L^Qge  der  am  Jabresscbluss  im  Beirieb  be- 
findlicben  Eiseottahnen    .    .    eogl.  Meilen 

Anlaf^ekapital  «o  JahnMchluw  .  . 

DarehaefaiiittticlMi  Aniagolnipitel  fnr  di« 
eogl.  Meile  Bahnlingt  „ 

RobeiDnabme  .......... 

Bottiebsausgabe  „ 

Ueb«r8chiisa  „ 

PmcBlnti  det  DebenehuBSM  vom  Anlage- 
kapital n 

Durcbscbnittlicbe  Rohciiinahcne  fiir  die 
Wocbe  und  Meile  Hahulauge  (nacb  der 
durcbschnitll.  Beltiebsliage  bcrci  hnet)  .  , 

*)  Eiozeloe  Babnen,  fur  wetcbe  Aagabea  niciii  vorgeiegea  habeo,  siud  in  d«r  Ueber- 
»i-bt  unbflrfidsiditigt  gebltobM. 

**)  Dm  voiiGli«infr«iM  mramsgabto  Knpitel  (fir  MMiteiitm  n.  a*  w.)  itt  liierM  niebt 
•inbegriffeii.  Bai  d«r  Unrwliiiai^f  iit  1  Rupie  91%  M  aagnuimmra. 


vm 

18S8 

1884 

10  069 

10  447 

11  55J7 

3756888888 

2  848  862  588<  3  008  717  618 

■ 

273  792 

272  216 

2(10  576 

304  625  238 

325  5f>5  050 

;uy  526  512 

151  610  988 

157  6b3  590 

161  252  926 

153014  250 

168031  160 

158  273586 

j 

5,M 

5,« 

li 

588 

602 

552 
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Das  Personal  der  im  Betrieb  befindlichen  britisch-ostindiscbea  Eisea- 


bahnen  be^taad 

ftn  SOl  Stpfbr.  1883  . 
n  80.     »     1884  . 

Die  Siogeboien 

Bedieo8t«t«  | 

Babn- 
iinge 

1 

Zahi 
dtr 

SUtionen 

Bnropfter 

Oslindier 

BtD|iiboniia 

ZonmoMD 

13  995 
1  4069 

en  nelmc 

3  979 
4SjiO 

in  hieniw 

177  287 
189429 

sh  95,79  * 

186  261  1  10  424% 
197  748  1  11 180*/« 

Spt  der  Dienstete 

1403 
1448 

lea  eio. 

Die  Zahl  der  Zng-DnfftUe  betrog  in  1884  anf  je  1000  Zngmeilea 
0,07  men  0,08  in  1888.'  Getodtet  wnrden  bei  diesen  UaflUien  11  Rei- 
sende  oder  daichscboittlich  einer  aof  MiUionen  bef5rderte  Reieende* 
Verletzt  wnrden  51  Reisende  oder  dnrebscbnittlicb  eioer  anf  l^/m  lliUio- 
nen  befOrderte  Reisende.  £»  haben  biernach  62  Unf&lle  (Tddtnogen  nod 
Verletzangeo)  Reisende  oboe  deren  Yerecbolden  betroffen,  nnd  IrifFi  danack 
1  UnfaU  anf  54  Millionen  Peraonenmeilen. 


Der  Plan  dee  Ban'e  einer  SebilbelseBlialiii  lUior  die  Landoige 
TOD  Ttohniatopee*)  ist  bisher  seiner  TerwtrlEUdrang  noeii  nieht  nfther 
gerfickt  Dem  Utfaeber  dea  Planes,  EapiUn  Jamee  6.  Bads  ist  es  bia 
jeltt  nicbt  gelongen,  das  Anlagekapital  an&nbringen,  and  seme  Versnebe, 
die  Regiernng  der  Tereinigten  Staaten  yon  Amerika  tm  Leieinng  einer 
Zinsbilrgsehaft  fir  dasselbe  wfthrend  einer  Reihe  von  Jabren  an  bestimnien, 
waren  blsher  obne  Erfolg.  In  der  FrQbjahrssession  1886  ist  dem  Senate 
der  Vereinigten  Staaten  wiedenun  ein  Gesetzentwnrf  hieruber  vorgelegt, 
welcber  anch  in  dem  Uaudelsausschasse  durcbberatben  uod  in  einem,  dem 
Plane  sehr  woblwoilenden  Berichte  niit  mebrfachen  Aenderungen  dem 
Senat  zur  Annahme  empfobleu  ist.  Nach  diesem  uns  vorliegendea 
Bericbte**)  hi  der  Pl»n  der  Eiseubahn  dahin  erweltert,  dass  Scbiffe  von 
einer  Tragf&higkeit  bis  zu  7000  t  auf  derselben  befOrdert  werden  kdnaem 
Das  nrspruDglich  anf  75  Millionen  Dollars  bemessene  Anlagekapital  der 
Babn  wird  infolge  dessen  erbObt  werden  mfissen.  Ueber  die  za  U  istende 
Zinsbftrgschaft  bestimmt  der  von  dem  Ansschass  vorgescblagene  Geaetz- 
entwurf  folgendes:  Die  BQrgscbaft  »o\\  erst  in  Wirksamkeit  treten,  nacbdem 
die  Eisenbaho  ganz  fertig  gestellt,  and  aaf  derselben  in  Gegenwart  einer 
von  der  Rej^iernnK  der  Veieinigten  SUxaten  zu  bestelienden  Kommission 
ein  Schiff  rnit  fiti'T  Ladang  von  miudestens  6000  t  von  Meer  zu  Meer 
ohne  Si'haden  tur  Selnff  und  [>a<lang  befordert  i>t.  Die  Hiirgschaft  wird 
siuf  fiiiif  Jabre  geieistet  in  der  Huhe,  dass,  tails  zwei  Drittei  der  Rein- 
elnnabmeu  nicbt  die  Samme  von  3Vs  Millionen  Dollars  ergeben,  die  Re* 

*)  V«ifl.  iibcr  di«aelbe  Ai«hi?  1881  8.  399ff.,  Gwitnlblatt  der  BmaTmmitnng  1884 
8.  548,  1885  S.  96. 

**)  Seoftto.  49.  CongresB.  1.  Sewion,  Report  Nr.  1251  Mai  28.  1886. 
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giernng  den  fehlenden  Betrag  znschiesst.  Die  GeBammtsamme  der  Zu- 
schfisBe  darf  den  Betrag  von  TVs  Millionen  Dollars  nicht  Qbersteigen. 
Ueber  die  Znscliilsse  sind  Schnldscheine  von  der  EigenthOmerin  dieser 
fiabn  ansznstelleD,  welche  in  sp&testens  zeha  Jaliren  naoh  dem  Tage  der 
AiBttalliiiig  eiogelOat  irerdaa  mtliaaii.  Wemi  die  Geaellioiiaft  aie  nieht 
einltot,  bo  mass  aie  ihre  ScbnldflcJiouie  siit  einem  AnfiMlikge  tod  lOpGt 
ala  ZaUmig  von  Befi^rdeniogsgebaiirBii  liir  anerikaniaebe  Sehift  amnhmen. 

In  dem  Beriahte  daa  AoBscbiiBiaa  wird  anfii  Nana  daraaf  hiogewiesao, 
daas  in  maaasgebaDdeD  technischen  KreisaD  Zwaifel  an  der  Anenhrbarkait 
das  Planes  niebt  bestabaa. 

Der  Gesetientwnrf  ist  in  dar  diesj&hrigen  FrflbjahnntznDg  daa  Kon- 
greiaea  niebt  znr  YanbichiedaDg  gekommen. 


Betriebsergebnisse  der  russischen  Eisenbahnen  im  eraten  Halb- 
jabr  1885  nnd  1886.  Naeh  dar  Yom  roaalBebflii  Hiniatafinm  der  Yerkebra- 
anatahen  TarOffeDtlicbten  bezOgUcben  Naohwaisang.*) 

"Suat*-""         II  Privat- 


1886 


8S18 


B«lri9bal&iig 

am  1.  Juli    .    Werst  >■ 
im    ll'irchschnitt  de» 
llttlhj;tiires  .    \Yer»tj  3182 
B6fordert«R«i9«nde| 
«)  ZiTilp«raotieii .  .J    893  600 

b)  Milit-ir    

f oriicrf e  Ooter: 
a)  Eilffut    .    .  Pu.l 
t')  gewtihnlicbes  Fraclit- 
gui  •  .  .  Pud 
BetrUbfeinnahm^n:! 
im  Ganzeo   .    .    .  Rbl.  I  5  848841 
fur     die   Wertt  Bahn- 
liuge   ,    ,   .   ,  EbL 


44198 

190  diG 


IMS 


I 


1837 


b  a  h  n  e  n 
1885   II  1886 


1885 


Z  u  s  a  CD  m  e  D 
1886       1  1886 


S294 

2  337  "J 

889841 
89784 

173469 


818  98?f76880898 
6886  S06 

2  292  il 


81076 

21  074 

18848788 
698981 

3  418  777 

1108701888 


21 1811 

21  096 


84288 

24  256 


15788085  18188886 
609  584  787159 

3  957  7aOj|     3  609  653 

1889  906 15lil  199014895 


95  8658861  104  790  9i 


4  521 


5  000 


101108678 

4  175 


88445 

23  4;^ 

16588486 
688386 

4131219 

1809887044 

110  877  8  0 

4  718 


Die  ▼oratabanden  Angaban  besieben  sich  anf  die  Eisenbahnen  des 
anropAiaeban  Baaslaiid  mit  Ansnahme  dea  Groaaberzogthnms  Finnland. 
Dieaa  Babnen  weiaea  im  ereten  Halbjahr  1886  aine  MindereioDahme  ?od 


*)  Die  BetriebsergebDisse  der  nusiaeh«n  BiscDbabntB  in  den  gleicbMi  Zdten  1884 
und  1885  vgl.  Aichiv  1885  S.  684  imd  di*  BetriebtorgebaiaM  in  dw  vdim  Jabren  1884 
nnd  1865  Arebir  1886  8.  551. 

1  Worst  =^    1 ,06-  km 
1  Pud     =  16^  kg 
1  Rnbct  »  etwaSjiUiC 
**)  DteB«tilAbs1ing«  vbmteigt  die  Bigmtlmmsl&agt,  wdl  48  Wertt  Frivatbahnitfid^eB 
ton  der  Staetovenmlliiog  nitbenuUt  warden. 

iftthtT  f«r  lHlmufcniime   im>  58 


I 
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mehr  alB  9^/4  Millionen  Babel  (etwa  20^  Millionea  Mark)  gegenliber  dem 
ersten  Halbjahr  1885  anf,  obschon  die  BetriebsUUige  der  EiseDbahaen  nm 
828  Werst  (878  km)  grSaser  geworden  ist  Anf  die  Weiai  BahnllDge 
Bind  did  Binnabmeo  ▼oo  4718  aaf  4175  Rbl.,  also  nm  11, 5  pCk.  gefallen. 
Babei  waren  die  Binnahmen  im  1.  Ualbjabre  1885  sehon  geringer^  ale  in 
dem  gleichen  Zeitraam  dea  Jahres  1884.  Ea  warden  aaf  die  Went  Bahn- 
liage  eiDgencmmen: 

im  1.  Hatbjahre  1834  ......   4775  Rbl. 

n  f,       9       1883   4  583  « 

•       1882    4770  „ 

1,  n        n       1881  3942  , 

Der  im  1.  Halbjabr  1886  gegea  1885  eatotandeae  Anefall  eefaeint 
haaptsfichlieh  darch  dea  Gflterverkehr  hervorgemfea  za  sein.  Die 
bef&rderte  Henge  Bilgnt  ist  im  1.  Halbjahr  1886  tun  mehr  ale  ^/s  Mil- 
lion Pad  (9  000  t),  die  befftrderto  Menge  Frachtgnt  am  mehr  ala  117  Mil- 
lionen Pod  (1^  Million  i)  geringer  ale  in  der  gleiehen  Zeit  1885.  Ansaer- 
dem  hat  aber  aacb  die  Zahl  der  beftrderten  ZivilpeTsonen  im  1.  Halbjahr 
1886  nm  nber  460000  gegen  1885  abgenommen. 

Die  Binnabroen  fflr  dae  ganxe  Jahr  waren: 


LiDge  am  Jnfarex- 
sehluss 

Want 

E  i  n  n  a 
im  Oaiizen 
Babel 

h  m  e  n 

fur  (lie  Went  Baho* 
BnM 

1885 

24  036 

233  844  531 

9  936 

1884 

23039 

229  765  816 

10  209 

1883 

22  216 

23187:>496 

10587 

1882 

21  593 

215  162  890 

10092 

1881 

21  262 

200  840  087 

9460 

Auaser  den  in>  Voihergelit'iidf  u  beruckHiciiligten  Kiseul)ahuen  siud  im 
Kaiserreich  Rosslaiid  noch  im  IJttiiehe'  in  Finnland  1  121  Werst,  davon 
1  098  Werst  Staats-  und  31  VVerst  1-iivalbabiien.  sowie  die  nnter  Militftr- 
vei  wiiitang  stebeode  trail slvaspische  Bahn,  von  welcher  Ende  J  qui  542 
Werst  als  im  Betrieb  befiadlich  in  der  amtlichen  Nachweisaag:  anfgefubrt 
werden.  Die  GesamniUange  der  Ende  Juni  1886  im  Kaiserthanie  fur  den 
oflfentlicbeQ  Gebranch  im  Betriebe  befiodlichen  Eisenbahnen  betrag  hiemach 
25  959  Werst  (27  697  km). 

Bezuglich  der  traiiskaspischen  Risienbahn  sind  Angaben  fiber  Verkehr 
and  Eionabmen  in  der  vorliegend^jn  aaitlichen  Nacbweisuiii;  nicht  ent- 
halten.  Bezfiglich  der  Ergebnisse  der  fionlandischen  Eisenbahnen  im 
1.  Halbjahr  1886  nod  1885  giebt  die  Nacliweisang  das  Nachstehende: 
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Betrieb8l&ug«  UD  80.  Jnni .  .  .  .  Went 
Beforderto  Rpis«iid«: 

a)  Zivilpersoueu   .    .   .  . 

b)  Milil&r  „  

Beford«rt«  Giiter: 

a)  Eilgut  Pad 

h)  Frachtgut  „ 

li  e  t  ri  e  li  s c i uuah ra en : 

a)  im  Gaozeu  Kbl. 

b)  attf  di«  WerBl  Bahnliofe  „ 


biaats-  II  FrittLt 

b  »h n • n 
im        1885   I    1888  1885 


1098 

751  299 
15  501 

192  490 
|20  845  i82 

1065 


699  356jj 

> 

II 

213  554, 
19  732  787 


1  216  iyy, 

iiseil 


31 

16  812 


62  692 
582  584 

11357 
888 


31 


Bei  den  fiuulaiidischen  Eisenbabnea  bat  hiernach  im  1.  Halbjabr  1886 
die  Eiunahme  trotz  des  Wai.-bsens  der  Ausdebnung  urn  18  Werst  eben- 
falls  abgeiiummeu  and  zwar  im  Gauzeu  um  etwa  25  000  Kbl.  uad  aaf  die 
Worst  Bahuiaoge  um  41  Kbl. 

Von  den  obeoangegebeneQ,  im  1.  HaJbjahr  1886  uud  1885  auf  deu 
Eisenbahnen  des  europ&ischen  Rassland  mit  Ausschlaas  der  linulaudisrheD 
Eisenbahnen  befnrderteo  Fracbtgutern  wurdeu  deu  russischeo  Bahuen  voa 
answ&rtigeiL  Babueu  und  aof  dem  Seewege  im  direktoa  Verkebre  zu- 
gefuhrt: 


fiber  Reval  (bailiscbe  EiseobabD)  

„  Riga  (Riga-Duoaborger  Eiseobabo)  .  .  . 
0  Libaa  (Libau-Romnyer  Elsenbabn)  .  .  . 
„    Wirballen  (St.  Petersburg-Warachaoer  Ei*.) 

,    Grajewo  (SudwestbabD)  

»    Mlawa  (Weicbselbaho)  

„  Alexandrowo  (WarBcbaa-Bromberg)  ,  .  . 
.    So»nowize  (Warschau-Wieo)  

„    Graniza  (Warsehau-VVien)  

Radsiwiloft"  (Sudwestbabn)  

Wolotschisk  (desgl.)   

IJDgheni  (desgl.)   

Poti  und  Batam  (traoskaspische  Eisenbabn) 
8e w asto pol  ( Boso w o-Se wastopol-Eiseababo) 

Odessa  (8ud\s  est  balm)  

den  See-  und  den  m  uen  Hafen  in  St.  Peters- 
borg  (Hatenzweigbabn  der  Militarbabu)  .  . 

Zasammeo   .  . 


1886 


Pud 


1885 


n 

n 

» 


6i:i  703 
317015 
1  087  487 
939  161 

5121;  7  a 

1  780  754 

2  211  106 
8  314  999 
1  182  130 

365  255 
850  *;29 
1  28ii  :-!sO 
525  828 
i'70  339 
268  353 

801  502 


||21  3.i0d20 


1  153  867 
411  434 
1  184  806 

741  506 
n 1 5  151 

1  948  054 

2  394  402. 
7  071  228 
1  097  844 

455  933 
1  309  117 
711  712 
U;7  294 
18  280 


19  280  628 
58* 
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Dieselbe  Zafahr  hat  betragen  in  dem  1.  Halhjabr: 

1884    19  422  063  Pad 

1883    26  515  626  , 


Ueber  die  BelrfelM-EIiiiiakmeii  der  ftmiSslseheii  Hmpfbalinen  in 

vom  26.  September  1886  die 


Bezeicbunag 

Betriebalftnge 

am  30.  JuDi  dcs  Jahres 

im  Omthnhaitt  vthnnd 

des  1.  Halbjabres 

B  a  h  n  e  D* 

1885 

1886 

1885 

1886 

lCi|on«ter 

Comptgnie*  prineip^lea. 

8425 

8475 

8886 

8475 

8  948 

4140 

8  906 

4189 

4218 

4250 

4121 

4250 

5451 

5554 

6817 

5532 

JPtria-Lyaii-XjditamD^  ..... 

7578 

7788 

7581 

7718 

Le  Rhdne  an  Xont-Cenia  .... 

1S2 

182 

182 

189 

lUiin«  (La  Groli*RouiM  k  Stthouay) 

7 

7 

7 

7 

3588 

2588 

2  588 

2588 

Cdntnre  de  Ptris  (rire  droit*)    .  . 

20 

20 

20 

20 

C«iBture  de  Paris  (rive  gtoebe)   .  . 

12 

12 

12 

12 

Qnad«  o»lnture  de  Pari*  .... 

123 

128 

128 

128 

Sa. 

27455 

27  998 

27104 

27960 

2281 

2289 

2175 

2252 

Gonpagaiet  diverges   .  . 

288 

288 

288 

288 

Chen  in  noa  coac^dil    .  . 

14 

14 

14 

14 

G«wmmtsninm« 

29962 

80586 

29  555 

80481 
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1883  24  626  738  Pud 

1881    24  59^895  » 

1880    25  648  237  , 


den  1.  HtlbjaliraB  1885  nod  1886  eatoehmen  wir  dem  Journal  officiel  No.  261 
DBchBtehende  Uebenicht: 


E  i  n  n 

a  h  m  e 

Uoterschied 

Fftr  das  Kilometer 

im  1.  Halbjabr 

von  ]88(; 
gegea 

Uoterschied  von 
gegen  1885 

1886 

1885 

1886 

1885 

1885 

1886 

unOftoxeo 

inProzuit 

F-r  ft  B  e  • 

73  3  >0  m 

74  614  841 

705  323 

22  245 

21  472 

773 

3,47 

58  5uO  228 

57  771  099 

729  129 

14  977 

13  958 

1019 

6,80 

60  780  304 

GO  234  204 

546  100 

14  749 

14  173 

576 

_ 

3,85 

82  214  582 

75  221  138 

6  9.t3  414 

15  463 

13  597 

1  866 

12,07 

152  665  744 

141  SGI  438 

10  804  306 

20  272 

18  381 

1  891 

9,S3 

2  302  875 

2  211  78  j 

91  090 

17  446 

in  7.')*; 

690 

3,96 

145  995 

138  613 

7  382 

20  850 

19  802 

1  054 

5,05 

i'd  505  t;21 

37  924  533 

5  641  088 

Hi  831 

14  654 

2  180 

12,95 

2  370  268 

2  31b  5U1 

21  767 

118513 

117  425 

I  088 

0,92 

603  278 

62G  088 

+ 

22  810 

50  273 

52  174 

+ 

I  901 

3.78 

1  920  840  1 

1  821  101 

99  739 

15617 

14  806 

811 

5,19 

480389  899 

454  773  341 

- 

25  616  558 

17  724 

16  265 

1459 

11  f>37  1^04 

1 1  840  562 

203  258 

5  360 

5  258 

92 

1,72 

2  ;i  1 U  2 1 5 

2  445  440 

4- 

135  231 

8  02-2 

8  491 

469 

5,85 

13  570 

17  278 

+ 

3  708 

969 

1  234 

265 

27,35 

494350988 

469076  627 

25  274361 

16  726 

15389 

1337 

7,9» 
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RMhtspracliaiif  und  Oawlifabvng. 


Rechtsprecbung  und  Gesetzgebung. 


Rechtsprechung. 

RecbUgraods&tze  aos  den  EntscheidnageD  den  Ober- 

▼erwftUangBgerichts.*) 
ZiUMBiimig«ite1It  von  F.  Sejdel,  B«|{j<niiiffnmtb. 

I.  Kreis-  und  Kominmialabgalieii. 

HariuMiio  dtr  StaifidlMMr  n  dM  0«MliriMMlMi, 

Bndvrfbdl  (IL)  void  80.  April  1685.  BntMb.  Bd.  12  S.  70. 

0«i«ta  m  a.  JuU  183S  <a.-s.  S.  m)  %  6. 

Oeitte  fiber  die  Veijihrangifiristen  bd  Sffmtlielifln  Abgabea  vom  18.  JobI  1840 

(0.-S.  8. 140)  §  1. 

Die  Bestimmimgeo  im  §  6  des  Gesetxm,  die  Hennsielning  der  Steate- 
dieoer  za  den  Gemeiodelaeten  betreffend,  vom  II.  Jtili  1822,  wonach  die 
steaerpfliebtigen  fodividueo  alle  diejenigen  GemeindeBteaerbeitrttge  m  leisten 
habeii,  welche  iBnerbalb  der  Zeit,  da  lie  der  Gemeinde  angebOreo,  auf  die- 
selben  Tertheilt  aad  sngleich  f&Uig  werdea,  dagegeo,  wenn  sie  die  Stadt 
TerUMsen,  aneb  von  jeder  ferneren  BeitiagBTerbmdiiebkmt  vSUig  befireit 
werdeo,  beziebt  aich  ledtgUeb  aaf  diijeDigen  Fille,  wo  ela  fi earn ter  seinen 
Wobnort  verlegt,  in  einer  Stadt  nen  anziebt  oder  eine  StadI  Yedflmt. 
Sie  ist  niebi  aiicb  dann  aawendbar,  weon  ein  Stenerpfticbtiger  erst  Ba* 
amter  wird.  Daa  angefftbrte  Gesetz  stellt  Regela  Hber  die  Behaodlitttg 
▼on  Verftnderaagen,  die  sieb  im  Lanfe  des  Steneijabres  dnreb  Eintritt 
in  den  Staatsdienst  oder  Anstritt  ans  demselben  vollzieben, 
nirgends  aaf. 

Ein  im  Lanfe  des  Stenerjahres  in  den  Staatsdienst  nen  eintretendee 
Individnnm  kann  ancb  nicbt  anf  Grim  !  des  §  1  Absatz  4  des  Gesetzes 
fiber  die  Verj&bmngsfnsten  bei  offentlichen  Abgaben  vom  18.  Jnni  1840 
eine  den  Bestimmnngen  des  Gesetzes  vom  11.  Jnli  1822  entsprechende 
ErmflssigoDg  des  Steaerbetrages  beanspnieben.  Die  angezogene  Gesetzoe- 

*)  Fortsetzung  der  Zusammenstellungen  im  Archiv  fur  Eisenbabowesen  1879  S.  119ff^ 
1880  &  185  ffn  1881  8.  188  ff.,  1888  S.  78  ff.,  1884  SL  48  ff.  mid  S.  578  ff^  1885  S.  698  ff. 
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bestimmniig  bezieht  sicfa  ftberhaopt  nk-ht  anf  F&lle,  wo  der  Stenerbetrag 
bcrabgesetzt  wird,  sondero  nar  aaf  FAUe,  wo  die  Steuenahlimg  wegen 
Aafbdrens  der  Steuerpflicbt  fiberbanpt  wegfftllt. 

Eioe  gesetzlicbe  BestimmaDg,  woraas  in  deo  Fallen  dea  Neaeintritts 
ia  den  Staatsdienst  ein  Recbt  aof  Herabs^etzang  der  Bteaer  w&brend  dea 
Steoeijabres  abgeieitet  werdea  kOnnte,  beatebt  &berbaopt  nicbt 


SRi  ilaer  BehMe.  K«MmlbwlmMnu|  dw  WaatMllMwr. 

BBdwthfil  QL)  Tom  9.  April  188S.  E&tseb.  Bd.  19  S.  180. 
G68«ti  vom  11.  Jail  1823  (Q.-S.  S.  184)  §  8. 

WeDn  eine  amtlich  naoh  einer  Stadt  bezeichnete  BebOide*)  nicbt  in 
dieaer  Stadt,  sondern  in  einem  angrenzendeD  6emeinde-(Gnts-)Be3Eirk6  ibre 
Dienatrfttime  aowie  den  danernden  Ortliehen  Mittelponkt  ihrer  amtlioben 
Wirkaamkeit  bat,  and  es  an  einer  anadrfteklicben  Anordonng  der  znatftadigen 
BehOrde  feUt,  dasa  ala  Sita  jener  Behftrde  die  betreffende  Stadt  ansn- 
aehen  aei,  ao  iat  ala  Sita  der  letzteren  nicbt  die  Stadt,  aondeni  der 
6emeinde-(6atB-)Bezirk,  in  dem  rie  aicb  thatsftcblieh  befindet,  anznaehen. 
Bin  jener  BebOrde  angebOrender»  in  dem  Dienatgebftnde  derselben  wobnender 
Beamter  kaon  daber  ancb  niebt  anf  Gmnd  dea  §  8  dea  Geeetzea,  die 
Heranztebnng  der  Staatadiener  zn  den  Gemeindelasten  betreifend,  vom 
11.  Jnli  1822  in  der  angrenzenden  Stadt  zn  den  Gemeindelaaten  heran- 
gezegen  werdeo.  _____ 


Baataaanai  dM  fiewlaaw  aas  tticm  Gewerbebetriebs  aaoh  dezi  Darobtoiuritia  dn*  dni 

letzten  Jahre. 

Endortbeil  (If.)  vom  ir,  November  1885.    Entsch.  Bd.  12  S.  90. 
Geselz  vom  1.  Alai  1851  (.G.-S.  S.  193)  §30. 
Gcwts  vom  IS.  Jnli  1876  (O.-S.  S.  75)  §  1. 

Die  Bestiromnng.  dass  be!  Berechnnni^  dcs  steuerpflichtigen  Einkommens 
ana  dem  Gewerbebetriebe  der  Geumu  nach  dem  Darchschnitt  der  letzten 
drei  (Etats-) Jahre  zu  berecbnen  sei,  lasst  es  nicht  ausgescblossen  er- 
scheinen,  dass  uoter  besondereD,  dicser  Berechiiungsweise  entgfejrenstelieiKlen 
CmstSnden  der  Durchsi  limtt  einer  anderen  (dreijiibrigen)  i'enodu  zu  (Jriindo 
gelegt  wird.  \i\uc  Vtjieiubai uug  der  Betbeiligten,  bci  einem  Gewerbe- 
betriebe, desscLi  reehnungsmassiger  GesehSitsbetrieb  nach  Kalenderjabrea 
erfolgt,  anstalt  des  Darchschnitts  der  Etatsjahre  denjenigen  der  drei  letzten 
Kalenderjahre  bei  der  Besteoernng  zn  Grnnde  zn  iegen,  wtirde  daher  grnnd- 

*)  Es  bandelte  sich  in  dem  der  Entscbeidung  zu  Grunde  liegendeu  Falle  um  das 
Kaiserl.  Postamt  L.  in  Scbl.  Aeholiche  Verbliltnisse  lio':'  'n  V'*^'-firi  lers  haufig  bei  Bahn- 
bofeo  Tor,  die  ihre  BezeicbnuDg  Dach  der  iu  der  Nahe  liegeudiiii  Stadt  trageit,  tbatsicbiich 
aber  in  dem  aagrtiiu&aden  Gemeinde-  oder  GuUbezirk  U^en. 
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SfttzUch  nicbt  nnstatthaft  sein.  Wenn  somit  die  gesetzlicben  BMtiiDinniigen 
in  dieser  Hinsielit  aaoh  nichi  atwolat  bindeod  und,  bo  dftrfen  dieselben 
dennoch  stets  nar  da  aosser  Anwendting  gelasaea  warden,  wo  dies  innere 
Bachliehe  Grfinde  gegobencn  FaUes  goreehifertigt  enebeineD  laasen. 


V«rtra|MBlMif  •  Btflrilmi  aimt  OtM>toiMitii<rplloMlna  m  dnr  alliaMliMi  UMtrjp/KUkL 
Endurlhall  (11.)  vom  28.  Md  1885.  Bnt«eb.  Bd.  18  &  180. 

£in  Vertrag  iwischen  einer  Gemeinde  nnd  einer  im  Becirfco  deraelben 
ftDSftBsigen  jaristiaeben  Peraon  (Biaaababii-AktiengeaeUBeliafL),  in  welchem 
die  Gemeinde  der  latztorea  (bei  Gelegenbait  der  Eingememdiing  einea 
Babnhofea)  in  beatimmtan  Grenzen  Fraibeit  von  der  G6ineinde*£lDkoninien- 
atener,  alao  eine  theilwelae  Befreinng  von  der  allgemeinen  Steneipflieht 
inaagt,  iat  nngOltig  nnd  nnwirkaam  in  BezialiDng  aof  daa  dffentliehe  Reeht. 
So  lange  eine  derartige  Verabredaog  aicb  an  daa  beatehende  Oflentlicbe 
Reeht  anBehlleaat,  erscheint  sie  allerdingB  reehtlich  nicbt  nnstafttbaft  In- 
soweit  sie  aber  die  GemeindebefaOrden  ftir  alio  Zeiten  hindero  soU,  das 
beim  Abschiusse  des  Vertragea  gellende  Beoht  xam  Nachtheile  der  betref- 
fenden  jnristischen  Person  amzngeatalteo,  ist  sie  reehtlieb  nicbt  znlftaaigf 
nnd  daher  Ar  die  GemeindebehOrden  nnverbindlieb. 


II.  Strasseii-  und  Weirebau. 

Ersttttiing  der  Kosten  der  neuen  Herstellung  einer  stadtisctaen  StratM  durch  dia 

aniiegenden  GrundeigentbDmer. 

Endurtheil  (II.)  vom  2.  November  18d5.    Entsch.  Bd.  12  S.  126. 
Oewfs  Tom  3.  Jull  1875  (Q.-S.  S.  5G1)  §  15. 

Wenn  anf  Grand  des  §  15  des  Strassen-  und  Bauflachtengesetzes 
vom  2.  Jali  1875  ortsstatatarisch  bestimmt  ist,  dass  die  Eigenthumer 
nnbebauter  Grnndstucke  an  neu  hergestellten  Strassen  zu  den  Kosten  dieser 
Hersteilung  beranzuzieheu  seien,  uud  dass  die  daraus  erwacbsendeo  Anf- 
weodaDgen,  sobald  auf  den  nnbebauten  Graiidstucken  Geb&ade  an  dieseu 
Strassen  errichtet  werden  sollen,  zu  erstatten  seien,  so  ist  die  Stadt^e- 
meinde  nicbt  berecbti^t,  naob  erfol^tem  Ausbau  der  Strasse  zagleicb  rait 
den  EigentbuQjcru  der  bebauten  Gruadstucke  so^leicb  aach  die  Eigeuibimier 
der  noch  unbebaaten,  an  den  fertiggestellten  Strassentbeileu  belegenen 
(Jtuud^tucke  aulhcilip:  za  jenen  Kosteu  beranzaziebcn.  Fur  diese  Eigen- 
thumer bestebt  noob  keine  Verptiicbtung  zar  Tragung  dieser  Kosten,  auch 
nicbt  eine  betagte  oder  bcdingte.  Wenn  sp&ter  die  Bebauung  der  betreffen- 
den  Grundstucke  erfolgt,  so  erscheinen  als  Scbuldner  erst  diejenigen  Per- 
soneu,  welcbe  zur  Zeit  der  Bebaaang  im  Eigentbame  der  Grundstucke 
Oder  zu  bebaueuder  Tbeile  deraelben  sein  werden.   Brat  in  dieaem,  noeh 
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cler  ZakttDft  angobOrenden  Zeitptmkte  Relangt  das  betreifende  Forderongs- 
reebt  lUMffaanpt  znr  Sntatohimg.  Unterbleibt  die  Bebammg  fiberhatipt,  so 
trilt  das  FordsnuigBreelit  niemals  in^s  Leben. 


1st  dis  Vsijllnmi  sis  THsl  das  MfiMtHshss  RsoMs  fflr  dfs  VsiHisllBBg  tfsr  Wsgslsslsst?") 

findnrtbofl  (I.)  tod  16.  Mai  188ft.  BolMh.  Bd.  12  S.  268. 

Das  Institnt  der  Verjfihrattg  1st  swar  oicht  absolot  nataaglicb,  nnter 
UmsUUiden  anch  l^ffentlicb  rechtlicbe  Verhftltnisse  sa  begruodeQ.  Die  Be- 
diDgniigeii,  nnter  desen  die  Verj&iiraDg  auch  znr  Begrftndang  eioes  Offeatlieh 
reebtlidien  Yerhfilinisses  dienen  kann,  liegen  aber  anf  kelnen  Fall  dsnn 
vor,  wean  eine  Privatperson  gegea  eine  andere  PriTatperson  auf  diesen 
Titd  ibrea  Anspnicb  stiitzt.  Wenn  eiae  Gemeinde  dareh  BnitziiDg  das 
Becbt  erworben  baben  will,  eine  ibr  ans  Ofibntlich  reebtliebem  TerbUtmsse, 
z.  B.  ans  der  Wegebaniast,  obliegende  Leistong  von  eineoi  ansserbalb  jeder 
iDtoressengemeiDschaft  mit  ibr  stebenden  Dritten  to.  fordern,  so  bildet  die 
Yeij&braDg  lediglicb  einen  Privatrecbtstitel.  Em  Offenttieb  recbtlicber 
Ansproeb  kann  daranf  nieht  gegrfiodet  werdeD. 


Issaif rsohBshM  slsss  Ws|ss  fir  dsn  MlMtllslmi  Vsrkshr.  Prtvstsms. 

Endurtbeil  (I.)  Tom  11.  H&rz  1885.   Entsch.  Bd.  12  S.  26& 
Zu«aiuligk«itsg«8ttt  w  L  AngQit  1888,  §  56. 

Znr  BegrfindtiDg  der  Eluge  gegen  eine  polizeilicbe  Yerffignng,  darcb 
welebe  ^  Weg  fttr  den  dflTentlichen  Verkebr  in  ADspracb  genommen  wird, 
ist  der  Nacbweis  des  freien  Eigenthnms  des  El^gers  vom  WegekOrper 
nicbt  nnerlftssliob.  Wenn  bewiesen  wird,  dass  der  Weg  freies  ElgeDtham 
des  Elfigers  ist^  so  ist  damit  allerdings  klar  dargetban,  dass  er  kein 
Oflfentlicber  ist  Es  kann  indessen  oicht  vcrlangt  werden,  dass  aUemal 
dieser  Nachweis  geffthrt  werde.  Vielmehr  genugt  es,  wenn  anderweit 
dargetban  wird,  dass  der  Weg  kein  Sffentlicberist,  mag  er  nan  im 
Pmateigentbnm  des  Elftgeis  oder  eines  Drittea  steben. 


BsgrUr  slses  Ifllntllsbsn  Wsgss. 

EndortWl  Ton  25.  MIn  1885.  Eatseh.  Bd.  12  8.  282. 

Die  Befngniss  znr  nobescbrAnkten  Benntznng  eines  Weges  an  Jedem 
Zweeke  nnd  far  Jedermann  ist  nicbt  nnerlflssliebes  Brfordemiss  fftr 
die  Oeffentliebkeit  deaselben.  Unter  die  OffenUicbea  Wege  fallen  vielmehr 
aneh  solche  (insonderheit  Fnsswege),  welebe  nnr  einem  beatimmten 
Zweeke  oder  einer  beschrftnkten  Art  des  0ebranebes  dienen,  wenn 

•)  Vergl.  hierzu  auch  Endurtbeil  des  Oberverwaltunsfsgerichto  (I.)  TOlO  21.Juiu  1882, 
EDtacb.  Bd.  9  S.  155  ff.  (am  Scblusse).   Archiv  1884  S.  44,  45. 
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R«efati|irecliiiiig  ml  6««etig«tniiig. 


8ie  dabei  zn  diesem  beBtimmteii  Zwecke  nod  in  dieser  besohrankteu  Art 
des  Gebraaches  Jedermann  ivginglich  sind,  wie  Kirch>,  Soholwege, 
Leinpfade  n.  drgl.  m.,  voransgesetzt  nnr,  dass  ntebt  6twa  rein  priTatreebt- 
liche  Verffigangen  sie  solchen  Zwecken  dieaatbar  gemaeht  habea. 


Eigentiiumsrechte  an  dffentllchen  Wegen. 
EndttrthcU  (I.)  vom  19.  September  1885.  Eotsch.  Bd.  12  &  S91. 

Doreh  die  OeffeatUchkeit  eiaes  Wegea  ist  niebt  jeda  private  Biawirknog 
auf  die  Benatznng  desaelben  zmn  Verkefar  ansDahmslos  filr  ansgescbtoBflen 
za  erachlen.  Wenn  beUpielsweise  eio  Weg  nicht  fllr  jede  Art  dee  Offent* 
lichen  Verkehrs,  Bondera  nnr  fUr  eine  derselben,  etwa  CBr  den  Pass-  oder 
Reitverkehr,  bestimmt  ist,  so  ist  es  dem  Eigentbflmer  des  betreflfenden 
Grandstucks  (bezw.  dem  Wegcbnapflicbtigen)  nnbenommeo,  diejenigen  Artea 
dee  Verkehrs,  fOr  welche  der  WegekOrper  nieht  beBtimmt  i8t»  von  dem- 
Belben,  soweit  es  sein  IntereeBO  erheiscbt,  fern  za  halten,  nnd  zwar  nicht 
etwa  lo  AasObuDg  der  Polizei,  sondern  kraft  seines  privaten  Recbts  am 
Wegekorper,  das  eben  nicbt  welter  als  darch  die  Bestimmnng  des  Wages 
ifir  die  betreifende  Art  des  Verkehrs  (Fass-  oder  Reitverkehr)  einge- 
Bohrinkt  ist 


m.  Banpollzei. 

BiitweillgB  Vtriiiieg  dse  BaukoMeMM. 

Endurtbeil  (11.)  von  16.  Fbbnwr  1885.  Batech.  Bd.  IS  &  368. 
LandesTemltnngsteMts  vom  SO.  Jul]  1883,  §}  127  ff. 

Wenn  seitena  der  zastfindigen  PoUieibehOrde  die  Ertheiloag  des  nach- 
gesnchten  BankonBenBes  nnr  einstweilig  vorenthalten  (versagt)  wird, 
80  ist  der  bezdglicho  Bescheid  ebenfalls  alB  eine  zar  Elage  im  Ver- 
waltnngsBtreitveriidiren  bereehtigende  ^polizeiiiche  Verffignng**  im  Sinne 
dea  §  127  des  LandeBverwaltangegesetzes  vom  80.  Jnli  1883  za.  eraehten. 
Anoh  eine  Ablefannng  oder  eine  Versagnng  dee  KooaenBOB  bis  zn  einem 
gewiasen  Z^tpnnkte  oder  bis  znm  Bintritte  eines  nngewissen  Eceigniasea 
stent  eine  ^Verwelgemng*'  desseiben  dar.  Einer  Boleb«i  Ablehniuig  zur 
Zeit  wobnt,  ebeoBO  wie  der  bedingten  Tersagnng  oder  Ertheilmig  des 
BankODsenBeBi  derselbe  Charakter  bei,  wie  einer  definttiven  Veraagong. 


BeBkeaMM;  BBdlngiBiBB  asd  ABftohtasi. 

Bodnrtbdl  (II.)  wm  5.  aktobor  1885.  Eniscb.  Bd.  12  S.  366. 
LandoBTenraltniigigeiets  Tom  SO.  Jali  1883,  §  1S7. 

Wenn  nach  den  beatehenden  banpolizeilioben  Vorschriftea  ^za  jedem 
Nenban  sowie  zn  jeder  Eeparatar  oder  Yerftnderang  einer  banliehen  Aa- 
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lag«*  di«  ErlanteiftB  der  OrtopolixeibehOrde  erforderlich  ist,  so  gilfc  dies 
anch  far  die  Aafstollnogt  etoes  eiseroeD  Gitters  an  Btelle  eines  vorbaiideDeii 
Brettenauoes. 

Wps;!  n  einer  zu  GnoBten  der  Stadtgemeinde  oder  der  Polizeib  liHrde 
ID  das  ( ii  uudbach  eingetragenen  Baabesobrftnkang  darf  polizeilicherseito 
der  BaakoDseDS  nicbt  versagt  werden.    Aas  einer  soleben  Eiotragoog 

wurde  immer  nor  ein  pri vatrechtlicher  Aosprach  hervorgehen.  Die 
der  PolizeibebOrde  uberwiesene  Prufung  der  Bangesnche  darf  aber  nicbt. 
daza  bciiutzt  werdoD,  am  Privatrechte,  weleba  einem  Dritten  oder  anch 
der  BehOrde  selbst  zusteben,  7nr  Qeltnng  za  brtngen.  Die  BebOrde  hat 
vielmehr  bei  der  von  ibr  za  trcffenden  Eotsrheidang  alloin  das  Offent- 
Hr-he  Interosse  wahrzanehmeo,  und  selbst,  wo  letzteres  durch  Privat- 
r>'chte  gescliutzt  werden  sollto,  knrin  der  Grand,  auf  weli  hen  sich  die  Be- 
hordc  strit?^,  niclit  ans  diesen  IVivairechten,  sonderu  leditjlich  ans  dera 
dffentlic!)i'ii  Ii;teresse  nelbst  oder  aus  den  in  diesom  Interesae  gegebeuea 
Bestinirnun^t  n  d -s  i tlTi  ntlichen  Recdits  entnnmmen  weni'  ii 

Wenn  eiu  Baukonseati  uar  bedingungsweise  ertbeilt,  and  die  be- 
zfigliche  Ent-^chf^idunef  von  dem  dadurch  Betroffenen  nicht  inneriialb  dor 
uesetzlichen  Frist  m  deot  vorcroschriebeDen  Verfahren  aDgefochLen  worden 
iat.  so  kOoneo  die  dem  Baokonsense  beigefiigteu  Bedingaogen  nicht  noch 
naihtraglich  ohne  Rucksicht  aaf  die  iuzwischeu  verfloasene  Zeit  milt  els 
Klage  angegriflfen  werden.  Die  dadarch  begrundeten  Verpflichtangen  stehen 
vielmehr  alsdann  eadgQltig  fest.*) 


TV.  Beamtenverhiiltnissft. 

ErlwkMi  des  Konflikts  bei  gerlchtlicher  Innnspruchnahme  eines  BesBrtsfl  aof  Sohadeiis- 

ersatz  wegen  Amtahandlnngen. 

Endurtheil  (I.)  vom  3.  Juni  1885.    Entscb.  Bd.  12  S.  415. 
Qm9%  betr.  die  Konflncte  eta,  vom  13.  Pebrnar  1854  (O.'S.  S.  86),  §  1. 

Fiir  die  Zolassigkeit  des  Rechtsmittels  des  Konflikts  im  Zivilprozesse 
aus  dem  (iesetze  vom  13.  Februar  1854  ist  nifht  entscheideod,  ob  der 
Klager  selbst  (die  deu  Konflikt  eriiebende  Beh5rde)  die  Handlaug  eines  Be- 
amten,  ans  welcher  ein  Schadenseraatzanspruch  hergeleitet  wird,  als  in 
AusubuDg  des  Amta  vnrgennmmeD  ansieht  und  bezeichnot,  sonderu  ob  sie 
objektiv,  aaf  Grand  de.s  vom  Richter  uber  den  Konllikt  festzostellendea 
Befandes,  als  Amtsbandlang  erscheint. 


•N  Der  tTPjrenwartijfe  Hechfszastand  ist  in  difStT  Beziehuiig  ein  anHerer,  als  er  frnhtr 
nach  §  155  des  ZustaQdigkeitsgesetzes  vom  26.  Juli  1876  gewesen  isi.  Vergl.  EntscbeidungeD 
dee  Oberr«rw»Hong^g[eridiiB  Bud  4  S.  37& 
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BareoMiflMg  tftr  PottnibMMten  7um  Betrefen  fremder  Grudttfioka  M  Verfil|M|  VM 

Uebertretungen.  Konflikt. 
Eudurtlieil  (I.)  vow  28.  November  1885.    Eotscti.  Bd.  12  S.  421. 
Otteta,  betr.  die  XoDllikto  «te.,  torn  13.  Februar  1854  (0.*S.  8.  86),  §  3. 

Wenn  dn  Polizeibeamter  g<>nOthigt  ist,  zam  Zwecke  der  Yerfolgong 
eines  EontrET^nienten  behafs  FeststeUang  der  Peraonen  ete.  fremde  Grande 
stficko,  Wiesen  nnd  bestelUe  Aeeker  zq  betretoD,  so  tbnt  er  dies  behnfo 
ErnUlnog  seloer  Amtspflichteo.  Derselbe  ist  in  solchen  Fftllen  berechtigt^, 
Mch  ohne  firlanbniss  dea  BIgeiitbfimers  fremde  GrandBtQcke  za  betreten. 
DemgemtoB  kaim  er  ancb  nicht  etws  anf  Graod  dee  {  10  dee  Feld-  and 
FoFBtpoliiei-GeBetzee  vom  1.  April  1880  nnd  des  §  868  Nr.  9  dee  Straf- 
gesetzbncbeB  etrafi^tlicli  wegen  Uebertretnng  ▼erfolgt  werden. 

Disiipiinarverfahren. 

a)  Endurtbeil  (I.)  vom  8.  September  1883.    Entsch.  Bd.  12  S.  429. 

DisziplUi&riresetz  Tom  21.  Juli  1852,  §§  9,  11,  12,  22,  32. 

Wenn  der  §  9  des  Disziplii.urgcsetzes  vom  21.  Jnli  1852  die  Dicnst- 
entlassun^  des  BeamteD,  desseu  nnerlaubte  EntfeniUUf;  vom  Ainte  laiii;er 
als  acht  Wocbeu  daaert,  fur  verwirkt  erklfirt,  so  ist  damit  lediglicli  eine 
Vorschrift  des  materiellen  Disziplinarstrafrechts  gegebeu.  Das  Ver- 
fahren^  in  welchem  die  bier  angedrohte  Strafe  festzasetzen  ist,  regelt 
sich  aasnahmslos  nach  den  BestimmungeQ  der  §§  11,  12  nnd  22  des  ge- 
dachten  Gesetzee.  Demoach  hat  der  EntecheidaDg  aaf  Entfernnog  ans 
dem  Ante  jedee  Hal  aneh  eine  dnrcb  dae  Torgeschriebene  fOrmlielie 
DiezipllnarTerfabren  bedingte  eebriftiicbe  Tornntertachung  naeh  Maaae- 
gabe  dee  §  32  a.  a.  0.  ¥orherziigehen»  aaeh  wenn  die  Thateaebe  dee  Dlenat- 
vergehens  aktenmftaBig  feetstebt  nnd  ea  zor  Aofkltoing  der  Sache  nnd  znr 
BechtfertigaDg  der  Anklage  weder  der  Vemehmnng  too  Zeagen  noch  der 
Herbeiecbaffang  anderer  Beweise  bedarP. 

b)  Eadurtheil  (I.)  vom  20.  De/.eml^er  1884.    Entsch.  B  l.  13  &  431. 

Diadplinari^'eset/,  vom  21.  Juli  1852.  ^  \'2. 

Iq  Dir^ziplinarstrafeacheii  fiudet  die  Bestiramnnpj  der  Strafprozessgesetze, 
insbesoadere  jetzt  des  §  343  der  deuUchen  Strafpmzpssordnang,  wouach 
jedes  von  der  Staatsanwallscbaft  eingelegte  Rechtsmitlcl  die  Wirknnj^  hat, 
dass  die  angefocbtene  Eiitscheidang  auch  za  Gansten  des  Angesclial- 
digteii  abgeandert  oder  anf«:ehoben  werden  kann,  keine  Anwendang.*) 

Ebensowenig  kennen  die  BesLimmuugen  des  Disziplinargesetzes  vom 
21.  Jali  1852  den  Anschluss  an  ein  vom  Gegner  angebrachtes  Rerhts- 
niittel,  n?7i  ;mt  diese  Weise  nachtrfigitcb  eioe  gunsUgere  Abfiaderuog  der 
VoreutscbeiduDg  i\x  erlaogeu. 

•)  Vergl.  auch  Seydel,  Kommentar  z.  Oes.  v.  21.  Juli  1852,  S.  164. 
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Gesetagebung. 

KMgr«leh  Baym.  Konigl.  Yerordnang  vom  17.  Jali  1886,  die 
Yerwaltiiog  nod  den  Betrieb  der  ktaigl.  Verkebrianstaltea  be- 
treffeod. 

Abfedmdrt  in  Terordnmigt^  uid  Anuigiblttt  for  di«  kfinii^  IwfHlidieii 
T«rkehiwiMMtett  No.  84  voa  81.  Jvii  1886.  &  88»ff. 

Obente  Leitwiy  «b4  JLnbieht. 

§  L  Die  ob«nt«  Leituog  und  AiifUckk  fib«r  aimBtlicbe  YerluhrMnitaltai  lUbt  den 
k*  SUMtraiinttorinBi  det  KfinigUebaa  flauNM  mid  dM  ▲mumri  so. 

DMMlb*  kftt  dit  Htbing  nnd  TerrollkomiQauag  dieser  Anilaltai  in  Angt  n.  btlwUMl 

und  alio  zti  diesem  Bebufe  angemettM  •ncheineDden  Anordnungwi  wa  erlassen. 

§  2.   Insbesotidero  bleiben  dem  genannten  Staat?<mini'<f«riiim  n<!sschliesslich  vorhehnltcn 

1.  der  Erlass  allgcmeitier  FortDationsbestimmungea  uud  orgauiscber  Verfut'  ingeD, 
daon  did  Festatelluog  allgemeiuer  VerwaltuDgs^jruDdsalze,  sowie  der  Gescbafts- 
ordmmgwi  der  Zciiinbtollon  nnd  der  d«DMlb«ii  luimittollNur  unteigaotdnttiii 
ToUniga-  und  Aafridrt»b«b5rdtii; 

2.  die  Feststellung  a&mmtlicher  Rtats,  dann  die  Rewillif^Dn^^  besonderer  Eredite 
und  Rredits- BrwditeruDgen  und  die  Verfogong  aber  Brapftnmgen  an  EUts- 
positionea  nnd  besendaren  Kreditenj 

8.  die  ▼•riMindlnngan  fibw  di*  Btackoiigmi  tnm  Raidit  und  tn  ftiadea  SlMtan, 
wwia  dto  OoiabiDigwig  aUer  ¥«reiabarnBfen  iber  V«rkaltt«v«AiUalii«  nit  andarm 
Verwaltangeo ; 

4.  die  Fcststellutig  all-'i-ur  inf^r  Tarintpstimmniigieii  uiid  dia  Qanahnigmg  dar  Tarif" 

satze  fur  sammtliclie  W  ;  k(.  tjrs>iii>taUeii ; 

5.  die  Geoebmiguog  der  i:lrricbtuxig  neuer  Eisenbabn-,  Foat-  und  leiegrapbeu-, 
sowla  Talapkan-Stotbuiaii; 

6.  dia  RrbBamig  dar  Tkuapartngr laminta  lud  dia  OaaakBlging  dar  allganaiiiaD 

FahrplSnp ; 

7.  die  Genehmigong  rnr  Herstellung  der  Projckte  neuer  Eisenbahnlinion; 

8.  die  Prufuug  uud  Fe«totelluDg  der  geuerellea  Frojekte  und  die  Ueoehmigang  der 
horuontalea  und  vertikalen  Projektton  nau  m  arbanaodar  Babnaii; 

9.  dia  Fastoatsanf  dea  alljlkrlich  Tanulatandan  Bubatnabapiaaaa; 

10.  die  Qeaebmigiing  xur  Erricbtung  nnd  Aufiiebung  too  Eiaanbahnbau-Sektionen ; 

1 1.  die  GenebnigoBg  a&mmUkber  NMibaatan  nnd  gi6a*av«ii  Umbanlan  an  baatahandaa 
Baboeu ; 

12.  die  Qenehmigoog  aller  Stalionsanlagen  an  neu  zu  erbaueadeu  Babuen,  iosbesonderd 
dar  Pllaa  far  dia  Hoebbatttan,  dann  dia  Oanabmigung  jeoar  Kuiatlnatan,  daren 
Koatanaufvand  die  Samma  tob  85O0O  JK  mnoiaickUieb  «banli%«a  witil; 

13.  dia  Gattabmigang  neuer  KoiMAniktioiw|»riiiiipieii  aa  Ammfliabaa  Baoobjaktao, 
Einricbtungen  und  Fahrz«u?en; 

14.  die  Qenebmiguog  der  V enrage  iiber  Lieferung  von  Oberbau-  uud  Fabr-Mat«rial, 
sowie  zur  Zuscblagsertbeilung  fiir  Liafaraog  wicbUgerer  Bebriebs-  und  Bahn- 
nntarbaliiinganiatarialian ; 

li>.  der  yoncblug  tbar  Anatallnng,  Versetzung,  BafSfdarong  nnd  Qataacans  ilmakt- 
Jiebtr  fiaamtan  nit  prag maliacban  Bacbtan; 
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16.  die  6ra«bmiguDg  d«r  Beiliiiiiniiafon  fiber  Teatiemen  und  Bmelumemteii-Besage 

das  Dienstpersonals ; 

17.  die  Fostsiellung  der  Bestiauntiiigeik  fiber  die  Aufiiafame  ia  dea  Dienit  der 

k.  Verkehrsttnstalten ; 
l^.  die  Genebmij^uQg  der  allgemeinen  Dieastiiuwcisuugen ; 

19.  die  l^illiguQg  v«n  Urtaub  fiber  €  Wocben  «n  Beamte  mit  pragmaUicben  Reehteo; 

20.  die  RegeluDg  der  PeulonsYerliUtinMe  dee  nieht  pragmatiBdi  angittellten  Peraenele; 

21.  die  GenebmiguDg  vod  Remuaeiatioiien ; 

22.  (lie  BescbeiduDg  der  Herufiiogen  vnd  fietcbverdeii  gegeo  VerfogungeA  der  nnter- 
stellten  Zeatraistellen. 

Dem  Staaumiuisterium  dee  Koniglicben  Hauaes  und  des  Aeuwem  bleibt  vorbehelteti, 
jedeo  endereD  Oegenatead  seiner  Wfirdifung  uaA  Beeeheidiing  su  untenddieD,  wie  euch 
einzeiue  der  obcobezeicfaBeteii  Qegenitinde  in  widenraflieher  Weiw  deo  unteigeeirdneteB 
Zeatieletelien  zu  ubertragen. 

§  3.    Detn  Staatsrninisteriiiui  de.s  Kdiiigli' hea  llauaes  ttod  dee  Aeoaeeni  werden  atett 

der  bUberigea  Generaldirektioo  der  k.  Verketirsanstalteu 

£iue  GeaeraldirektioQ  der  k.  b.  ^Staatstiiseububuea 

uod 

Kine  Direktioa  der  k.  b.  Posten  and  Telegrapbea 
namlttelbir  anteqieordnet. 

i 

L  GeaeraldirektioB  der  k.  b.  Staatieiaeababnen. 

$  4.  Danelbw  oUiegi  die  obere  Leitong  umI  Verwaltung  siUnniilleber  im  Ban  oder 
Betarieb  befindliehen  k.  b.  Staateeieeababaen,  aovie  der  BadenaM-Daia|iifiebiffUirk  and  dee 

Ladwig-DoDau-Maiii-Kaiiales. 

Der  General direktion  blaiben  zur  unmittelbarea  Brledignng  vorbebaltea; 

1.  der  Vollzu^  aller  hriheren  Anordnuogen; 

2.  die  Anorduuug,  Regcluug  und  Ueberwachung  des  gesammteii  Dieaetea  bei  ellea 
Zwdgen  der  Verwdtuag,  aMaeatlich  die  AntrteUnag  der  erfovderiiehea  Disnet'- 

aoweisuogen ; 

3.  die  Aufsicbt  und  Disziplin  uber  dta  {E^esammte  Personal; 

4.  (lie  Hewi! liu'iinL,'  vna  Urlaiib  an  Beamtf  tiisif  Hedif n><trti\  soweit  df^^sen  Krlbcilting 
nicbt  dem  btaat^mmUterium  vorbebaiten  oder  deu  Uucibabnamlem  uberlaMeu  ist; 

5.  die  Aaetelinagi  Befordenrng,  Venetrang,  PenaiOBimag  and  Sotlaianag  dee  ge* 
aammteiB  aiebt  pc^peatiaeh  angestelltea  Penoaati^  aeweii  eolehe  aiebt  dea  Ober- 
baba&mtera  durcb  ^'e^cnwartige  Verordntiog  ubertragen  iat,  sowie  die  Anfniboe 
Ton  Aspiranten  fur  den  hoheren  und  mitHeien  Kiseniiahiidinnst ; 

6.  die  itegelun^  der  Peusiouen  und  Sustentatioueu  uacb  deo  bestcbcnden  Vor- 
scbrifteu,  soweit  solcbe  nicht  dea  Oberbabnacotera  ub«rtragea  iat,  aowie  die 
Beiielinngen  snm  aUgemeinea  UaterttatnnigiTereiae  far  die  ffinteriasMaea  der 
k.  b.  Staatsdieaer  nad  die  hienait  Terbuadene  Tucbterkasse; 

7.  die  Bewilli^un(7  von  Unterstutzuiif^en  aus  detn  Uutei  btutzun^ieada  dar  iu  h.  Siaale* 
eisenbaboeu  uud  den  bcsonderii  bewiliigteu  KtatiimiUeIn ; 

8.  die  Beziabungtfu  zuin  Vereine  DeuUcbcr  Eisenbabnverwaliungen}  • 

9.  die  Darebfahrang  der  Qrandenrartmng  und  atttr  damit  iai  ZaeamaieahaBge 
Mebeadea  Oeechlfke; 

10.  die  Verwaitung  des  GruDdeigentbaaM ; 

11.  die  AufstelluriQf  d^r  Fahrpl&ne; 

12.  die  Sorge  fur  lustandbaltuog  des  BeUiebsmveataret} 
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13.  die  Aufsicbt  fiber  di«  Zentralwerlutitlen  und  SSentrftloaganasTervaltaiiigen; 

14.  die  Beeebaffuog  dM  Bedarfs  an  Bahobebriebfl-  and  Werkstttte-llBterialien; 

15*  die  Bestiinmuiii^  uber  die  Vereinigung  des  Postdienates  mil  den  Eisenbeha* 

stationcn  im  P>enebmen  mit  der  Direktioti  der  k.  Poston  und  Telegra[>hen: 

16.  die  VprfntTutifT  uber  den  Maschinen-  und  Wapeupark,  ijOweit  oicht  bestimmte 
Mii^cbmeu  uod  Wagen  den  Oberbabaamtera  zur  eigeoen  Verfugung  uber- 
wieaen  sind; 

17.  die  Beieheidoog  der  kiis  dem  Belriebe  und  dem  Ben  enfrUendeo  AgUanetiODea, 
msoweit  dieselbe  ateht  den  Oberbahnlmtem  dureh  gegenwlrtige  Yeronlining 

ubertraci'en  isf : 

18.  die  IlersteiluQg  der  BetriebsDaohwei»utjeen  und  der  Slatistik; 

19.  die  LeituDg  uod  Beaufsicbtiguog  de^  gesammten  Etats-,  Kassa-  und  ReclmuBga- 
weaens; 

20.  die  Prfifitng  satamlllcher  Bauprojekte  und  Kostenans-bla^e,  sowie  deren  Pert- 
setrunp,  soweit  dieselbe  nicht  dcin  Staatsmiiiistcrium  vorbehalten  ist; 

21.  die  Eiiileifnnjr  und  Oberleitunjr  sammtlicbcr  Bauausfuhrun^^oii ; 

22.  die  Aoweisuug  alter  Zahlungeu  fur  Bauausfubruiigeii,  Howie  dereo  Verrecbouug; 

23.  die  Oberleitiing  AnmtMcber  auf  die  UDterfaaltnng  der  Babaeii  vnd  ibrer  Zu' 
bebonugen  Basag  babenden  Arbaiten  vad  die  BeacbalftiDg  der  bienn  ertorder- 
derlichen  Gegenstande; 

24.  die  Genehmignnp:  der  Bau-  und  Lieferung<«akkorde  fur  d<?n  Eisenbahnnfubau, 
die  Priifung  und  FesUtellung  der  Abrecbnungen  hieruber,  sowie  die  Verbescbei- 
duDg  der  bierani  aifaUoideii  BiAliiBatioDeD; 

85.  die  gesetiliebe  Vertretung  in  alien  ibren  Gesebiftalcreis  betreffenden  Redit»- 
aagelegenbeiton ; 

26.  die  BebandluDg  uod  Ftlbniog  der  anfaliendeu  RecbtMtreitigkeiten  nacb  den 

bestehenden  ADordnuugen. 

§  5.  Von  den  TOrstehcn<i  bezeiclinettiii  Aufgaben  Itann  die  Geueraldirektion  sokhe, 
welcbe  sich  hierzu  eignen,  uiit  Bewillrguiig  des  vorgesetzten  Staatsministeiioms  an  die  ihr 
uateiseoidneteit  BebSrden  Oder  u  besondere  Konmiselre  fibertiagen;  deegleieben  kann 
dieselbe  OeacUAei  welche  etfaanatloaageiDiw  den  luiteigeordneten  Behorden  zneteben, 
nnter  der  gleieben  Voransaetrang  zeitweise  fnhren  oder  dnreh  Eommissfire  fahren  lessen. 

§  fi.  Die  Gencraldirektinti  hat  allmonatiich  die  Freqnpnzanzcifen  u^er  dc-n  Bctrieb 
\jnd  die  Kassaabs'-hlusse  uoter  besonderer  An^eipo  der  Ueberscbussablieferun£:<>ti  dem 
Staatsministerium  des  Koniglicben  Hauses  und  des  Aeussem  vorzulegen,  und  deuselben 
ansserordentlicbe  Yerftlle,  Inebeeondeie  gronere  UnflUle  in  Bisenbabnbetiiebe,  Terkehrs^ 
emterbreebnngen,  dann  Kana^Abg&age  nod  Untendilaginigen  aofort  tor  Anse^  an  bringen. 

§  7.  An  der  Spitze  der  Ge&eiftldtrebtioa  atebt  der  Oenenldirektor,  welcber  far  die 

ganzo  Gescbiiftsfiihrun^  verantwortlicb  ist. 

Ihni  sind  daher  alio  boi  dic<%on  Ocschriftcn  bctheiltcrten  Beamten  untergeordoet  uod 
habea  dieselben  die  an  sie  ergobenden  Anordnungen  zu  Tollzieben. 

Anfgabe  des  Generaldirektora  irt  vor  allem,  das  Zoaaminenwirfcen  der  ibm  ■nter' 
•geordneten  Oifaoe  ta  fibenraehea. 

Der  Stellvertreter  des  Oeoeraldirektora  wird  torn  Stattamlnistorinni  des  KfiojgUehen 
Hanses  tiTid  des  Aeussern  bestimmt. 

$  8.   Bei  der  General direktion  werden  fnnf  Abtheilnngen  gebildet: 

I.  Verwaltnng's-Abtheilunf^; 

fur  die  allgeoMiae  Verfrmitnng,  for  simmtlicbe  PenooalaDgelegenbeilen  und  Recbtssacben; 
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RdcbUprecbuBg  uad  Gesetzgebuug, 


U.  B«tr!*bt*Abtb«ilaDft 
four  dm  Vibnli«nt,  far  daa  gMaamto  IbMUiMnwMta  vnd  die  B«triobt-]latiridim- 
VMwaltniis; 

III.  Vcrkehrs- A  bt  heilting: 
far  T&rifaacbeo  d«8  PersoQAUverkebrs,  sowie  lur  das  Qdter-,  Tanf-  uad  Tr&nsportwoieo 
md  dtn  kottOMnltntii  XHuat  uberbaapt; 

IV.  Fiiiftll*-Abth«iluag; 
fir  dtt  fMuniuta  ]llati>,  Ktitia-  nod  ]laebnii]igBw«Mn; 

T.  BiD-AbtheilnB^s 
for  dan  BittnlMtbmMDbu  vnd  di«  Balinniitirhiltiuir  •fawehliewlicb  der  BmmialtriillitfMraiif . 

Jed«  Abtbeilung  frhalt  einen  Vorstand,  die  notbwendige  Anzahl  voa  Rtiarttttaii 

(Mitglieder  der  Oeneraltiircktiou)  und  da<i  erforderliche  Halfspersonal  zugetbeilt. 

§  9.  Die  Qesebaftebebandlun;^  riebtet  sich  nacb  ()(>r  vom  StattsninilteriiUB  del 
KutugJ[icben  Hauses  and  des  Aeussern  fest^eseUten  Gescbafuordiiung. 

Deo  Stutsmioisterium,  sowie  dem  Oeneraldirektor  bleibt  Torbebalten,  wichtigere  Oegen- 
•tlBde  tor  kellegUea  Benitbiuiff  dwrch  liaiinlllebe  Ifitglieder  der  OeDenddirektieii  eder 
dorab  die  Ifitglieder  elser  Oder  mebrerer  AbtheiioiigeB  tu  renreisen. 

§  10.  Der  OeneraldirektioD  wird  ein  Pislnl  engetbeilt,  welchem  die  Bebeildiiiiiff  der 
Btieitigen  Recbtsanjrplce'pnheitoii  und  die  Erstattnnp  Ton  Rechts^jutacbten  nbertrajfen  ist. 

Bwuglich  der  t'utinirj^^  der  Proresse  fiadot  die  Verordiiun^  vom  27.  November  1825, 
die  AuflosuQg  des  Geaeralti^iialuies  beir«ffead,  aaaloge  Auwetiduag. 

Der  Ftifcei  der  Geoereldiroktioii  dar  k.  bayerisdMi  SiaetaeiienlidbiMn  iet  nagMcb 
Fiikel  der  Direkfinn  der  k.  Poeten  und  Telegxaphen  uad  fibrt  die  Beneuumg:  .Fldcel 
der  k.  beyerinbeB  Verkelinaiietelteti*. 

§  II.    Fur  den  gesammten  finanziellen  DfeBBt  der  Qeoerildlrelttioil  wild  der  Yonlmd 

der  Finanzabtbeilung  a.h  Etatskurator  bestellL 

Demselben  obliegr,  bei  Aufalellung  der  Etats  mitzuwirkea  and  die  ihm  vom  fiooiudeUea 
Stendpimkte  aiie  nothig  enebeiiieadai  Antrlge  sa  stelleo,  welehe,  inieweik  lie  dvroh  dto 
AafaUlluag  dee  IteteeiiHniifie  ibre  Brledigung  niebk  fluden,  dem  SlaetraiJBieleriaB  ivgleteb 
mii  ledterem  in  Yorlego  so  bringeo  siod. 

Es  oblie^t  ihm  femer,  die  Einhaltun^  der  Etats  zu  aberwaehen.  Deshalb  RiDd  alle 
Zablungseinweisiineen  und  Krediterofrnun^eii  von  ihm  im  Konzepto  iind  der  Reinscbrift 
mitzuzeichneu  und  kaau  keiue  Zablung  geieistet  werdeo,  oboe  da&i  sie  durch  seiue  Mit- 
leiehnuDg  gedeekt  iet> 

lonerbelb  der  einielnen  Btalepositioneii  itebi  dem  QenereMiiektor  freie  Beweguog  sn. 
Die  Debertraguni?  von  Kreditresten  von  eicer  Position  auf  di<)  aadere  ist  unzul&ssig. 

Der  Etatsknrator  ist  berechtigt  und  verpflichtct,  den  Qeneraldirekfor  arif  eiue  etwa 
in  Aussicht  stebende  vor^eitige  Erscbopfung  der  durcb  deo  Etat  eingeraumteu  Jiredite  auf- 
merkeam  zu  macben,  imd  sind  iu  eioem  aotcben  Falle  Nacbtragekredite  vom  StaetimiBisterittm 
des  KfioigliebeD  Haoaes  end  des  Aeuaeern  sn  erbolen. 

Der  Oenereldlrektor  ist  verpflicbtet,  in  Falleo,  in  weleben  Btslsuberscbreitungen  obao 
Genehmipnin^  vorliegen,  aof  Antnig  des  Etatokaratois  dem  Yorgoaetotea  Steatsmiuisteriam 
Bericbt  zu  erstattco. 

§  12.  Der  Generaldtrektion  der  k.  ttayerisclien  Staalseisenbafauea  sind  die  k.  Babn- 
betrieb»£eiitralkasse,  soivie  die  bi$  auf  weitere  VerfiiguQg  fortbestebende  Eisenbabnbau- 
seotralbsase  tmterstellt. 

Bei  den  einaelAen  Abtheilangen  der  Osnsnddirektion  werden  Oeeeblftsbnrsans  gebOdet, 
weldieii  nech  Mseiagabe  des  hietffir  en^ilslltea  GeeebiflsplMMs  bertlmmte  Qegenstlndo 
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7.111  Bearbeituug  uiid  VorUtge  an  die  Generaldirektioo,  oder  zar  selbsULodigen  Erledigung 

uDertragea  wird. 

§  13.   AU  aussere  Volluigs*  und  AxM^bltAMMm  rind  der  Oeneraldirektioo  der 
k.  tnytriiebeii  StaatNiMDbabiMii  vnmittolbar  uateigvordnet: 

A.  die  OberhafinltBter, 

B.  die  Eisenbahnbausektionen, 

C.  die  Zentralwerkstutten.  Zentralman^zinsverwaltttugen,  das  fietriebsamt  der  Boden- 

seedamptscbiliaiirt  uad  da^  KatKilamt. 

A .   0  b  e  r  b  a  h  n  a  in  I  e  r. 

!j  !4.  Oberbahriamter  betiodea  sich  wie  l>isber  und  insolange  Wir  nicht  anders  v.-i- 
fiigen,  ia  Augsburg,  Bamberg,  lugolstadt,  Kempteu,  Uancben,  Nuriiberg, 
Regezxsburg,  Rosenfaelm,  Weiden  und  Wfirtbttrg. 

Die  Zathdliiiig  dar  Liiii«n  erfolf^  dureh  das  Staatainlnlatflrhtm  dsi  Koni^lCliMi  HatiM* 
und  des  Aeassem. 

§  15.  Den  Oberbabn&intern  obliegt  die  Erltdipunf,'  aller  laufetideu  Ge.sebifle  der 
Hetriebsverwaltuug,  soweit  dieselben  oicbt  dem  Staatsmioiateriam  oder  der  Q«aenUdinklioil 
Torbebidtea  sind. 

iBsbesondM*  ttaht  d«n  OberbalraliDtoni  su  die  Anfnahoie  und  Bntiassuog  des  nieht 
stataHBlnigen  Psnonalei,  femer  die  AnetsUaiig,  Befordenuig,  Vmt^xng,  Peuioitiniiig 

ind  EntbssoDg  der  statusmassigeu  Bedieosteten  der  Kategorien  D  III  und  IV,  sowie  die 
Sustentirung  der  iTintcrHHehenen  derselben,  soweit  nicht  bohere  als  die  normalen  Betnige 
beanspracbt  verdeo,  eadlich  bezuglicb  des  obrigon  sUtusmasaigeo  Persooales  der  Vorscbtag 
far  ErnennuDg,  BefdrdeTODgi  Tsnetsung,  Pensittiuniog  und  BotluBiing  dsetelben. 

Den  Oberbabnlmtem  stolit  di«  Aafslebt  mid  IKnipIin  fiber  das  gance  Personal  des 
Beiiikcs  lu. 

Denselhi^n  wfrd  fernpr  ubeitragen  das  gesammte  Amtsburgscbaff  •vfsf-ri,  insoferue 
oicbt  stivilre  tr.ii'  lic  Anspniche  Dritter  in  Fra^e  kommen,  die  Befutrniss  /.ur  Erthelluni:  von 
Urlaub  bis  zu  ii  Tageu  und  auf  Uruud  amtsantlicber  Zeuguimte  bis  r.\i  4  Wocben  fur  alie 
Baanto  and  Bedieoslete  ihrw  Bexirke,  sowie  die  Aaordauog  tod  Dienstesanahnlfeii  bei 
Erkranknngea  und  Beorlaubangea. 

Den  Oberbabnamtcrn  oblie?t  die  Verhescheidtmg 
e)  aller  Reklnmationen  aus  dem  iaoeren  Persoaen-  und  Qaterrerkebre  bis  sum 

Bettage  tou  200  M  ; 
b)  aDer  Eisatefragen  avs  der  Besebgdlgung  dsr  Fahrbetdebenlltftl,  der  Babn  mid 

ihrer  ZubehorungeD  bis  sum  Betrsge  Ten  500  M  und 
e)  allor  aus  dent  Fahrdieosle  eiitstelienden  ReklaMtieiiett  —  nftlt  Ausnahoe  der 
Bescb&di?<>nc  vnii  Pjtsoiipti  —  his  ?n\v.  Bf^tm^fe  voi<  *?nn  ,//, 
Die  Oberbabnamter  haben  die  Bahnuuterhalturi};  urni  Bahnautsicbt  fur  die  ibneu  /.u- 
gewieseneu  Strecken  za  besorgen;  aacb  kana  denselben  die  Aosfahrung  von  Eiaenbahn- 
nenbanteo  fiberlragen  werden,  selBra  aicbt  bierfSr  sigeme  BJseabahnbaiisektieiien  erriehtet 
werden* 

Den  OberbahnSmtern  obliept  ferrier  die  I,dtun^  nnd  reberwacbunj  des  Betriebs- 
dienste!;,  sowie  des  Stations-,  Expeditions-  und  Kassendieastes  simmtlicber  Stationea 

ihres  Bezirkes. 

§  lb.  Die  UnterbaltuQg  der  Telegrapheuieituugeii  auf  freier  Babu  wird  durcb  das 
PenMHud  der  Direktion  der  k.  Posten  und  Telegrapben  besorgt 

hmsrhalb  der  BfinsanfiiiniUehkeiteB  ist  die  Untoriialtaag  der  Leitungen  und  Apparate 
ffir  den  Eisenbabntelegrapbeudienst  fWi  deo  OberbabitkiDtara  su  besorgen. 

AreliiT  (it  SlftntMhawsttD.   ISM.  ej 
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Eechtopreciiung  und  Oe«etegebuiig. 


1 17.  Dit  ObwbahDiaitor  wtrdM  dU  cinMi  V«i«ltiid«»  d«r  nolbwMMligM  Aanhl 
▼OD  ti«i(«n»  BMiDtm  vnd  d«n  trfordeiUeheD  H8ll^p«n<M»1«  bM«t«t.  Fttr  dan  Yonttmd 
»Ird  da  ttlndiger  Vertnlar  tod  dun  StittMiiBitteriiiD  dm  KSMgUfibeo  Haaati  mid  4l«» 

AeuBHern  b«8timmt 

§  18.  Dem  Vorstande  dos  OberbabnamtM  obliegt  die  Leitunj?  un<i  Beaufsichtigung 
des  gesammt«Q  Dienstea  im  Ob«rbabiuiiDt8b«urke  uod  i»t  der8«lb«  far  die  geflammte  Ge- 
schiftofalmuig  im  Allg«ai«lD«a  v«i«atiior(lMi ;  dc*  pMie  P«noa«l  dte  Mrin»  irt  ihm 
dfther  imteigeonhwt, 

Insbesondere  wird  es  dem  OberbahnamtsTorstande  zur  Pflicht  gemacht,  far  unaua^ 
Kesetzte  UaberwaehniiK  des  Df«Mtes  peraoolieh  uod  dncb  die  faierfir  bMtimmtMi  Beunten 
tn  sorgen. 

▲He  Berichte  imd  Krlasse  des  Oberbabnamtes  sind  von  dem  Vontande  deiselben 
Xtt  unteneichaen. 

§  19.  J«d«n  Ob«rbaliiitmt«  int  tiae  (MMrbahatntikMM  iniUrgeonio«t,  w«ldM  die 
VerrediaiiiiK  d«r  Bfnnahinfa  aad  Aaifibea  nad  d«a  funa  Oetdnikdir  dM  ObaKbaba- 
autet  zu  besorgen  hat. 

Die  Oberlta^i  ^imtskasseu  baberi  allmonatlich  einen  hesonderen  Aus/tig  aus  dera  Uaupl- 
buobe  antufertigen,  welcber  Einaahmeu  uud  Ausgabea  der  Vormonate  uud  des  Nacb- 
wdsaagnnoaatM  kkpMBhrelie  sor  Dantdloag  su  biiagvn  and  am  SeUaiM  daa  bondige 
Bcgraadaag  dM  vortaadcaan  KaiMUitandM  m  tadnlteD  hal.  Di«M  HnpCbuehttaKaf  • 
sind  an  die  Genenldirektion  eiozusenden,  velche  dieselben  nebit  dem  tollltibidigen  Haapt* 
buchsauszuge  der  BahobetriebsaentnlkMse  tuunittelbtr  dem  Stutamiaiet«riam  der  Fiaaaxen 
Yorlegt. 

§  20.  ZuiD  Volhuge  der  Gescbafte  der  Bahnuaterbaltnog  sind  den  Oberbahoamteru 
am  Oberbahnamtwitxe  aelbs^  MiHe  aacb  Bedarf  mH  dem  Amlnitit  an  feeigoeten  SUtionea 
iag:eBieaitechaiBehe  Beeale  st^fewiesMi,  welebea  die  Bihamdster  aad  dee  dieiea  aatefstellte 

Wethselwarter-,  Bahnwarter-  uod  Streckeoarbeiter-Persona]  antergeordoet  siad. 

Fur  den  maschinentei  hnischon  Betriebsdienst  sind  nach  Erforderniss  sowohl  am  Ober- 
bahnam'ssitJe,  a!s  an  geeipnettn  Stationen  hesondere  Wertsiatton  errichtet,  welcbea  das 
Lokomotiv-,  Wagenwarter-  uud  Bremserpersoaal  unmitteibar  uuierstellt  iaU 

Ffir  die  Venmltang  der  m  dem  Betriebe,  der  Bahnaaterbaltaiig  uad  dem  Werk- 
etiltedienst  erforderlicbea  Materialiea  kdaaea  MagaunnbtbeilaBgeB  oder  Depoto  arrlebtet 
und  dea  Oberbabnamtern  uuterstellt  werden. 

Hinsichtlich  der  deu  Oberbahnlimtern  zur  Besorgung  des  Betriobs-  und  Expedltion^- 
Dienstes  untergeordneten  Dieostetellen  verbleibt  es  bis  aul  Weiteres  bei  der  bisherigeu 
Eintbeilung  in  Aem(er» 

VenmUoafen, 
Expcditiouea  and 
lialtestelleii. 

Den  Eiseiibahnst;icioiien  kano  auch  die  Besorgung  des  Foal-  und  StMtstelegrapben- 
(iieusites  ubertrageu  wenieu. 

Dieeelbe  geidiiebt  eatveder  aater  Leitung  uad  Aafiiebt  dee  Statioiiflvoritaiidee  dnreb 
eifeaee  Postprnnmal  oder  daieh  die  Penoaal  der  betreffendea  SUtioo,  wdcbc*  im  Mkteren 
Falle  bezaglicb  der  Postdienstgescb&fte  den  Oberpoetlniteia  imd  der  IHrektion  der  k.  Fastea 
und  Telegrapbea  untergeordnet  ist. 

B.  Eiaanbabnbausekkionen. 

§  21.  Die  Ansfiihranfj  grosserer  Erganzung.sbauten  mid  die  Herstollun?  neiier  Eisen- 
bahnlinien  erfolgt,  insoweit  dieselbe  nicbt  den  einschl^igen  Oberbabn&mteru  ubertrftgen 
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«irJ,  durcb  besondere,  der  Genera]dir«ktioo  unmittelbor  antoig«ordnete  fiiseDbtbnbau- 
Sditidun*  volclw  nil  Oendbioigang  d«  SlMtaBiattlsiiiint  dM  KooiglidMa  Hatues  und 
dc»  AeaMara  MTidvtal  wtidm. 

§  M.  Di«  VoitHikb  dmlbm,  wddie  Mlm  dm  ilwm  dvrab  ilm  AMtiXlmg  ttm 
zukommenden  Tite)  den  Tiiel  „Sekttoiis-IngiiilMn»*  fabrMif  wtidtn  ftttf  j«iveiltg«i  Aalitf 

der  Generaldirektion  TOtn  Stnat<>minuteriuin  Pirnannf. 

Jeder  Sektion  «ird  das  orforderlicLe  tecbniscbe  uod  adiminsiraine  Hulfspersosal 
dorob  die  Qcnenldirektioa  zugeUMilL  Zur  Aufuabme  der  erforderlicb«a  Arbeiter  und  Vor- 
arbflltor  dad  dit  8«kli«ii«a  uaaltldbtr  befngt 

Wenn  nkkt  bai  besonders  einfaob  K*l«gerten  Verhlltnissen  mit  Oenebmif^anif  det 
StaatPTiinisterianifl  gegentbeilige  Anordnanr  prfilt^t  wiri  jeder  Sektion  ein  Rechnnnps- 
fuhrer  zutretheilt.  welcher  dem  Seklionsvor&taude  untergeordnet  ist  und  ttnter  dCMen  Aufsicbt 
uud  Mith&ftutig  die  Kasaa-  uad  Reciiauiig!<>gescbafte  zu  besorgen  hat. 

§  23.  Die  erforderlicbeu  Z&blungsuiittel  werdea  den  Bausektiouea  durcb  besondere 
AnwdfiiiigaB  d«r  Gminldirfitimi  mr  Terfagtuig  gesltllt. 

C. 

§  24.  l>ie  (iescbaftsaufgabe  der  Zentralwerk«titten  und  Zentralma^azinsTerwaltunp^en, 
twwie  des  Betriebsamtes  d«r  BodnnMedampCscbiSkbrt  and  des  KanalatDtei*  bemisst  sicb 
nacfa  den  dctUli  bMtoliendeii  b««md«i«n  BaatinimnigM. 

AbscbnUt  II.  ^  25—88,  b«fr.  die  Uiektioa  der  Post  vnd  Telegnphie. 

§  3d.  Die  Postaustaltea  koonen  tod  der  Direktion  der  k.  Posten  and  Telegrapbeo 
Int  KfaiTeroeliaieD  olt  der  GenertldlrektiMi  der  k.  beyeriiebeu  SteilieieaibelHieii  oft  Sben- 
bahmttttloneii  Terbmideii  irarden. 

Hinsicbtlich  dee  Postdieoetes  s!nd  in  diesem  Falle  die  Ki'!^enbabnbe&mten,  welcbe 
eine  mit  einer  Station  verbundene  Postanstalt  verwalten,  den  Oberpoatimtera  and  der 
Direktion  der  k.  Posten  und  Telesfrapben  unter^eordnet. 

§  40.   Cegenw&rtige  Verordnung  tritt  mit  dem  1.  August  1886  in  Wirksamkeit. 


Entschliessnng  des  k?5mp1,  Staatsmioisteriams  des  kOnigl.  Hanses* 
nod  des  Aeassern  vnm  18.  J  all  1886,  betr.  die  Verwaltaog  ood 
den  Betrieb  der  konigl.  VerkehrBanstalten. 

Abgedruckt  im  Verordnnngs-  and  Aniteigeblatt  fur  die  konigl.  bayeiiseben 
Verkebrsanstalten  No.  35  yom  22.  Job  188G.   8.  357  ff. 

Durcb  diese  Entscbliessang  werden  die  naebatebenden  Geecb&ftsordnuogeD  und 
Gescb&fUYertbeiloQg  festgestelHt 

L  OeeeUftMrdiiiing  fUr  die  iieueraldirektion  der  kfL  bnjer.  Staat.HeiNenbakneiu 

§  1.  Der  Generaldirektor  ist  als  Vorstaiid  der  pesammlen  Ei^en*  ihriverwaUung, 
some  der  liodenseelamprschifTahrt  and  der  Kanalverwaitang  far  die  gesammte  GescbiftS* 
fubruog  and  die  Ergebnisse  derselben  Teraulwortlich. 

Ibm  Bind  diher  allt  bei  dieeen  OesdAfleQ  betihcOigten  Beamtfln  nateigeordiiel  and 
baben  dieaelbai  die  deelialb  an  tie  ergehendem  Anoidnvngen  za  voUzieben. 

Aof^abe  dee  Gonerddirektors  ii^t  vor  Allem  die  Biaheit  vnd  dee  ZoMnmenwitbeB 
der  Abtbeilimgen  der  QenenddirekUoa  za  iibervacbea. 
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§  2.  Der  Qeoeraldirektor  ist  befagt,  alle  zum  Wirkungskreise  d«r  Generaldirektion 
(•borigen  Oeg«Mtllid«  si«b  lar  utmittcltann  Briediguig  Tonubehaltan. 

Ib  Utbrigai  wefden  diMetbtn  dnrdi  di«  Abth«j]iiiig«n  der  OtiMnildifakUoii  «ledigt. 
S  8.  Im  AUgmflimn  bleibta  d«B  Oenitildiraktpr  mr  BMibeitung  oder  JUtEakbrnatig 

1.  die  Pcrsonalangf'legenbeiten  iler  Mitgliedcr  iler  Generaldirektion; 

2.  die  Ertbeilung  von  Driaub  an  die  Abtbeilungsvorstande  und  die  Mitglieder  der 
GmnWrektioa  bii  m  d«r  orgaaiiittontgwiilw  IMgtMblMi  OraoM  and  die 
BrUmluBg  d«r  Ctonftboifsng  ra  DiraitniMn  dmsHMii;  dto  IHlglMflr  der 
Ota«i«]dJr*ktlott  hftben  skb  mn&dMik  dtr  fml&mmmg  dtr  Ablb«nmfiTOntiiid« 

3.  Vorlagen  &n  den  Eisonbahnraib ; 

4.  Bericbta  der  Gentnldlraktion  an  daa  vorge»etzte  Mioisterinm. 

§  4.  Der  Gtumldlrektor  fat  verpflicbtet: 
1.  aHe  Jehre  eliMMl  die  BehnbetriebewntfalkMee  mid  die  BieeiriMliiibuiieBtntlkeeae 

zu  revidireo; 

5.  alle  Jalae  clue  eingehtnde  Revision  eines  der  untersteltfen  Oberbahtiiimtpr  'ind 
seines  Geschlftsganpcs  vorzunelitnen  un<i  die  darnber  aufzunehmetide  Verhand- 
iung  —  gegebenen  Falles  mit  einer  Aeusserung  cies  OberbahnamUvorstaades  — 
den  Stieteininisteihim  dca  ESnif lieben  AnsM  mid  dea  Aemeera  tonnlegeii. 

Die  YoniabiM  dtvaer  Oeeebifle  baiiii  tneb  dMn  AbfheSaafifefsttiide  ftbartngM  werden. 

}  5.  Die  yerantwortHebkeit  fSr  eine  Terfnipifig  trifk  dfejenign  BatDten,  welehe 
dUaelbe  im  KooMpte  gezeichnet  haben.   Die  Konsepta  der  von  der  Generaldirektion  ana- 

^ehenden  Verfrit,'tiDgen  uud  Schreiben  werden  so^rohl  ron  den  belheilig^len  Referenten  tind 
AbtbeilungSTOrslandeu,  als  von  detn  (Tcneraldirektor  (gezeichnet,  sowcit  nicht  die  AbtbeilUDgS- 
vorstande  oder  lieferentea  zur  selbstandigeD  Krledigung  ertnlcbtigt  sind. 

ReiBBcbrifiaii  eriiBltao,  biaowait  enf  danaelbwi  naeb  den  BaalilBUDiiiige&  der  Ornaiii- 
aettonaverordiiimg  niciit  die  KiteaiebDiiag  dea  BtetaknratOKB  la  erfolgea  bat»  nnr  die  Dnter- 
acbfttt  desjenigea  Beamtea,  welcber  das  Konzept  aa  letzter  Stelle  gezeicbnet  hat. 

VerfugiiDgen,  welche  von  Amtswegea  ergebeo,  aind  dem  Qeoaraldirektor  sor  Zekh- 
Duug  Oder  Kenntniiis  vorzulegen. 

Verfagungea  an  die  OberhahQ&mter,  welche  Anordnungen  deraelben  ablndem,  werden 
fom  Geoeraldiraklor  oder  Abtbaihisgsvofattiide  geaaiebnat. 

EingrifTe  in  die  Vervaltong  und  Befariebsleitune^  der  Oberbabntniter,  innerbalb  der 
den^elben  durch  die  Organisation  eingeraumtail  Zoatiadigkeiti  aoUea,  eoweit  thattlicb,  aicbt 
oboe  deren  vorhergiin^ipe  Aeussening;  erfolffen. 

§  fi.  Der  Generaldirektor  halt  regelu)a8iii|{e  Besprecimnpen  mit  den  Abtbeilnngs- 
vofittauden  Qbtir  wicLlige  Gegenstande  nod  zum  Austrage  vou  Meiuungsverttcbiedenbeiten. 

Wichtige  Aogelegeiibeitaii,  inabea<nidere  aolcbe,  welebe  den  Gaaehlftakreia  anahrerer 
Abthtilangon  barfibim,  kann  der  Oenaraldiraktor  in  Plenarkonferencen  der  WtgUeder  dor 
Generaldirektion  oder  in  Konferenzen  der  Mitglieder  der  betbeiligten  Abtbeilonpen,  zu 
welcben  nach  dem  Ermessen  des  Oeneraldirektors  nocb  andare  Beamte  beigeaogen  warden 
konneoy  zur  Kenntniss  und  Erorterung  briogen. 

Bbe  fSnalidie  BeaebhiaalMaiiiif  fiiidet  in  diaam  KonfiKamen  idebt  itfttt 

Debar  die  Yerhandlnngen  i«k  ain  Protokoll  anfranebmen,  walebea  tob  dana  Vor- 
sitxenden  nod  dam  Protokolirdbror  an  nntaneichiMni  iat. 

%  7.  Tn<!nweit  Anp^elegenheiten,  welche  mebrcre  Abthethmgen  gemeinschaftlich  betreffen, 
aiabt  TOm  Oeneraldiraktor  eiledigt  warden,  »ind  dteaelbeo  tod  Geoeralditektor  einer  der 
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betfaeiligteo  Abdi^iing«ti '  tuxnwaisen.  Die  ergsheDde  Verfugung  ist  den  ttbrig«n  ftethei^ 
ligtea  Abtheilunj^en  zur  Kenntnissnahnie  und  Mitzeichnun^  mitzuthoilen,  sofem  diesolben 
nicht  bereits  vorber  gulachtliche  Aeusserungeu  abg'epebcti  haben,  und  diese  bei  der  Erledigung 
beruckBicbtigt  worden  sind.  Abgesebea  von  letzterem  F.illd  ist  eine  bloss  nacbtraglicbe 
MittMIiiiif  wt  Kaniklniivttbne  nnr  M  besonderir  Driogeudbeit  ml&ssig. 

§  S.  D«r  Totehr  sfriacboL  den  Abtbeilnngea  «cl6lgt  in  4«r  Beg»l  auf  dem  kniivttea 
Wege  iiiaiidlich  od«r  dnfdi  Zii1«itaiig  d«r  BnlseblieMaoKsmtwiiifa  zm  Mitsaicfaiiiiiig;  da 
Notenwechsel  findet  untor  dw  Abtb«ttttnge&  nicht  st&tt. 

§  9.  Der  Vorstand  der  FioanzabtheiJung  hat  b«i  alleu,  d&s  Etats-,  Kasscn-  and 
Recbuimg'wr-ea  berubretidoii.  G«scb&ftea  nacb  liaMigftbe  der  Bestiuunuogea  der  Organl- 

8atiousverorLiiuiii|,'  mitzuwtf atu. 

In  gleicher  Weise  kotnmt  dem  Fiskai  die  Mitwirkuug  bei  den  einzelaeo  Abtbeiluogeu 
nadi  den  Beatimmunfen  der  Ovgenintioiutttroidanag  so. 

§  10.  Di»  GeichllliTirtiieilQng  far  die  einulnen  AbtbeUitQfen  wird  TOm  Stulf 
minieteiinD  dee  KSaigliehen  Hanaee  und  det  Aaawen  Terfogt.  Die  Skellvertnter  der 
AbtiieUiuigevoitUnde  warden  auf  Anting  dee  Geoenldirektore  vom  Stantemittieteriiun  beetioiait 

Die  Zutheilung  der  lUtgliader  der  Oenenldirebtion  sn  den  Ablheilongm  erfolgt 

durcb  deu  Geueraldirektor. 

f  11.  Die  Uebcrwachung  und  Leitung  der  Geschafte  in  den  Abtheilungou  obliegt 
den  Abtbeilungavorat&iiden,  welcbe  zu  Aaordnungen  iuoerhalb  ibres  Qetcbaftskreises  b«- 
fugt  siad. 

8ie  ffibren  die  Anfdcht  fiber  doe  iliaen  in  der  Abtbeilaag  nntentelUe  Pononel  nnd 

4od  inr  ErtheiluDg  von  Cfrianb  an  das  Personal  der  Abtheilung,  mit  Aonahne  'der  Hit- 
gHeder   der  Generaldirektion ,   innerhalb  der  organisatiooagemftaeen  Greoiet  BOwle  Otdl 

Erforderaiss  zur  Erm&cbtigung  zu  Dienstreisen  befagt. 

Innerhalb  der  einzelnen  Ablheilungen  wird  durrh  den  Ahtheilnnpfsvorslaud  mil  Geueh- 
migung  des  Generaldirekturs  eind  GeticbaflsTertiieiiuag  tur  die  Hetorenteu  der^eibeo  fest- 
geieiitr  Meh  welclier  die  einlnngeaden  Gegeuttnde  den  Beferenten*  besir*  Korreferenten 
sor  Bearbeitong  sugewieeen  verden. 

Die  Beferartea  ud  Kemfereoten  baben  die  teen  snfenleaeaen  Qeidiifke  persSnlieb 

Oder  durch  die  ihneu  zugelheilten  Halfurbeiter  in  Behacdlung  zu  nebmen  und  haften  fiir 
die  aktenmassige  nnd  recbUeiUge  Brledigvng  eller  inneibnlb  ibree  Qeeeb&ftskreieee  gele- 

geoen  Sacbeo. 

Zur  selbstindigen  Erledigung  aind  dieselben  innerhalb  der  void  Geaer&Idirektor 
Oder  von  AbtheilongsToretonde  nit  Oenebmignng  dee  Genereldirektore  erbaltenea  Brmlcb- 
tigung  befugt.   Die  Erlassung  allgemeiner  Anordnungeo,  soirie  nberbaupt  Gegeast&nde  von 

grnsserer  Wichtigkeit,  insbesondere  gnindsfitxlicher  Bedeutuug  sind  von  der  selbstSndigen 
Erledigung  durch  die  Referentca  au<;?escbl(»8sea  uod  stete  der  Profung  durcb  den  VonUnd 
der  betreffenden  Abtheilung  vorzubehaUeo. 

§  12.  Wichtigere  Angel egenbeiten,  insbesondere  solcbe,  welcbe  mebrere  Keferenieu 
der  Abtbeilnng  berabraB,  kenn  dor  AbttieilangtTOrstand  in  XoofereneB  der  Bofemtten  der 
AbtheHnng,  n  veleben  nock  Emeesen  doe  AbtbeilaageYonlMtdee  audi  nndeio  Beomte  der 

Abtheilung  beigesogen  verden  konnen,  zur  Keoatoiaf  and  Erortening  bfingen.  Bine 
formliche  Bescblussfassung  iindet  in  diesen  Konferenzen  nicbt  statt. 

An  solchen  Ahlheilnnpskonferenzen  knao  der  Generaldirektor,  welchem  Ton  deren 
Abbaltung  Keantui^s  zu  gebeu  ist,  tbeilnehmen  und,  wenn  es  ibm  aogezeigt  erscbeint, 
don  Yorsitz  fabren. 
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§  18.  Zur  Instruirung'  oder  selbstindi'jfen  Erledignng  bestimmter  Ge?ftn>itlinH(»  wird 
den  Abtheiluogea  die  oothweodiKe  ADzahl  yoq  Bureaus  anterstelit,  welcbe  die  ihnen  zo^e- 
wiesenen  Sacben  nacb  der  far  di*  Bfireavs  der  Geaenldirektion  der  kgl.  bayer.  Staata-> 
cilcniMliiMii  gtgtbflMB  q»Bchm>ofdamg  lo  vrMigaB  faibtii. 

IL  GeMhiftoordttiUig  fUr  die  BOreaos  der  Generaldirektlou  der  kgU  btyet* 

SUatoeigenbahnen. 

§  1.  Den  eintelnen  Abtbeilungen  der  Generaldirektioo  der  kgl*  bayer.  StaaUet^u- 
babam  wwrdaa  GMehUtobfiiMin  vatonteUI,  vdeban  naeh  MaaMgaba  dea  far  jadaa  Bfiraan 
baaondara  anfgaatellten  GaaeblitspIaiiaB  bestimmle  Gegenstinda  xnr  Baarbaituiif  nnd  Tarlaga 

an  die  Generatdirektion  adar  andi  snr  selbstindigen  Erladlgniif  ibn^ragen  werdeu. 

§  2.   Die  Bureaus  haben  innerbalb  daa  ibaan  sogewiateoan  GaacbAftakiaiaaa  alle 

ErIediguDgen  berbeizufubren,  welcbe 

1.  die  Instruktion  ainer  Sacba  batrtffen.  obne  der  endgulUgeo  Eatacheidiuig  vor* 
xugreifen; 

S.  dia  Darabflhraog  dar  baatahandm  Anordoimfaa  and  allganiatDaD  VoUmga- 
Tandkriftan  cam  O^genateBda  haban. 

Zor  AaDdarnng  baatahender  oder  zum  Eriaaa  aaaer  YoncbrifieB,  aonia  su  Yarffi- 
gungen,  welcbe  iu  raahtliahar  oder  finaaiiallar  Baaiabung  bindand  nirkaa,  aind  dIa  Bfiraaaa 

nicht  xustandig. 

§  3.  Den  Pareatis  wird  das  Dotbwendige  Personal  auf  Aatrag  der  beUeffendeo 
AbtbeilnngBvorst&ude  durcb  den  Generaldirektor  zugetheilt. 

§  4.  Dea  Bureaus orst^nden  obliegt  die  uamittelbare  Leitung  uod  Ueberwacbung  de» 
Dieu&tgaiigea. 

Djaaalbaa  aind  dfa  Vorgaaataton  daa  dam  batralTandan  Boraau  angathailtan  Panonala, 

welches  ifaren  AnordDuogen  Polga  an  laiaton  hat. 

Beateben  innerhalb  eines  Bureaus  besondere  GescfiaftsabtheiliniG^en,  sr*  i^t  derToiatand 
jeder  Bareaaabtheiluag  der  Qicbst  Vorgesetite  fur  das  ibm  zugewieseuc  Persoual. 

Die  Vertheilung  und  Beaufsicbtiguog  der  Btireaugescb&fte  obliegt  zunacbst  dem 
ttnotttelbaren  Voigaaatatten,  valehar  ffir  dia  Ibihaltmig  dar  IManetordnnng,  for  die  tbnn- 
licbsto  Ausbilduni;  des  zagawiaaanan  Paraooala,  far  dessen  gtaidnnSssige  Betheiligung  an 
ileiL  Geschfifteu,  fur  die  rasche  nnd  sachgemasse  Eriedigung  und  fur  die  EUcbtigkelt  dar 
Bearbeituag  der  zugewiesenen  Gegenstaado  iu  erstcr  Reihe  Terantwortlich  ist 

Alle  Terfdguogen  der  Generaldirektioo  an  das  den  Bureaus  zugewieseae  Personal 
gabao  dttnb  den  Voratand  dea  Bfiratua,  baaiefaaiig«ir«M  der  Bartanabttidlung,  dttreh 
mlahan  aoeb  alia  Oaaaaba  ate.  ate.  daa  Panonala  an  dia  Oanenidtraktlan  gelangen. 

Fur  jedeo  BoreauTorstand,  sowie  far  jeden  Vorstand  eincr  Bareaaabtbeilung  wird 
vom  Al)theiluDgsvorstande  ein  regelmlssiger  Stellvertreter  bestimmt,  welcher  in  Verhinderungrs- 
falleii  dcs  Vorslandes  die  Geschaftsleitung  zu  uhcrnehraen  bat.  Von  jeJer  Dienslhindernug 
dea  VorstaQdes  eiues  Bureaus  oder  eiuer  Bureauabtbeilung  ist  dem  AbtbeiluDgsvorstaude 
calbrt  Anseiga  sa  antnttan. 

§  5.  Der  Sntaaf  gebt  dem  BBreau  antarader  von  dar  Oenaraldfraktion  oder  von  dan 
ineaaran  Diensteestellen  za. 

Die  TOO  der  Generatdirektion  uberwieseoea  Gegenst&nde  stnd  entweder  nacb  Auftrag 
selbstfindig  zu  erledigen  Oder  deraelben  nacb  entaprecbender  Bearbeitong  vieder  in  VorJage 

Ku  bringeo. 

Imbnndidi  von  lna«aran  fitellan  an  daa  Baraau  galaUata  Gtgenattnda  aind  der  Oenaral' 
diraktion  snr  weiteran  Varffignag  an  nntarbreiteB. 
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§  6.  Im  schriftliolien  Verl:i  fji  liedient  sicli  'la-  Biireau  der  far  dasselbe  besUmmtcn  Firraa. 
Die  Ton  den  Bureaus  au.<sgeheiiden  Schnttstueke  masseil  isit  der  Dnteracbrift  de$ 
Bareauvoratandes  oder  seines  Stellvertreters  versehen  sein. 

Die  Bureaus  verkehreo  mil  deo  OberbahDumtera,  deu  Bauseklioneii,  den  Ze&tral- 
w«rinlltiio,  dm  Z«irtnInMguiiMv«nraltaDg«ii,  dem  BflMebtamte  dw  BodtuofldMBpftchlff-' 
fabrt,  dem  Eaualaintt,  sowie  d«B  Amnleni,  yerwaltniigvii,  8i«ats!MliiiiiiKMki«itt«ii  lud 

Betriebswerkst&tteo,  dann  dea  Balmarxtao  ill  Sdmibemfomit  mlt  den  fibrig«ii  imMmi 

DieDststeilen  als  nberjjeordne'te  Organe. 

Schriftfltacke,  wclcbe  von  cinem  Bnreatr  ausgehen,  sind  aucb  in  der  Erledi|^aug  au 
das  BarMU  zu  ricbten  und  demgemass  aach  unter  der  Adresse  des  Bureaus  an  die  Qeneral- 
difektion  dnnamdm. 

Bs  wild  far  Bartaii  aindraeklieh  btitimMt,  ob  nnd  nntor  wdchoi  BMCbilii' 
knngMi  dasMlba  nit  StaatsbehSfdcD  andefer  BcwortB  oder  nit  Oeneiadebeborden  nod  nit 
PrivatpersofMo  in  e^ener  finm  in  Sdiriftweebiel  treten  kwui. 

§  7.  Aendemngea  ia  bestebeoden  Bestimmuogen  oder  NeaeinricbtUDgen,  welcbe  die 
BarcauTorst&nde  auf  Orund  ibrer  Sr&brangen  for  nothwendig  ereebten,  sind  bei  der  iieneml- 
direktion  zu  beaQtragen. 

Im  gegenseitigen  Terkebr  ciad  die  Bureaus  lur  £rtixeiiung  jeder  dienatlieheo  Aue^ 
kunll  und  wa  alien,  die  Oeeehlflsariedifmii^  fSideroden,  Mittbdhuigen  verpiichtet 

Ordauogswidrigkeiten  and  Unzukommlichkeiten,  welcbe  der  Bureauvorstand  wihr> 
uimmt,  hat  dersetbe  den  betraffenden  Oberbabnintem  etc  etc  betw.  der  ^oeraldirelttion  iw 
Kenntniss  zu  briogen. 

Die  verscbiedeneo  Bureaus  der  Oeoeraldirektiou  verkebren  unter  eioaoder  auf  kor- 
sestamWe^  nSndlich:  ein  formHcber  Scbriftannedisel  unter  denaelben  findet  niebt  atatt. 

§  8.  Betriflk  ein  Gegenilnod  naeh  der  Oescb&ftsTertbeilmig  nabrere  Bnrannc  der 
GenanMirektion,  so  «MI  dmelba  nadi  Beetinnunc  dea  OeneraMir^ra  oder  des  Ab- 
tbeiiaogsvorstaodes  in  einem  Bureau  bearbeitet  und  das  zu  erledigende  Scbriftstuck  den  nitp 
betbeiJigtatt  Bureaus  tot  der  Ausfart^gnng  xur  Kenntniss  und  Brinnerung  milgetbeiit. 

m.  GesebiftBordiiung  fUr  die  Ob«rlNdiiiftuit«r. 

}  1.  Far  die  Zust&ndigkeit  uod  die  (jescbaftsfubrung  der  Oberbahnamter  aiad  die 
Bestinnnngen  der  OrganisatioiuTeronlnDng  und  die  Anordnungen  des  SUntaninistarinns 
sowie  der  Genaraldirdilion  naasegaband. 

$  S.  Die  Genenddiraktieii  ist  TOifeeetsto  Zentralstello  sowoU  fir  das  Oberbabnamt 
als  Bolcbes,  wie  aucb  far  den  OberbabnaotsToratand  und  daa  Aontliche,  dan  Obarbnbnante 

lugetheilte  und  unterstellte  Personal. 

In  dringendeu  Fallen  ist  aucb  mdadliebeB  AaordauAgen  von  Qeneraldirektions- 
mltgliedem  Folge  zu  leisten;  iiber  die  Ertbeilung  derartiger  Auftrage  und  deren  Vollzug 
bat  das  Oberbabnant  taldtbnolichst  Berlcbt  an  die  OenecaMirektlon  su  entatten. 

§  3.  Die  Obarbabnknter  adebnen  unter  der  FImn; 

,K5oigliehes  Oberbabnant  * 

§  4.  Der  Oberbabnamtsvoratnnd  als  Vorgsaelster  der  sinmtlfehau  Beantan  nnd  Be- 
diOMlsleB  dee  Oberbabnamtes  und  dee  Oberbabnamtsbezirkes  ist  fur  die  geordneta  Gaseblfts- 

fnhr'iTiL'  in  erster  Reihe  verantworiJich.  Alle  ionerbalb  eines  Oberbahnamtes  Terwendeten 
Beamtea  und  Bediensteten  baben  daber  die  ibaen  obiiegendea  Oeseb&fle  nacb  Anordaung 
dee  OberbahoamUvonitaodes  zu  vollzieben. 

Die  Bandhnbnng  dar  Disziplin  in  Btiirke  ateht  den  OberbabnMntavoralanda  au. 
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D«r  OberimhiMmtevoiBlaiui  bedarf  m  jeder  uiH«rdi«iitlliditD  KitlBninag  tm  aeimm 

Bezirkc  die  BmSditigung  der  Qeit«mMtr«ktion. 

Die  Vertretun?  des  Oberhahnainfsvorsfandcs  erfolgt  bei  Verhinderunp  do-i  vnm  Staats- 
miuisterium  bestitumteu  rc'^chnibsigeu  Stellvertreters  durch  ilen  im  Kan^e  zunuchst  stehea- 
dea  diensUltestea  st&odigen  Beamten,  soferue  die  Utiaeruldirektion  nicbt  anders  verfugt 

Der  Ob«rbtliii«intSTOT*tMd  reg«li  d«n  OeMliaft^ang  im  Ob«rbahii«Btsb«tirk«  nnd  bat 
die  0«seb(ftiv«rthailnng  far  das  OberbebneiDt  su  entverfeD,  welebe  der  Qeneialdinktioii  sur 
Oenehmigung  vorzalegen  ist. 

Oer  OberbahnamtsvorgtMid  iafc  verpflichtet,  die  Oberbebnaoitskasae  nilldeeteii*  alle 
Jabre  eintsal  zn  revidiren 

Dei  OberbabiiauiisvorstaQd  bezeicboet  die  Gegenstiade,  deren  Bebandlung  er  sicb 
aelbst  mbebftit  trnd  Tollzieht  dnmitlfehe  vom  Oberbeluiejnte  auageheDden  Beriebte,  Ver- 
fngangeo  und  Schreibea  im  Eotwurfe  und  in  der  Reinscbrift.  Der  OberbahoamtsTorstand 
haftet  fiir  die  EinhaltuDff  der  jeweila  too  der  Oeneialdlrektioa  ffir  da»  Oberbabnamt  feet« 
gesetzten  Ktats. 

§  5.  Bei  alien  vien  Etat,  das  Kas^a-  mid  Rechnunpswesen  des  Oberbalitiamt^bezirkes 
berubrendeo  Qescb&ften  bat  dei  Bezirkskassier  miuuwirken ;  derselbe  erhalt  daher  alle  be- 
zfiglieben  Kntnfirfe  sa  Verfaguugen  eder  Beiiehten  m  dem  Toltsuge  dnrqh  den  Obeibabn- 
amtaTontand  sur  IfitniebBtiiig  nnd  fibenuunnt  hiednrch  die  Verantwortung  ffir  die  riehlig* 
P>uchiilig  der  Binnahmen  und  Ausgaben,  lowie  f3r  die  EiobaltUDg  der  fnr  da>  KaMa>  uod 
Rechnun(f<iwe8en  gellenden  Vorschriften. 

Unt  d^T  Hf»7irl{sl{n>";ior  Rodenkeii  gegen  die  Zulassigkoit  von  Verfns^unsen,  welche  •^(^inen 
Wirkuiig;^krei^  berubrcn,  iusbei>oudei e  binsichtlicb  der  Eiubaltuug  des  Etatsi  so  ist  derselde 
verpflichtet,  den  Oberbabnamtavorstand  hierauf  aufmerksam  zu  macbeu. 

§  6.  Die  Beamtea  dee  Oberbabnamtes  aind  for  die  aktenm&ssige  Erlediguug  der  von 
ihneii  bearbeitetan  AQgelefenbeiten  ia  alien  FftHen  Terautirortlidi. 

Soforoe  der  OberbabuamUvorekand  imierbalb  eisea  Gescb&ftskreiaea,  irelebe^  eineoi 

andercn  Bpamtcn  des  Oberbabnamtes  7ur  primSrcn  Bearbeitung  zugcwiesen  ist,  cine 
Verfugun?  obue  Uitwirituag  des  Letzteren  triffl,  ao  ist  demselbea  bievon  nachUigiich  Kennt- 
niss  zu  geben. 

Der  OberbahnantoTontand  kaoB  iiir  Brorterung  van  iriebtigen  Angelegenbeitan  naeh 
BnttMiea  Betprecbiugea  mit  dea  fibrigen  Beamteo  anerdseii. 

i  7.  Die  ganse  Bahnetrecke  dea  Bealrkea  ist  von  dem  Oberbahnamtovoretanda  oder 
deo  Ton  ibm  beauftragten  Beamteo  monatlieh  mindeatena  eiomal  su  b«f«iaen  und  daa  £r- 

gebniss  fesfzustellen. 

Die  zu  solcbeo  Ueiseu  ahgeordnotea  Beamton  kounen  biebei  cauudlicbe  Anordnuogea 
treffen,  welcbe  in  dem  Reisebefund  beeondere  ta  ervibnen  eind. 

§  8.  Augelegenheiteo,  welebe  bei  einem  Oberbafanamte  anbangig  werden,  jedocb  der 
Zuatindlgkeit  eiaea  aaderen  Oberbohnamfee  unterliegen,  aind  ndt  dan  at«»  erfordarUdien 

Brbebungen  demselben  zuzuleiteu. 

Ueber  die  an  die  Oberbahuainter  gelangenden  Angelegenbeitcu,  deren  Verbeschfiduns 
der  Generaldirektion  vorbebalten  ist,  i»t  von  dea  Oberbabnamtera  berichUicher  Antrag 
zu  stellen. 

§  9.  Der  dirnsUicbe  Yerkebr  xwiscbeu  zwei  Oberbabuamubezirkea  tiodet  m  uej 
Hegel  T»n  Obctbahnamt  an  Obarbaboamt  atatt 

In  Angelegenhaiten,  in  velcbtn  vredar  eine  JHtwirirang  noeh  dna  Xannittianahaie 
witens  des  Torgeeebten  Oberbabnamtes  notbwendig  ist,  konnen  jedocb  die  Oberbabnimter 
Mich  mit  den  eineni  anderen  Oberbabnamtabeairke  sngetkeiitett  DienatateUen  in  amnittai 
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baren  GescbEfteverkehr  treten.  Erfolgt  bieb«i  durcb  die  letzterea  •»«  Erl«digung  ioi  adirilt- 
lieben  Wege,  so  haben  sie  sicb  der  Bericbtsform  7.a  bedieoea. 

§  10.  Eaben  Beamte  oder  Bedienslete  eines  Oberbabuamtsbezirkeii  itn  Bereiche  eUms 
ftodereu  dienstlicbe  VerricbtuageD  zu  besorgeo,  so  stebt  wabreod  dieser  Zeit  dem  Ober- 
bkkikAiDto  du  AttfanthiHioclfit  di«  Befngoiss  m  Weisiiii|eB  u  dieaet  PeFMotl  imd,  im 
Fall*  d«r  Niditbeachtimg  dtnelbeoy  da*  V«ri>oi  der  Di«DttatisobaiMi;  m. 

Die  Handbabung  der  DtaipUn  fiber  dieeet  Penoital  TerbMbt  dem  OberbainiBte, 
velchem  sie  aogehoren. 

5;  11.  Bei  der  Oenpraldirekiion  finden  regeln  ■ris>.i<T  /.j  hi  %tiinijiteii  Tenuiuea  anfEiu- 
nif  des  Generaldirektori*  Koufereuzea  siimmtlichpr  Oberbabuaaitsvorstaiide  statt,  zu  welcbeu 
auch  die  tecbaisrben  Beamteu  der  Oberbabuaimtvr  beigezogeu  werdea  kuuueu. 

AoaierwdoDtllclie  Konferensen  nehrerer  Oder  ilnndielMr  OberbduMwitiTttrMiiide  kSn- 
nen  tod  dooselbeit  bei  der  OeDeraldttektion  beautnigt  werden. 


Gesob&ftovertlieilnng 
Iftr  die  Oeneraldirektloii  der  k.  b.  Staateeisenbdmen. 

A.  Generaldirektor. 

1.  Aile  (lesrbafte,  wclche  dem  Generaldirektor  durcb  die  r)iganifiations-\'t>rordDtillg  imd 
die  GescbMisordnuQg  zugewie-en  sincl  uod  welcbe  er  sicb  ^elbst  vorbebiilt ; 

2.  die  Leitung  des  formeUen  L»ieuiites  durcb  das  Zentrai bureau  outer  Mitwirkuog  dei 
Voritaiidoa  der  Temaltiu^Abtbeiluner- 

B.  Ah1hfilnuiareii. 
I.  Verwalttmgs-Abtheiloii^. 
a":  Pei  8onal8acben. 

1.  Das  gesamnne  1  Vr.ionalwesea  im  Benebmen  mit  deu  einscblagigen  Abtbciiuagen; 

2.  babn&rztlicber  Dieost; 

5.  Poneione-,  Knuiken-  nnd  DnttrstfitzaDgsweeen; 

4.  Freifabrtsangelegeobeiten ; 

').  VcrtheiluiiR  der  DienstwobnuDgen : 

6.  Aufst^'lluns  des  Etats  fur  Fersooal-Ausgabeo ; 

7.  Pertiouaistatistik. 

b)  A  d  m  i  ui  ii  1 1  a  1 1 0  a  s  a  c  h  e  II . 

8.  £rwerbuDg,  Verausseruug  uud  Verwalluug  des  Gruudeigentbiuas ,  eiuscUiesflicii  der 
Betaandliinif  dee  InunoMliar-IiLTenUun; 

9.  QeoiDeterwaaeD; 

10.  Regelung  der  Yerhiltiiisae  binsicbtlicb  der  mit  der  fiabaanlage  im  Zusammeohaiige 

stehenden  We^fuhnnttren  unci  Wasfierlittfe; 

11.  Braadschaden  uiid  >  euerTersicberung ; 

12.  Banten  an  der  Babn; 

18.  Beiielraiigeii  Mr  Pott-  and  TolegTaphenverwaltiiiig. 

c)  Recbtssacbeu. 

14.  MitwirkuQg  bei  Vertragsabscblossen} 

15.  RedriiferUHalMo  dn  BabneigenUnwt; 
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16.  IfttMUdlgiiivsaiitpradi*  awf  Grmtf  dit  Haftpflichtge««tze8; 

17.  IliilUlvwriebsniiif ; 

18.  Vertrige  mit  fremdea  VerwaltongeD  biniiditlidi  der  Gtnniniehiftibaliliboft; 

19.  RegeloDg  d«r  gerichUicheii  Ba««U«fD«haMi. 

a)  F«brdi«att. 

1.  FeststelloDir  uod  Durcbfobrting  der  F&brordnuDg; 

2.  Fahntienst-Instruktion  und  Ueberwacbung  dM  gesammtea  Fabrdieastei,  eiaMhli«ssUch 
desjenigen  der  BodeDse«daropf»cbilIabrt} 

8.  Pflttvtellttng  dn  WagwiMdarlw  for  dto  PerMmnsSgt  rod  dan  ditfQligth«ndai 
Vcrkahr; 

4.  Bahntelegraphendienst  und  Sicnalordnunff : 

5.  Fcstsci/.uD^  des  P«raoiMib«d«rlB  for  den  Betriftbadtonit,  aua9ehli«Mlieh  der  BaJm-  and 

Wechselwfirter; 

6-  Uafalle  uod  biedurch  veraolassle  Beschtuliguugeo  im  BeDebmen  mit  den  «inBcblSgigeu 
AMMlvngn; 

7.  SikniSgv; 

8.  mtlilirlMlM  AngilsgtiiiwiUni  im  BtMbmen  mit  den  eioMliligjgan  Abtbeilnngeii. 

b)  Station tditntt. 

9.  Bangir*  and  Wecbselwarterdienst, 

10.  Reinignng  nnd  Belu>izunp  der  Betriebslokalititen; 

11.  Babnpolizei  im  Fahr-  und  Ranginiienst : 

12.  StatioiiMialagea  in  betriebstecboiacber  Beziebung; 
18.  B«bnbof>BMtattnti«Mns 

U.  Jfobiliarfmidmrdaf . 

«)  llttebiik«nl«ebaii«b«r  Diaast 
a)  WerksUltt«dieast. 

15.  Festsetzung  dcs  Personalbedarfes  fur  den  Werkstalte-  und  Magazinsdienst ; 

16.  Bescbaffung  deg  sammtlicben  FabrmateriaUj  eiiucbliessUcb  jeoes  for  dea  ISodeosee- 
DampfscbUEabrtsbetrieb ; 

17.  Ltltug  und  U«lwrvtdiDng  dM  Wtrkstttte*  und  danik  ferbundmat  HagBiinidimites  $ 

18.  loatundbultoog  dcs  gMammteo  Fahrowttriala,  •inscbliMalldi  Jmmi  fiiir  dan  Bodcaate- 
Dampfscbiffahrtsbetrieb ; 

19.  EinricbtuDg,  Initaodbaltang  und  Erg&nzuog  der  Werkatittan,  Bamiaea  and  Waaaer- 
stationen ; 

20.  Tecboiscber  Tbeil  des  Wageoregulativs;  Bebacdluog  der  vorkommenden  mascbinan- 
und  batriabatecbnisdian  Fragra; 

21.  Dieost  der  ZentralmagaziDSverwaltungan  ioa  AligemeineD; 

22.  Boscbaffuni^  der  ^aterialien,  Wcrkiauga  uad  Raquisitan  far  dan  Warkstltta-,  Zug> 
forderonga-  uod  Statioosdienst. 

28.  Festsetzun(^  des  Per^onalhedarfB  fur  6m  Zue^fordeningsdianst,  eioacbliewlicb  jenes 

fur  dec  tecboiscben  Dieust  der  BodeDsee-Dampfiiebiffabrt; 
id.  LaHoag  daa  teahniacban  TbaOaa  daa  Zagfordanmgadianalaa; 

Vartbailasg  dea  Pahraiatarala  utar  dia  Obaibahaimtar  uMb  Maaaifaba  daa  fast* 

ge^tellten  Bedarfa  and  untar  BariMiatebUgang  dar  Biarfehtungaii  l&r  Bahataug  und 

BeleucbtUDg; 
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86.  lostandhaltuDg  der  Drehscbeiben,  Scbiebebobnui,  BodMiWMgMi  ttc.; 

37.  Pr&mieDberechnung^  filr  Materialersparnisse; 

28.  Verwaltung  der  Gasfabrikeu  fur  Wageubeleuchtung. 

d)  SoBstiKe  Oeg«naUnd«. 

29.  Das  Lokalbahnwesen; 

30.  Aufstelluog  der  £tat8  fur  die  einscbiagigeu  Dieiuttzweige ; 
81.  Statbtlb; 

8S.  Httiiirkaiiif  bai  Bewtmiig  von  StelleD  «iid«f«r  Abth«Umif«i,  denn  Dftttttkreis  audi 

die  Betriebsabtbdlung  beruhrt; 
8d.  Ilandhabuaf  der  DUxipIin  in  Ansebuug  dee  der  Betriebeabtbeilung  tafftUeoden 

Dienstes. 

nL  Verlcelini*A1ithellTtB^. 

1.  Auuahmo,  Abfertigung  und  Befdrderuog  voa  Personeu,  Uei8«g«pack,  Leicben,  Fabr> 
seagen,  lobendfta  Thiem  and  Gfitern; 

2.  Reglement  und  Tarifwesen  fSar  die  Beforderong  vonPttMmoi,  BaiseKeptdr,  LefdMn* 

Fabrzeugeo,  lebenden  Tburcn  und  Gotern  aller  Art; 
?,.  Yerh!indsaiigelegeQheitea  and  direkte  Verkehreeiortchtangea; 

4.  ZoUwesen} 

5.  Cbbtrgilw-  md  tTebena^Mdientt; 

6.  GfitmnrafeDfegiththr  aueediliMBlleb  dee  tocbnlaelMn  TlieHee  deMelben; 

7.  WagenTertheilimg  mit  Rackblcbt  auf  die  BedurfniaM  dei  Terkelm; 

8.  Akkordverfahren  fur  Jen  La>[>    und  fiUQgirdieMl; 

9.  Lagerpl&tze  und  lodustnei^eJeise; 

10.  FestaeUuDg  dea  Personal bedarfo  fiar  die  Personen-,  Gepack-  und  Goterabfertiguug, 
eovie  Mttnirkoag  bd  Bewtnuig  von  SMlen  anderer  Alitboflungen,  deven  Dienstkreis 
Mch  die  Terkekraftbtheiliuig  beriilirt; 

11.  Betriebsstorunp^en  auf  ADscblus.sbabnen; 

12.  Beschwerdcn  i:nd  Kekiamationen  im  Personen-,  ReisepcpSck-,  Leichen-,  Fabrzeuge-, 
Vieb-  and  Uiiterverkebr,  soveit  sicb  dieselben  nicbi  auf  den  FaJurdieoet  betiebon; 

IS.  AnJMellaiig  der  Bteli  fir  die  olnschiagigea  Oienstoweige; 
U.  Stetiitik; 

15.  Handbabuog  der  DiaaipMn  in  Anoehnag  doe  dor  YoiMireabtiifilnttg  utfolioikden 
Dieaiteo; 

IV.  Finanz-Abtheilung. 

I.  Wahrnebmuiij  {Tepamtnten  fiuanziellen  Dicostcs  hinsichtlich  der  budgetmiissigeu 
Etnoabmeu  uad  Au3gabcu  und  biosicbtlich  beeonderer,  durcb  OeseUe  gewabrter  Do- 
totionon  und  orofltaotor  Kredito; 

S.  Fibraag  dor  der  GonoraldirdrtioB  ale  AbreefanuBgaotollo  sustobonden  Ooaebifto  naeh 
don  beetehenden  Yorordnungen  and  Comptabilitatsvorschrifteo ; 

5.   Ansubung  der  Etats-  und  Kassakuratel.  Bcaufsichtigtm^  der  Amtsfubrung  bei 

alien  Kassen  nod  Bebdrden  binsichtlicb  der  Verbucbnni^  und  Verreohnuo^,  sowie 
Ablieferung  der  EinnahmeabereehDSse  und  dee  finaniieUea  Dieii»tes  uberhaupt; 

4.  Yiatlalionon  nnd  Bxtraditlonon,  oowio  Vorboielioidnng  dor  botrofmden  Vorband- 
langen  im  Benehmen  mit  don  oimobllglgon  Abtbeilaogoni 

5.  Behandlung  der  Kassadefekte ; 

B.  Fo3tste)luti(.'  des  Personalbedarfs  fur  den  iiaanziellen  Itieast  und  Mitwirkung  bei 
BesetzuDg  von  Stellen,  mit  welebes  Buch-  uad  Kaesafubrung ,  nomw  Recbnuogs- 
atoUong  vorbnndon  tefe; 
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7.  Aufstelhmg  der  llauptetats  und  Anfertiguuer  der  Aus^abeuelats  aitf  GrUDd  der  Speziid- 
etats  uud  im  Beuebiaeu  uitl  lieu  aiid«ren  Abtbeiiuogen; 

8.  &«elinttBgsnaebwoisai)g«a; 

9*  B«ral»1liiii(r  dor  itatistiMliMi  BMiehto  der  O«nflntdinktion  und  der  etatiBtiMheD 
Arbeitea  far  das  Reich  uod  den  Verein  deuteeher  BifeiibeliDTWiraltaiveii  in  Be* 

uebmen  mit  den  anderen  Abtbeilungen; 

10.  A«giebedurfiu8««  der  OeueraldirekUou,  sowie  der  ausseren  Beburden  und  Orgaae; 

11.  das  GebdhrenwefleD; 

IS.  die  Mf  dem  BfthDeigenthaai  Intenden  Steaera,  Knit-,  Distribto*  und  Cieneinde- 

umlagen : 

]?,.   Verbandsaup  1«>  I'liheiten  in  finaiizieller  BeziebuDg: 

14.  das  getiammie  Kautiooswesea,  mitbia  die  AmUbwrgscbafiea  uod  die  liUiutioueu  privat- 
rechtlicher  Natur-, 

15.  PrfifoDf  and  Binweinuii;  der  IM&teD  tmd  Retaekosias  im  BiBveRidimeQ  mil  den  ein- 
MlttgiCMi  Mderen  Abtbeilungen; 

16.  Bsndbnbnng  der  Dissiplin  in  Ansebung  dee  fiowixiellen  Dienites. 

T,  BiMnAlyaieltHiiff. 

1.  Projektining  und  Ansfahnuig  nener  Eimbabnen  suunt  ailem  ZubebSr; 

J    EirrnQ/ungMbauten  an  bestehenden  Babneu; 

3.  L  iiterbaltung^  der  im  Befriebo  steheoden  Babnen  mit  allem  Zn^rhi  r,  ferner  der  bau- 
licbeo  Aulagea  de«  Ludwigs-Dooau-Hain-Kanals  und  dor  Bodeasee-Dampfscbiffabrt; 

4.  FestseUuug  des  Penenelbederfo  fur  Baa-  und  Babnunterbaltung,  einacbliesslicb  der 
Bahn*  und  Weehaelwirter)  aowie  H itwirlrang  hti  Bcaelsnng  von  Stellen  anderar  Ab* 

tbeflungen,  deren  Dieiiiitkreis  aucb  liio  Bauabtlieilung  beriibrt; 

5.  AnRchaffuoj^  uud  Vorwaltuu;;  der  Materialien  fur  Hau  und  R*lmiint«i'ifftMwiig j 

6.  BescbaifuDg  und  Uuterbaituu^  der  Telegraphen  uud  Sigoaie; 

7.  filelitriscbe  und  Gasbeleucbtuug,  auNiKshliesslicb  der  Wagenbeleuobtang; 
80  Auanbang  der  Bahvpoliiai  auf  freier  Stieeke; 

9.  InataodbaltoBg  und  Ergtmung  der  Inventaie  for  Ban  und  BahnuBterballmig; 

10.  Aufstellung  der  Blate  fir  die  einediligtgen  Dieultwdge; 

11.  S'atistik: 

12.  Uaudhabuog  der  Disziplin  in  Ansebang  des  der  Bauablbeiluog  zufallendeu  Dieostes. 

C  FldudAL 

1.  Bebaadlnng  der  etrdtifeo  RMlila>Ang^geobaitett  adainiabrattfer  mid  sitilraebtlicher 

Natur;  loformatioa  der  fur  die  fiskalische  Proteasflnbnmg,  Mweit  gewillldi  voige- 

schriebeD,  in  Ziviisacben  auf/ustellenden  AnwUte; 

2.  £rsUdtuug  von  Hecbtagutacbten. 

Zentralbnrenn 
(dem  Oenenldiieklor  untentelll). 

1.  Bebandlung  d«B  Knlaufl  der  General direktion; 

'2.  Leitung  des  {»^9ammten  Re<»istratar-,  iianzlei-  und  Kxpeditiousdienstes; 

3.  Fertigung  der  Keioscbriften  und  Expedition  der  vom  Generaldirektor  bearbeiteten 
Gegcnst&ade; 

4.  Heratellnng  der  Sammlung  allgemdner  mnfoterialenlicihlieeenngen; 

5.  BiblioHiekTerwabnnig  and  Inttandlialtttng; 
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C.  AusjitelluDg  der  Freifabrtsvorweiiie  uud  Kreifahrt«cmpfeh]uDgexi,  Vorlagc  derselbeu 
m  Untenehrift,'  Fabmng  and  KonlroJ*  der  VflnddiBisM  hiernber; 

7.  V«nDlttliiiig  der  Teroientlkhnngen  fnr  das  YerordnoDga-  und  Annigelktett; 

8.  Fuhrung  des  Verteicbnisscs  fiber  Dtenstbefeble ; 

9.  [TerstclltiDjr  und  Evidentbaltooe  fl^^  Ueborsicbt  fiber  die  Eintbeilung  der  k.  b.  Steals* 
EiaenbabncQ  und  des  Stationsverzeicbnisses. 

L  Terwaltdags-AMielliuig. 
a)  Pereonalbfireao. 

1.  Fuhnmg  ilcs  Personalstatns,  Annahtne  nnii  Kontrole  der  Porsonalmeldungeii,  NOvri(» 
ErhoIuDg  von  halinarzilicbcn  Gutachton,  dann  die  hierzu  erforderlichen  Korrespondeiizen: 

2.  Kontrole  der  Besetzung  der  Steilea  der  Kategorie  D  III  und  IV  uod  Zuweisuog 
der  hieifiir  Twrgemerkten  Hflit&rbeverber;  Hentellmif  der  vorgeeebiiebeiMii  Nedb- 
veisungeii; 

3.  KorrespondenzeD  zum  VoIl/.u<r  der  Vdrsehriftea  uber  die  Beeeteung  d6r  SubaltoiL- 
and  UDierbeamtenstellen  bei  den  Reiclis-  and  SUatsbeborden,  mit  Ausnabme  der 
SebloaaTerfugungen ; 

4»  Torbereituiig  und  ETidentbaltung  der  Stammrollen  for  die  Mobilmacbungsrorarbeiteu, 
einieblieBelieh  Bri^Uisanf  des  PerwoalstaDdee  der  ffisenlMdinfermalieiieo,  sowie  die 

hierzu  erforderlichen  Korrespondeiizen; 
5.  Bearbeitunp  dor  Sfatistik   uhev   Pfr-jonalsfand,   Anfstollun?   der  Altcr<»tabellen  uod 
Herstelluog  der  Statistik  u)<it   Erkmnkuogen,  Todes-  uud  invaliditatsfalle,  uber 
Reliktenversorguugv  dann  Y(>rlt>t/un?  und  Todtun?  von  Personen  durcb  UnHUIe. 

b")    <  T  r  II  n  < i  e  r  v,    r  h  n  n  f  s  b  u  r eau. 

1.  Behandluug  sammUicher  geouietrischeu  Arbeiten; 

2.  UebervachuDg  des  geometriscben  und  soost  auf  die  Qrundenrerbtiog  Bezug  habendeo 
Dienetee  der  inMeren  Stelleo; 

S.  Korfeapondemeii  in  Aagelegenbelten  der  Oraudermilraiif . 

n.  BetatolMi-AMliMUlav; 

a)  Fahrdlenetbnrean. 

1.  Heietelhii^  dei  graphitdMn  Fabrplanee,  AnaarMtang  dee  FabrdieBiUmebee  und 

del  Plakathbrptanee,  Mwte  HerrteUung  der  Fabrpliae  far  Bxbanlge; 
i,  AnlrteUveir  dee  Wagenbedatfc  inr  BUdnng  der  Penenemfige  nnd  far  den  Doreb- 

gangSTerkebr; 

3.  Turaus  des  ZuKbegleitunKsperiiOQalis  ausscbllesslich  des  Wagenwarterpersooals; 

4.  Ueberwachung  der  Durcbfubmng  der  Fabrordnung ;  Korrei^ndeafea  fiber  die  Feet- 
etellnng  Ton  UnregelmiMlgkeiten  im  Statioiia-  nnd  Fabrdieost  nit  den  insMren 
Dienatesetellen  der  eigenen  und  der  frcmden  YerwalhiDgen ; 

5.  Ueberwacbnnp:  der  Durcbrfihi  tin^'  der  Rc'stimmun<rea  fiber  die  Sinricbtang,  ZneaniDen- 
stellung,  BebeizuDg  und  Beleucbtuog  der  Zfi?<'; 

6.  Kormpondenz  uber  Dofiille  and  Fabrm&icnai-BescbidigaDgen  mit  Ausoahme  der 
Seblttaarerfiigang ; 

7.  leffeapendeDi  in  MilHIrtraBaport-ABgelegeabeiten: 

8.  Statiettk  fiber  UnflUla  in  BebrlebidleiMla. 

b)  XaaehlnemteebniacbeB  Bfireau. 
1.  Liefemng  dea  Ibteriala  siir  Avfetellong  dee  Etata  far  den  naaehinentecbniacben 
Diemt; 
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2.  ErmitUung  des  Bedarft  und  Kmleitttug  zur  Bescbaffuog  des  s&uimtlicbeD  Falu- 
OMtorlalB  mit  Zttl»eb«r,  loiii*  dl«  dazu  g«borigea  Komipoiicbiu«9 ; 

3.  Blnlmtong  and  Abbattimg  der  SnfcaiaaiaDi'VtriiiiMflinigaii  biMfsa,  nit  AnntahiM 

der  ZuKchlagMrtbeilung; 

4.  Uet/erwacbTin?  dfr  rirbfi'Tpn  und  rechtzeitif?f»n  AimfMhritnir  uad  Abliefentng  dM  Fabr- 
omterialii,  UebernuliiDe  uud  eatsprecbende  Vertheilung  de!)Selb«o; 

5.  KoDtrole  des  Werkstittebetrittbs  in  Bezug  auf  Lobiuufwand,  HUtorialaofwaod  mid 
MateriftlvcnraniliiDgi 

6.  ZuweisuDg  d«B  besch&difjten,  reparatur-  nad  revisionsbedurftigtn  FkllTiiMtoritIt  an 
die  Werkstltten,  Kontrolo  uber  den  Reparattirstaud  der  WerkstHtten ; 

7.  Aosarbeitung  der  Konstniktioneo  fur  die  BetriehsmiUel  uud  mechanischen  Eiu- 
ricbtungen  uud  Koutrote  uber  die  Ansfnbrung  der  bierwegen  getroffenen  Bestim- 
nongen; 

8.  U«b«rwMbaiig  der  Rinhaltung  dtr  babopoliMDiebai  ud  Venias-YMaclirifleii  is 

Bc7tig  aiif  Fahrmateria]  und  Haschinenanli^en : 
y.  tecboische  Prufunp  der  Werkstltto-Rpchnunpen  in  Beta?  .nif  Vohn-  und  If^ruU* 

verbraacb  fur  den  Werkstattehetrieb,  mit  AuHiiabme  der  Scblussyerfiigung; 
10.  Tervahruog  und  Siganzung  der  PlanfiammlttDg  uod  mascbinentecbniscbeo  fiibliotbek. 

c)  ZttgfSrdsrnafsbjlreaii. 

1.  Lieferung  de8  IfaUrials  zur  Aufstellung  dft*  Etats  fur  den  Zugfurdenmgldienst; 

2.  Kotjtrole  dw  ZustandiM  dar  Torhandaaaa  macfaaaiMheo  EiaiicbtungaD  anf  dan 

Bahubufcn ; 

li.  Festsetzung  das  i'ahrturuub  fur  den  Lokomouv-  uad  Wagonwarterdieust; 
4.  Kontrola  fiber  die  Anamtzung  von  Lokomotivan  und  Wagan  mid  Abar  dan  llat8iial> 
varbranch  daiaelbaii; 

0.  BerecbnuDg  der  Feuerung^pramien,  mil  AusoabnM  der  SchliMTerfaguagt 

t:.  Bestimmungen  uber  die  Belastung  der  Znge; 

7.  Zuweisung  uad  Vertbeilung  der  xur  Au«fuhnmg  des  Fabrdienates  notbigeu  Loko- 
notfian,  Penonen-,  IMmpost-,  Dieul-  nnd  Haiswagon; 

8.  Stalietik  fiber  Kilonelerlaiif  nnd  MatarialTarbnmdi  dar  LokonotiTni,  der  LoheiMtiv- 
und  Wageuacbsen,  danu  uber  Acbsen-  uad  Radreif bracbe ; 

9.  Aufetellung  der  Ueber^ichtaa  abar  daa  Fbbraiatflcial  fdr  Milit&rtraaiporta  uad  die 
Baquisitea  fir  dieselbea. 

d)  Betriabanatarialianbfireau. 

1.  LMarang  daa  KatariaU  zar  AnlMeUaag  dar  EMi  lar  die  fiatriebMiatarialiaa-Var> 

waltung; 

2.  Zusammenstellun^  de;;  Bedarls  an  MatfriHl,  Werkzeugen  und  iiaquiMtaa  far  den 
Werlut&ttebeU'ieb,  Zugforderasgs-  und  tiODsiigen  Betriebadienst; 

3.  Bialaitung  von  Submiiaiaoavarfaaadlangenf  Ansetzung  und  Abbaltnaff  daraalbea,  mil 
Ananabaia  dar  ZaaeUagserfhailBnt; 

4.  Ueberwacbung  der  richtigen  und  vertragiiinasslfeB  Anlieferung  der  Materialiea,  wwia 
Vertbeilung  des  Materials  fur  den  Zugf5rderunfjsdren.«t  nn  dif  fiuzelnea  Bezirke; 

b,  tecbuisclie  I'rufunp  der  Matenalrcchnungen,  mit  ATiMjrLl';nc  tier  Sihlussverfiie'ing; 

6.  Ueberwacbung  der  Oescbaftsfubrutig  der  Zeutraluaga/.ms^crw&ltungea  uud  jabrUcher 
Uatoitalatnrs  aimaidlcfaar  Malerialien  ohae  SeblaasTCrfngung; 

7.  KorraapandaaiwB  fiber  Beaebafiiag  von  Xatorialiaa  und  Teikanl  dee  anfiUandaa 
Altawtariali,  mit  Aaaaahma  dar  SeblussTerffiguag. 
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e)  Lokalbabn bureau. 

1.  Ueberwachiiug  des  gesammten  Betriebea  der  Lokalbaliseiif  des  geaammteu  PenaoAlt 

dmeibeii  und  der  Unterbaltung  der  BabiuiQlageD; 
S.  Kwtrole  der  Biniialiiaoii  viid  Anigaben  der  Lokallnhneii  and  tMlmiieh*  PriifttDg 

der  einlmgendeii  BMlmiingeii  idt  Amnabne  der  flehliiaiverfigaiig; 
3*  Korrespondeozen  iD  LokalbabnaagetigeiilMitoB  mft  den  ineemi  Diensleestolleil,  mit 

Ausoahioe  der  Sebluesverlvgung. 

m.  Verkelm  -  AMSielhmf  . 

a)  Tarif bureau. 

1.  Bearbeituug  vqd  Tarifeo  far  Persooen,  Reisegeplck^  Leiobea,  Fabrzeuge,  lebeode 
TUer*  nod  Oiler  und  Koireapondentea  Wenlber,  nait  AnnudnM  der  Mhiie* 

Twrfnganr; 

2.  AiiMdInig  YOB  Kitomeierieigero. 

b)  Trnnsportbarenv. 
1.  Uebenraebtnif  der  Reetimimngen  fiber  Ammbme  and  Abfartigimf,  sowio  den  Tnxa>' 
port  von  Persouen,  Reisegoplok,  Leicbeo,  Fabrzeugen,  lebendfln  Tbieren  ttnd  Oitem 

inncrhalb  der  hierfui  eriassenen  allgemeinen  and  Krund>:itzlichen  Bestimmuni^en; 
i.  HegeluDg  der  Qater-Zu-  uod  Ab&ibr  an  dea  Bahobofen,  mit  Auanabme  der  Scblnee- 
verfugung; 

8*  XotroipMMlBBs  fiber  Verbondinngelcgenhtiten  nnd  dbekto  YerkeluMiorlchtuiigen, 
nit  Aanabnio  dee  finauiellm  Dieoitee; 

4.  Kontrole  des  Uebergabs-  und  Ueberoabmsdienfltet; 

5.  Eioleitangen  z«r  Einfahrang  des  AkkordTerfahrens  far  den  Lade-  und  IJanTirdipust 
and  Korresponiienz  bieriiber;  i«<:hni8cbe  PrufuDg  der  bexoglicben  Rechnung«Q,  mit 
AnnitlinM  der  SchluasTerfugung ; 

9,  ErmitUiing  des  Bedsrfi  nnd  Kontrole  der  Vorwendttttg  dor  Wofeodechen. 

c)  Reklamati 0  nsbii  r cau. 

1.  UntetsucbuDg  der  einiaugenden  Rek]auiationeu  aus  dein  geMmmtcu  Trani^port-yer- 
kebr  ffofen  Milsditfter  Befirderung,  Besehidiguugea,  Verlnsteo,  Abgaogen,  Vei^ 
woehslungen  Oder  Tnnsportvonogontngan,  soweit  solcbe  niebt  in  dor  Koupotens 
der  k.  oborbabD&mter  7.u  erledigen  sind,  sowio  die  Untarsnebung  dor  Reklamationen 
aus  der  Anwcndung  der  Torife,  mit  AnsDohme  der  Hsflsnwoisanfen  nnd  SeUnss- 
verfagungeu  uberbaupt; 

2.  Regeluiig  der  FlUe  ron  Annabmeverweigenuig  und  Unanbcio^chkoit  der  Outer,  mit 
AusnahsM  der  SeUnssTerffifung; 

3.  Bebsndlnng  and  Aosyleidiong  der  Feblspeditionen; 

4.  Untanmebnng  dor  Defrnndttionen  mit  Aasnohsio  der  SoUnssvorffiganc* 

d)  Wngoiikontrolbnronv. 

1.  Torwondoag  wid  Vortboilnng  dos  Wngonpsiks  nnd  Kontrole  hiernbor,  towio  die 
Verfolgnng  von  Unrsgotmiss^dton  in  der  Wsgonbenfitsong^  nit  Ansnshno  dec 

SchlussverfnjfTinp; 

2.  Desinfektion  der  GuterwaiT'^n  : 

3.  Abrecbuuog  mit  den  fremdeu  Verwaitungen  uber  die  sich  au^  der  gegeaseitigeu 
WaffenbeofitsoQg  ergebonden  Mlolboa  nnd  dto  bienn  erfordorlidion  Komspondonsont 
mit  Aoansbno  dor  SchlunverfSgang; 
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4.  KomqNNideiit  ihw  Beteh&djfimiieii  Wtfen  dar  ^Agmm  od«r  frendin  Ver« 
mltangeD,  sofera  es  sicb  um  AiiweTidun^'  de*  WagiMireguIatiTs  bandelt,  und  Ab- 
rechnung  hieniber  mit  d«n  fremdea  Venraliuog«D»  mit  AuuaaluM  d«r  Anwtisinig 

der  Koparaturkostcn ; 

5.  StatisUk  uber  die  von  den  buyer.  buuiUbabnwageu  auf  deu  eigeueo  und  den  Linien 
framder  Bdiiiea  in  l««m  und  bel«d«n«n  Zastaiid«  mrickgelegten  Kilometor; 

6.  Bfidentbaltang  d«  lavtntan  ntmr  Lokomotivea  nnd  Wagvo,  M«i«  Anfttdlang  d«r 

nr.  nums-AbtaMllaay. 

■)  Fln*iitbttehhattiiBg. 
1*  Bvehfabrang  md  Xvidwthaitaiig  des  Penooalttatu; 
i.  iDgnwaims  ^  Biniuilunen  md  An^pilMBi 

3.  EtetSTMmrbeiten; 

4.  Zusammcr<st<'i|<ing  dor  monatlichen  Hauptbucba-Aosiigt  nnd  Anlnrtigiuig  der  ftuf 
die  Baarscbafb-Ausweise  bezoglicbeu  Arbeiten. 

b)  V«rk«hrs-KoiitroIe. 

1.  Revision  der  slmntUcben  TransporteiitlMlinieD ; 

2.  Abrechnungen  mit  freroden  Hnhi^viorwaltnngen  nebst  den  hierauf  h»'7(i?!!''hen  Korre- 
spondeozen  nacb  den  besteUendea  Vorscbriften,  sobin  mit  Ausnabme  der  VerfiiguDgea» 
welche  eine  Aenderung  an  dem  Abrecbnungaverliabren  bezwecken^  oder  Verbindlich* 
keiten  dor  Oenenldirtlctioa  snr  Voigt  bthtn; 

Z»  Annildiinf  der  GuthAben  and  Sebaldpogten  bei  der  TerBiosnbreehnttugiataU*  in  Beriin ; 
4.  BiUctten^Kimtrol*. 

<•)  Stati«»ti9cbe8  Bureau. 

1.  Vorarbeitfu  far  die  Erstellung  der  von  der  Gcneraldirektiou  heranszuKebendeu 
atatistiscben  Bericbte,  dann  fur  die  StatisUk  der  im  Betriebe  stebenden  Eisen- 
btfalMl  da  DMteehm  Reicbea,  Mwi«  ISr  die  Statwtik  des  Yereios  deutscber  Eisen- 
babnvenraltnngeD ; 

2.  SatnmluQg  des  in  anderen  AbttkeilongMi  gefertigten  statistiscben  jXnteriala; 

3.  Aufbcwahrunn'  uud  Inventari^'irung-  der  Ton  freioden  BiMnbalmvfnrBltungeii  ein- 

lantrenden  slatistischen  Hittheiluogen ; 

4.  Korrespondenzen  unterf^eordneter  N&tur  nach  Rpeziellen  Vorscbriften. 

d)  Recbuuugiikomuiisaariat. 

1.  Revision  suinm'.lirher  Jabre^i-  und  QuartaJsrechDimgen,  sowie  allcr  RecbnungMirbeitt^a. 

welcbe  niciit  m  auderen  Bnreaus  vollat&ndig  gepruft  werden,  nacb  den  bestebendeu 

KompfnbilitttS'YorMliriften ; 
8.  Priifiiing  slmntiicfa«r  Mobiliar-Innntan; 
8.  Prfifbag  der  InunobUiKr-Invenlare. 

•)  Regie-  und  Bitletten-Bfirenu. 

1.  BcBchnfang  der  Fomidwl«n  luid  sonsligai  DianstiMplere,  dann  der  dbrigen  Regie. 

gegenstande  fiir  die  Generaldirektion  und  die  ausseren  Dienstentellen ; 

2.  Druckleffung  der  Tarife,  Instrukttonen  und  Billcfen,  Anschaffunp  der  bierzu  erforder- 
licben  Materialicn,  Werkzeuge  und  Maschinen  mit  Fubrung  der  bcziltrlirhen  Korre- 
spondenzenf  sowie  Abbaltong  der  angeordoeten  Submissioueu,  mit  Ausnobme  der 
ZuedalagaerlheUung  nnd  der  de&dtiven  Verfebong  ton  Liefeviaikgea  and  Arbeiten 
fiberhattpt; 
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3.  Eiitgegenoabme  aller  ik;>telluDgen  nud  BedariisliBten  auf  vorgeoaoote  Qegeusiande 
ukd  Ausfobraog  dendben  darch  die  dam  Bireaa  zugetheiltai  Ozgane; 

4.  U«ber«adinng  der  TeriragsBiifligeii  Lieferong  d«r  Ragle- Hatarialicn  vad  Mmst^w 

R«gtegegensiaQde,  sowie  Aufric^  fiber  du  Hatwialdepet,  dia  litliognpbisdia  Aottalt 

uud  die  BilletteDdruckerei ; 

5.  <l>  t  chnische  Prafung  uber  die  von  dea  letetgeuaotan  Organen  zu  erstelleoden 

Maici  lalrecbnaugeu. 

Dem  Regie-  and  Billettenbareau  untergeordnete  Orgeaet 

a)  Haterial'Depot. 

1,  Annahme,  Verbuchunp,  Verwahrimp,  Ahgabc  uiui  N'erseuJung  der  Regiematerialien, 
namlich:  der  Foruaularpepiere,  Scbreib-,  ZeicbnuDgs-  uod  Packmaterialien,  sowie 
der  aonatigea  Regiegegeaatioda,  d«ta  der  InstrvktieDeii  vad  nbrigea  Drodtaachea; 

S.  Terachleisa  der  zdin)anii  Diettstpeptere,  Tarifb  vnd  Tnriftiaiebtrige,  aowie  AblieferaBg 

der  Erlose  an  die  Bahnbetrieba-Zentralkaaee; 

0.  Abstempelun^'  der  Frachlbriefe; 

4.  Sammluii^r  der  Mukulaturpapiere  und  Verwahrunij  der  uiibrawchbareu  und  uberhaupt 
fur  deu  EioiilatDpf  beiitiuiuiteu  Uillrtto  und  veraltetea  Drucksachen,  suwie  Veraa- 
lasauDg  und  Uebarwacbuag  dea  EiaaUuspfea,  dMD  Fertiguog  dar  Brleabetedurangen 
and  Vorlege  dmetbea  aacb  beatehendea  Voraehrifien; 

5.  SteliuDg  der  HaterialrechDung; 

&  Anfertignag  aad  Evideotbaltung  des  Mobiliar-Inventara  der  Geaeraldirektion. 

fi)  Eiltltosraj^UeekA  Aaatalt. 

1,  Vervielfaltiptiop  von  Ausacbreiben ,  kleineren  Instruktionen,  Autbeilstabellen,  Ab- 
rechiiuiigeu  ui.d  soDStigen  achriftlicben  Arbeiten,  welcbe  oicbt  durcb  Buubdruck  ber- 
gestelU  werdc>u; 

8.  Ffibraog  dea  Ibtertalbadiee  aber  dfe  von  Hafterialdepot  anplaagaBin  end  fBr  die 
Uthegrapbiaebe  AatlaH  veraeodetea  Haterialiea* 

r)  Billatton-ltomkaMl. 

1.  Dmeklegaag,  Sortiraag  aad  Veiaendang  der  Billete; 
S.  Baebfihruag  aad  ReebnuDgasteUaag  bieraber. 

BaawAHtHwWxmgi. 
a)  Baateebaiaehei  Bareaa. 

1.  Herstelluag  geneFaller  Projckte  aeaer  Babaea; 

2.  Aaaaibeiiuag  voa  Projektea  eiaselaer  Baaobjekte  dea  lageaienr-  aad  Hocbbaafaelieaj 

8.  Detail- Revision  der  eingebenden  Projekte  und  Kostenansihlag:*': 

4.  techuiscbe  Prufung  dar  Reebnuagen  far  Baa-  and  Babauaterbaltung,  mii  Aoaaabne 

der  Schlussverfuguni^ ; 

5.  Korrespondenzen  mit  lieu  au^sereu  Dienstesstellea  in  dou  beseicbnetea  Aagelegea- 
beitea. 

b)  Weicheaseatralisiraagabareau. 

1.  Projektiruog  der  ZctitraiiairuiigsanlageD  von  Weicben  und  Sigaalea  ia  Babahofen, 
einscbliessl'ch  der  darnit  ziisaminenhSngenden  Umbaulen ; 

2.  oberc  Leiiung  uud  Ueoerwachuog  der  Ausfubrung  derartiger  Auiageu; 

j.  Autiiabuie  der  Vertrage  for  Berstelloog  von  ZeatnUiimagiaalagaB  aaeh  den  Tor- 

geeckriebenea  Priaaipiea  aad  vorbeballlkb  derea  Genehtalgaag; 
4.  teehaiaelw  Prnfaag  der  Recbnungea,  aiit  Aaiaahae  der  8cbla»Teiflignagi 

AicaiT  ttr  BlMatahBweMB.  Mil  55 
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ft.  KoHKOspoodeiiMD  mit  den  iu»seren  DieMtoMtolleiL  vnd  mtt  deti  Uiit«ni«biiieni  in 
TontdMod  bwaichaclen  Aag»l^«iihriteo. 

e)  B«Diiiat«riali«B>Bar«Att. 

1.  EinleituDg  der  Lieferung  wldMr  BraaiaMrialieii,  wekb«  aieht  tod  den  iiUMrM 

Dienstesstellen  direkt  hezog^en  werden; 

2.  Aufaabiue  dor  bezuglictiea  Lieferungsvertrage,  vorbehalUicb  der  UeoebiDiguug,  ;jo«ie 
Ueberwacbuug  de«  Vollzuges; 

S.  Heratdlong  der  Abr«ebnaiiK«ii  mH  d«ii  (TftbmMbmtrn  und  tedinlieb*  Prilfnn;  d«r 
B<Mittig«ii  Baduwnfsa,  mit  Aunahnw  d«r  ScblaMrarfngangcn; 

4.  Ucbanraehmig  dar  Anscbaffung  und  AufbewahraDg  der  nun  Bahnban  and  lor  Bahm- 
erbalttitij^  geborigen  Maschinen  und  Geratbscbaften; 

5.  UeberwacbuDg  der  Impragnirungsaastaltetij 

6.  Vomabme  das  jlbrlicliea  UalarialsturMa  and  Prdfiing  der  Matarialraehnuagen  in 
tediniscber  Betialnmg;  mit  Aainabma  der  SehlnnTMfigiing ; 

7.  Verweithanf  der  Altmaterialien ; 

8.  Schienen-  und  SchwellensUtistik : 

9.  KorresponJcnzen   mit  den  fuissereu  DieDStesstellen  und  den  Liefer&aleu  in  Torge- 
oannten  Aogeiegeabeiten,  vorbebattlicb  der  Scblussverfuguogea. 


OestArreich.  Kaiserlicbe  Verordnnog  vom  19.  September  1886,  be- 
treffend  die  Unzalftssigkeit  der  PlUidimg  Ton  FahrbetriebsmittelD 
fremder  EisenbaliJieD. 

Abgedruckt  in  dem  am  23.  September  1886  att8gagab«nen  XLTL  Stuck  dea 

Roicbsgesctzblattes  Nr.  144. 

Mit  Bonchnnc:  anf  den  $  14  des  Grtmdgeseties  fiber  die  Reicbftvertretung  TOm 
21.  Dezomber  1861  (R.-G.-BI.  Nr.  141,  iinde  Icb  anzuordnea,  wie  folgt: 

Art.  1.  Dia  Fahrb«triabsm1ttel  fremder  Biaanbahnaa,  wrieba  Penonan  Oder 
Oater  fm  offeniliebeD  Tarkabra  bafSrdera.  aind  von  der  antan  Rin«(eUnng  in  dan 
Batriab  bis  zur  endgulUgan  Anaschoidung  aus  den  Bettlnden  inoerbalb  dea  Gal- 
tungsgebtctcs  dii'ser  VcrordQaag  der  Pllnduag  niebt  nntenrorfan,  woflnn  dia 
Gegenspitit'k"it  verbargi  ist 

Art.  2.  Mit  dem  Vollzuge  dieser  Verordnung^  welcbe  am  Tage  ifarer 
Kundmaebnng  In  WfrkMmkalt  tritt,  lit  Main  Jnituministeff  beanftragt 


JTranltreich.  Erlass  des  Ministers  der  offentiichen  Arbeiteu  vom 
20.  Jali  1880,  betreffend  die  Handbabuog  der  staatlicbeo  Aafsicht 
fiber  die  Pnvatbahnen. 

Abgedruckt  nehst  einem  Berichte  des  Direktors  der  Kisenbabnabtbeilung  im 
Miojaterium  der  offentiicbea  Arbeiten  vom  20.  Juli  1886  im  Journal  officiel 
da  la  Bdpttbtique  fran^aiae  vom  21.  Juli  1886*}  S.  3353— 

Art  1.  IMa  Haadbabnug  dar  StaaimmMdit  obliagt  far  jedea  Kata  der  grosaen  Eieen- 
bahaen  etnem  Inipeeteur  ginM  dai  Bracken'  and  Stnneenbanei  oder  der  Bergwarka. 

*)  Vgl.  den,  Tvim  Theil  denselben  Gegeuatand  betraffendeu  Muiatenal'BrlaM  nm 
15.  Oktober  1881.   Arcbiv  1882.  S.  65—75. 
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Diesera  Inspecteiir  fcn^ral         nrifr«r<!tent  unci  hei^pfreben  als  Ressortvorsteher: 
1.  Eio  logeaieur  eo  ctiet  des  Bruckea-  und  Strasseobaues.     Derselbe  hat  die  Nen- 
bauteD  und  die  Uoterhaltung  der  im  Betrieb  befiodlicben  Lioim  xu  Dberwacben 
und  ilia  Anagabtn  fir  die  Avfildit  ■llgeiMln  inr  ZMmg  iimnrtiMD. 
9,  Bin  lBf<iil«Qr  tn  dwf  dw  Braokm-  and  Sliin«iilMn««,  ir«1eb«r  den  tachoiMlwn 

Betrieb  tn  heaufsichtig^en  hat. 
3*  Eio  Oder  zwei  Inspecteurs  priiicipaux  des  Vcrkebrs,  welcba  die  Regeliing  des 
Giitenrerkchrs  auf  der  Bahu  zu  beaufi>ichtigeQ  baben. 
Art.  2.    Die  lugtjuieurs  ea  cbef  der  Seeb&fen  siad  dem  leitendea  Inspecteur  geoeral 
ttttnittfllbnr  aDtoittellt,  aowdt  d«BSelb«ii  dto  Anfslcbt  fibar  die  QnattMbnen,  die  BtlinhSfe 
mA  die  ZweiglMhaen  an  der  See  ebUagt 

Dieselben  siod  gutachtlicb  zu  horen  uber  die  Tarife  dorjenigen  Oitar»  iralcbe  nach 
^jder  Ton  den  ibrer  Aufsichi  nnterstelllen  Uafen  befordert  werden. 

Art.  3.  Die  Ingenieiirs  eti  cbef  der  Bergwerke,  welcbea  die  Aufsicbt  uber  einea 
baatinraiUii  Bexirk  obliegt,  sind  gutaehtHeh  tu  hdrea  Ibar  die  Tarife,  wekba  fir  die  Be- 
forderong  der  Bergwerkaeraengiiiase  ibres  Besirks  tod  Wiebtigkeit  aiod. 

Art.  4.  Die  Ressortvorsteber  verhandelQ  mit  den  Ressortvorstebern  der  Eisenbabn- 
ge^ellscbaft  unmittelbar  in  alien  den  Angelecenheiten,  wclclic  nicbt  eiu  persGnlicbes  Sin- 
ireten  des  Inspe<'teiir  !r^n(?ral  bei  dem  Direktor  lit-r  Eisenbahii;:esellschaft  erfordern. 

Der  Direktor  beauftragt  einen  der  lugt^uieurs  eu  chef  mil  fieinor  Stellvertretuog  wab- 

rand  aefaier  Reiieo  edar  aanaHgrn  Abveaanbeli  im  Dienate  oder  in  Folge  von  Sitxnngea  der 
Auaaehfiaae,  veleheB  er  beisnwebneD  bat 

Art.  5.   Den  Ressortvorstebern  sind  nnterstellt: 

Ftir  Neubauten  and  UnterhaUungsarbeitan  eine  Aaxabl  von  Ing^aieora  ordi- 
naires  des  Brucken-  und  Strassenbaues. 

Far  den  tecbaiscben  Betrieb  eine  Anzabl  von  Ing^aiears  ordinairea  der 
Berfwerke  oder  dea  Brneken-  und  Straaaenbaiiea. 

For  den  Tetbebradlenat  eine  Aniabl  von  Inapaetanra  particuliera  dea  Ter> 
kebrsdienste*;. 
Den  Ingenieurs  ordinaires  siud  unterstellt: 

Staatsaufsicbts-Kommissariea  (Commissaires  de  surveillance  admiQistrative) 
KondaklauTe  amd  UDfeerbemDte  dea  Brdcken*  und  StrftsaenbaiiM  and  Bergwerka- 
«  wicbter  (Qarde-minea),  in  dereo  Befogniaaea  dnreb  den  gafonvfrtigen  Briaaa  im 
Uebrigen  AendeninKen  nicbt  eintreten. 
Den  Inapeetenra  particuliera  dea  Verkebradienatea  aind  Staalaaufaiebta-Komniiaaare 
unteratellt. 

'  Art.  6.  In  alien  Angelegenbeiten,  welche  Ton  der  AnfricbtabebSide  geprvft  aind,  iat 
dnreh  den  ReaaoKvorateber  in  Oenftaabeit  der  geltenden  Beationrangen  ein  Beriebt  an  die 
Piftfeklan  odw  an  den  leitenden  Inspecteur  general  zu  erstatteo. 

Die  Ressorlvorstchcr  kouueii  mit  EriuachligTing  des  leitpndou  Inspecteur  general  an 
dem  Qeneralrath  des  Brucken-  unii  Strassenltaiies  uber  die  dieaem  uberwieaenen  Angelegen- 
heiten  beriobten  und  vor  denselben  verbandeln. 

Art.  7.  Den  Direktor  dea  Auftiebtadianatea  wird  ein  baaonderer  Anaaebiua  (Coaiit^ 
de  r^aaan)  beigegeben,  in  wdebem  er  den  Voraita  fiihrt,  nnd  den  nngeboran:  der  Haupt> 
kenunissar  fur  das  Netz,  der  mit  der  Beaufsicbtigong  der  UnaQziellen  Angalaganbeiten  der 
Oesellst-huft  beauftra^^te  B^-arnte  (Inspecteur  dea  linancea)  and  die  BaaaortTonteher  dee 
tecbnisclien  und  des  Verkebrs>1iensle3. 

Einer  der  in  i^aris  an»as»igeu  lugeuieurs  ordioaires  des  Aufsicbtsdicostes  versiebt  in 
den  AnaKbnaae  daa  Ant  dea  Scbriftfahrera  nit  beintbender  Sllnnew 
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Recbtsprecbuog  und  Gesetsgebaog. 


Der  Ausschass  tritt  auf  Eioiadung  seiaes  Yorsitzendeu  weQigstens  einmal  monailicb 

DcTMlbe  b«fitti  md  b«gnteehtat  all«  ihm  vod  mBlsUr  Oder  dem  Mnktor  fib«r^ 

wimencu,  die  Aufsicbt  betreffenden  AQgelegeobeiten. 

Rr  pruft  (las  von  der  Eisenbabngesellscbaft  alljflhrlich  iu  Gftmisbait  d«r  ikvt  d«S- 
llechmiTifj^weseri  erlassenen  Vorschriften  aufgestellte  Budget. 

£r  erslatt«t  ailjahrlicb  an  die  Oberaufsicbtsbeborde  eiuea  Bericht  aber  die  tecbuiiiichea 
UBd  ftnniiriellen  Brig«bfii«M  dM  BeCri«b«t. 

Art.  8.  Bei  dem  Mtnisterium  der  offentlicbea  Arbtiton  wlrd  eio  allK«Deiner  Aaft> 
scbufts  far  die  Aufaicbt  (Comit^  geo^ra)  du  contrule)  gebildet.  Den  Vor^itz  in  dem<ie1bei> 
fuhrt  der  Minister,  in  dessen  Vertretung  der  Direktor  der  Risenhahaabtbeiluug  des  Mioiste- 
riums.  Mitgliader  siod  die  Direktoren  des  AufsichUdienstes  uud  die  Hauptkommissarien 
Mm  N«tn. 

Biner  d«r  Restorlronteber  Tmmieht  dM  Amt  dca  Sdiriflflilinft  mit  bcnOmidtr 
StimoM. 

Ppr  Ausschuss  tritt  auf  Einladung  des  Ministers  xuAammen. 

Kr  beratb  fiber  allgemeine  die  Aufaicbt  betreffeude  Fragen,  welcbe  ibm  Tom  Miuister 
vorgelegt  werdeu. 

Br  bearbdlet  alQIbrlidi  tiatn  QeMimBtbcriebt  fiber  die  tachnisehen  nod  fimnktha 
BrgebniaBe  d«  BfltrMm  d«r  Hanplbftbneii. 

Dieser  Bericht  wird  vom  Mmi«iter  dem  Pr&sidenteti  der  Republik  vorgel4gt»  dw  Mit- 
gliedern  beider  Kammern  iiberreicbt  und  im  Jonmal  offioid  veroffentlicbf. 

Art.  9.  Die  den  vorstebeuden  widersprecbenden  BebUmuiuagen  der  instruktion  Tom 
15.  Oktobtr  1881*)  wetdra  «iig»boben. 

BemerkuRgen. 

la  dem  Bericbt,  mitteUt  dessen  der  birektor  der  Eisenbabnabtbeilung  im  Ministerium 
der  offentlicben  Arbtitea  dieiin  BrlasB  bef&rwortet  nnd  begrfindet.  wird  ausgefubrt,  dan  in 
iwd  RiebtunKen  die  gelteadeii  BeBtimmnDgen  fiber  die  Kmdbebniig  der  EieenbehnutUchi 
sich  als  verbesserungsbedurftig  erwiesen  hfittca: 

Erstens  arbeitcten  die  verschicdeiioii  Aur,s;cht4beamlen  oin  it-dor  fur  -'>h  m  l  ohne 
Fijhlung  mit  einandcr,  so  dass  etch  aucb  eioe  dbereiostimmende,  feste  Praxis  uictit  babe 
berauabildeo  konnen. 

Sodaan  beacbrinklen  sfeb  die  nit  der  ilaaQzienea  Aaftiebt  beaaftragten  Beamten 

ledigHcb  auf  eine  recfaaeriecbe  Profang  der  Au^jaben,  oiine  eieb  urn  die  Motbwmdigkeit  Oder 

Zweckmrissi^-keit  der  ATi<;g^ben  an  sicb  zu  kuromern. 

In  letiterer  Bexieiiung  babe  der  Staat  ein  eigenes  Urtbeii  nur  bei  Neubauteu,  lur 
welche  die  Anscblage  vorgelegt  werden  mdsstea  und  der  staatsaeitigeo  Prufung  iiDterlfigen. 
Auf  die  Hebe  d«r  «ieb  wiederluMenden  Belrtebeamgabeo  (550  bis  580  MilHonen  Fr.  jUir- 
Heh  bei  den  seehs  groMen  GeMllsebaften)  babe  der  Staat  trots  niner  Anfaichl^walt  nleht 
den  geringsten  Einfluss,  obwobi  cr  vermoge  seiner  Zitisbfirgacliafion  edir  lebbalt  aa  einer 
Venninder'in;^  diusiT  Aasga'if':  mit  interessirt  sei. 

Die  neiien  Hcstimmungeii  snlleii  nun  den  Aufsirhtsdienst  ftlr  jedes  NeU  einbeitlicb 
uud  uacli  mehr  bureauhratiscben  Gesiehtspunkten  ordnen.  Nebeiibei  soil  auch  der  Inspec- 
tear  gte4ra3  die  far  iha  dringend  nolhweDdige  Botlastung  dadurcb  erhalton«  dass  oiner 
seiner  beiden  Reisorttorsteber  mit  Seiner  allgeneioen  Stellfertretong  beanflngt  wild. 

Die  Pubrung  der  Aufsicht  uber  den  tecbnischen  und  Verkcbrsdienst  einerseits  mit  der 
iiber  dea  finaosiellen  Betrieb  aodererseils  soil  vornebmlicb  dorch  die  neu  elagesetxteo  Aus> 

*}  TgL  Ardiiv  1888,  S.  65-75. 
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ficbtsse  (secbs  Comity  de  r^eau  uod  das  Comite  g^n4ral  du  contrdie)  erreicbt  werdeo,  da 
in  diescn  Ausschfijjsen  liie  fur  die  Beaufsichtig-unp  der  vcrscbiedenen  Zweige  des  Risen- 
babndieostes  eingesetzteo  lieamten  zasammeo  arbeiten,  aUo  in  der  Lage  siad,  ibre  Krfab 
Tungen  gegea  eiaander  auszutauscben  and  dadurch  ta  terwertbea. 

Die  Artiktl  S  und  8  eofkaUea  Bionlbettiinaiiiiigeii,  dBvem  Briut  f&oim  h«rforgeli«- 
ttfiMii  BwlfivfoiH  ntipriidit*   

Italien*    Kdoigiicbe  Verordnung  vom  1.  Aagnst  1886,  betreffead 
den  Ban  and  Betrieb  von  Nebenbabnen  anf  der  losel  SardinieD. 
y«r8ir«iit1icht  im  Hon.  d.  Str.  tut.  vom  II.  Aogiitt  1886* 

In  Oemassbeit  de^  Gewties  vom  22.  M&nc  1885  (vgl.  Arcbir  1885  S.  507)  wird  einer 
rtesellsohaft,  welrhe  den  Namen  „Societa  It;t!irtrn  per  Ic  strade  ferrate  sccoudarie  della  Sar- 
deftiia"  fuhren  wini,  die  Konzession  fur  den  Bau  imd  Betriel)  von  584  km  Eiscnbahnen, 
TOD  denea  eiae  7  km  lange  Sirecke  (iglesias—Monteponi)  mit  1,445  u)>  die  ubrigen  mit 
m  Spanraito  «asg«fibrt  ««rd«tt  toUen,  obertMgen.  Dfo  Geadlsebftft  bmt  diea«Balm«ii 
nif  wftM  Kostaii  trad  OeUr,  dor  Staat  favUrt  vom  Tag«  der  BetrlebeerjiANiiif  elmmt- 
licber  Lioien  ab  hh  zura  Ablauf  dor  Konzeasion  —  20.  Juoi  1976  —  eine  jihrliclio Unter- 
stntzun^;  von  9950  Lire  fur  l  is  ICilometer  Bahiil»n?o.  So  lansj"  His  einzelne  Streckeri  des 
Net/es  fertip'g'eslollt  sind,  betrai^t  die  Unterstufctuug  zuinchst  imr  SioO,  sputer  9450  Lire. 
Die  Betriebs-Heineinnabme  gehort,  solauge  aie  2000  Lire  fur  das  Riiometer  Babulange 
fdelit  ibeieteigi,  voHetiiidig  der  UnteraebmeigeeellMbaft,  vea  der  dieem  Betteg  fibtrsteigen- 
den  SUuMlime  erbllt  der  Staat  40,  die  UotaniebBMif eeellaeliafk  60  pCt,  Daa  Oeeellecbafts- 
liapilal  Ml  avf  15  lOlKeikeii  Lire  in  Aktien  festgestellt.  Die  Rcgierung  bat  das  Recbt,  die 
^onrpa^i  n  nnrh  Verlauf  voQ  SOJahren  unter  Beobaebtuag  der  beetebeoden  geeetslicbea  Be- 
eUmtDuugeti  zuruckzukaufea.   

EOnigl.  Yerordnang  vom  9.  August  1886,  betr.  die  ZoU-  ao<l 

Stener-Verbftltoisse  der  EisenbabDeo. 

VerofTeuilicht  im  51on.  d.  Str.  ferr.  TOm  15.  September  ISSH. 

In  Artikel  15  des  Gesetzes  vom  21.  April  1885,  betreflTend  deu  Betrieb  dea  mittel- 
iiadiwdien,  dee  adriatieehen  und  dee  eixlliecbea  Netses*),  wird  beBtimakt,  daae  die  BiMn- 
babnliniea  und  die  Babnbofo  aebet  Znbebor  ale  aneeerbalb  dee  Steuerbedrkee  der  f  eecblee- 

eenen  Geneindebozirkc  liegend,  betracbtet  werden  soUen.  Durcb  vorstebonde  Verordnuui; 
wild  riaher  festgestellt,  was  aln  .Zubehor"  der  Bahnhofe  anzusehcn  ist,  und  in  welcher 
Wei.Hc  die  Aufsicht  hinsicbtlich  der  Veibraucb^iabgiiben  vod-^  den  auf  den  Eisenbabnen  an- 
kooamenden  steuerpflicbtigen  Guteru  gehandbabt  werden  soli. 


8ehweden.  Gesetz,  betreffeDd  die  Verantwortlichkeit  fur  im  fiiseababo- 
betriebe  verursacbte  Scb&den  vom  12.  M&rz  1886. 

Abgedmckt  in  Nr.  7  der  Sfeosk  Forifittiiiogi^Samling,  beraosgegeben  am. 

27.  Marz  1886. 

§  1.  Als  Eiseribahn  im  Sinne  dieses  Gesetzes  wird  cine  dem  Staatc  oder  einetn 
anderen  geborige  Eisenbabn  betracbtet,  auf  welcber  Persooen'  oder  GuierbeforUeruog 
mitteht  Dampfkrafl  stattHadeL   Wenn  wftbread  des  Bauei  eiaer  Bisaibabn  dieselbe  Oder 


*}  Vgt.  Arebit  1886  S.  364 
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ein  ibeil  derselben  unter  Anwenduiig  von  I)atn[)fkraft  befalir-!'  wird,  go  liadet  auf  eia» 
solcbe  uuvolleudele  Kisenbabn  da^i  vurliegende  Gesetz  gleicbfaila  Auwendung. 

§  8.  W«iiii  J*nand  in  Folg«  E{MiilMbnbetri«b«t  g«ld4tet  od«r  kdrperlidi  v«rl«tel 
worden  ut,  and  di»  Schuld  dann  der  SiMabalumnraKttng  odar  dan  BcdimstoUn  dat^ 
a«ll»an  zur  Last  ftUt,  so  ist  der  Inbabsr  dtr  Eisenbahn  sum  Schadtniersatz  oacb  Maoss- 
t,'abe  der  Rcstimmungan  des  Str«fg«s«tBas  varpflicfatet,  wia  warn  salbst  dan  Sebadan 
herbeigefutirt  batte. 

§  8.  WeoD  io  Folge  Eiseubabnbetriabaa  jamand,  der  bei  der  Eisenb&bn  bediemtet 
odar  in  Art»ait  ist,  in  Ansfibung  sainar  Dianakfwriehtangan  gatodtot  odsr  korparlieh  farlakst 
wird,  80  ist  —  aucb  wenn  keine  der  in  der  Vanraltuog  oder  b«i  der  Bedieoung  dar  Babn 

angestellten  Persoiien  den  Scfiaden  herbeifefuhrt  hat  —  der  Inbaber  der  Eisenhahn  7.m» 
Scbadensersatz  verptiiciitet,  sofcrn  nicht  der  Bi^srhndigle  durch  Zuwiderhandhinpen  gegen 
die  bestebendeu  Vorscbrirten  odcr  durcb  eiuo  audore  grobo  Nacblassigkeit  den  Sscfaaden 
selbat  Tarorsaeht  bat.  Wann  dar  Sebadan  durch  dan  fialriab  ainar  andaran  Bisanbaba 
barbaigaffibrt»  und  dar  Inhabar  darsalban  aaeh  Maas^aba  das  §  8  sum  Schadansanats  niabt 
verpflichtet  ist,  so  bat  der  Inbaber  derjenigen  Eisenbaba,  la  deren  Dienst  oder  Arbeit  dar 
Ooto  itete  oder  BeschfidiKto  stand,  dieselbe  Verpflicbtuog  sum  Si'hadensersati,  welche  ihm 
nach  Maassgabe  der  oben  erwubnten  Hestiuimung  li^tte  obliegeo  sollen,  falls  der  Scbadea 
im  Betrieb  aeiner  eigeueo  Eiseubahu  herbeigefubrt  worden  w^e. 

I  4.  Waan  dar  kfirparlicb  Basebldigta  ia  Folga  dar  Baachadigung  xa  Paasion  oder 
einar  andaran  UntanliiUung  aua  ainar  Tom  Inbaber  der  .Bisonbaba  gans  odar  sum  wasanl- 
licbeo  Theil  diirch  Beitrag  desselbea  gebildeten  ITuter^tiilzungskasso  berechtigt  oder  auf 
Kosten  de.s  lubabers  der  Eisenbalm  (regen  UnRiri-  k^fiM  versichert  worden  ist,  so  soli,  bU 
zu  der  liobe  des  hierdurch  gelei^teteu  ScLadeu!>er»atiej«,  der  Inbaber  der  Eisenbabu  von  der 
Ver|)flicblung  sum  Scbadeusersatz  befreit  sein. 

§  &  Wann  daich  Fauar  von  dnar  Masebina  odar  dam  Fauarbaard  ainat  andaran 
BiaanbabnwagaoB  Ontnda^^lhom  odar  bawaglicbes  Bigaaihttm«  walrhaa  niebt  von  dar  Bisaa- 
babnTerwaltung  oder  deren  Bediensteten  zur  Beforderung  entgegengenommen  wurde,  bescba- 
diprt  wird,  so  ist  der  Inhabcr  der  Eisenbahn  rum  Scbadensersatz  verpflicbtet.  Hat  der  Be- 
sitzer  des  bescb&digtcn  Eigentbutns  durcb  Unlerlassung  der  ErfuDung  der  ibm  durcb  Ver- 
•inbarang  oder  aos  andaran  Grandan  gegen  dan  Basitzer  oder  Inbaber  der  Bisanbaba  obtia* 
genden  VarplHebtnagan  dan  Sebadan  aalbat  barbaigafabrt,  ao  ist  w  nicbt  sum  Schadana- 
ersatz  berecbtigt.  Wenn  cr  durch  Vereiobarung  oder  aus  anderen  Oronden  varpilielitat  iat» 
den  in  Folgo  Eisenbabnverkehrs  entslehenden  Feuorsi  hadeti  selbst  zu  tragen,  so  i$t  er  eben- 
fall8  nicbt  zum  Scbadensersatz  berechtigt,  soweil  der  Scbadcu  nicbt  duicb  Nachlassigkeit 
beim  Betrieb  der  Eisenbabn  Terursacbt  worden  ist.  Wenn  der  Scbaden,  ohne  durcb  Nacblassig- 
kait  Temrsadit  lu  aaia,  dadurOb  barbeigefafart  wordan  ist,  dass  aina  andera  Painkn  als  dar 
[nbabar  dar  Bisanbalin  nach  Anfang  das  Baaas  dandben  aussarbalb  das  Bfsaabahngabietos 
in  einer  geringeren  Entfemung  vod  dam  nftohsten  Eisenbahngeleise  als  30  Meter  breunbare 
lose  (iegoiistande  ohne  sicheren  Scbiitr  aiifffelegt  o  ler  Baulichkeiten  aus  !ei<ht  entiund- 
licheu]  Stoff  aufgefiihrt  oder  ferlige  Haultcbkeiteu  mit  einera  derartigen  Stoff  gedeckt  oder 
auderc  Maassregela,  welche  offenbar  im  wesentlicben  Qrade  die  durcb  den  Eisenbabnver- 
kebr  drobanda  Fanarsgafabr  ▼argrossam,  gatroffan  bat,  so  ist  dar  lababar  dar  Bitanbabn 
T(m  der  Vorpflichtnng  sum  Schadensersatt  befreil. 

§  6.  Wenn  auf  aodere  Woise,  als  im  §  5  gesagt  wird,  Gogonstando,  welcbe  uicbt 
voTi  der  Eiscnbabnverwnltung  oder  deren  Bediensteten  zur  Oeforderuiig  entgegenjjenommen 
worden  sind,  in  Folge  Eisenbabnbelriebes  beecb&digt  werden,  und  die  Verwaltung  der  Eiseu- 
baha  odar  denn  Badlanslala  dan  Sebadan  irarsehuldat  baben,  so  ist  der  Inbaber  dar  Bisaa* 
babn  mm  Sehadensarsais  Torpflicbtet 
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$  7.  Wtttn  d«r  Inltftber  tiner  BiMntwlm  d««  Betri«b  deiMlben  in  pSmtm  odtr 

geringerem  Umfang  tlurch  hei  derselben  nifht  angestellte  Personen  besorgen  lasst,  bo  werden 
diese  Personeo,  aoweit  es  sich  \im  ihre  Fuuktionen  beim  Betrieb  der  Eisenbabn  baadelt, 
mit  Rack$icht  auf  die  VorschrifkD  der  §§  2,  b  und  6  als  zur  Verwaltung  der  Eiseabftha 
odflr  dmn  Bediewt^n  geborig  betiMhtol. 

§  6^  Weon  eia  Babnhof  od«r  «ln  ajidera»  znr  EUnbabn  gdiSrigM  Oebitt  voo  S 
Oder  mehreren  Eiseubahnen  gemtinidiaftlicb  benutzt  wird,  so  ist  far  den  daselbst  in  Folge 
dea  Betriebes  einer  der  Balmen  verursachten  Soba  ien  von  dor  ioa  S  2  oder  6  enrahnten 
Art  der  Inhaber  derjenigen  Eisenbabn  veranfwortlioh,  deren  Verwaltung  oder  Bedicnstete 
deo  Scbadeu  verschuldet  babeu.  Ist  der  Schadeu  durcb  bei  verscbiedeaen  Eiseubabuea  au- 
g«Btd1te  PmraoMi  h«rbflig«fShrt  wordflo,  ao  siad  die  Inhabw  der  BisentabBeBy  idner  iSr 
m»  imd  allt  far  eiaeB,  for  denudben  t«rantworUiali,  uod  htbia  db  Stlbuimstmtgkktang 
uiiter  sieb  zu  vertbeileo,  je  nacb  der  grossereo  oder  goringemi  Schuld,  welcbe  der  Verwal- 
tung oder  den  Bediensteten  der  Eisenbahncn  znr  Last  fallt,  Ist  der  Schaden  derart,  wie 
lui  ^  5  erwabnt,  so  ist  far  denselben  der  iQbaber  derjentgen  Eiseabahn  veraotwortlicb,  von 
d«r«ii  Wageo  dM  Tmur  gekommen  tit. 

§  9.  D«r  Beiitser  tmw  Biaenbdin,  welcber  das  BoDutsnDfineht  Mimr  BinDbabn 
einem  aodem  abertiigt,  ist  fur  dea  lodua  in  Folge  des  Beiriebc!^  dor  Eisenbabn  berbei- 
q;efahrten  Scbaden  vcrantwort!icli  ebenso  wio  der  Inhaber  der  Eist-nbahn,  jedocli  nicbt  mit 
auderern  Kigcnthum  als  mit  der  I-li^enbabn  und  deren  Material  oaih  Maassgabo  des  §  1  der 
Verorduuug  betr.  das  UruudbucbverfabrdD,  die  dinglicbe  Belastung  und  die  Pfauduiig  TOn 
BitMilMbiMii  «,  t.  w.  Yon  15*  Oktober  1880;  d«r  BeiitMr  hat  sicb  leiner  Kotten  w«g«n  an 
d«n  Inhabwr  der  Bisenbithn  eu  balten. 

S  10.  Wer  nacb  Maaaagabe  dieses  Gesetzes  einen  Scbadensersatz  nacbzasucben  wtinscbt, 
muss  innerbalb  ?  Jahre  nach  dem  Tage  der  Pes  hadi^untr  die  Sacbc  beim  (Seiicht  anh&ngig 
macbeu,  widrigecfalls  er  sein  Kecbt  auf  Scbadensersatz  verloreu  bat. 

§  11.  Was  der  Beeitter  oder  Inbaber  einer  Eisenbabn  an  Scbadensersatz  ausgegebea 
het,  keno  derselbe  ron  dengenigeo,  der  den  Scbaden  veridmldet^  larfiekf  orhuigeB,  aoweit 
dieser  nicbt  aelbet  baecbldigt  woiden  i»t  und  nacb  Maaeagebe  dea  §8  Sebadenieraela  bean- 
apncben  kann. 

§  12.  In  BetrcfT  der  Verantwortlicbkeit  dea  Besitzers  oder  Inhabers  einer  Eisi^nbabn 
for  Beschadigungen  der  von  der  Eiseabahnverwaltung  oder  deren  Bedieasteten  zur  Beforde- 
rang  eotgegeogenemiaeiian  Gegensttnde  afnd  die  bereita  eriaaeeDen  oder  kdnftig  fMtea- 
•alieDden  Voracbriften  maaaagabend, 

Dieaea  Oeeeti  tritt  aiit  dem  L  Jannar  1887  in  Erafi 


Russland.  VerordDan^  vom  28.  Febraar  1886  (ia  die  Gesetzsaiumiaag 
eingetragen  am  13.  Juui  1886),  betr.  Erg&nzang  dh  i  AbaDdemng 
der  Vorschriften  fiber  den  Zastaud,  die  UnterbaltaDg  uud  BewachoDg 
der  Eisenbabaeo  (vg).  Archiv  1884  S.  168). 

Veroffentiicbt  im  Verordnungsblait  des  Ministeriums  der  Verkebrsanstaiten 
tofli  18.  Jooi  1888. 

Beafiglioh  der  wfolglen  AeBderangea  isl  m  erwlbnen:  Nach  dea  rrfih«ren  Ymy 
•ebriftea  aollten  Meigongtweiaer  ao  aileik  OeflUbrtcbpuokten  aagebncbt  werdoB.  Ifaob  der 
abgetBderten  Yetadirift  sind  Neigtingsweiser  uur  bei  Neigungen  nutfaig,  welcbe  steiler  a]s 
1 :  250  sind,  Tind  wenn  7ugleich  der  Huhenunterschied  der  betdea  dureb  die  geneigte  Stieeke 
verbuodeuen  Puokte  mindestens  1  Sascbeha  (2,is  m)  betr^t.  — 
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Fur  die  Prufung  tier  Bahnmeister  uud  der  niedercn  Beamten  auf  die  tur  uren  Diensf 
erforderlicben  K«uaUiis8e  uud  Fertigkeiten  bleibt  eioe  eiobeitiiche  Hegeluug  vorbehaiten, 
«liiitweilea  hal  dieM  Prfifuog  b«i  4«a  eiaieliMD  EiMftbakmii  nach  TovMdiriiiw  so  wfo^Mi, 
weldia  Ton  den  RegieniDgsioapektoren  itttmliniigt  dnd. 

Die  Elnricbtuog  e]ektrischer  Glockeosignale  zur  Bemtebricbtiguog  der  Babnwarter  aber 
den  Abg&ng  der  Zage  Ton  den  benachVarten  StatioDen  war  in  den  seither  guUifj^en  Vor- 
Bcbriften  for  diejenigea  Hftaptbaboen  verlaogt,  auf  welcben  Zage  verkefareD,  welcbe  mit 
ciMr  gnaMran  telHriiidlKkiit  ato  66  W«nt  (68  km)  in  der  Stunde  fabren.  In  d«r  mMB 
yoi9dirilk  wkd  die  BiariditDiig  elektriflebtr  GlodttuiiiBtl*  od«r  aadwrer  Slgaale,  dnreh 
welcbe  aaeb  die  abMito  tou  ibmn  Fosten  auf  der  Strecke  befiodlicben  Babnwarter  too  den 
Abjjang  der  Zuge  von  deo  benachbarfen  Statirnipn  unterrichtet  wenlen,  sobald  die  Geschwin 
digkcit  der  auf  der  Bahn  verkehrentipt!  Zujt  13  Werst  (4.')  km)  in  der  Stunde  «Hertriffr 
Ausserdem  aber  mussen  derartige  Signaie  aut  alien  Eiaeubahnen  oder  Theilea  von  soictieu 
iMrgnldlk  weidiii,  auf  danaii  di«  aogegeboie  f«bis«idb«iiNl«k«t  nrar  nieht  eitdcht,  for 
w«l«b«  diM  abar  aua  andaraD  Orflndan  tou  dam  soaeind^fen  Obarinapektar  fBr  affoidariicb 
araeblat  ifivd. 


Ver ord nnngen  vom  !f;.  L  ebruar,  30.  Mfirz  und  9.  Apiil  1886  (in  die 

Gesetzsammliin)?  am  18  ,  54.  n.  27.  Jani  1886  eingetragen),  betr. 

Ergaazangsbestinimuugeu  /.um  fl11«;enieineD  rassiscben  Eiseobabo- 

gesetz  (vgl.  Archiv  1H85  S.  643  u.  fli,'.). 

Veroffeutlicbt  im  VerordauDgsblatt  des  Ministeriume  der  Verkehrsaottalten 
Yom  2.  Juli  1886. 

Id  Ergaozung  des  Artikel  4  wird  bestimmt,  dass  jede  U&terbrecbung  in  der  Beforderung 
d«r  Paraonaaioga,  waleha  ▼otaoniebllieb  tingar  ala  24  Stundan  danart,  dareb  Ambang 
in  dan.  Wartaallea  and  an  den  Billataehalteni  aur  Sffantlldiaa  Kattatniu  gebrackt  wardan 

muss.  In  den  Bekanntmacbnngen  ist  anzogabm,  welcbe  Ursacben  die  Unterbrecbong  herbet- 
gefuhrt  baben,  UDd  wie  lancrc  die  letztere  voraussicbilich  daueru  wird.  Die  gleicben  Hittbei> 
lungen  sind  aucb  den  wit  der  Ki^eubahn  in  diroktem  Verkehr  stubendeu  Babnen,  eowle 
dam  die  Staatsaufsicbt  ausiibenden  Bearoten  und  zwar  auf  telegrapbiscbem  Wege  zu  macbeo. 
'Daaaii  die  Untarbraebniig  vwaiaiiditiJch  3  Ti^  odcr  Itogar,  so  aind  anaeardam  Mll- 
th^imgan  dnreb  die  Presse  tn  veroffentlichen  und  zwar  durch  Bl&tter,  welcbe  fur  jede 
Eisenbahn  von  dem  Regierungsinspektor  bierfur  bestironnt  werden.  l>ie  in  direktem  Verkelir 
bleheriden  Bahnen  mussen  nach  erhaltener  Nachricbt  die  Unierbrecliuiis;  ebcnfalls  durch 
Aushang  in  den  Wartes&len  und  an  den  Billetacbaltern  zur  offentlicben  Kenntoiss  bringen. 
In  glaiehar  Weiia  ist  aucb  bai  aioar  Unlarbracbiuig  dea  Oatorrarkahra  m  varfahrwit  die 
Bafcaantamnhuttgan  aind  dann  abar  an  dan  Oiitarkaaaan  anftublagao. 

,  Zu  Artike]  20  wird  bestimmt,  dass  Personenbillets  fur  den  innem  Verkehr  (auf  der- 
selben  Kisenbahn)  nur  fur  den  auf  dein  Billet  bezeichneten  Zug  {jultig  sein  sollen;  far  den 
direkten  Verkehr  mit  andereu  Bahnen  sind  t-ntwedcr  gewGhnlicbc  Bi|leU,  wie  im  iunern 
Verkebr,  oder  Kouponbillets  zu  verwenden.  Die  Gultigkeibdauer  der  direkten  Billets  soil 
nacb  dMT  Uoge  dat  Eaisewegs  bamastan  weidan,  and  awar  aoHaii  far  Ja  900  Want  km) 
84  Stimdaii  Oiltigkaitadauar  gereebDal  wardaa,  vobai  eint  Linga  ran  nanigar  ala  200  Want 
far  200  Wei^t  gerechnet,  der  Tag  der  Bitlatanagabe  aber  nicbt  mitgezabit  werden  soil. 
Der  mit  einom  durcbeehenden  Billet  versehene  Reispnde  kann  seine  Rd?e  auf  jeder  Station 
uiiterbrechen ,  auf  welcb'ir  fahrplanuiaasig  gebalten  wird,  docb  ist  bei  jeder  Untarbrecbuog 
durcb  den  Stationsvorsteber  eia  Vermerk  auf  dem  Billet  za  macbeo.  Ein  solebw  iak  nicbt 
aifndarlidi  bai  dan  anf  den  Kouponbiilata  baaondaia  bcseicbnatan  StatiaiMB. 
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Ein  Reiseader,  weleher  far  seio  Gep&ck  eiaen  bobern  Worth  MfebcQ  will»  «b  im 
Art.  97  des  Kisenbahn^esetzc^  fe''rp;p«;tellt  ist,  muss  das  0«>nfi'  k  wegon  Erfulhinf  der  erfonler- 
Itcbea  Formalitaten  bei  der  Aauabme  und  der  Prufung  mmdestens  Vs  Stande  vor  AbgaDg 
d«s  Zugttt  mit  «ildi«in  er  wa  r«ii«n  beabsicbtigt.  einliefera.  Die  von  der  Biseabahn  tu 
erbebenda  VeniehemigspriBiie  belrlft  fir  je  100  Babel  aofefebenen  Wertbes  and  ffir 
je  100  Went  far  ELeisegep&ck   I'a  Kopekeil,  fir  Fracht(|[ut  Vs  Kopeke.  Diese 

Oebihr  auies  itete  bei  der  AbModuog  dee  Oepiokee  nad  dee  Qatee  geublt  verden. 

Verordoaug  vom  3.  M&rz  1886,  betr.  Ergaoznngen  and  Abandernn^en 
der  Vorschriften  vom  27.  Juoi  1883*)  uber  den  Befdrderangstiienst 
aaf  den  mit  Dampf  betriebeDen,  far  die  difeoilicbe  Benatzaog  be- 
stimmten  Eibcnbatjiioo. 

Yeroffentlicbt  im  Verordnuugsbl&tt  des  Miuisteriums  der  Verkelir^^aDStAlteQ 
Tom  &  Aagaet  1866. 

Ton  den  in  dieeer  Verordnnng  In  Erfftnsonf  und  Abioderaog  der  beetebenden 

Beetfrnmungen  entbaltenen  Vorschriften  eind  zu  erwlbnea: 

Aijf  alien  Strccken,  anf  welchen  mit  mehr  als  15  Werst  Oeschwindifrkeit  in  der  Stuiide 
gefabrea  wird,  darf  ein  Ziig  in  der  tie^el  t  rst  dann  von  eiiicr  station  nbgelasseo  werdeo, 
wenn  der  ia  derselben  Hicbtung  voraufgegangene  Zug  die  naclistc  Stalion  erreicbt  hat. 

Bei  Penonen*  nnd  gentiicblea  Zagen  mum  enf  dew  letiten  Wageu  sieb  ein  ScbalTner 
zor  BeobeohlnDg  der  ven  dem  StFeckeDpeneoale  gegebenen  Signale  befindeut  einarlei,  ob 
der  letzte  Wa(^en  ein  Breiuswagea  ist  oder  nicbt.  Bei  deoselben  Zugen  muss  binlor  dem 
Tender  mitKic^tens  1  Pack-oder  sonstiger,  nicbt  mit  Persoiicn  besetzfer  Wagen  ein(?esfellt  werden. 

In  Beztjg  .-vuf  Einricbtunj>:«!n  fur  die  Benacbrichtigutig  der  Station^n  ul>er  Vorgaoge 
anf  der  Strecke  und  (ur  Uerbeirufen  von  Ualfe  far  auf  der  Strecke  befindlicbe  Zuge  wird 
bealiflmt:  raf  Areeken,  aaf  weleben  lo  beidea  Riebtttngen  mebr  ale  6  Zoge  tlglidi  mindeeten« 
w&breod  8  Monaten  im  Jabre  verkebren,  und  aaf  denen  mit  meLr  als  25  Werst  Geeebwin- 
digkeit  pefahren  wird,  massen  mindesteus  alle  4  Werst  an  der  Balm  Vorrichtungen  ange- 
bracht  sein,  vrolche  dem  Zuge  ermoglichen,  sicb  mit  Her  nSchsfgelegenen  Station  zu  ver- 
standigen.  Auf  Baboeu  mit  geriogerem  Verkehr  und  auf  denen  mit  weiiiger  als  25  Werst 
■Geadivind^gkeit  gefiibren  wM,  eInd  derartVt*  Venriditnnfen  nar  in  Mrieben  Uiduge 
erforderlicb,  dan  bei  einw  Statioaaeatfemnng  von  18  Went  der  Zug  mindesten  an  einer 
Stelle  and  zwar  thunlicbtt  in  der  Uitte  der  Strc  ke  die  Muglicbkeit  hat,  sicb  mit  einer  der 
benachbartpn  Stationen  zn  verstandigen.  Tnter  dem  Fahrpersonal  jedf"<  Znges  muss  sicb 
miadestens  eio  Beamter  behiiden)  welcber  mit  der  Uaodbabuog  der  betrefTendeu  Einricblungen 
Tertnuit  ist.  — 

VerordniiDg  vom  9.  April  1886  (in  die  Sammlang  der  Gesetze  nnd 
VerordanDgen  eingetragen  am  22.  Aogast  1886),  betr.  die  BelOr- 
derang  von  Krankeu  aaf  EisenbahneD. 

VerrilTentliclii  ini  Veroidoungeblatte  d«e  Hioiatoriaois  der  VerkebiMnetalten 

vom  2t).  An'iusl  188fi 

Im  Ansi'hiiiss  an  dea  Arlikel  2  des  Allgemeinen  russischen  Kisenbahop^esettes  vom 
12.  Juni  1885  (vergl.  Arcbiv  1885  S.  643)  wird  bestimmt,  dass  die  in  dieseui  Arlikel  unter 
6  b.  enrlbntan  Kianben  nur,  wenn  eie  mit  Begleitnng  reisen,  in  ffitenbabnzage  aufgenommen 
wevdoi  dirfen. 

*)  Vergl.  Archiv  1884  S.  858. 
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Kaiser  1.  Erians  vom  5.  Mai  1886,  betr.  Belohnung  der  Staatsbahn- 
bediensteteo  fur  Eatdeckaag  von  Haodlangen,  welcbe  mit  Geld- 
strafen  belogt  sind. 

Veroffentlicbt  im  VerordQiing«blfttt  dcs  Miniateniiffls  der  VOTliehrt»agt>ltoD> 

»om  2.  Juli  1886. 

Stnifgelder,  welcbe  von  KeUenden  tud  Ouierversendern  in  Gemassiieit  der  Artikel 
33,  36  n.  60  dot  allgem.  £i8«nbaiiiig«Mtzes  (vgl.  Arebiv  1885  S.  643)  eiogezogen  warden^ 
wdkn  in  •rater  B«iln  data  dientn,  d«a  <t«tig«D  8ebad«&  m  dMkmii  mlcher  d«r  KiMiilwbii 

ant  der  strafbarcn  Wandlmig  •rwadiMii  fat.  Der  hienuwh  verbleibetuie  Best  soU  in  3 
{rieicbe  Tbeile  getheilt  werden,  wovon  einer  dem  Staate  zufallt,  wuhreud  der  andere  dem- 
jenigeD  B«dMiitteten  xiig«biltigt  werdeu  sol),  welcber  die  strftfbere  Haadluog  entdeckt  hat. 


Kaiser  1.  Erlaf^s  vom  9.  Jani  1S86  betr.  den  Umbaa  einer  Streck& 

der  transkaukasischen  Risenbabn. 

Veroffentlicbt  im  Verordnung«bleU  dee  Miuieteriuios  der  VerkebrMostaltea 
vom  13.  Auga»t  1886. 

Auf  der  zwiacbea  Poti  und  Tiflis  bei  Suram  gelegeaen  Scbeitelstrecke  der  trans- 
kiiAaafadMtt  SimImIiii  ilnd  dit  Krifflmungs-  md  Ma%iii^vnlillttilH«  fftr  4«a  Batrieb- 
Mhr  uagoiistig.  Der  kMnste  Kramuiuigehalbineeeer  beMgt  hier  170  m  uad  die  •lirkat*- 
Sto%aiig  ist  Ofitan  (1:  31^).    Um  die  traDskaukasi!»che  Ruhn  fiir  den  steigenden  Verkebr 

leistunn^!?fabiger  ru  machen,  sollen  durch  deu  irmbau  der  beireffeuden  etwa  S  Worst  l&ngOD 
Strecke,  insbesondere  (lurch  Herstellunn;  eines  ifiiigeren  Tunnels  die  KrummuiiKS-  und 
Neigungsverbaitnisse  verbessert,  namentiicb  die  starkste  Steigung  auf  O^s  (1:  40)  ermftssi^t 
wecdeo.  Dmrefa  den  feretohend  beseiebnetea  ErlMS  «ird  beetimmt,  dais  dleeer  Umbni  dorcb 
die  tiaaakaakaclsrhe  KlienbatogaeellMbaft  naeh  den  vom  Miiiiater  der  Verkehnaiiirtaltea 
fesUustellenden  Pl&nen  und  auf  Orund  von  vereinbarten  Preisverzeicbnissen  ausgefnbrt 
werden  soil.  Die  Gesammtkosten  des  binnen  2^''2  Jahren  fertif^  zn  stellenden  Umbanes  J>e- 
ianfoi  sich  nacb  der  vorlaufigen  Veranscblaifiing  auf  2  173  3(K)  Bubel. 

Kaiserl.  Erlass  vom  9.  Joai  i«86,  betr.  Erhohnng  des  Obligatioaen- 
kapitals  der  Moskau-Rursker  Eibeubabugeseiiscbaft. 

Veroffentlicbt  im  Verordnuogsblatte  des  Ministerioma  der  Verkehrsanetnlten 

vom  13.  Au£ru&t  1886. 

Die  Moskau  -  Kursker  Kisenbahnfesellschaft  wird  f^rmachiigf,  eine  Oblipationenatileihe 
2um  Betrage  von  9  Millioucu  Hubel  aufzunebmeu,  tM  deren  -Iprozentige  Verziosuug  und 
TOgnng  bis  znm  Ablanfe  der  Eensession  die  Begieruu^  liurgscbaft  ibemimmt.  Die  Aa- 
leibe  eoll  ven  der  Geeeilicbaft  Terwendet  werden  snr  Abtragang  einer  etwa  8  HiUioaen 

Ilubel  betragenden  Schnld  an  die  Regierung,  zur  Vervollstandi^un^  und  Verbesserung  dor 

Rafinatilag^en  tnid  der  Betriebsmittel  und  zur  Verstarkunpf  Ic.  B'Hriebskapitals.  Die  Go- 
sellscliafi  verpflicbtot  sich,  alie  fur  deu  Eisenhahnban  u;:  1  lietrieb  erforderlicheu  Uegeu- 
ift&nde  ledigiicb  aus  Ru»t»land  zu  beziebeu  und  wiliigt  m  emo  Abauderung  ibrer  iiLUuzeMions* 

bediogungen,  durcb  velcbe  besttmnt  wird,  daee  aaeh  Verlanf  von  !K)  Jabren  aach  dem 
Tage  der  Uebergnbe  der  Babn  an  die  Oeeelliebaft  der  Begiemng  daa  Reebt  smtebt, 

jederzeit  die  Aktien  der  Gesellscbaft  anzukaufen  und  in  den  Besiti  der  letzteren  einzntreten. 

Der  von  der  Regieninjr  cintrpteniien  Falles  fur  die  Aktien  zu  zaiilende  I*reis  soli  nach 
dem  Durebscboittsergebni^  der  letilen  7  Jabre  nacb  Auascheidung  der  beiden  far  die 
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Aktionure  ungunstigsten  festgestolU  werden.  (Die  Moskau- Kuraker  Eisenbahngesellschaft 
iialte  ijach  der  airtlicben  russiscben  Statistik  Ende  1883  512  Werst  im  Betriebe.  Die 
Kouzessioo  ist  voiu  1.  August  1871  auf  SI  Jabra  erllteilt.  Das  Aklieukapital  betrigt 
18  S64  000  Rab«l  und  ist  vod  dor  RegieraDg  aicbt  ganutirt.  Dagcgan  ist  d«a  Obli|;aliooia- 
k«pit«l  dtr  Qanliscbaft  'm  B«(r»g«  ton  41 704  ODD  Bvbel  «oa  4m  Refitroi^;  selbst  Iw- 
scbalR  und  nit  5Vto  pCt>  ZinBea  garantirt) 


Kuirierl.  Erlass  voai  il.  Jali  1886,  betr.  die  Genehmigung  der 
Tarile  fiir  den  direktea  EiseDbaboverkebr  mit  dem  Aoalande  darch 
die  Regieruog. 

Veroffentlicbt    im  VerordauQgsblatte  des  Ministeriuma  der  \  erkebrsaiistalteo 
Tom  16.  Septembw  16B6. 

Di«  rasgiscben  Eigenbabogeseilscbaften  werden  verpflichtet,  die  Tarife  far  den  direkten 
Verbebr  nit  demAnBlando  vor  ihrer  BinffiliniDg  dem  lOniateriiini  der  VerbeliTMDstalton  mr 
Qenebmigung  torzalegen.    Dem  letzteren  MinisteHum  wird  anhwngogebeD,  die  nr  Qe* 

iiehmiirtmp  vorgelrgtea  Tarifentwurfe  in  VL'rbindunfi  init  einer  gutachtlichen  Aeusserunp  dem 
KiseDbahQrathe  Torzul^en.  Hie  erforderiicbeo  Failes  eubprecbeud  ahgeamlcrteu  Tarife  siud 
(nr  die  Dauar  eiues  Jabres  iu  Kraft  zu  setzeo,  wonacb  eiae  erneute  Prufung  derselbeu  u&ter 
Berfidteirbtigang  der  et«a  elDgetretentn  Aeaderungen  in  den  Verbillniaaen  dee  Handels 
and  der  Otwerbe  etettnifinden  bat  Die  Bnlaelteidiingen  des  EiMnbahnrathe  fiber  alle  den 
Verkebr  der  Eisenbaboen  mit  dem  Aufllande  belreffenden  Fngen  find  fir  die  raniedien 
ISiflenbebngeeellsciiaiten  bindend. 
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BespreoliuiLgen. 

Ulridi^  Vma,  RegieraDgsratb.  Das  Eisentahntarifwesen  im  All- 
gemeinen  nnd  naeh  seiner  beaonderen  Entwicklnog  in 

Dentscbland,  Oesterreich-UDgarn,  derSchweiz,  Italieo, 
Frankreicb,  Belgien,  deo  Niederlandeo  nnd  England. 
BerliD  nnd  Leipzig,  Verlag  ?on  J.Gnttentag  (D.  Collin).  1886. 
Das  beachtenswerthe  Werk,  anf  dessen  bevoritehendes  Brscheineti  wir 
seiner  Zeit  anlknerksam  gemaebt  haben,.*)  ist  inzwiscben  der  Oeffentliehkeit 
Abeiigeben.  Angeregt  dniob  die  Vorlesongen  fiber  KationalOkonomie  in 
ibrer  Anwendnng  anf  Eisenbabnen  nnd  insbesondere  fiber  das  Eisenbahn- 
tarifwesen,  welcbe  yon  dem  Verfasser,  bisberigem  Milflied  der  EOniglieben 
BieoibahiMlirektion  m  Elbeifeld  nnd  derzeitigem  HQlfsarbetta'  io  Miniaterinm 
flir  Handel  nnd  Gewerbe,  an  der  Universitftt  Bonn  gebalten  waiden,  bat 
derselbe  es  nnternommen,  das  von  ibm  laoge  Jahre  bindnrcb  praktisch 
bearbeitete  Eisenbabntarifwescn  aneb  wissenscbaftlicb  darebznarbeiten  nod 
systematisch  zasammeDzasteUen,  nm,  wie  er  sagt,  darcb  eioe  planmftseige 
Ordnnng  nnd  Darstellaog  diesen  scbwierigen  nnd  vcrwickelten  QegeDsiand 
ancb  soldieii  verstfindlicb  zu  macben,  welcbe  praktiscbe  firfabrongcD  darin 
nicht  gesammelt  baben.  £r  bezeicbnet  scioe  Arbeit  selbst  als  dec  erstea 
VersQch  einer  solcben  systematisebeo  Darstellnng  des  Eisenbabn- 
tarifwesens  im  Ailgem einen  nnd  seiner  Eotwicklnng  in  ver* 
schiedenen  L&ndern  im  Besonderen.  Und  wie  wir  meinen,  mit 
Becht.  Deon  nngeacbtet  der  nicbt  geringen  Zabl  beacbtenswertber  Etnzel- 
arbeiten  fiber  eiozeloe  Zweige  des  Tarifwesens  nnd  der  vortreff lichen 
wisBeDRcbaftlicben  ErOrtemngen  nnd  Dntersncbnngen  namhafter  Volks- 
wirtbscbaftslebrer  fiber  den  n&mlicben  Gegenstand  ist  ons  bisber  in  der 
dentecben  Facbliteratnr  kein  Werk  entgegengetreten,  welches  nebcn  ciner 
grtindllcben  nnd  klaren  wissenscbaftiicben  Entwickinng  nnd  systematiscben 
Darstellnng  des  Eisenbabntarifwesens  zagleich  dessen  gescbicbtliche  Ent- 
wickinng in  den  wichtigsten  Kulrnrstuaten  nnseres  Erdtbeils  in  so  nm- 
fasseoder  nnd  fibersicbUicher  Weise  zar  Anschauaog  gebracbt  hftlte. 

Aidiiv  f.  BiienbahnwMm  ia8«  S.  371. 
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Die  riehtige  GestaltQDg  des  EisenbabntarifweseDs  h&agt,  wie  der 
Verfasser  io  der  EiDleitHDg  mit  Recbt  hervorbebt,  im  letzteo  Grande  ab 
voD  der  Frage,  welcbe  Stellang  in  der  Volkswirtbscbaft  das  Eisenbabn* 
was  en  einnimmt  oder  richtigerweise  einzanebmen  hat,  ob  es  dem 
privatwirthschaftlicben  oder  dem  gemeinwirthschaftlichen 
System  angehOrt.  In  Uebereinstimmnng  mit  Sax  und  anderen  bervor- 
ragenden  Volkswirtheo  bezeichnet  er  sogleich  bei  Beginn  seiner  Unter- 
sufhungen  das  Eisenbahnwes^en  als  Saeho  der  CTemeinwirthsohaft 
(§  '?)  und  beleachtet  von  diesem  8tandpunkt  ans  in  ausfuhrlicher  Dar- 
legODg  die  alli^eineinen  wirthschaftlichen  Grands&tze  und  Gesichtspunkte, 
welche  bei  der  Ordnung  des  Eisenbahntarifwesens  in  Betraciit  komraen, 
nnd  den  grundsMzlicheo,  nicht  zu  versdhnenden  Widerstreit  privatwirtb- 
st'haftlicber  nnd  gpmeinwirthschaftlicher  Tarifgestaltung.  Hier  cjerechte  und 
fOr  alle  gleirhmassige,  dort  ungleichmfiS8i{?p  nnd  ungerechte  Festsetzung 
fier  Tnrife,  bier  Stetigkeit  und  voll'^te  OelVentlichkeit,  dort  fortfiauernder 
Werhsel  und  hSotii^e  Gewahruog  verdeckter  Begnnstigungon,  Iiier  Ordnung 
des  Tarifwesens  im  Allgemeiniuteresse  dnrcb  staatlich(3  Organe  uiner  Mit- 
wirkuDg  der  VerkebrsinteresseDten,  dort  im  Erwerbsiiiteresae  pnvater 
Gesellscbaften  durch  die  Vorsteher  der  letzteren  unter  wen  .v  u  ksamer, 
auch  jeder  Initiative  entbebrender  Aufsicbt  des  Staats.  Fiudui  sich  der 
Verfasser  mit  die^en  Aasf&hrnngeu  vielfach  in  Uebereinstimmnng  mit  anderen 
wissenschaftlichen  Forscbern  ant  demselben  Gebiete  vor  Uim,  so  gewinnen 
seine  Auseinandersetzungen  doch  dadnreh  eine  besondere  Bedentung,  dass 
t^io  sich  auf  eine  reiche  pruktische  Erfahrung  stutzen,  welcbe  in  die 
Zeiten  fiusserster  Tarifverworrenheit  and  in  die  Periode  des  Kampfes 
zwischen  Privathahn-  and  Staatsbahnsystem  zuriickreicht.  Zugleich  zeicb- 
nen  sich  die  ErSrteruugeu  durch  eine  rnhige  und  objektive  Wurdigung 
aach  der  gegeutheiligen  Anscbauungen  vortbeilbaft  aus. 

Im  Einzelnen  mOchtea  wir  —  vielfach  bervortreteaden  nnrichtigen  Auf- 
faeBungen  gegenilber  —  die  klare  Darstellaog  des  Einflosses  der  Selbst- 
kosten  «af  die  GeetaLtang  der  Tarife  (§§  16  ff.)*  Mwie  die  firihrterangen 
Hber  die  wecheeleeitige  Konknrrenz  der  Eisenbahiieii  nnd  deren  yenneiot- 
licbe  Binwirkung  aaf  die  Bemeemmg  der  TransportpreiBe  besendere  bervor* 
beben  (§§  6  if.)*  Mit  Sax^  nnd  anderen  kommt  der  Verfasaer  xn  dem 
gleicben  Scblnss,  daes  „das,  was  man  bier  ale  Konknrreni  bexeicbne,  nnr 
ein  I  rngbild  der  Eonknrrenz  eei,  welches  lediglieh  die  Folge  babe,  daaa 
der  Yerkebr  zn  b^beren  Preiaen  sebleebter  besorgt  werde,  also  gerade  das 
Gegentheil  dessen  bewirke,  was  die  wahre  freie  Konknrreni  bewlrfcen 
soUe.  Eine  wahre  freie  Eonknrrenz,  wie  sie  im  priTatwittbscbafklichen 


*)  S.  a.  A.  Sax,  VerJtthrvmittel  t  8.  68  ff. 
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System  bestehe  oder  beatehen  solle,  existire  im  EisenbabDweBeo  nicht  Dnd 
koone  nicht  existiren."  (S.  14.)    Er  zeigt,  wie  selbst  die  Sondervortheile, 
wek'he  gewisseu  PJ&tzen  za  Zeiten  darcb  eine  sof^enannte  LinienkonkarrenK 
zvveier  oder  mefarerer  EiseDbahngesellschaften  zafallen,  zameist  nnr  allzu  i 
Bcbnelt  in  Koalitionen  nnd  Eartellen,  welche  den  knrzen  Wettatreit  bald  [ 
za  beendigen  pflegen,  wieder  verloren  geben.   Und  wle  oft  bftlt  das  Bigeo*  I 
interesse  die  Babaen  von  vornberein  —  anch  oboe  aoadrficklicbe  Ver-  ^ 
abredong  —  von  weebselseitigen  FracbtermftssigoiigeD  zarftck  nnd  beltast 
trota  des  Vorbandenaeias  ,,koDkarrirend6r**  Lioieo  die  Tarife  in  der  alten 
HObel   Wir  eriDneni  our  an  die  Obersebleeicbe  and  Biedite-Oder-Ufer- 
Biseobaho,  Eonknrrenzbabnen  im  Tolkn  Sinne  des  Wortes  awiscben  dem 
wicbtigeD  oberaeblesiacben  Indnstiiebezirk  ond  der  seblesisehea  Haaptstadt. 
Ohne  ansdrficklicbe  Ueberelnkiinft,  nor  dnreb  ibr  Erwerbelntereise  geleitet, 
baben  es  belde  ClesellBcbaftea  von  vorobereio  vermiedeny  sicb  gcgeoseitig 
to  nnterbieten,  and  —  trots  Aasserlieber  Konknrrenz  —  die  Steio- 
koblentarife  des  oberaebleeiseben  Beviers  Ifioger  als  ein  Jabnehend 
bindnreb .  aaf  einer  die  S&tze  der  flbrigen  dentsehen  Babnen  nad  ins- 
beeondere  des  bennebbarten  konknrrenxlosen  Staatsbabnnetzes  er- 
beblieb  flbersteigenden  Hobe  erhaitoi.  Be  bednrfte  erst  des  emsten 
Drackes  der  Anfsiebtsbeb5rde,  nm  naeb  Jahrsn  eine  gewisse  Brmftfisiguog 
POL  erzielen.  Aber  erst  nacb  der  Ueberaabme  beider  Babnen  anf  den  Staat^ 
doreb  welobe  an  die  SteUe  jeoer  ^Konknrrens**  der  einbeitliehe  Staats-  ^ 
betrieb  gesetzt  war,  gelaog  es,  die  Koblentarife  allgemein  anf  das  Maass  , 
der  in  dem  Obrigen  Staatsgebiet  geltenden  Tazen  berabxamindem  nnd  den  j 
im  Bigeninteresse  beider  Babnen  bis  dabin  dnrebans  vemacblftssigtea 
direkten  Verkebr  awlschen  den  beaaebbarten  Babngebieken  la  jeoen  er* 
mgssigten  Sfttzen  im  voUen  Umfange  berznstellen.  Aneb  ein  Beitrag  za 
der  Lebre  von  der  »,Konknrrens**  im  BisenbabnwesenI 

Dem  ersten  —  gewtssermaassen  „die  Tbeorie  des  Tarifweaens*^  be- 
bandelnden  —  Tfaeil  folgt  als  sweiter  Tbeil  eine  Darstellong  der  geacbicbt- 
lieben  Bntwicklnng  and  des  jetzigen  Zostandes  des  Tarifwesens  in  Deatsch- 
land  nnd  den  Haoptkaltarstaaten  Bnropas,  eine  wertbvoUe  aad  lebrreiche 
Uebersiebt  Ober  die  einscbUgigoo  geseUlidiea  Bestimraangen  and  fiber  die 
Tarifsysteme  der  verscbiedenen  Lftnder.  Aneb  aaf  diesen  Abaebaitt  dtirfen  { 
wir  amere  Leser  besoaders  aafmerksam  macbea.  Zar  Qeacbicbte  der  ' 
deakaebea  Tarifreform  mOebtea  wir  iadessen  niebt  aabemerkt  lassea»  wie 
die  preassiscbe  Staatseiseababaverwaltang  aaseres  Wisaeas  an  dem  Zn-  ^ 
ataadekommea  der  Befbrm  doeh  euien  aagleieh  tbfttigerea  Aatbeil  geaommea  ' 
bat)  als  es  aacli  der  Darstellaag  8.  261  dea  Aascheia  gewianL  Gleieb* 
zeitig  rait  den  Yerbandinagea  des  Tarifverbaades  warea  aaeh  voa  der 
preassisebea  Staatsbabnverwaltaag  (Joai  aad  Jali  1876)  sorgfftltige  Er- 


Digitized  by^iOOgle- 


Bitebencfaan. 


Orlemngen  iiber  eine  einheitliche  Reform  der  Gutertarife  im  Sinne  der 
Bescblusse  der  UotersQcbuogs-KommissioD  des  Reiches  sowohl  im  engeren 
Kreise  der  kOoiglicben  fiisenbahndirektioDen,  als  mit  Vertretern  der  Privat- 
babnen  gepflogen  worden,  welche  zq  einer  auch  fur  die  preassischen  Staats- 
babnen  nnd  die  ReicbBbabnen  aDnebmbarea  Gestaltang  der  an  don  Baodes* 
ratb  gelaDgten  Reformvorscbl&ge  sebr  weaentlich  beigetrageo  baben. 

Im  Ganzen  dftrfen  wir  das  vorliegende,  sorgfftltig  darchgearbeitete,  aaeh 
4a88eriich  wohl  aiugestattete  Work  als  eiae  wertbvoUe  Bereichemng  der 
Fachliteratnr  wiUkommeik  beiBsaa  uod  FachgwosM  wie  woiteren  Kreisen 
i)e«(eii8  empfebleD.  It 


£aleuUor  fur  Eiseiibahn-Techniker,  hegrundet  vou  Heusiiiger  von 
W  aid  egg  and  KalcDdei  fur  Straasen-,  Wasserbaa-  und  Kaltar- 
logeoieare  von  A.  RheiDbard.  Verlag  voo  J.  Bergmaou  io 
Wieabadeu.    14.  Jahrgaug  f&r  1887. 

Der  Kalender  ffir  EiaenbahD-Tecbniker,  welcher  nacb  dem  Ableben 
des  Begrfiodera,  dm  OberingeDiear  Heasinger  von  Waldegg  von  detn 
Rogienrngsbanmeister  A.  W.  Meyer  beranBgegeben  wird,  eotbftlt  in  dem 
14.  Jabrgaog  znDScbet  eioen  die  Verdieosfce  seines  Begrunders  anerkenDendeo 
Nacbmf  fQr  deoselben.  Im  Uebrigen  hat  der  neae  Heraasgeber  deo  Kalender 
theilweise  nmgearbeitet  and  darcb  Hinzafugnn;^  nener  Abschnitte  ergSnzt 
In  letzter  Beziehnng  sind  die  in  Abscbnitt  XVI[  ^VermessnngsireBeD''  nra 
biDzagek-ommeneD  Mittbeiluogen  in  Betrefl*  der  Debergangskarvea  nnd  die 
Vermittelaog  dee  GefftUvechsels  anf  fiiseobabDen  zu  erwfthDeo,  sowie  der 
in  den  Aohang  nnter  E  ^teefaniBcbe  Statistik'^  aafgeoommeDe  Anszng  ana 
der  voadem  Ueicbs-Eisenbabn-Amt  beraasgegebenen  Statistik  fflr  die  fiieeo- 
babneD  Deatscblands  fur  das  Jabr  1884/85  nnd  Mitthcihingen  ans  der 
tecbniscbea  Statistik  der  Babnen  Dentscher  Eisenbabn-Verwaltaogen.  Dio 
Mitthei]unp:en  aas  der  tecbniscben  Statistik  soUen  allj&hrlich  erg&ozt  nnd 
berichtigt  werden.  —  Der  Kalender  fur  Strasseobaa-  etc.  logenienre  ist 
in  der  nenen  Ausgabe  ebenfalls  tbeiiweise  amgearbeitet  and  erweitert 
worden;  die  bezfiglicb  des  Eisenbabn-Kaienden  vorerwftbnten  nenen  Mlt- 
theiinngeD  aas  dem  Gebiete  des  Vermessimgaweseos  haben  aoch  bier  Anf- 
nahme  gefonden;  die  weiteren  Ergftozaogeo  beziehen  sicb  anf  Wiesen- 
bewiLsserang  and  Moorkoltar,  Berecbnung  der  Qoeilen-  nnd  Stromabflnss* 
mengen,  Flnss-  nnd  KanalscbifTabrt  and  das  Wasserversorgangswesen.  — 
Die  bisberige  beqneme  nod  elegante  Ansstattnng  der  betden  Kalender  ist 
aaeh  f&r  die  neae  Ansgabe  beibebalten  worden.  J. 
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FeateB^  W.,  EiseDbabn-BetriebsiDspektor  boim  KOnigUcbeo  Bisenbabn-' 
Betriebsamt  E5lo  (linksrb.).  Anleitvag  ffir  dea  Stations- 
und  Eipeditioosdienst  zttr  Veranscblagang  der  erfor- 
derliehen  Arbeitftkr&fte  nod  Materialieo.  Wimbadoo,  Ver- 

lag  von  J.  F.  Bergmano.  1886. 
Das  Torbezolcluieta  Bach  b«zwockt,  ein  Vorfabreo  fflr  die  liohiige  nod 

sparsame  Bemessnng  der  anf  deo  Stationen  nnd  Expeditionen  erforder- 
iicben  Arbeitskr&fte  nnd  Materialien  an  die  Hand  za  geben.  Vornehmlioli 
aaf  rechnerischer  Graodlage  bernbend,  soil  diea  Verfabren  die  Unzaverl&aaig- 
keiteo  beBeitigen,  welehe  sich  der  bisberigen  zameist  nor  aaf  Scb&tzang  nnd 
Erfabning  einzelner  Beamten  gegrundeten  Bedarfsermittelnng  entgegenstellen. 

Fur  die  anf  den  Stationen  and  Expeditionen  vorkommenden  Arbeiten, 
welcbe  zn  diesem  Zweek  in  verscbiedene  Grnppen  and  Unterabtbeilongeo 
zertegt  werden,  Bind  die  daranf  za  verwendenden  Arbeitszeiten  bestimmt. 
Die  bierbei  angegebeoen  Zablen  sollen  Vergleichszahlen,  sogenanote  „Nor- 
raalien"  darstelleii,  welche  bei  der  Veranschlagung  nur  in  derii  Sinne  als 
Maassstab  zu  dieneo  baben,  duss  zogleich  iu  jedem  cinzelnen  Fall  za 
prfifen  bleibt,  welcbe  Abweichnngen  (Mebr-  oder  Miuderarbeit)  dureh  die 
ortlichen  Verhaltnisse  der  Dienststellea  bedingt  werden,  Aua  den  fur  die 
eiozelnen  Arbeiteu  erforderlii-ben  Arbcits/eitcn  wird  der  Arbeitsnmfang  der 
Dienststellen  festgestellt  und  aisdaun  der  I'ersoualbedarf  unter  Zugrunde- 
leguDg  einer  Normaiarbeitozeit  von  10  Stoaden  fur  dea  Tag  and  die  Fecaoo 
berecbnet. 

In  abnlicher  Weisc  ist  hinsichtlich  der  Berecbnung  des  Mut  'i  ialbedarfs 
der  Dienststellen  verfahn^n,  indem  der  zulassige  Gesammtverbraucb  aus 
deu  zuvor  bestimmten  Verbraacbswertben  des  fQr  die  einzelaen  Leiataogen 
benOtbigten  Materials  ermittelt  wird. 

Wenn  das  vorbeschnebene  Verfabren  sicb  in  der  Praxis  bewahrt,  so 
wurde  die  Arbeit  des  Verfassers  filr  die  Elsenbahnverwaltangen  in  bobem 
Grade  nntzbringend  aein. 

Jedenfalls  wird  das  Bucb  fur  alle  diejenigen  von  Inleresse  sein,  welcho 
hicb  niit  derFrjit^e  der  Personal-  und  Materialwirtbschaft  auf  den  Stationen 
and  Expeditionen  zu  bescMftigen  babeo.  —  h. 

Forster  (Flister)  Carl.  Betriebsregiement  fur  die  Eisenbahnen 
Deutscbiands  vom  11.  Mai  1874  in  der  durch  die  Inisichludse 
des  Bundenraths  abgeilnderteu  Fassung.  Mit  Erliiuterungen.  Preis 
der  Aus^abe  A.       2,  der  Aaagabe  B  Berlin.  Frana 

Siemenroth.  1886. 
Ein  Abdrack  des  Belriebsreglemeiils  (in  der  Ausgabe  A  obue,  der 

Ausgabe  B  mit  der  Aoiage  D  zam  §  48)  nebst  den  zagebOrigen  Bestim* 
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mangen  ans  dem  Oebereinkommeii  des  Yereins  deatscber  EisenbahnTor- 
wahmig^n  und  firl&titeningen.  Die  letzteren  bildoD  im  WesenUichen  einen 
Anesug  ras  don  iimf&DgreicliereD  Kommeotareii  von  Rackdeschel,  EQbl- 
wetter  and  Eger.  Aach  wird  anf  die  Rechtsprecbnng  der  hOohsten 
QericbtsbOfe,  verOffentlichte  preiusiBcbe  Ministerialerlasse  nad  die  allge- 
meinea  Bxpeditionsvorschriften  vom  1.  April  1886  an  den  einschlftgigea 
Stellea  ▼arwieaen.  S.  67  ist  bei  der  Bozngnahme  anf  das  Erkenntaiss  daa' 
Reicbsgericbts  vom  6.  Jnli  1888  (Eatsob.  X.  S.  201  ff.)  onterlasBen, 
daraiif  aafmerksam  zn  macben,  dass  dieser  Entscbeidang  der  frfibere,  im 
Jahre  1880  verftnderte  Text  der  Betriebsreglements  zn  Gmode  iiegt  (frOber 
laatete  die  Stelle:  Jedes  Eiiogramm  solcber  VersandtstOcke",  sett  1880: 
Jedes  Kilogramm  des  Bruttogewicbts  solcher  Versandtstucke"),  die  Ent- 
Bcheidnog  also  zweifellos  jetzt  uichi  mebr  richtif^  Archiv  1884, 

S.  482  Anmerknog)  and  der  Absatz  1  des  Art.  15  des  Uebereinkommena 
onbadenklich  iat.  v,  d,  L, 
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Manmif  J.  fr,  Lelurbndk  dM  ^delandria.  1.  Band.  Bwlin.  Ji  8,00l 

»Bsportjdl,  Morandiere  et  SamliM*  l&tuda  sor  IVxpltrftetkm,  la  eonstruction  et 
PratrfitMO  des  chemins  de  fer.   Paris.  fr.  10,00. 
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Chaneasion,  X.   Guide  pratique  et  raisono^  en  matiire  de  transports  par  ehemiDs  de  fer 
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BtoenbahnHraohteiiy  die,  und  das  Sioken  der  Preise.  Berlin.  M  0,40. 
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4,oa 
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Klinke}  F.  Anleitung  mr  Aufstellun^  grapiii^chcr  lastradiruu^s-Uabarsichten.  Berlin  188^. 
Knitfel,  E.    Dio  Nachnahine  im  Speditions-  und  Fracbtgeschaft.  .//  2,00. 

Koch,  W.  Dr.   U&ndbucti  far  den  Eisenbabngaterrerkebr.  1.  BisenbabastationsTeneicbnifts. 
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LiniOHsiii,  C.  H.   La  tb4orie  oomn^rciale  des  t&rifs  de  cberaia  de  fer.    Paris.     Fr.  0»26. 
HMhricbteii,  Btati<;tiscbp,  von  den  Eiseiibahnen  del  Vereiui  dmtieber  fiiMnbahn-Verwal- 
tungeu  fur  das  Rechnungsjahr  1884.    Berlin.  .//  12.50. 

V$aitjf  F.         ffiftcbiae«  et  leur  iaflueaee  sur  le  developpeme&t  de  rbaoMmtd.  Paris. 

Fr.  1,25. 

PUroii*  At:ntndias«Dieat  de  Ift  gare  de  Lflle.  LUIt. 

ff     ComidtorfioiM  gMnlee  aiir  leg  ^ne  de  ^ojtg^nn.  lille. 

Pmf,  Mannl  of  tbe  Bdhrndt  «f  the  Uoifid  BUim  for  1886.  .New  .York  1886.     6  5. 

BaflTMii  €MMt  The  Americn  aad  Bii|^.  Northportb.  $  4,50. 

BMMmrililfalMe  d«r  k.  k.  Poitualdt  ni  den  BieenMiiiia  to  Oeelemkb.  Wien. 

.//  1,G0. 

Schifer^  W.  Die  iiatiooalokouomie  uad  die  ueuera  deutsohe  OeseUgebong.  Haunover. 

Of  1,50. 

%UMf  B.  Breonende  Fragen  zam  Bau  nod  Betrieb  der  WesMrslnMieB.  WietfaedeD. 

JK  8,00. 

Tellier,  C.    Le  veritable  metropolitain.  Paris. 

Thii7)  J.  A.    Le  motropolitain  parisien  a  lignes  continues.  Paris. 

YigonrottX)  £.  Legislation  et  jurisprudence  dee  ebemios  de  fer  et  des  tramways.  Fr.  8,00. 

Wiedennuner,  A.  Dae  Etats-  und  KaMenweeen  des  KSnigveicbe  Wirtteoiberg.  Supplem. 

Stutt-,vt.  M.  1,40. 

Witte.  S.    Die  nissisihen  Hafen-  und  die  Eisenb;ihntarif«\    Wien.  »//  l,(KI- 

W^dtkCj  E.  V.    KniiikenTersichertinp^strespt/  >ind  die  dasselbe  erganxendeii  reicbsposet^.- 
lichen  Be;>tiinniui]tren.    3.  Anflagc.    Berlin.  M  9,00. 

WoriiiB.    Du  (lallonismo  clie/.  les  cmployiss  de  cbeinins  de  fer.  Paris. 

ZeU)  L.   Die  Selbatkodteu  des  Eibeiibabutrun&portes  uod  die  Wasserstrasiieufrage.  Wien. 

or  1,00. 


ZeitBchriften. 

Anatot  im  prate  et  <i— Paria. 
JbU  ]88«. 

Note  sar  la  comlmetion  do  tnimel  de  Midnvanac'  (siir  le  dmnU  de  far  Qondre* 
oenrt  k  Neafcbltean). 

BagrcriMiA  HanJeliittl—g*  Mdneben. 

88  bis  I0«  Vom  18.  September  bia  90.  Oktober  1886. 

(No.  88:)  Die  Gleiehatolhinff  dev  Tarife  too  laffiDircem  Zueker  mil  Robzacker 
Im  Vetkekr  iimerbalb  Denteehlanda.   (No.  40:}  Zar  Beforn  der  Penooenlarife. 

BnlletiM  da  Hlilfttt»  im  tramnot  fclMlM.  Paris. 

Chemins  de  fw  fieaocaia  d'Mrfit  gMaL  (Trafie  dee  atatioaa  dont  les  reeetteo  oat 

ete  superieures  a  300  000  francs  pendant  Paojlde  1884^  AeoldsiltB  Snr  lea 
chemins  de  fer  d*int^r$t  g^n^l  en  1884. 
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Gentralblatt  dcr  BanTcrwaltiuig.  Berlin. 

Ko.  87—41  (vorn  11.  September  !»•  9.  Oktober  1886). 

(No.  37:)  Wepcillicrfiilirnn«  aus  aUcn  Eisonbalmscbienen.  (No.  38:)  Heizbare 
Oaterwagen.    (No  Fortschritfe   mif   dem  Gebiete  Her  Zcntral-Weichen- 

nnd  SignalstellnDK.  (No.  41:)  Schalldecken  fur  Eiscnbahnbrncken  uler  Fahr- 
ttrttteo.  '  -  ■ 

Centralblatt  fUr  Eigeiibahnen  and  Dampfschillliilirt.  Wien. 

Die  If 0^96  bis  128  (toid  19.  August  bii  23.  October  1886)  entbalten  aasser  dm 
^ffidallaB  B«lanBtiDMhinig«B  nad  den  MiUbeilaiveiL  iber  la-  nnd  ikii«l«nd  nadi* 
slebende.Anfiitcet 

(No.  99:)  Provtiicma-  und  Unteratutzungsiostitut  fur  Diener  und  Arbeiter  der 
priv.  i'lsterr.-nntrar.  Staatseisenljahnf^escIIschaft.  (Nr.  lO-l:)  Die  Organisation  des 
Lokallialinwe.sons  in  Oeslerreich.  (No.  106;)  Unfalle  auf  den  ostcrreichi.schen 
Babnen  im  Jabre  1885.  (No.  107:)  Die  canadische  Facificbahn.  (No.  108:)  All- 
gemein'e  Toncbriften  fiber  die  Behsudliiiig  der  Fundsadieii  wHi  deo  preneriecheii 
Staattbebnen.  (No.  110:)  Entellnog  der  Terbandtarifi  tind  der  tafeborigwn 
Antheiltabelteii.  (No.  Ill:)  Abrechnung  uber  die  von  den  ostorretcbiscben  Eiseo- 
bahTiPn  l<of5Mspnirhtcn  tiaranticvo'-^i  hnsse.  (No.  112  ii.  113.)  Trotokoll  der  Ge- 
neralversammlung  des  Vereins  deutscher  EissnbabDverwaltungeo,  d.  d.  Stuttgart, 
d.  26/28.  August  1886.  (No.  114:}  Prankreich  und  seine  Oberaofsfebt  uber  den 
Blaenbthobetrieb.  (No.  114 119. 188:)  ZnrFrage  der  Wiener  Stadlbabii.  (No.  115:) 
Zentral-AbrecbnuDgs-Bureau.  Telepfaonrecht.  (No.  117  u.  118:)  Bericbt  (iber  die 
Verwaltiing  der  k.  k.  ostcrreichischen  Staatsbahnen  im  Geschafujahr  1885. 
(No.  IIM:)  Di«  Tecbaik  des  StatioTisiiiciTitt's.  (No.  121:)  Enqupte  iiber  die  Be- 
deckuDg  des  Hatmalbedarfs  dor  uugariscbeD  Kommunikationsanstalten  durcb 
die  beimieebe  Indnetrie.  (No.  198:)  Die  Stetioa. 

Deutsche  Bauzoitnng.  Berlin. 

Ko.  71—85.   (Yom  4.  September  bis  23.  Oktober  1886.) 

(No.  71.  75.  76:)  Betriebslnifte  fur  Strassenbaboen.  (No.  780  Ueber  Normal- 
bababoftanlageii. 

L'£eonoiiiiate  ftran^aia.  Paris. 

No*  41.  (Vom  9.  Oktober  1886.)  Le  cbemin  do  fer  mjtropolifain   IMpenses  probables 
de  r^tat  ei  de  la  Yille.  Projel  d'lm  n^tropolitoin^traniiiaj. 

Elektroteebnisrlie  /eitschilft.  Berlin. 

Heft  X.    Ortobcr  1886.    Elektriscb-selbsttbatiges  Blocksignal. 

Engineerijif.  Londo». 

No.  1078— 1085.    (Vom  27.  August  bis  L').  Oktober  188G  ) 

(No.  1078,  1079  u.  1080:)  The  Qncen  city  of  the  plains.  (No.  1078;)  Cantilever 
Railway  bridge.  The  Severu  tuunel.  Railway!!  in  iodia.  ^i\o.  lOSO:)  Cable 
Th^nways.  Steel  eantiloTer  bridge.  (No.  1081:)  The  coot  of  oi^taiiiing  Bailway 
pemaDeiit  way.  ^o.  1082:)  Tbe  lice-regal  trals.  Tbe  6U  Jobn  bridge.  Steam- 
jackelting  and  compoundiDg  locomotives.  (No.  1083:)  Passenger  locomotive  for 
tbe  Canadian  Pacific  Railway.  Mattbf'w's'  Railway  dftor  lork.  (No.  108-i:)  French 
tramways.  (No.  1085:)  Tbe  St.  John  bridge.  Portable  Railway  sleeper  macfaincry. 
Tbe  Railway  department  of  New-South-Waleo. 
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MuMMomopoma^  0m  (litiBbihiimMii).  SL  FtMnuf  . 

Dl«  9«.  89  t>is  84  des  Jafatfuigs  1886  «iifkillMi: 

(No.  29/80:)  Die  Sicherheito-Vornchton^en  von  Saxby  und  Farmer.  —  Eine  kurte 
sy5^t(?mRtisi™h<>  r^her^irht  d<>r  am  1.  J&nuar  1883  bei  der  Nikolai  -  Kiseribaba 
gultigen  VerordQUDgeu  uad  VonchrifteD.  —  Di«  eltktriKbe  BMraie  Toa  Acbard. 
—  Ueb«r  Vorricbtungen  sam  Verhiodetn  dtts  Lofrattdiu  der  SdmabeiUDutteni. 

Btnwrkongea  fiber  eintge  BigenthfiinUehkeiteii  det  ZoffoideraiiKfdiaaittt  «of 
den  emerikAoiacben  Bisenbahaea  (nach  der  Revue  genjrele  d.  ch.  d*  f.) 
(No.  31/32:}  Qrundlagen  fur  die  Beurtheilunjf  der  Tarifsysteme.  —  tJeber  trag- 
bare  Eisenbahnen,  —  Nocbmalt  uV-er  die  Uittel  rur  Erieichtenmg  dee  Getreide- 
Terkebrs.  ~  Ueber  dea  fiiseababa-Oberbaa  Terschledener  Liader.  -~  Die  Nebea- 
bolrnen  ?n  Belgian.  — 

61«s«r^8  Annslen  fUr  Gewerbe  nnd  Banwasea.  Berlin. 

Heft  &.    1.  September  1886. 

Die  Kmitteliuig  dee  Brenewefee  nnd  der  Bramedeaer  fir  Eteenbebmage  nut 
dtticbfdHnder  lelbettblllger  Brenee.  Die  BedrclfenbeleeUguugen  der  Blienbahn- 
fehneiife.  Yerenebilkbrt  der  Luiteengebienie  der  Veioaviii'Breke'Ooaipeiif . 

IMI  6.    15.  September  1886. 

Die  Radreifeabefestigung^en  der  Ei-PTjfi;thijfabTT:f?ni^©-Sp6i8ewasser-Rei'(uc;er.  Die 
Eiaenbahnea  der  europ&ischen  Staateu  in  ihr>  m  Verhaltnisse  rum  Flirlieambait© 
imd  zur  BeTglkeruAg.  Die  Ueberwacbuog  xxud  die  i^xpioaiooea  der  Oampfkewel  in 
Deuteddend  nad  Qroiibiitunieii. 

Hift  3.  1.  Oktobtr  1866. 

Die  BadnUlMbetetigiiiigen  der  Eleeiibebaidv«e«i|eb  Die  DenpCbeeiel  tnd  Dftnpf- 
idaeelihMii  In  Preoaem.   VetwdieftJiit  der  UiilMiiigebreBee  der  yaeiMm^Briikeo 

Company. 

Beft  S.    15.  Oktober  1886. 

Die  Lokomntivfabrik  von  A.  Borsijf  in  Berlin.  Die  Radreifenbefesti^ngen  der 
Eisenbabnfabrzeuge.  Die  Ermittelaag  des  Breiosweges  und  der  Bremadouer  far 
Bfe— hih— ige  nit  dnrebgehender  eilbittbfitiger  LufthriiDae,  Beaebreibung  eiaee 
Apfwratea  rar  Anfeabme  too  Zeit  Diagrammen  bel  Bremerennichein.  Biebard 
ScfawartakopiTsrher  Sicherheit.sappsiat  for  Daispfkeaael.  Die  ameribanieebeil 
Bleenbabaea  in  Jabn  1840.  Die  britiscbeD  Bjeenbebneii. 

BneaeprB  Qa^emnr)  Klew. 

Ma  9^  9  nod  10  (Septenber-Oktober  1886)  enlhalteai  (No.  9:)  Verauche  mit  Com- 
pound  Lokomotiven.  —  Beleuchtung  der  Peraonenwagen  rait  N'nphta  Has  nsch 
System  J.  Pintsch.  —  Herausziehbare  Bolzen  far  die  Auabes.seruug  ?on  Oeieis- 
▼•rMokaiigea  bei  kleinerea  Eisenbalmbrdckeo.  —  Der  Oberbau  der  Pferdebabnen. 

(New  10:)  Unelnrt  eiaee  Efeenbefaatiifei  dwdi  dea  Wind.  ~-  Miebt  ein- 
friomider  WueeArebD.  —  Die  eieten  Sehritte  dee  ffieeDbehnmtbee. 

Jtoil  te  ntwlM  €•  ftr.  Pirie. 

He.  Urn  Vom  9.  Oklober  1886.  Lee  cbemuie  de  fer  de  rSitrope.  l^ee  reeettee  det 
^emine  de  fer  frenceie. 

Menltara  ddle  etftd*  tmt^  Torino. 

NOb  td  bie  dL  Yoa  SAw  Anguai  Me  13.  Oktober  1886. 

(No.  84»  85,  86,  87:}  Lo  fiROYto  deU*  Altn  BnUa  net  L  aesMtio  del  1884. 
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(No.  Si  ^  Oiurisprudeoza  forroviaria.  84,       36:)  Ferrovia  d«l  Ck>tUrdo. 

(No.  3G,  37,  40,  Al:)  Le  ferroTie  e  la  concorrenza   (No.  37r^  Prodotii  ferrOTiarii 
lUtriino  dziziai  in  d<  ilc  btazioui.  (No.  S8,  40,  41:)  ferrovie.  Sarde.  Linee  comple- 
mouta:,.    L'i![ui.niiiaiione  elsttiica  di  TiTOli. 

Organ  fttr  die  i'orteehritte  des  £i8eiilMluiweMBfl.  Wiesbadeo. 
1886.   Heft  T. 

Ueber  deu  Werth  de«  Vorbobreus  boUeruer  EisenbabDSchwellen.  Ein  neuer 
iramdiiMlMr  «l8«ni«r  Qiierwinr«UMiOb«cb«i.  DiiTehlaufend«  SdinrabeiimdInwBBe 
adfc  Belbungt-Aiitriab.  Beziebungen  snia^M  Btttmpdniek  und  Badatand.  Yw 

richtung  zam  sofortigen  Stillsetzen  der  Betriebsdampfmaschiaen  tou  den  Arbeits- 
ramoen  bezw.  Yon  einem  beliebigen  Punkte  ausserhalb  der  Maschinenstube  aus. 
Kadreifenst&rkeD-Messer.  Weickum's  Scbnellbrem^e  mit  verbesserter  zerlegbarer 
Scbraube  ohne  Mutter.  Schauwaekw's  idlMttbitige  Oeltropf-Vorrichtung  fir 
Sebieber  unA  Kolbeo  d«r  LokomotiTfln.  Sdmenek's  MlbstOfttife  atehAliige  Yor- 
kebrang  zam  Abdiucken  des  ErgebniMas  von  WigUDgen.  Benutzung  von  Petro- 
leum-RuckstaDden  zur  Heizung  von  LokomotiTen.  Ueber  Leistungiflhigkttit  dM 
Oberbaues  mil  breitfiLssigeu  Scbiouen  uud  bdlaemea  QuaracbwdUea. 

Oesterrelohtoche  Efaenbaluuseitiuigr.  Wien. 

Ho*  85  bis  48.    Vom  29.  Au^st  bis  24.  Oktober  1886. 

(No.  35:)  Ungarische  Staalsbahnen.  Zur  QeneralTersainmlnng'  des  Vcroins 
Deutscber  Eisenbahn-Yerwaltungeo.  Die  tecbniscfae  Einheit  im  Eitienbabnwesen. 
CRo.  85  und  86:)  ffiod  die  PennoiieD  der  BliMibilinbedieatteteD  itwetbu:} 
<Mo^  86:)  0ie  Adisbrfidie  mt  den  Tereinabalmai  Im  Jahre  1888.  (Mb.  86, 
37,  38:)  Die  GeneralyenammluDg  des  Yereios  Deutscber  EisenbabnTerwaltungen. 
Uebor  Impragnirung  boUeroer  EisenbabnschwelleQ  mit  starker  und  scbwacbcr 
Zinkchlorid-Losung.  (No.  37 :)  Die  koniglich  uogariscben  Staatsbabaen  im  Jabre 
1885.  Die  EisenbabneA  der  Vereinigten  Staaten  im  Jahre  1885.  (No.  88  und 
89:)  Die  k.  k.  SMtvelcUMkMi  StaMsbtbMn  im  JdM  1888.  <N«.  88:)  Die 
Betriebtsidierbeit  der  BJeeabdiDgeleife.  Der  Seveni-Timiiel.  (Mo.  40t)  Di« 
Bescblagnabme  von  Fabrbetriebsmitteln.  Unfalle  aaf  den  orteirdchiechen  BiMD> 
babnen  im  Jabre  1885.  Die  Arbeiter-Erankenkassen  der  preussiscben  Staate- 
babnen.  (No.  41:)  Die  OrieatbaboeD.  Die  iodiscben  Babnen  im  Jabre  1885. 
^No.  42:)  Die  Betrieb*-ErgebniaM  der  k.  k.  istaatsbabneu  in  den  Jahren  1881 
bii  1885.  Liittque't  eiiuwUeniget  EtoenbihiiiyBtem.  Die  eivUseheB  BiMnbekniii 
in  Jabn  1885.  (Mo.  48:)  Wiener  Stedtbokn.  Die  Station. 

Raami  Oiittto.  Kev  York. 

V«»  88*  18*  Aagait  1886. 

United  Statei  Batlreode  in  1885.  Tbe  later  raeqlto  of  tke  brake  teeta.  Bailroad 
lefiilatbn  in  tbe  State  Congress.  Bridfio  attthorised  at  tke  late  MNiOB  of 
Congress.   The  Borliagton  brake  teeta. 

No.  84.   20.  Augu.st  Iftse. 

Tbe  McGrew  liailr  ;ad  ditcher.  Recent  English  locomotives,  compound  and  non- 
compound.  The  question  of  slack.  Trough  Trunk  Litie  freight  in  Jul;.  Usefitl 
and  oaateaa  ebeek  ohaloa.  Tbe  fialtiniero  and  Okto  and  Ike  Pennaylniiia.  Life 
and  proata  af  a  ear.  Tbe  Burlington  teata  of  Irafn  raaialaneaa. 

Ho.  §8,  87.Aaguat  1886. 

Building  Bailreadi  for  lovange.  The  BwUogton  taeta  of  trains  lealataiieo.  Falae 
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declaration  of  freight.  Tho  nrfn-ii;  of  the  Southern  p^anprcs.  The  Baltimore  and 
Ohio  in  New- York  ami  Fhitaaeiphia.  ihe  Burliogtou  brake  Utit»  i»ervice  run 
down  hill  iu  the  Ainenc;iu  brake.  A  study  of  rail  wear  in  France  and  Qermaay. 

No.  S6.   3.  September  1886. 

Worn  rail  eod,  Peonaylvaiiia  Railroad.  Worn  fisb'plati',  PtUsbiir»<h,  CiuciQuati 
und  8t.  Lonis  BtUway.  Improved  iroa  plaiior.  The  defoeti  of  Ibo  Mplate. 
Brittoh  BaUroMU  in  188&.  The  ttwUDt  povor  of  oogiiui.  Wwtlktt  fridoneo  on 
Um  4)ixMtion  of  slaek.  A  penwiml  v»f  oxhiUttoa.  Tho  mm  of  joiiitB. 

'      t7.   10.  September  1886. 

The  brake  pressure  diagmiM.    Tbe  proportioning  of  culvert^s.   Bridging  tbe 

HudsoQ.  Railroad  accidents  from  the  earthquake.  A  Railroad  officer  on  tlie  labor 
question.  The  brotherhood  of  locomotive  engineers  on  strikes.  Burlington  brake 
tests.    Hrakft  he;un  pressure  diagrams. 

Ho.  88.    17.  scpteinlicr  1886. 

Good  practice  ia  bridge  buyins;.  The  Silver  Creek  catastrophe.  New  through 
lines  from  tii«  west  to  Obicago.  Xbe  crops  of  1886.  New  agreement  of  tlie 
Weelein  Treffie  Asaodetion.  ConpuniUve  weights  of  bri<%ee.  ComoUdetioi^ 
loeoBotiTe,  PenntylTtnte  Bailroad. 

Ho.  99»  Si.  September  1886. 

Tbe  Silver  Creek  ealeetiophe.  BeeMO  bmke.  Morthern  Pedfic  reporle,  Fesk 
fime  end  crowing  atops.  Bveke  eboM  in  Bwrtinglon  brake  teati.  Strew  tbvctds. 

Ho.  40.  1.  Oktobw  1888. 

Cottdliion  of  brake  shoes  at  the  close  of  tbe  Burlington  tests.  Hearj  bridges 

and  economy.  Varying  percen'ages  ia  pools.  Train  accidents  in  August  Dis- 
russion  of  the  iriferchansj^e  nile^.  The  Stampede  Pass  tunnel  On  tbe  Northern 
Pacitic.   State  and  company  Railroad  administration  in  India. 

No.  U»  8.  Oktober  1886. 

The  Vosburf  tunnel.  Tbe  decrease  in  food  exports.  The  New- York  Central's 
lasiyear.  Cast-itoii  safety  frogs.  Railroads  in  Sweden.  National  Association  of 
geueral  passenger  and  ticket  agents.    The  old  Columbia  Railroad  Bridge. 

The  Bailway  News.  London. 

Ho.  11S2— 11S9.    Vom  28.  August  bis  16.  Oktober  1886. 

(No.  1182:)  English  Railway  prospects.  Horae  Railways  in  1885.  The  Argeutino 
Railways  as  investments.  Railway  accidents  iu  1885.  (No.  1183:)  Grand  Trunk 
Railway  of  Canada,  1883— 188C.  Home  Railways  iu  1885.  India  and  the  United 
Slates,  a  contrast.  Baitway  accidents.  (No.  1184:)  Future  capital  entlaj  on 
Bailwaja.  Railwaf  constnietlon  in  the  North-West  of  AsMrica.  The  cnrrOBcy 
commission.  Montreal  and  Chicago  Raiiwajs  in  Burbam.  (No.  1185:)  Railway 
financing.  (Tho  Britifj^'ater  Railway).  Railway  ntes  charges.  Railway  afairs 
in  Amerita.  Eugli^b  and  American  iiailvvay  compared.  (No.  1186:)  Tbe  distri- 
bnUoa  of  Railways  in  Ireland.  The  Canadian  Pacific  and  Grand  Trunk  systems. 
A  .cheplar  of  Brie.  <No.  11880  Bailway  rolling  stook.  Beeslpla  per  tnln  milo. 
Jubilee  of  Railways  (Paris  1887).  Csntral  Uragnay  BoUnnf.  Bsikray  employea 
iu  France.  The  Swedish  Railways.  (No.  1189:)  ^ecnlalioo.  Bailwoy.  rsceipta 
and  expenditure.  Railway  employes  in  f  ranoe. 
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Bftfte  commerotalif  iiploMttt^  et  ooMddn.  BrtnUti. 
n.  Ueferaag;  Vom  10.  Oktober  1886. 

Les  compagnies  des  cbemins  de  fer  fniD^ais  en  1885.  Lcs  chemm.^  de  far  de 
I'Curope,  situation  au  31  d^ombre  1865,  ouvertores  eo  1885.  Lo  cbemiu  de  fer 
da  CoDKO. 

Heme  gdn^nie  dea  ehemiiis  de  fer.  Parif. 

Note  snr  qaelqnea  gtuides  gana  de  VAllBiBegne.  Lei  noafeenx  ateliers  de  k 

compagale  do  cbemin  de  fer  da  Nord  k  Hellemmes-Lille.  Note  snr  le  concoars 
d'attelages  pour  v^bicules  de  chemin  de  fer,  (]ui  a  cu  liou  h  Niue  Elms  (Augle- 
terre).    Statistique  (R^sttltats  obteaus  en  1884  sur  le  rdseau  des  cbemins  de  fer 

de  I'Elat  fran<^ais). 

Sehweizerische  Baazeltnn?.  Zarich. 

Ho.  15  u.  16.   d.  u.  lb.  uktober  1886. 

Der  Qew  ZentialbakDlMf  ca  Fkwkfait  «./!!.  Li^ne  da  Pont  a  Vanorbea.  Re* 
JuMMlmktianiarbeiten  am  Qotthardtiiiuiel.  Die  dflsielle  Probefaiirt  auf  der 
Pilatusbalin. 

YaliwfirtlMclialtttehe  Wdwatdmilt  Wtai. 

No.  141,  148  n.  148.  Veai  10^  17.  n.  M.  September  1886. 

Die  serbischen  Bahneo. 

Wochenblatt  fUr  Bankiuide.  Borlin. 

Ho.  75  bis  85.    Vom  17.  September  his  22.  Oktober  1886. 

(No.  75:)  Heioke'scbe  Kuppeluag  fur  Eiseiibabn- Fabrzeuge.  (No.  78:)  Scbieuen- 
Durcbbieguogs-Kontakt.  (No.  85:)  Ueber  Betriebssicherb^it  und  dieStelluog  der 
Stationaabadiliiaasigaale. 

Wochenscbrift  des  Ssterreioliisehen  Ingenieiir-  und  Arcliitekten*Yerelii8«  Wien. 
Ho.  87  bis  48.   Vom  10.  September  bis  15.  Oktober  1886. 

(No.  87:)  Tiigbare  Bisenbahimi.  (No.  89:)  DrahtseilliahD  for  die  Enhersog* 
llche  Eamenl-DiTektion  ia  ToechoD.  (No.  48:)  Zuo  Braekeneinstan  anf  der 
Sahbiiig-Tiroler  Bisenbabn. 

aSeltaehrlft  dee  AreUftektea-  imd  lagtmkwt'fwtllM*  Haiuover. 
1886.  Heft  7. 

Der  Umbatt  des  Babnhofo  HaaaOTer. 

SSeitschrift  fiir  Banwesen.  Berlin. 
1886.   Heft  10  bis  12. 

Die  Eiseiibahtiaiilagea  von  Liverpool  uod  BirkeobeaU.  Zeilfragea  im  amerikanischen 

iDgenieurffeseQ. 

j£eit8«hr!ft  fBr  Transportwesen  nnd  Strassenban*  Berlin. 
>o.  25  bis  30.    Vom  1.  Septeiuber  bis  20.  Oiitober  1886. 

(No.  25,  26  0  Allgemeine  Bedingungen  for  die  Anlaf e  tou  Stfattonbabiten.  (No.  25 :) 
Uebar  die  Vortscbritte  dee  lageniearweiena.  (No.  96,  87,  88:)  Die  neoeetea 
Sdnoaltptirbahneii  in  Saehsen.  (No.  27:)  Taubabnen.  (No.  28,  29  u.  30:)  Die 
pTHtP  <"T?neralverpamm1tint^  des  luternationatcn  Permaoenteu  Strassenhabnvereins. 
(No.  28;)  Pressluft  lur  TrambabQtta.  (No.  29  u.  30;)  Projekt  einer  elektrischen 
Stadtbafan  langs  der  Dooau  in  Budapest  von  Siemeos  u.  Malske. 
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Zeitujic:       Yoreins  Dentseher  Etsenlithaf erwAltoAf^eu.  Berlin. 

Die  ^'1lmmorn  67  bis  84  (vom  28.  Au^st  bis  27.  Oktober  1886)  enthalten  ausser  den 
regeloaikflftigea  Machhcbteu  aus  dem  Deutscheo  Reicb,  0dst6rr6icb*UogarQ  etc^  Pri* 
jndisitii,  oflbl«ll«gi  Aueigen  imd  dm^Mm  iiad»ta]MBd«  AUnndlongen: 

(No.  67,  68,  69,  70,  7S,  84:)  Die  Sekniidli^BMMliiiMi  dM  Eonigreidu  8MIimd. 
(No.  67  v.  68:}  Dio  Parloor  Stedtbdia.  Qio.  67i)  Nofdbnlxmt^nliclit  Bisoo- 

biha.  EiMnbohaprojekt  Marseille- Autweqien.  (No.  680  Denkschriften,  betreffood 
die  Bethcilignng  dcs  Staates  bei  mebreren  Privniei^enbabn  -  Uutemehmuogen. 
(No.  69  0  Z'l  den  VordPTitfirhiiTijrsbestrcbungen  der  Ofegcijw.irt  Befurdening  voa 
TbiereD  uut  aen  EisenbahueQ.  Beiohauug  eioes  Scbaffaers.  Brussei  em  Seehaien. 
(No.  70,  71:)  PratokoU  derG«n«nlT«ntBUDliing  dMYoniat  deottehor  StaAalui- 
TonvaUaagtt  d.  d.  Stuttgart,  26./S8  Angnit  1886.  (No.  71:)  DleSektmdirbdmen 
des  Eonigreicbs  SaehBeo.  Die  DieDStrorechriften  auf  deo  eoglischen  Bisenbahoen. 
Eisecbalmeii  der  Vereinij^ten  Staaten  in.  1885.  Eisenttsbnen  in  China  und  Japan. 
(No.  72:)  Eine  Uebun?  des  preussischen  Eisenbahnregiment^.  1 'er  Nenban  der 
Langeu  Brucke  io  PoLsdam.  (No.  73  u.  74:)  Wiener  Siadtbahn.  (No.  78:) 
Ekktiiaelio  Bolouehtaog  in  BiaoabthiirBeitMiiitioiiivafon  in  Fraakniolu  (No.  740 
.  DioBooigoiiiiftlioa  dttKontraliraMiit  bd  doiillt^^  Oio*76^ 
77,  78,  84 :)  Gnmdo|lM  far  die  Aufstellung  der  FahrplliMb  (No.  750  BrflidglMhiL 
(No.  7G:)  Gener&lTemmmluDg  des  Internationalen  Permanenten  Strassenbahn- 
vereins  zu  Berlin.  Portugiesische  Besitzunpen  in  Ostafrika.  Kleinasiatische  Bahnon. 
(No.  78 :)  Daa  Internationale  Eisenbabnrecbt  in  Kriegszeiten.  Tragbare  Eisenbahoen. 
TotflDobofdirt  ait  d«r  KSrtiDf-BrtaMO  anf  dor  Gotthardbtha.  <|lo.  79,  80,  81 :) 
Uober  d«a  Wwtfi  dor  bydianllsdtoii  tmd  nochanioeh-idbattbit^liii  XoUonUppor. 
(No.  7d:)  Die  Wiener  Stadtbabn-Enqufito  Id  osterreichischen  HaDdelsministerium. 
(No.  80,  810  Eiscnbahn  -  GcsetzgebuDff  in  Brasilien.  (No  81-^  Elektrische 
Strassenbahn  in  Blackpool.  (No.  82  u.  84:)  Eisenbabntecbniscbe  ScLauAtellongen  in 
Osnabruck  und  Georgsmarienbutte  am  9.  u.  10.  Oktober  1886.  (No.  830  Der 
PanaoiahaBaL  Enqaetevwliandlungen,  botrdEend  dio  Wlonor  Stadtbaba.  (No.  84:) 
KootOA  dor  Danfrfhoirang. 
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XJebersicht 

d«r 

]e  d«i  JTahnm  1878  Ms  1886  Ji  das  EimATnlm-Vdroidnmigs  Blatt  imd 

Jn  das  AMhiv  fBr  SiBenbahinresMi 

anfgenommenen 

EntSGholdttimen  and  Rechtsgruiids&tze  der  hoberen  Gwichte 

und  VorwaKungtbobMen*) 


pie  Zablcn  1679  bis  1!^  beteicbnen  den  Jatargang:,  die  nachgesetste  Zahl  die  Soitcnzahl.  Rei  den 
Jaluiioges  1879  and  1880  iMdmitot  dM  TWiiMtito  .V*  VerordnungiUilt,  du  vorfii«tit«  ,A*  AroUT  (Br 

len.) 


A*  Sachverzeichjiiss. 
A. 

▲  bgAben.   Begriff  der  Nacbfnrfienu!?  vcn  offentlicben  Ab(^ben  im  Sinne 

dM  Oesetses  aber  die  VerjabruuKsfristeo   1884.573 

Abgftbenpflicbt  te  Allyidiiwi  tot  aftBUdt  Oaswilud  dat  Vomltnn^ 

streitverfabrens  A.  1879. 121 

AbscbreibuQg  voq  GruDcii^luckci.  im  Giuudbuche  .1885.91.92 

Abscbreibungen.  Berackskbtigunt?  dorseiben  fur  jEbrliche  Abnutzung  dar 
Qeb&ude,  Ut  ensilien  etc.  b«i  Feststellung  des  steuerbaren  ReiDeinkommens 

einea  UoternebmeQs   1884.572 

Adjazeiiten.  Stehen  den  Adjazenten  einer  zam  Anbaaen  bestiuiuten 
stUtisobaa  StoiSM  ana  deo  an  dar  letzteren  im  luteresse  der  Eisenbabo 
TorgwomnMnin  yertndaningen  Entaeb&digungsansprucbe  gegen  die  Eisen* 
bahiiverwaltung  zu?  V.  1880.  280 

—  ScbadaaMrsatiansDrucbe  deraelbea  aus  dam  Betriebe  einar  £i»enbaba     .      1882. 162 

—  Inniew^t  bepmol  db  Ttrleguog  odtr  T«iBd«ruii(  daw  ointtielMa 

5?tra FiiiM  ba  ligoniiMtspifielia  u  dit  Adjazenten   1682.894 

—  H.  aucb  »Anwobner** 

AkileBfeaelliehtft  Brioeelmi  dAran  Flrmt  nadi  Beaadigung  der  Liqu{< 

dation,  bezugl ichor  Eintrag  im  Handelsregister   1888. 70& 

Alimentation.   Die  Pflicbt  zur  Alimentation  ibrer  Kinder  bkibt  bei  feet- 

Mtmas  der  Bntacbldiguag  for  die  Witlwa  dat  GetSdtalaa  vnbaiilelBiiofatigt  A.  1880. 9H 

—  Zaitdanar  dar  dam  AUmaatatiOBabaiaclitigtea  sosaarkannaodan  Baata  .  .  1882.488 


*)  Dtee  Inbaltsllberrtdrt  beilelit  tidi  aaf  die  von  d«nT  ptwalMibsB  KMifiMim 

Dlrektlon^n  in  rlrn  Jahrcr.  '.oTfi-lSSG  milgetheilten.  vr  ^I  r  hallllcli  In  dt  u  Ja!irgiiugen  l'-'"  \K0  and  188U 
de*  VeroidiiuxiriabliilUi  uud  1B81  — dcji  Archivs  aLi^tUi ucktcu  KiitschtiduiiKen,  ausstnltiu  auf  die  im 
ArcbiT  eutbuitenen  .XuHZuge  aus  dt>n  das  KisenbabQwescn  betrufTenden  aniflich  verofTcutlicbtcn  I'.nt- 
•dMidiiDceii  dea  Betctia-Uber  HuiideUgerlclits  (B.  XXJV  it,  XXV),  des  U«iclt8Keri<  hts  in 
ZiTllMohn  (B.I— ZIV),  In  Strafsacben  (B.  I-XII),  des  Ober-VerwaltanKssericllts  (B.  I  XIJ.) 
«Bi  dw  Kammert arleJits  (B.  I-V).  Dia  am  Beklaw  daa  Jahigaaia  1881  4«a  Arebtfa  ^6880.) 
abfadrackla  Petaikit  lit  in  die  fontdMade  alt ;  ' 
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Saehv«R«idiiii8s  d«r  riehteitiohea  BntaeheidttDgeii, 


Alimente.    ZwangsrollslreckuDg  wej^en  der  Alimente  fur  die  Dauer  das 

Prozey.ses  hei  EntscbEdiguugsa&spruchen  aus  dem  Reicbsliaftpflicbtgeseh! .    1878.  120. 121 

Alter.    BerQcksichtigunff  d«B  splterM  Alt«n  uiMinolMSDW  VorleUtM'  bei 

Festsctzuug  dcr  Rcnto   1881.  12S 

Amtskautiouea  hatteu  Qur  fur  die  autt  der  AmUtfuhrung  eutslandeaexi 
Scb§den  nud  Ifiiifel,  nidit  aucta  ffir  soi»tig»  Ansprncha  dM  Staata  an 
den  Kaventen  V.  1880.  52 

Anlaffen.    Pflicht  zur  Herstellung  von  Aniagen  im  gesundheits-  und  sitten- 

polizeilichcn  Interease    1883.  78 

AnnahmeverweigeruDg  einen  mit  erbeblicbeni  Manko  am  Beatimmungs- 
orte  ankomm<>nden  Outea  oder  Anspracb  auf  vollen  Braats  dea  Wertbea 
stebt  (lem  Adrcaaatau  nSdit  ao,  aondern  Dur  Aoaprudi  auf  finals  far 
das  Manko   1881. 193 

Aiiieblu8Rir«1«i*«'  Kanu  aa  ainaiB  fiiaanbaiiii-AaaeUiiaaKeiaiaa  das  kanf- 
mannisciie  Ketentionaraclit  ans  Art  813  das  HandalagaaalsbaclMS  galtand 
gemactat  warden?   1882.419 

Anaiedalungsgenelimiguug  zur  Erriehtnng'  too  Babnwirtar-Wohnfaftaaern  A.  1880.188 

^ —  Verhfiltniis  zwiscben  derselben  und  Paukonseus   188S.  77 

Aswobner.  Jnwieweit  konnen  Aawobner  einea  dffentlicb«i  Flusses  wegen 
etwaifar  Varinderungan,  waleha  dar  Staat  tn  dam  latiaran  basir.  lahiam 
Belt  vornimmt  EnttehidlguiigaB  b««BSpniclMA?    .  1881. 4S5.  1082.448.  1884.567 

—  8.  aucb  AdjazeiiUn. 

A  mail  verb  and.    Wtawirit  iit  ain  Araeaverbaad  baraehtigt^  f>gen  eine 

EiscnbahnvrTwaJhinfT  den  Anspruch  einos  Dritten   an   die  Eiscn^ahTi 
venralluzig  aus  dem  Haftpflirhigesetz  auf  Urund  des     62  dea  Uesetzet; 
fiber  den  Unterstutznogsnohiisits  fir  aiah  galtand  tu  macben?  .  .   .   .V.  1880.481 
Attfhabnn^.    Wirkung  des  Antrags  auf  Aufhabong  od«  Hindentog  der 

dam  Verletzten  zuerkannten  Rente  A.  1880.295 

—  Oaa  Raebt  dar  Klage  auf  Aufbebnag  adar  Miadaraog  dar  tuaifcanataa 

Rente  kann  nicht  zedirt  werdeii   A  1880.202 

Ausbau.   Cbausseemassiger  Ambau  offentlicber  Wage   1834.  44 

Ans  liefer  ung  des  Frachtgutes  aaitaoa  daa  Fnditfibran  an  ainan  alebt  im 

Frachtbriefo  be/.eirhnoteii  Dritfen  V.  1878. 178 

—  des  Frachtgutes  lit'iletis  de*  Fiachifubrers  an  lieu  im  Fracbtbriefe  bezeich- 

oeten  Empffinger  entgegen  der  anderweiten  Disipositiou  des  Veraendera    *  1B8t.  58 
Ausstattung.    Dea  Tuchtern  eiiies  beim  Eisoubiihubetrielie  Getrxlteteii  steht 
gegeu  liio  Betriebbuuierueliuitir  ein  Ausprucb  auf  Auiiiiiattuug  am  tkm 
RaiebabaftpiicMgMals  nifbt  in   1898. 177 


»  ■ 


B. 


Habnti of^restauration.  Konzcssionirung  einer  solefaan   1884.579 

Babutiofszufulirwegc  sind  offentlicbe  Wege  V.  1879.  201.  A.  1879. 128 

—  Beleuchtung  und  Uuterbaltnng  derselban  .  .  .  .V.  1880.  478.  1881. 186 
Babnwfirter'Wobnb&user,    Ansiedelungsgenehmigung    zur  Erricbtung 

derselben  .A  1880.  I'JS 

Baufl nchteriRc^etz.   Anslagnng  das  §  It   1884  a78 

—  Auaiogung  des  §  12    1884.  .'i 7 8 

—  „       des  §  15    1885. 700 

—  „       des  §  19    .   1885.700 

Baugewerbo  fallt  nicbt  unter  den  BegrifF  der  Fabrik  im  Sinne  des  §  2  de? 

UafLptiicbtgesetzes   1884.  41 

Baukonsens.  Eisenbabnbauten,  welche  staatspolizeilich  genebmigt  sind  und 
von  einem  Staatsbeamten  geleitet  werden,  bedurfan  dea  ortspolixeUicben 
BaukoDsenses  nicbt   1878.  94.  167 

—  Die  minisieriell  hrreits  genehmigten  Hoehbatttan  anf  BahnhSfen  badflrfm 

des  ortspolizfUicfaen  Baukoosenses  .A.  1880.  J128 

—  Varsagung  dea  Baukonsenses.    Klagefriit  A.  1879. 189 

—  Varsagung  de.s  naukousenses  zut  Erricbtung  yoa  OabtadsD  in  dar  {Oha 

dar  Biaanbaboen.  Klaga  und  darea  Wirkucg    ....   V.  1078. 80L  A.  1879. 129 

—  Inwtawatt  kann  dar  Bankooaaos  nntar  Bediagungen  ertbsHl  waidan?  .  .  A.  1880.  Uft 
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BAukonsens.  Die  Beseitijjuntf  einea  ohne  GerjehmipimtJ  der  Ortsbehorde  uus- 
gefahrten  Bau«8  kaau  wegen  <ies  mangaluden  Baultoaseasm  uur  danu 
beansprucbt  werdeo,  wenn  dsn  SieberbeitouHMnhraofMi  in  -kdner  anderea 
Weise  jrenugt  wenlen  kann   i  A,  iKB,  129 

—  Versngung  dm  Baukonscftses  in  Fallen,  lu  dtruea  dt-rselbe  uberbaupt  uicht 

erforddilicb  ist   1883.  78 

—  Verbaitniss  iwischt-n  Ansiedelungsgenehmijjun?  und  Baukonsens    .    .    .  1883.  77 

—  Einstweilige  Versagutjg  des  Haukonsenses   1886.814 

—  BedinguDgon  und  ADfechtung   1866.814 

Baupolizeiliohe  B«stimiiiungeiL    DttpeoMiioa  too  denselb«n  «...  1884.  49 

Baustfllle.    Begriff  einer  Baustelte  ^  .   .   .   1884.  41 

Beamten.    Inwieweit  baftet  der  Fiskiu  aus  den  mit  seinen  H«am<en  ge- 

seblossenen  Oienatrtiiiigeii  fur  BeacbidigiiQgen,  welcbe  diMelben  bei 

Aninbung  ibr«r  <iieiutiieben-  Thltiflnit  erlddmi     .   ,   1886. 423 

Btamten-PensioDS-  und  Unterstrit/.Tuips-Ka8sen  sind  keine  juristisf  he 
PersoneQ.  Aospruche  gegea  die8«lb«ii  siad  bei  d«r  batreffeadea  Eiseu' 
bebogeseHtebftfi  (^tend  ra  maebeii   1881. 192 

BebauuQL'.    !^e^  :!T  der  nebauun^;  bezw.-  NcnlMliet  iu  Siuie  dfS 

Bauducbteuge^etzes  TOm  2.  Juli  1876   1883.  77 


Beforderttog  in  gedeektm  Wageo,  wenn  mIcIm  in  nngedeekitn  Wagen  «r> 

folgen  darf,  befreit  von  der  naftpfllcLt  in  Gem&ssbeit  des  Art.  i'!A  Nr. 
I  des  U.-G.-Buchs  und  67  Nr.  2  des  Betr.-Begl.  und  btgrunUet  kein 
Versebniden  der  Sbeababn  Oder  d«rM  Lento   .  .  .  .  Y.  1880. 4S5.  A.  1880.  85 


Be  h  or  den.    Freibeit  oiBi)tIieb«r  Behgrden  foa  dtf  fiilri^taDg  eines  Kosien- 

pauacbquantums  V.  1879.  ib.  A.  1879. 131 

Beleaehtaogskosten.    1st  ein  Eisenbohnunternebnrar,  welcber  auf  Gcnad 

landespoHzeilicber  Auflage  eiuo  Strass^uuberfuhruDg  bergeatellt  bat,  ver- 
pflicbiet,  den  durcb  dieselbe  berbeigefuhrten  Mebraufvand  an  Beleu«b- 
tungskostea  zu  ubamdiHiMi?   .      1886. 5<3 

—  s.  auch  Hahuhof^zufuhrwege. 

Beschwerderecbt  der  Poliieibebordon.  Besihrankuijf^  desselbcQ  1878.  167.  A.  161 
Betriebslmter.   Konaen  Klagen  gegen  eiae  vom  Stuato  Terwaltele  fiisen- 
bahn  auch  gegen  die  Koniglicben  Eisenbabn-Betriebsamter  gericbtet 

werdeo?   1881.303.  1882.263 

Batrag  an  Eiaenbahnfabrgeldarn   1878.169.  1886.706 

Beweislast  bezu^lich  des  eigenen  Verscbuldens  des  Verlouten  im  Falla 

der  NichtbeaohtuQg  uiueit  Verbotes  aus  bejionderen  Gruiideu  .  .  .  .  1878.  80 
Bilanzen.  AufsteUuog  der  Jahresbilanzen  der  BiaaabahBgaMUscbaften  .  .  V.  1880.115 
Boslicbe  Ilandlungsweisc.    Begriff  derselben     ....  A.  1880.  35.  188S.5U1 

—  Uaftung  der  Eisenbabn  bei  b.  U.  fur  ibre  Lente   1883.  66 

Brucke.    VerptHchtuug  ziir  Unterhaltuog  einer  Brdcke,  welche  die  Verbia- 

dang  zwiscbea  iwei,  ai^  beiden  Saitan  bia  ,an.  d^caelba  .barangeJiaadaa 

ObaasMcn  Uldet   1884.574 

—  Inwieweit  ist  eiu  KisenbabQunternehmer  verpflicbtet,  eine  von  ihm  aus 

Aalau  eines  Babnba|ies  aa  Stelle  eioea  uffeatliebea  Wegea  aogelegtie 
Briieka  an  ttaterhaltaa  basv.  iia  BadorfbiMMia  sa  farbreitcra  ....     1883. 516 


Bdrgarateiga.  HeretolNiiif  and  OaterbaltaDf  danalban  .  .  .  1884.576.1889.86.700 

D. 


Dieaatainkommen.  Ein  trotz  ricbtcrlicber  Freisprechung  sp&ter  im  Dta- 
aiptinarwfge  entlassener  Beamter  bat  keinen  .Anspruch  auf  Nacbzahiung 
des  wabrend  seiner  Suspension  einbebalteu&u  Xtitils  seines  Dtenstein- 

kommeus  .  .  -   1884.488 

Dicnstent!a«sun|»satte8te,    Ausscbluss  des  Recbtsweges  in  I'-ireff  des 

Inhalts  dera^lbeii    .   V.  1879.  51 

Dienstinstruktionen,  Bedeutung  derselben  im  Sirafrecht   A.  1880.801 

Dienstunfuhigkoit.  Ist  der  Rccbtsweg  bei  Entfcbeiduog  nhfr  die  Frige, 
ob  ein  Beamter  wegcii  einer  wabreni  setnrr  Dieostzeit  iiitstandoueu 

daueruden  Dienstunf&bigkeit  in  den  Rubestand  zu  vers^tzen  ist,  zulas^ig?  1884.476 

DianstTerhaltniss.    Entscbeidung,  ob  eiii  Reicbsbeamter  fruher  im  Dienste 

•ines  BuDdesstaates  gestanden  bat   1882>518 
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Ditiiplioarverfabren  bdi  uaerUubtor  EaUernuog  «iaes  BoftmUu  ub«r 

8  WodwD   1886.818 

—  Di<^  l^nstliumungfift  dw  §k  343  dtr  6lcalproiMiQi4Diuif  fiadoi  kilae  Aik 

weuduQg   .*•••••••  1886.816 

FMwillige  AmtMiied«rl«fpiii9  trihfiiid  «faiM  DMjrilaurfMlkbreM  •  .  •  1884. 578 
Dividende.    Bei  Eisenhnhi^  rioritatsak'icn  h&t  der  AuBpruch  auf  DWidende 

far  das  laufendci  Jabr  am  Vorzug^irMbi  tot  statutariscben  jNacbb«suga* 

nehtan  Or  v^«n«M.  JAhre   1884. 156 

FirtUtttiwi  od«r  V«^ruiif  bei  Niekterii«biuig  d«r  Dividende  btniiMi  4 

J«brm»   im.ljd 

—  T«i;|lliniDg  von  AkUoD&rdividendeii   1884.^158 

—  NlOb  Verstaatlicliung  des  Betriebes  und  Auflosunp  fiaer  Aktienpcell- 

adiaft  liaun  eiu  Recht  auf  Nachb^iug  von  Divideudea  uicbt  mebr  gelteud 

gwiMBht  werdwa   1888.705 

DividendeDscbein.  Berecbtigt  der  ResiU  eines  DiviJendeubcbeiues  olitie 
die  belr.  Aktie  zur  A&Cecbttiog  der  seitons  der  Ueseilscbaftaorgane  mil 

Bezng  auf  die  Oflwinn?e^dtuiiff  getroiraen  Vtetsatanqgin?    ....  1886.  559 

Druckfeller  in  lidf   1882.  al8 

E. 

BieeBbahn.  Begriff  drntlbni  b«siglieb  d«r  Haftpflicbt   V.  1880. 458 

A.  1880.  201.  202.  294.  t883.  18tJ.  1886.253 

 im  Sinne  des  §.  315.  316.  des  Strafgesetzbuchs  ....  1885.  222.  1886.121 

Biienbahnanlage.  Ministeriell  gvnebmigte  und  iaodegpolizeilicb  festgestellte 
Risenbabuanlagen  unteriiagea  nicbt  der  iokalpolizeilicben  Kognition  nnd 

Kompetenz   1878.  94.  167 

—  Die  ministeriell  bereits  genebmigten  Heflhbentitt  anf  Bahnb5feD  bedirfen 

des  ortspolizeilicben  Baukonsenses   A.  1888. 128 

Eisenbabnbanunternefamer  als  solcber  i«t  nicbt  Kaufmano  im  Sinne  defl 

Hdls.-G.-Bcbs   1886.705 

Eisenbabngesetz  vom  8.  November  1838.   Enlstebungsgesebicbte  deaeelben  1883.176 

—  Anwenduog  und  Auslegung  der  §§.  14  und  25    1882. 158 

—  Auslegung  des  §.  25    1881.  422. 1888.168.868 

KisenbabnstatioDcu  sind  als  Niederlassungen  im  Sinne- des  §.  22  der 

ZivilprozeseoidnuDg  nicbt  anzuseben   1881. 125 

—  sind  in  proieMMeher  Beiiebimg  aicht  tls  beiondera  Beobtsiubjekte  an- 

cttseben   1881. 125 

Elektritcbe  Bahnen  shid  Eisenbabnen  in  Sinne  des  §.  815  nnd  916  des 

Strafgesetzbucbs    1688. 181 

Enteignungsgesetz  vom  11.  Juni  1874.   Verb&Itniss  des  Oesetzes  vom 

t.  Jttli  1875,  die  Anlage  von  Stnrnen  betreffrad,  zn  den  Beetimmangen 

des  Eutcignunfrs(;esetzes   1881.801 

—  Begriff  der  voUstaadigen  nEntaebidiguog''.  Inwieweit  ist  bei  bloss  Uieil- 

miser  Bnteitraung  einee  Onrndetilde  aiieb  fir  naebtbeflfge  Folgen  Bnt- 

schadiguup  zu  gewabreu                                                   1881.  510.  1688.187 

—  lowieweit  ist  bei  tbeilweiser  Enteignung  eiaes  Grundstucke  eine  Entscbadi*   

guog  far  dat  Restgnindittt^  beg rtndet?  ...........  1686. 854 

—  Auslegung  des  tf.  8   1882. 163 

—  Begriif  vou  ,voUer  Wertfa"  im  Sinne  des  §.  8    1884.  42 

—  Omndsitse  iber  die  Bcvfiduiflhtigung  nol^arer  Bedenbertandtheile  (Torf) 

bei  Krmittelong  dee  ToUen  Werthee  voa  OrandilSeken   1885  227 

—  Anslegong  deal  9                                                   1881.  201.  1883.555 

.  —  Yeraoiselztiiicr  der  Amreadbaikeft  dee  §  8    1886. 484 

—  AusleguDg  des  ^  14    1882  1G5 

—  Befagnisse  der  kcgierung  aus  §  14   V.  1880.261 

—  Die  im  §  14  getrofTeoe  Beetiimmiiig  fiber  die  Verthelhmg  der  Unter« 

hallungslast  bei  nfuf^n  Anlagon  enlhalt  eiucn  [illtenieitien,  nicbt  nur  auf 
die  unter  der  Herrscliaft  dieses  Gesetses  gebauten  Eisenbebnen  anwend- 

baren  Beehtsgnudaats   .   1683.898 

—  Rrciitivher  Cbaiikter  der  im  $  80  sor  Baeehraitaag  dee  Becbtsw  r 

gebeoen  Frist  V.  1879.  162  1681.117 
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Entf'itrniinjrsiBfcsotz.   Begriff'^Hf.ptimiming  des  „Monat"  im  Sione  des  §  30  1883.188 

—  In  (iea  Fallen  der  §§  47  uiiU  48  liegt  die  auf  dea  Aotrag  des  Eigen- 

tbamers  des  Grundstucks  za  bcwMande  Reguliruog  oder  YerireDdunf^ 
der  hioterlegten  Entscbalic^nn^iisiinTne  der  AaseioandersetxuQgsbehdrde 

anch  dann  ob,  wena  ein  ganzes  Grundstuck  eateigfoet  iat   1881.  128 

—  EnnitteluDg  des  Wertbs  eines  QrondstQcbs  .  .   Y.  1880.  54.  467.  478.  1881.  49 

—  Gnindsitze  far  die  ErmittehinK  und  Bemessunp  der  EntschSdig^infr  .  1683. 6S9 
— •  Maass  der   Verpflichtung  zur  Entschiidigung  des  betreffenden  Grund- 

besitzers  V.  1880.  437.  1881.134 

—  Par  die  Vergutung  enteigneter  Grundstucke  i«t  die  Zeit  der  Enteignang 

niebt  unbediogt  entsrheidend   1881.307 

—  Entsch&digung  fur  Wirttiscbaftserschwernisse  uDd  deren  Verzinsttog.   .    .  1881.  51 

—  Die  Zu9t&ndi{;keit  de»  foniiB  rei  sitae  ist  eine  aosschliessHcbe   ....  1881. 117 

—  Die  BoteifDung  it>t  niebt  els  e!n  enwongeiier  Kaufvertrag  anzusehen  .  .  1881. 199 
■—  Findet   in:   l  aiife  des  Enteignungsverfahrens  zwiscbeo  Eigentbumer  und 

UDiemebmer  aber  den  Preis  des  Orundstdcks  ^ee  Vereinbuuiig  statt, 

to  Ist  dieses  eln  Ksti^esebifl   1888.288 

—  Vt  r/insuDgder  Entsi  h;i<liL,Mi:  T  h,,;  vrrgangiper  Ertheilung  der  Bauerlaubniss  1861.198 

—  Durcb  die  im  Wege  der  Eoteignung  berbeigefabrie  Aufbebuog  eines  offeat- 

IfebeB  Wsges  wird  fSr  dfejenigeo,  welebe  an  der  Benutxaiig  ffieees 

Wpfres  ioteressi'rt  <::nd,  oin  Kiit^'fiailirfutitrs.irispruch  nicbt  begrondet  .    .  1888.518 

—  Recbte  des  HypotbekeDglaubigers  im  Falie  einer  Vereinbarung  zwiacben 

lig«iith6iiier  und  Onteraebmer   1882;  S88 

—  Prufni  ?  f^iir  Legitimation  der  Entscb&digungsbereobtigtea  •  'J 883. 186 

—  FeststelluDg  des  Qegenstaodes  der  Snteignuog    .   •   1883. 187 

—  OetteadoMehaog  der  Naehtbeile  des  Klgmtbimors,  velcbe  dnreb  die  Bnt> 

eignung  des  Grundstocks  seJbst  nicht  bedingt  sinri  .    1888.187 

—  Hat  die  Risen bahnverwaltung  fur  die  Wertbverminderuog  aufiukommen, 

welche  ein  an  der  Badin  belegvnee  Grundstnck  in  Folge  der  mit  dea 
Bctriebe  verbundenen  Immission  von  Feuerfunkm  und  der  durcb  den 
Betrieb  bewirkteo  Erscbdtterang  der  (iarauf  betiadiioben  Geb&ude,  sowie 
der  deoselbeD  auferlegten  Baubescbr&nkung  erieidet?   1888.283 

—  Nach  rbeiniscb-franzosiM  hem  Recht  stebt  den  Eigentbdmern  der  an  einer 

si&dtiscben  Strasse  buiegeoen  Haasgrundstiicke  wegen  solcber  an  der 
Strasse  Torgenommenen  Veraoderungen,  velcbe  eIne  Aufbebung  oder  er- 
hebliche  BeschrSnkung  ihrer  Benutzung  lur  Folge  baben,  ein  Ansprueh 
auf  Schadruatirsatz  zu   1&&3. 287 

—  Begriir  einer  „6auBtelle"   1884.41.42 

-—  Dem  Exproprianten  ist  da.s  Kxpropriaiionsrecht  nur  fur  seine  Peiron  ver- 

lieben,  er  ist  nicbt  berechtii^t,  dasselbe  anderweit  abzutreten    ....  1884. 157 

—  VerpflicbtuDg  zum  Scbsdensersatz  wegen  ImmissicKi  T<n  Rraeh  ....  1884. 567 

—  Markiscbes  Provinzial-Nacbbar-  und  Fensterrecht   1884.567 

—  Recbte  der  Anwohner  eioes  offentllcben  Flusses  an  denselb^n.  Konnen 

dieselben  wegen  Verlnderungen,  welcbe  der  Staat  an  >i  i:i  i'l';-<'  olor 

Flassbette  voroimmt,  EDtscb&digungen  beansprncben?  1881. 4!i^.  1882.442.  1884.567 

—  Charakter  des  dvrcb  die  Enteignung  entstehenden  ReebtsferbUtnisses  .   .      1888-  847 

—  Ist  das  Goricbt  befugt,  unter  Ablebnung  erbotenen  Beweises  uber  den 

Werth  dee  Orundstdcks,  die  EntsciuUligiuig  selbstaudig  festsosetsen?  1886.347 

—  eteeoi  Presesse  8ber  die  H8be  der  Bntseb&digung  ist  <Im  Itwellmig 

des  Ktageantrage^  aiicb  nacb  der  sechsmonatlichen  FriH  mlftssig     .   .      1885  f'^l 

Entwisserungsaniagen  dber  fremde  Qrondstdcke   1885.702 

Brneii^riiofsfondA.    Bind  die  Rfiebhgeii  in  den  Broewerangsfaads  in 

fOUcn  Belrage  von  der  Besteuerung  als  Einkommen  aiisinTiehinen?  1882.  47. 1883.  78 
Bxpressgut.    Die  Beforderuog  von  Zeitungen  politlscben  Labalts  als  sog. 
„Bxgre8sgut"  tMbfhi  der  BlieDbaba  bildst  nicht  elm  BefovdMOig  dnnih 
exprcsse  Boten  oder  Fnbran  im  Slnne  des  §.  2  des  PoameselMt  vom 
28.  Oktober  1871    1881.  515 

P. 

f  abrikbetrieb.  Haftpflicht bei demFabrikbetn'eb  Br i T'lsammentrefrendemVer-   

S(^ulden  ist  die  Scbuld  des  UoterDebmers  gegen  die  des  Verletzten  abzuwSgen      1878. 112 
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Fabrikbebrieb.    Der  FabrikbesiUer  baft«t  nicht  fur  Unfulle  bei  von  einem 

Tecbniker  in  seiotr  Fftbrik  auagefabrten  groaseron  Beparaturarbeiten  .   .A.  1880. 9H 

—  B«ffriff  il«t  Pftbrikbatrieboi  ion  Sime  dM  f.  2  dm  Beiebitaatftpflicbteesct/cs 

¥.  1879.  176.1881.517 

—  s.  aneb  Haftpflirht. 

I'.ihrcerechtiK'kpif.    Inlialt  dcrselhen   1fl8S.49B 

Fabr billet.    Virpllicbtuiig  der  £i*enbabn  am  dem  dnreb  Verkauf  einet 

Fabrbillels  begrundstwi  Vmtraf   1681.  S18 

Mitfahren  in  eineo)  Eisen!)nbn/u^'e  oline  vorherige  LoVtUig        FtbrfaiUcta  1882.518 

—  Falachuog  de»  FabrbiUets  oioer  Staal«eii«ibabn   1883. 543 

Fahr}it«fgrk«it  ini  Sinne  der  §§.  232  Tind  316  dis  St-Q.-B.    ....  1884. 8T7 

—  unci  rfli(htvei.s;itimuiig  im  Sinn*^  des  §.  316  des  St.-G-B.      .....  1886  568 

i-'iskus.    VeiwaltuDgsiwaagSTerfahren  g^en  dwselben   A.  1880. 139 

—  Inwfoirait  faalt«t  Ftekus  tM  dw  mit  Minea  Be»«teo  gesehionttMi  Diantl- 

vcrirrii.'(>n  fur  Bosohri>iigung«tt,  w0lcbe  diMelbio  bei  Aniibnn^  iJir«r  di«iiit' 

licben  TLatigkeit  erleideo   1886  423 

—  «.  aneh  ^Krwsabtfaben*. 

Fluss.    Inwieweit  konuen  Aiiwolnit-r  eines  olTentlichcn  Flusses  wegen  (  ''.vai/i  r 
Verandeniugen,  welcbe  der  Staat  au  dem  letzeren  bezw.  seinem  H^te 
TorniiniDtt  Bnteeliftdigung  beansprwdwn?  ....  1881.436.  18S2.448.  1884.567 
For  en  sen  in  Bezug  auf  KoniDUfMlttwierpiliebt  liod  in  Zwdfetafidl*  nut 

die  pbyaiccbao  Peraoaen   A.  1879.  Vi'l 

PoruiB  d«l«cti  conii^itti   1888.  St58 

Forum  rei  sitae   1881.117 

Frachtbricf.   Un^fugte  Ap'ertiguog  vou  mit  dera  Stwupel  einer  Eiaenbabn- 

▼•rvaltuiig  venebenen  Fraobtbricf-ForattUrai   1878.274 

—  Wird  diis  Gm  mit  cinem  Frachtbricf  abgeliefert,  der  von  dcoi  iirspriiiig- 

Jich  abgescblosseuea  inbaltlicit  iibveiebt,  so  •rliacht  dorcb  Anoahme  des 
Gates  und  Zabtanf  der  Fnuibt  nooh  niefit  der  Antpraeb  gefen  deo 

Frachtffihrer   A.  1880.  85 

—  £in  Fracbtbrief  itt  eiae  Urkuode  im  Sioue  de$      267  des  8t. -(i. -H. 

Eioe  FUaehoiifr  der  OewiebtsangtlM  in  demsetben  frtelU  lidi  ala  cine 

Fiilscbnng  dt-s  Frachtliricfes  selbst  dar   1881.515 

—  Folgen  der  anstaudslosen  Anoabme  eines  mil  einer  Vormerkung  des  Ab- 

aenders  varaehenea  FiMhibrlefaa  -   1881.517 

Frachtfuhrcr.    ITaftung  dessclbon  ftir  Kostbarkeiten   1883.  66 

Frachtrecbt.  Bewei$,  dasti  eiu  elngeireteuer  Scbaden.,  veon  er  aus  der 
▼OD  dar  BiaanbAbii  niebt  6ba.mQmD«)aii  Oafabr  eolstalian  koiinta,  «wi 

derselben  nicht  etitstanden  ist   1884.482 

»  Sind  Postwagen  der  Postverwaltung  „Giitei''2^                                   .  1886.110 

Bagriff  dea  mmbwendbaren  iuaseran  Zvfalls   «  1886wllO 

' —  8.  a.  „unbedcrkte  Wapen"  und  ^Konfentionalsirnfc"  

Fracbtvertrag.  Heweisfubrung  dberdie  ZeitdesAUcblusiietidesFracbtvertrags  1881, 134 

—  Waan  iat  dar  Fnbbttartng  arfiillt?   1888. 853 

u. 

Oamaiadelasten  a.  KonmtiMdbeafeeaaraiif. 

Oeneral-Saldiruugs  S telle.  luwiewcit  sind  die  aus  dem  Uebereinkoro- 
men  der  Vereiosbahueo,  belr.  die  Gen.  Said.  Stelle,  bervorgabeBden 
Aiisprfieha  dar  aiaaatnaa  Tavelubahoao  dar  Fftadnag  iintorw»rfap  .  .     1886. 485 

Oasundheitspolizei.  ItliiiiMiiig  ainaa  PrivalHiiaaaa  In  gaaandbdtapolitai- 

licbem  Interesse.   1885.  701 

Gesuadbeitapolisailicba  Anlafao.  PlllchI nr  Heretelbmfir  von  Anlagen 

in  pesundheils-  und  aittenpoiizeilichcm  Interesse   1883.  78 

Grundbucbordnuog.    Abscbreibuog  TOti  Grundstdcken  im  Grundbucbe   .  1885.91.92 

H. 

Haftpflicbt.  Bcgriif  des  Untemehmers  einer  Eisenbabn  im  Sinne  des  Reicbs- 

baftpflicbtgesctzes  vom  7.  Juni  1871    ...  A.  1880.  ^01.  202.  294.  V.  1880.458 

—  Industrielle  Riseobabnanscblusse  sind  ala  BisanballMD  im  SiDlM  daa  |.  1 

dea  HaftpdichtgaaaUas  astaaehen   1883. 186 
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ffpfliclit.    Anwendbarkcit  (les  §  1  auch  auf  Bergwerkshahnen  ....  1886.263 

Wer  i»t  bei  durcbgebenden  Zujien  imd  Wtfoo  als  BetriebsuoUrartmer 
amaMhen?    *  .  V.  1880.219 

Un&II  bei  einem  <!ie  Strdck«  TCfadii«d«iMr  BiMnbsblieD  dnreb&br«nd«it 
802.  durobgefaeDdeu  Zuge  1885.499 

Belm  ffiitnbdiDlwIrbb  konkarrirMdcr  B«tri«baiait«rafthiiMr  1178.  T7. 80 

ntgtiS  im  fi€triebes  «ln«r  BtmbthD  in  SisM  det  f.  1  .  .   .      1881. 123 

1882.  423.  517.  1886. 704 

lUlen  die  b«{m  B«tri«b«  Ton  TrajektaBila1ten.iwrltomn«ndcn  DnflUhi  mrter 

§.  I  dep  !I;iftpfli-^t-t?rv;,-r7^-^?   1883.184 

B«trieb«  einer  fiisenbaha  gebort  aucb  das  Uin-  urni  Uerscbiebea  der 

vam  Zw«ek  4m  Banc^row  avl  dm  BabnhSfen    .  V.  1888.  82 

Inwieneit  geboct  du  Aasw««bselB  TDii .  ScbleiiMi  Mm  Bataiite  dner 

SisenbabDZ   1883.  .^0 

Iiiwi«weft  ist       b«jni  AwladaB  vliUMtbiiidar  BlMBbahaiMgtii  vwfe- 

koniTDeiii  r  r '  fall  als  im  Betrieb  erfol^  anzusehcn?   1888.704 

Der  Betrieb  eiuer  Eisenbahn  wird  nicbt  beendet  oder  unterbfocheiif  wean 

mm  Zmck  d«r  Fntsstsong  daaselban  tin  ddi  eifabiiidaa'  HiaderaJaa 

heseitisrt  wird    ...   ;      1881. 121 

Ein  Unfali  ist  ab  im  Betriebe  der  Eisenbabn  erfolgt  aDzaseben,  weon  aieb 

ein  ZvaamiDMiliaiif  deaaelben  mit  der  dan  Blaanbabnbataiabe  aiganttto- 

lichen  Gefahr  als  moplich  darstellt   188I.S06 

iieftt  aucb  dann  vor,  weuti  bci  einer  Fahrt  mit  einer  Babnmeister-Lovry 

dae  Todtung  trad  Verletztmg  durcb  Ueberfabren  stattfindet .....  1881. 118 
hesfeht  nicbt  hei  solchen  UnfiilleD,  wplelic  nicht  mit  den  dein  Eisenbabu- 

betriebe  eigenthurolichen  Qefabren  iu  Be/iebunp  stehen  V.  1879.  HiJ 

V.  1880.  270.  514.  A.  1880.  86 
bcstobt  nicht  be/.agllch  der  UnOille  bei  solchen  Verriehtnntren,  welcho  nicht 

scbon  an  sicb  eine  Vorbereituog  dfs  Befordemnssdienstes  der  Kisenbafin 

entbalten,  sumieni  die  Vorbereitung  Dur  ermogiichen   1818.284 

Gefabreo  des  Eiseubabnbetriebes  aaf  nicht  dem  offentlichen  Vcrl  1  r  1'  ^r- 

gebenen  EiseobabQeu  t&SI.  m.  1882.255 

landringen  van  Kablcoaltttb  ma  dar  Lokomoliva  in  daa  Avga  nod  Er> 

blindcn   1885.233 

TodtQDg  beim  Betriebe  eioer  Eisenbabn   1882.  423 

Dfa  BiaaDbahu  ist  zum  Schadensersatz  Terfyfliebtet,  wenn  ein  Zollbeamtar 

atif!  dem  firunde  venuiL'-liVit.  'Teil  ^nie^fen  der  Vorschrift  des  voin 

Bundesraib  aut  Grund  der        7.^  und  167  des  VereinazoUgesetzes  am 

1.  Juli  1869  ariaaaaaan  Rapilativaa  dia  Bahagalaiaa  nicbt  anaraidiand 

beleuchtet  warcn    1881. 195 

,  wenn  durcb  einen  Unfali  aus  finer  Disposition  tu  einem  Scbaden  ein 

wirklicber  Scbaden  entateht   1888,517 

Anwendbarkcit  des  §.   1   nnd  BegrifT  des  Fabriiibetriebes  im  Sinne 

des  §.  2  V.  1879.  176.  1881.517 

Begriff  von  ^Laitniig  nod  Baanfalebtiguiig  daa  Batrid)aa*'  Im  aiwia 

deg  §.2  •  1881.306 

Daa  Baugewerbe  fallt  nicht  unter  den  Begnii  ucr  i<abrikimSinDedaa§.2  1884.  41 
Dia  Anlaga  aiaaa  Biaanbabntannala  iak  nicbt  ala  «8tafnbraeb,  Oiibarai  odar 

Bergwcrk"  lu  betrachten   1884.  41 

Nur  gewerbsmasaig  betriabane  Eisenbabn  ban ontarnebmungcD  uuterliegea 
dan  Taracbriftan  Mr  Oawarbaotdnung   1884.  41 

Dar  Untaraabmar  einar  Fabrik  muse  dafdr  aufkommeti,  dass  alle  diejenigen 
Personcn,  deiien  er  eine  leitende  oder  beaufsiditig.-nde  StellunK  in  .seiner 
Fabrik  anvertraut,  hinaicbtlicb  des  ibnen  auvertrauten  Wirkungskreises 
volla  Binaiebt  in  alia  Oallbrlicbkaitan  daa  Batriabaa  baban   1881.516 

Der  Fabrikbe.sitzer  haftet  nicht  fur  die  Unnille  bei  von  einem  Sachver- 
standigcn  in  seiner  Fabrik  ausgefuhrten  q^russeren  Repuratiirarbeiteu    .  A.  1880. 294 

Aucb  ein  gewohnlicber  Fabrikarbeiler,  weKlier  .selbst  an  der  Ausfubrung 
der  betreffenden  Arbeit  tlieilnimmt,  kann  zu  denjenigan  Panonan  gabaran, 
for  daran  Yaracbnldan  dar  Fabrikbarr  la  baftan  bat   1884.  40 
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Haftpflicht;   Der  GewerbeunteraehtDor  ist  for  die  durch  mangelbafla  Ein- 
ricbtunf:,  Auswabl  aQzureicbendsr  W«rkzcu^e  u.  s.  w.  herbeig«fahrt«a  Yw* 

letxuDgeii  der  Arbeiter  terantworUicb  ••••«••      1884*  41 

-  8.  aneh  „SebatsTonicbtiui(ea"  and  ,,ScbttUbrill«n". 

—  IMe  Terarathanp,  mlehe  naeh      S6,  36  A.  L.  R.-I.  6  det^eni^on 

begrundet  ist,  welchor  selbst  sich  in  AusolaiDp  einer  unerlauViten  Ilaudlung 
befunden  Oder  eia  Poliieigesetx  Teroacbtassigt  bat,  kann  in  F&Uea«  io 
mlehMt  anf  Onmd  des  §.  2  des  Haftpfllcbtgcsettes  «in  Anspraeh  erbobcfn 
wird,  nicht  Platz  greifen   1883.  185 

—  Begrondimg  eines  Sdiadensenatzansprucbes  auf  Orund  des  ^.  2  .    A.  1880.  36.  1882.  261 

—  Ist  die  mfrandilDf  elDM  BntNhldigQngsaDBprucbes  gegen  den  fkbrik* 

unternehincr  nacb  §.  S  dimh  die  F«ililelliiiig  d«r  Ptitoft  dw  iiAaddigtii 

Beamten  bedingi?   1886.563 

^  HSben  GwnJl   .  A.  188a  SOS.  1885u9SS.  1886. 7(» 

^  Der  Mangel  des  dgmtn  VefgdnildMW  flilt  MA  aait  don  Bigrlff  Jldkm 

Oewalt"  zusammen  A.  1880. 203 

—  BInrede  dw  eigenen  Yeisebuldens  ....  V.  1880. 182.  A.  1880. 86.  1881. 305.  516 
»  Begriff  von  ..Fahrlissigkeit'*  und  Bewei«  der  Fahrlissiglnit  del  TwlttitM 

Oder  Qetodieteu    1^.253 

—  Beweislast  bezuKlich  des  eigenen  Ycrschuldens  des  VerleMatt  Im  Nle  der 

Nicbtbeacbtung  eines  Verbots  ans  brsonderen  Grunden   1878.  80 

—  Beim  Fabrikbetrieb ;  bei  zusairurjoi  treffeadem  Yerscbuldeo  ist  die  Schuld 

des  UnteraeboMn  gegen  die  des  VeiieUten  abzuwigen   1878.  U2 

—  LegitiiTi-it  aTi  znr  Aostellang  der  Kiage  aof  Schadensersatz     .....  A.  1880i  86 

—  Der  auf  Grund  der  Vorscbrlft  des  §.  3  Nr.  1  gelteod  zu  macbeode  Eat- 

scbidigangsanspruch  ist  nicbt  dadurch  bedlngt,  due  detjenige,  welcbem 
der  Qetodtete  Unterb»ilt  m  lei^t^n  verpfli<'ht<>t  war,  scbOD  ZUr  Zeit  des 
Todes  desselben  sich  m  Qiitabedurfti^gr  Lage  befand   1881.  517 

—  Die  im  §.  3  Nr.  I  D.  35,  2,  68  pr.  entbalieneo  VoneliriftaB  ab«r  d  ^  vahr- 

sebeiolicbe  Lebensdauer  eines  Menschen  lassen  eine  ausdohnende  An- 
wenduug  auf  soosiige  F&lle,  insbesondere  auf  die  Grmittclung  des  Betrages 
Ton  Scbadensersatzansprucben  nicht  zu   1882.262 

—  Unter  „Oesetz"  im  Sinne  des  §.  3  Nr.  1  ist  das  nLandesgesetz"  rerstandeo      1886. 252 
Begriff  der  „Erwerbsuaf&bigkeit"  im  Sinne  des  §.  3  Nr.  2    1886. 704 

—  TeijUiniiigderBntscbUjgviignnepriiohe.  .  .  .  V.  1888. 46 LA.  1880.  3n  i883.2Sl 

188ft.  282. 1886. 251 

—  Onindsliie  ffir  die  Bemessung  der  Bntsobidigung  Y.  1880. 183 

—  Berechnung  der  zu  gewabrenden  Enischadigung  Y.  1878,  160 

—  Umfang  des  ScbadenserMtses,  Aowenduog  der  far  den  Besobkdigten  gun- 

■Hgeren  BeaUomrangen  des  Hmdelsgcsetnt  A.  1888.304 

—  In  Sacbsen  ist  ncbi  ti  li  m  s'chiuJonsersatz  auch  die  Zuerkennung  tou 

Scbmeriensgeld  und  Stttscli&diguDg  for  korperliclie  Veronstaltung  zuUssig.   

Bigenei  Yereehalden  iit  bel  Kimfan  utar  eWben  Jebrm  ausgescbloMin  A.  1880. 903 

—  Berncksicbtiirnntr  des  spateren  Attwrt  uMnrMbiener  Yerletiter  bel  Fert- 

atelluog  der  H6be  der  Rente   1881. 123 

—  HeHimg»lMetenk5Dnenin¥V>rDeinerBrliobQDgderBeirtetagee|noebeDii^  1861.806 

—  T^pi  l^emessuup  der  Kprjfp  zii  hprfii-l;'^irhti^i-eri(Io  Oer^enstande  des  Erwerbs      1888*  186 

—  l3t  die  Moglicbkeit  der  Wiedenrerbeiratbung  einer  liinterbliebenea  WiUwe 

bei  ZaerkeaataiH  einer  Bntoehldigangmto  m  beriekaiektiginf  .  .  .  1886.610 
*~  lnwif?w(<it  ist  eiaa  WittweopeBaioii  auf  die  sa  genlhrende  BntMdAdigttBg 

anzurecbnen?  ....*.•••.  1884.481 

—  Desgl.  bezaglicb  einer  Pension   1885i.38l 

—  Die  Pflicbt  zur  Alimentafion  ihrer  Kinder  bleibt  bei  der  Festsetznng  der 

Entgchldigong  fiir  die  Wittwe  dee  Getddteten  unberacksiobtigt    ...  A.  1880. 294 

—  Zcitd:iuer  der  den  Alimentatioaebereebtlgten  tuxaerkennenden  Rente  .  .     1882. 423 

—  Auf  Zeit  supesprocbcne  Renten   1881  128 

—  Der  Verletzte  ist  nicht  verptlicbtet,  die  verbliebene  Enrerbsfaiiigkeit  im   

IMeiute  det  Sehadenieniete-Yerpflichtelen  sa  verwenden  A.  1888. 803 

—  Der  Wiltwe,  welche  wabrend  der  Ehe  keine  Erwerbsgesch&fte  betrieben 

bat,  kann  ein  ibr  zuzumuthcnder  Erwerb  auf  die  ihr  zu  gewlhrende  Eat-   

acbadignng  nicht  in  Abzug  gebracht  werden   1888.863 
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Haffpflicht  Anrechnung  der  den  Hioterbliebenen  einea  bei  dem  Betriebe 
einer  Eisenbaha  getodteten  Beamten  zustebenden  Wittwen-  und  Waiseo- 
peiisioD  aiif  die  ihnen  zu^esprocbeDe  Rente   1896.567 

»  KnUchidiguDgMOsprucb  des  EheoMuinM  ein«r  bei  einem  EiMnbAhnuofall 

getSdteten '  Fran   1881 . 807 

—  ZablnnfTSBiodus  fur  <iie  EiUscbadigiingen  V.  1880.461 

— >  Die  Zahluog  einer  zaerkaonteo  Rente  unterbleibt  w&brend  der  Terbossung   

«iner  Za^bmnsstiBfe  seiiens  dee  Rentwnemp^Dgers  A.  1880.  87 

—  Zahlung  der  Rente  endet  nicht  mil  der  Wiederverheirathung  der  Wittwe 

del  Qetodteten.    Wanu  beginnt  die  Minderung  einer  znerlAQUten  Rente?  A.  1880. 394 

—  Wirknnir  det  Anlnge«  wtf  Anfbeboof  odtr  IBnderun^  der  dem  VerleUteD 

7ur;k:iriijteii  WruVe?  A.  1888.  896 

—  I)wi  R«cbt  der  Klage  auf  Aufbebung  Oder  Minderung  einer  znerkan&ten 

BMto  hun  nicbt  ibertragen  warden  *  A.  1880.  809 

—  Ansprarh  auf  Uinderung  einer  dem  Verlet/ten  ziir rVannten  Rente  kann 

nor  erboUn  werden,  wenn  eine  wesentliche  Verauderuog  der  Verbaltoisse 

seit  der  ZuMrkenoang  der  Ranta  ttaltgefoadett  baft   1882.  68 

—  Nachtrfiglicbe  Herabminderun^  einor  zuerkanatn  Emte  B1882.  515 

—  Dia  auerkannte  Rente  darf  gepf&udet  verden   1880.  37 

^  ZiwagBvollstreckung  vegan  der  Alimaota  fBr  dia  Dtner  daa  Proiames 

wegen  EutsehSdigunt^saiiSpruchen   1878i  iSOii  181 

~  Dar  sum  Scbadensersatz  uud  zur  Sieberheitsbestellung  Verartbeilte  kann 
fon  dam  UnfoUvaniebarar  aaeb  dia  Uabannabma  der  SiabarhaltsbetMlttDg 
▼erlangen  .  1861.806 

—  Wieweit  ist  ein  Arinenverband  berechtigt,  tjecen  eiue  Eifienbabnverwal- 

tunf^  den  Ansprucb  eines  Dritten  an  die  Eisenbabnvervaltung  aus  dam 
Haf'pflii'htgesetz  auf  Grund  dcs  §.  62  des  Gesetz^  ober  den  Dnter- 
staizungswohn^iU  fijr  sich  geltcmd  i\i  macbeu?  .........  V.  1680.481 

—  Inwieweit  kann  die  Eisenbahnverwaltung,  wenn  sie  in  Folge  aiiiai  Uafrilat 

zum  Schadensersatz  verurtbeilt  ist,  an  demjeoigen  Regress  uebmen,  welcher 

jeoen  DDfall  verscbuldet  bat?  -  1881.423 

—  Aualegung  des  §.  8    1883. 281 

—  Ausacbiius  dar  Wiederein^etzun?  in  den  vorigen  Stand   1886»  351  ^ 

—  Anaptocba  ans  §.  2  des  Baftpflichtgesetzes  bezw.  aus  Art.  1884  d«s  bdr<;ar- 

licbao  Gesetzbuchs  kounon  nilht  bloss  gepen  die  schuldbare  Persoiilicb- 
bdk  selbst,  soDdern  aucb  gegen  deren  Kommittantan  in  foro  delicti 
commissi  geltend  gemaebt  werden  1882. 252 

—  Elagen  aus  dem  Haftpi!ii-hti;e8eti  DViian  gegen  dia  byl.  SiflaBbahn-Ba-' 

triabs&mter  gerichtet  werd«-n  ■  .   *   1883.  71 

H6taiwagan.  Haftpfliebt  daa  Gaatwittba  fir  Gapiok,  waldbai  aaitans  ankom« 
mender  Rei  n  i,  r  an  dan  Fibiar  aliiaa  am  Babnbafs  ba6]idlichaii  Hdial* 
wagens  nbergeb«u  ist   »,..A.  1880.  85 


jr. 

Jahra8bilan£6D  der  EiseobabngesellschafteA,  Aufstelluog  derselban  .  .  .V.  1880.115 
Jnrittiaehe  Personen.   Zal&ssigkeit  der  Heranziebnng  daiaalbaii  sn  dm 

Kommunalsteuero  als  nForeDseQ'  (ostlicbe  ProtioteD)  A.  1879. 123 

—  kounen  zu  deu  Kommunalsteuem  unter  Zugruodelegung  der  Orund-  und 

Oeb&udesteuem ,  welebe  sie  von  ibrea  Orundstacken  auf  der  betreffenden 
Feldmark  ainar  Landgemeinda  tbatsidiUch  aatrichtan,  becaagazogan 
werden  (oaUicha  ProTinzen)  A.  1879. 123 

—  Die  Laodgemeinden  in  den  6  ostlicben  Provinzen  konnen  zu  den  Ge- 

maiiMla  laataa  nacb  Uaassgabe  der  direkten  Staatattaaara  die  dar  ba- 
treffaodan  Staataitamr  nidit  nnterliegenUen  juristfaoban  pMrsonen  nieht 
licranziehen  A.  1870. 188 

—  Beamten  -  Feaaioas*  und  UotontitzungskaMen  sind   keina  juristiscban 

Panenao   1881.198 

—  F5r  die  Erfiilluni;  der  in  Kontraklsverhaltnisseu  oder  >.peziellen  Oesetzen 

b^rdodeten  Verpflicbtusgen  baflen  die  juri^tiscben  Fersonen  gleidb  dan 
Privm^»areoiMD   1884.^ 

AmU*  Or  BI*MMkaw«Ma.  im  (7 
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SMhTencidiiiiM  dor  liolitwUehMi  BntMhdAngtn. 


Klagra.   KoDneD  Klaipen  gegen  eine  vom  St«M«  Ttrwaltete  Eisenbabn 

^^lEren  die  k^ni?lirben  Eisenbabn-Betriebslinter  g«riebt«t  w«rdeo?  .   .    .  1881.803 

Kl&gefriiii  bei  VersaguQ^if  des  BaUkooseDses  .    ^  A.  1879.129 

Kokesanstalt.  Der  Betrieb  einer  im  Eigentbum  einer  Eiseub&bDgeselUchaft 
befindlichen  Kokesanstalt  bildet  keinen  iate^rirendeu  Theii  des  Gewerbe- 
betriebes  der  Ewenbabn.  Die  Eiseubahu  kann  daber  wegen  desselben  zu 
den  Kreisabiraben  beiaugezogcD  werdea;  daKegea  siud  die  Kokesanstalten 
bei  der  BerecbnuDg  des  steuerpflicbtigen  BeineiiikMDnwiie  der  BiMnhfthii 
nicht  init  in  Anscblag  zu  bniigen   .  A.  1879. 122 

Kommunalbesteuerung  der  Eiseab&hneo.    Ausleguug  des  §.  10  Ahs.  S 

del  Oeeetsee  vom  28.  X&n  1882                                      1883.  99S.  1884.  4S 

"  Der  zu  einem  offeotlicben  Dienste  oder  Gebraucbe  bestimmteo  Liegea- 

scbafteD  uod  (Jtbaude   1884.572 

->  Berucksicbtigang  der  Abscbreibuiigeu  for  jibrlielie  Abnuizuni;  der  OeMnde, 
Uten!«ilien  u.  s.  w.  bei  Feststellung  des  ateuerbaren  ReiiieioJkoiDiDeDS  emee 

Uuternebmeiu   .   1884.572 

>~  sp&ter  erst  sqd  INenst  iMsUmnCflr  Gnmdstfieke   1886.  698 

—  dr-r  Heamten                                                                    1884.  42.  1885  699 

—  Begnfl  des  steucrbaren  ReioeiDkommens    1885. 699 

—  8.  auch  jjuristiscbe  Personen**  uod  ^iKreisabgaben^. 

-»  Beranzichun^if  der  Staatsdiener  tu  den  (iemeindelasten   1886.810 

—  Sitz  tier  {ieburden   1886  811 

—  Bestenerung  des  Gewinnes  au.s  eiDem  GewerbeMrieb    .   181M.811 

Vertragsweise  Befreiung  eines  Gtrmeindesteuerpflichtigen  tod  der  allgemeioeD 

Steaerpflicbt   1886. 812 

KonpeteDsfibereebreitnnfireii.  yenraltuifsstnitvetfahFen  eb  Mittel  f egen 

KotnpetenzQherscbreitutjgon  der  Polizeibebordeo  A.  1899. 181 

Konflikt.    ErhcbUn^  des  Kotiflikt!)  bei  gerichtlicber  Inansprucbnahme  eines 

Bcamteu  auf  Sctiadenijeraatz  wegeu  AiutittiaDtlluxigeu    .......       1886  815 

~  BerecbtiguBf  der  Polizeibeeartea  mm  Betretea  fremder  Qnmdatnoke  bei 

Verfolgung  von  Uebertretnngen   1886.816 

KoDveotionalstrafe.   Ansprucb  auf  KooTeotionalstrale  eriiscbt  nicbt  durcb 

dfo  iH»rbebaltlofle  Annehne  der  Bmptlristung   1884. 158 

desprl.  Dicht  durcb  die  vorbelialtlwe  Zehlang  der  Bntiebldjgniig  fnr  ver- 

lorenes  Fr&cbtgut   1884.482 

Kostbarkeiten.   Haftung  des  Fracbtfahrers  far  dieselben   1883.  66 

Koeten  paveebqaanlnm.  IMheit  offentHeber  Behfiiden  von  der  Entricbtong 

eines  KoeteupauscbquaotuiDS  Y.  1879.  85w  A.  1879. 131 
Kreisabgahen.   Frist  bei  Stetterreklamationen  A.  1879. 119 

—  Reklamationen  wegen  Uutenrertbeiluog  d^s  Kreieabgaben-Solls  gemass  §. 

11  der  Kreisordauni;  A.  1879.  121 

BerteueruDg  der  EiMobabnkokesaDStalten  A.  1879. 122 

~  Berecbuung   des  steuerbtren  Reineiokommens  einer  Privatbabn  bezw. 

Repartition  auf  die  betbeiligten  Kreise  ...    A.  1879.  119.  A.  1880.  12$  1883^  73 

—  BerensiebuDg  der  Qeb&ude  der  Staatsbabnen  zu  den  Kreisabgabeu;  tbeil- 

weise  Befreinng  ist  munlissig   1878  109.  A  1879.  120.  pos  8  n.  4. 

»  Hernnzieben  der  Eieembahnen  n  den  Kniieteuem   ^    ^    X  m  l  unal 

Bteuem   .   .    A.  1880.  125.  1881.518.  1882.  47 

—  Reebtsgultigkeit  ifterer  SteuerpriTilegien  gegenvber  der  dareb  die  Kreis< 

ordtiiini;  tferegelten  Kreisabi^abenpflicht    1881.196 

-~  K*nn  der  Fiskus  als  Vertreter  einer  far  Becbnuog  des  Staats  verwalteten 
PriT«ieiaenbalNi  mcb  Husgabe  dea  §  14  Abe.  8  der  KreieordDung  (mit 
dim  erhfihten  Belrage)  «a  den  Sreiseteoem  twrngeiegra  werden?  .   .     1882. 957 

L. 

Legitimation  tor  AasteUofig  einer  Klage  ans  dem  Haftpflichtgeeets     .  .  A.  1860.  86 
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....  J, 

Mftllko.  Annahmeverweigcrung  eines  mit  erbcblicbem  Manko  am  BestimmQugs- 
orte  AokomiDenden  Outes  oder  Ansprucb  ftuf  Tollea  £naU  des  W«rtbe« 
steht  d«di  AdrasntflO  nleht  zn,  sondem  nur  Ansprach  tmf  Brutt  liar  dta 
Manko    1881. 199 

Hascbinenwerkstatt.   1st  eine  Eisanbalm-Masciuaeawerkstatt  oin  beson- 

dsras  6«werb«?   1M4.  41 

Hinderij  n;r  einer  nierkftDiitai  fteatt  btgiont  «nl  mil  Briiebiiiiff  der  Klige 
auf  llmderung  ^ 

—  Wirbung  d«8  AiitT«|r«*       Anfbebung  od«r  Mindcrntif;  d«r  d«m  Ter- 

letzfoD  /uorkaonten  Rente  A.  1880. 895 

—  Dos  Kecbt  der  KUge  auf  Aufhebuog  oder  Mioderung  einer  zaerkaimten 

R«ote  kami  nieht  nbertnifen  wevden  A.  1888. 908 

—  An-f>riir!:  auf  Minderuriir  einer  dem  Vcrle'/t-ni  atif  Grund  des  Haftrflirht- 

ge6«Ue8  euerkaonteQ  Keute  kauii  nur  erbobeu  werden,  wenn  eiue  weiient- 
Uche  V«rind«raii^  d«r  V«rhUtniMe  selt  der  Zii»rk«iiiiiaiif  d«r  R«Dto 

statlgeftinHon  hat   1888.  69 

HonaL    BegriffsbestimmuQg  des  Mooats  im  Sinne  des  §.  30  des  Gei>eUes 

m  11.  Jttoi  1874    1888. 188 

N. 

lieubaa.   Begriff  der  Bebauung  bezw.  einoa  Neubauea  im  Sione  des  Bau-. 

fladiteii9M«tMi  rom  9.  Jutt  1878   1883.  77 

0. 

Oelgemalde,  kobtbare  Uelgemaide  aU  Fracblgut  .*   1885.501 

P. 

'  ♦  *  • 

Pi'Mitc    NuhtigkeitserklSrong  demlben   1884.188 

Fensiootrung;  Bind  die  in  eioem  Utereii  PeiuioDvreglcment  fur  den  zu 
Penaiottiraoden  KODstiferen  BestimmaogMi  such  noch  far  die  Z«it  nftch 

dem  InkrafttrtU  1    ii  i  s  nenen  PeiuiOiiimflem«lltt  OMSlgfblnd?  ...  V.  1880  441 

—  Recblsweg  in  PensioassacbeR   1884. 476 

—  InwiewMt  ist  eioe  Pmsion  auf  dte  naeh  d«a  Haftpfliehtgesetz  zu  gewih- 

rendf?  Ent^cbadigimp  anztinehmen?   1885.221 

Ff&Qdung  der  auf  (irund  des  Baftpflicblgeaetses  ttterkannten  Rente  ...  A.  1880.  37 

—  Inwieweit  elm!  die  am  dem  D«b«niiikoniiMn  der  Vereiitfbalineii,  betr.  die 

Qeneral^a'iirun^s-Stelle,  bervorgebendea  AasprSclM  d«r  eiaielikeik  T#r* 

einababbtiu  der  Pfiudung  uoterworfen?   1888.  tf& 

Pfetdebabnen  rind  Bbeobtli&eii  Im  Sinoe  $.  815       816  dee  Str.-O  -Bdie.  1888. 191 

Ptlichtvrrnn  hlfissifung  im  Sinne  der  §§.        und  316  d.  Str.-G.-Bchs.  1884.377 

PflichtverHaumuDg  und  Fabrlaasigkeit  im  Smna  des  §.  316  d.  Str.-Q.<Bdi8.  1886.  568 

Poli«e{.   PoiiwIKcshe  Anordomigen  fenMaa  $.  8  dee  8eiidiea(|esetMe •  •  A.  1879. 180 

—  Ovgi-n  poHzeilicbe  AnordnuDt^en  zum  Srhntre  der  offenttfeben  Yeritelin- 

iiiteressen  ist -der  Uecbtsweg  au8gescfalos»eu  ^  ,   .   .  1878.  180 

—  Refbtakraft  peKtdlieher  Anerdmragen  and  Verfagungen    .  V.  1878.  197.  A.  1878. 189 

—  Ver\v.iliun<r  ^rrtitTerfidiren  ataMitlel  fegen  Kompeleufibereehnitangen  der 

Pohzeibehoidea   A.  1879.  131 

—  Recbte  der  Polizeibeborden  bfli  Torobergebenden  SMmngen  dee  Veikebra 

auf  eiuem  offeutlicben  Wepc  in  Folge  Banes  ein-  r  K-sonbabn  ....  A.  1879.  125 

—  Beschrarikungeu  des  Bescbwerderecbis  der  Polizeibeburdeu  .  .  1878.  167..  A.  1879.  131 
Polizeibeamte,  deren  Bereehtitrviiir  son  Bekreten  freoder  OnmditSelte  bel 

Verfolgutig  von  Uebertretungen     1888.816 

Postwageu.    Sind  die  Eisenbabnpostwagen  Outer  im  Sinne  dee  §.  25  dee 

Eisenbabogesetzes?   1888.110 

PrTiklusi vfrist  bei  Steuerreklamationen                                             .    .  A.  1879. 119 

Frioritatsobligatiunen.   Anspruche  der  lababer  von  uocb  nicht  zur  Rnck- 

zabliiDg  falligen  Priori t&uobligationen  einer  Biaenbabngeseilscbaft  bei 

Anfldeiinf  denelbea  in  Folge  Brwerbee  dee  Unteraehmeiie  dnrdi  den  Slut  1884. 558 
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PriTatbahnbeamte.   StaiMrpriTilegiaai  derselben?  A..  1879.  L21 

Pritatfluss.    Der  Besitzer  eines  an  eineoi  Privaifluss  an^enzenden  Gnind- 

stucks  darf  den  Wasserlauf  weder  zu  seinein  Vortfaeil  ahleiten  noch  auch 

durch  sooatiga  Aolagen  bawirkao,  dais  das  Wasser  nnierirdisch  abfliesst  1881.301 
PriTatweff.  Der  KreiMnusdmsa  enteclwidet  vorliufi^,  ob  efn  Weg  ein  offeDt- 

licber  oder  eitt  Privatweg  ist  A«  1879. 

•—  B«s«tUguDg  TOD  Verkebrwtdrongeo  aof  offentlichea  Wegen  und  Eiareda, 

dass  eiii  Weg  tin  Prinlwag  s«i  ;  A.  1879.  128 

—  Voraussetztini^  fur  die  IpiMpnM'.hiHhiiw  aioH  PiiTtlmfM  far  den  offent- 

Ucben  Yeitebr   ;   .  .  A.  1880.  136.  1886. 613 

—  Di«  w«ftpolisaili^ai  BMttau&ungen  d«r  KfwiMrdiMiif  bwidiMi  deh  dm^I 

Mif  Prif«t««ffi  y.  1879.  801.  A.  1879. 188 

*  •  * 

Bangir«n.    Zum  Betriebe  einer  Eisenbahn  gehort  anch  das  Hin-  und  Her- 

•ehiabcn  der  Wagen  zum  Zweck  des  Rangireos  auf  den  Babnbofen  .    .  V*  188QL  88 

Kecbtawag  Ut  gogen  polizeilicbe  Anordnungen  zum  Schutze  offentlicher   

Verkebr9interes'>en  aiib^cscblo<iscn   11^8.  180 

— •  lit  der  BechtawM  bei  Entscbeiduog  aber  dia  Fraga^  ob  ein  Beamter 
wegen  riner  wlSrend  seiner  DIenstzeit  entstandenen  danefDddn  Dienstnn- 
f&higkeit  in  den  Riihcsland  ?,u  verset?' n  i-t,  /ulissig?   1884  478 

~  AiMKbluas  de«  Recbtswegea  iu  Betreff  des  inbalts  der  DieosteoUassangs- 

fttteato  V.  1879.  61 

Ragress.  Inwiew«st  kann  eine  Kisenbahnverwaltunp,  wenn  sie  in  Folge  eines 
UnfaiU  auf  Orund  des  Uaftpflicbtgesetzes  zum  Scbadensersato  Terurtbeilt 
worden  ist,  an  damjenigen  Regress  nahfiMii,  welebar  den  Onfall  ▼enehnl- 
'let  bat?   1881.488 

Reineinkommen  einer  Priratbabn;  Berecbnong  des  steuerpfliebtigen  Rein- 
einkommeos  b«i  der  Hanuttfohung  zu  den  Kretsabirahcn.  Tartbelhanf  snf 
dip  bethfili^ien  Kreise  A.  1879  119.  A  f880.  126.  1888.47.61 

Reklawationen  gegen  die  Heranziehung  und  Veranlagung  dor  (iomeiadaii 

und  ^salner  Kreise  za  den  Kreisabgaben;  Pr&klasmrist  A,  1879, 119 

—  Die  einzelnen  Abgahepflichtigen  im  Kreise  konncn  ge^en  die  Unterrar- 

Lbeiiuug  de.s  gemass  §.11  der  Kreisordnung  fur  die  Kommunen  festge- 
setzten  Kreisabgaben  SoHi  direkt  beim  Kreisausscbuss  reklamiren,  f^lls 
die  Unterveriheilui'g  nacb  dem  Kreisabgaben-Maassstab  erfolgt  isf;  fali^ 
die  Antheiie  von  Siadtgemeinden  dagegen  in  andcrer  Weise  vertbeilt 
tind,  aliid  dfo  Baktunaiioneo  gegen  dieStadtgemein<knge]tend  saniMbea  A.  1879. 181 

Rtkurs.  Gegen  die  auf  Grund  des  §.  14  des  Eisenbalingesetzes  TOtn 
3.  November  1838  beiw.  der  14  und  15  des  EnteiguungsgeseUes  vom 
11.  Jani  1874  erganitenen  laodespolizeiiicben  Verfngungen  das  Regierangs- 
prasidcnten  findet  der  Rekurs  an  den  Minister  der  of^tlicbeo  Arbeiten, 
nicbt  aber  das  Verfabrou  gem&ss  §.  66  des  Oesetaes  aber  die  Orgaoissr 
tion  der  allgemeiuen  Landesverwaltung  vom  26.  Juli  1880  sutt  1883.411.1884.49 

Raparaturarbeiten.  Der  Fabrikbesitzer  baftai  in  der  Regal  nicbt  fur  Un- 
falle  bei  von  eiuem  Sacbverstandigen  in  seiner  Fabrik  ausgefubrten 
grosseren  Reparaturarbeiten   A.  1888.994 

Rasarvefonds.  Sind  bei  dor  Banebnung  das  aienerbaren  BaiDainkomncns 
einer  Bisenbahngesellscbaft  die  Rnehlafeo  In  dan  Reaerfafoiids  von  dan 
Bruttoeinnahmen  in  Ahui^  zn  tirin^en?   1882.61.  1883.  74* 

Reteutionsrecht.  Kann  an  einem  Eisanbabn-Anacblussgaleisa  das  kauf- 
mSnntsche  Ratonliouireebi  sua  Art  813  des  8dlB.-G.-B.  galtand  ganacht 
wenten?   1882.419 

Retoarbillets.    Inwieweit  ist  deren  Benutxung  durcb  dritta  Peraonan 

itmflwrr   1886.706 

Riekgriff  nahrarar  FnditffiliMr  vnUnSanAw  V.  1879.  47 

fitbadensersatsattiprfieha  der  Adjuantan  ana  dan  Ratdabe  atoar 

Eisenbabn   1882  X63 

— '  i.  aaob  i^Haftpfllcht.* 
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Schmerzensgeld  neben  SchadeoserMts  aus  dem  Haftpflichtgesetz  nicht 

gestattet   1886.233 

Iq  Sacbseo  ilt  nriittt  dem  Schadensersati  ans  dem  Haftpfiicbtg[eMtz  aucb 
die  Zuerk«nnnnir  von  Scbmerzea«(;eld  und  BotMtaAdiguQg  fur  korperlicbe 
VeruustaltuDg  zula^sig.    .    .    .    .  A*  1880. 202 

Sehntzbrillen.  Verpflichtuog  des  Qewerbeunferuehmers  sur  Herstellung 
nnd  Utiterbaltang  voo  sor  Sicherong  des  Arbeiter  nothweodigea  S«butB* 
briHen   1884.  878.  1886.238 

Sebuizvorrichtungeo  im  Allgemeinen  1885. €19. 6S0 

"7  Der  §.  120  der  Gewerbeordoiuig  kaoo  nur  auf  die  Beratelluog  and  Ueber- 
waebang  der  (^eeigneten  BchuttmricbUuigea  M  tinm  BaanrtMiieliDer, 
nioht  aber  uuf  die  H<>auf^i<  btigung  Indevia  ABmndiuig  divch  ntfthweodiga 
Betriebsbeamte  bezo^en  werdeO'   1884.  41 

8«iteheDgesetz  vom  95.  Jmil  1875.  PSr  die  Anfee1itatt|r  der  genin  §  6 
erlassenen  polizeilicbeu  Anor>lDUDg  sind  die  alli^emeineD  BestimmungeB 
der  EreiaorduuDg  bez«.  des  KompeteozgeBeUe^  dber  die  Anfecbtuag 
polinilieber  ABOrdDuogen  maasigebend   A.  187B,  ISO 

—  Strcitvorfabren  auf  Grand  des  Soucheneesetzes  A.  1879. 180 

Sicberbeitsbestellung.   Der   auf  Qruud  des   Haftpflicbtgesetzes  zum 

SdwdeiiMnatM  und  nr  SSeherbeilsbesMlimg  Verarfbeilte  kanti  TOm 

Cnfallversichcrer  auch  die  Ueberuabme  der  Sicln  rhrit-.^r  ,tr!li:Ti^  vorlangen.  1881* 808 
Spreogetoffe.   Besiiz   too  Spreogaloffen   im  Siiiue   des   Gesetzea  vom 

9.  Jii]ii  l884   1886.568 

Staatsdiener,  deren  Hrranziebung  zu  den  Gemcindelasten   1886.810 

Stationen     Eiseubabn^tatioaea  biod  als  ^iiedurlajtbuugea  iiQ  Siuno  deii  §.  22 

der  Zivilprozeseordnaog  nicbt  aozuseben   1881. 19ft 

-~  EiseababDStationen  sind  ia  prozesslicber  Beziebung  nicbt  als  besondere 

Recbtssubjekte  anzusebeo    .   1881.  125 

Stem  pel.    WerlLverdiogaiigsTertrage  und  Lieferungsvertrage ,  wenn  neben 

dem  Bail  einer  Strassenbahn  die  Bescbaffuog  der  Beiriebsmittel  uber* 

QommeQ  wird   1835.  234 

Sl«a«fpfiicbt  Oder  Steuerfreibeit  der  Oebaude  d«r  Staatobahneii  1878. 109.  A.  1879.  120 
Steuerprivilegium  der  Privalbabubeamten?  A.  1879. 191 

—  RecbUiguUigkeit  altercr  Sieuerprivitegien  gcgenubcr  der  durcb  die  Kreis- 

ordDung  geregaltea  Kntebgabeopflicbt  A.  1881. 188 

—  Stebt  das  durcb  Geeetz  vom  II.  Juli  IS'22  begruodete  Steuerprivilegium 

der  uomittelbaren  SiaaUbeamteu  aucb  den  bei  eioer  vom  ^taate  verwal- 
teten  Privatbabu  angestellten  Beamten  zu,  und  zwar  aucb  dann,  wenn 
•ie  ibr  Diensteinkommen  nicbt  aua  der  StaatakasM,  aondern  ans  den 
Mitteln  der  l»etreir«nden  PriTatbabnen  erbalten?   1882.  418. 1883.  74 

Strafrecbt.   Welcbe  BiRenbahnbeamten  «efdai  dwreb  V  916  Aba.  9  dM 

Straff^esetibuchs  mit  Straf.-  hcdroht?   1888.619 

—  luwioweit  findeo  die  §§.  316  und  316  des  SL>G.-titicbs  auf  noch  im 

Bau  begriffenen  BiienbdiDeD  Anwendung?   1884.156 

—  Pflichtverijachlassigrung  uod  Fahrlassipkeit  im  Sinnc  der        222  und 

des  St.-G.-Buchs  *.    .    .    18S4.077.  1886. 568 

<—  GefiihrdttBg  dM  Traosporto  tnf  eincr  mit  Dampfkiaft  batriebaaM  Straaiw* 

babn    .   1885. 222 

Zur  BeurtbeiluDg  der  Prage,  ob  eine  Gefabr  veruraacbt  iiit   1885.  234 

—  Sind  Bedienstete  der  PrivateiaenbfthnfaNUaelMfteii  Bahopolnaibitmt*  im 

Sinne  des  Strafgesetzbucbs?   1886. 234 

—  Ist  das  Anbieten  von  Vortbeilen  an  einen  Privatbabn-Scbafijoer  seitens 

eines  nicht  mit  Fabrbillet  versebeneu  Beisenden  Amabeetechmiy?  •  *  1885.234 

—  Qefihrdung  yon  Bisenbabntransporten   1885.  343.  620 

—  Blitwmdung  von  OStem  vor  Uebergabe  an  die  Biaenbahn   1888. 131 

—  Bcwcis  der  feblenden  Defraudatioo^absicbt  in  Zollsacbeo   1884.876 

—  lowievMt  i«t  der  SirAfricbter  befugt,  die  Aosteliuog  zur  Leituog  von 

Eisenbabnfkbrten  oder  xur  Anfslebt  nber  df«  Babn  nnd  den  JBeforderangs- 

di-usl  zu  prufeii?   1864.377 

—  BedeutuDg  des  Austdruckes  aTrausporf*  im  Siuoe  des  §.  315  des  St.-Q.-B.  1881.516 
8tr»sse.    Begriff  derselben  A.  1879. 194 
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Sirasse.   Inwieweit  befrrandet  die  Verlcgang  oder  Ver&odeniDff  eiaer  offoot* 

lichen  Strasse  EntKcbadii^iinKsansprachje  an  die.  Adjaienten?   1882.324 

—  Keunzeicheu  eiiier  Strasse  als  hebuuungsfabig   1883. 187 

—  £r«tattuog  der  Kosten  der  neaea  B«rateliuiig  einer  stldtiMh«n  SkfiM* 

dureb  die  anliegeaden  Qnuid0ig«ntbftm«r   1886.  812 

StrasseobcleuchtiiBf,    Wfr  bit  4it  Flliebt  zur    t'  in  i  i  n  stra^sen- 

beleucbtung?  V.  1879.  d.  A.  1879. 134.  A.  1880. 127 

^  ist  nfebt  Wegebanlast   V.  1880.  473.  1881. 126 

S  trassenrei  n  i  jfuiig:.    Wer  bat  die  Pfli'Ii^  /i:r  Strassf  nroiuipni'??  •  A«  1879. 1S4 

Superdividende.  Ist  die  aa  dan  Staat  gezablU  Superdivideade  dem  sur 

VoitMitniiig  konmeiidam  BsinijiikoiDiiMii  tliMff   EisanlMliii  hiua* 

nradinai?   1882.47.  1883.  74 

T. 

Tarif.    Druckfehler  im  Tarif   1882.518 

Trajektanstalten.    Fallen  die  beim  Betriebe  von  TrajektanstaHoi  TOr- 

kommenden  DnfeLlle  uater  §.  1  des  Reirhsbaftpflich'gesetzes?  ....  1883. 184 
Transport.   Bedeutimg  des  Ausdruckes  ^Trausport**  im  Sinne  des  §.  315 

dci  StraigaMUbuelii   1881. 515 

U. 

Umfang  des  Scbadensersatzes  aus  dem  Haftpflicbtgesetz    .    .  .   .   .A.  1880.294 

UnlBrnahmer.    Brgriff  dea  ,,Uiitoni«1meni  «iii«r  Kisenbabn^'  im  Sinne  des 

§.  1  des  HaftpflicbtK'esetzcs  A.  1880  201.  202.  294.  V.  1880.468 

—  Wer  ist  bei  durchgehenden  Zugen  und  Wagen  als  Betriebsunternebmcr   

aozusehen  Y.  1880.  St9 

—  s.  audi  „H«ft|iflicbt^ 

V. 

y«ri&hrong  dar  im  §.  1  d«a -B«tcli8balkpflicbtg«sefeu»  be^ratiHcten  Kla?en  .  V.  1880.461 
'                                                               A.  1880.  36.  1885.  232.  1886.  251 
<-  der  Klage  gegen  dea  Viaehtfolinr    .  ■   1883  GG 

—  der  Aktionfir  !ivi  lenden    1884.156 

•—  Ist  die  Verjahrung  ein  Tilel  des  offentlichen  Rechtes  for  die  Vertbeiluug 

der  Wegebaulaal?   1886.813 

Verkobrsstorunfiren.  Reseitit;unj^^  derselben  auf  offentlichen  Wepen  .  .  A.  1870. 126 
Verscbuldea.    Einrede  des  eigeuen  Veracbuldeus  gegeu  Eutschadiguuf^s- 

anaprfieba  ana  dam  Baiofaabaftplliebtgamts   1878  SO.  112  v.  1880.  138 

A.  1880.  3r,  ^(v?.  1881.305.516 
VerunstaltuDg.  Entscbiidiguug  fur  kurperticiie  Veruostahung  m  bacb&eu  A-  1880.202 
Terwa Itungsstreitverfahren..  OagaiUlaiid  dastalboi  A.  1880.  129 

—  auf  Gnuid  d>;s  SeucbengeseUe^    A.  1879. 180 

— .  Abgabciiptjiiht  „im  Allgemeinea'V  ist  uicmals  Gegeostaad  des  Yerwaltuuga-   

atreitvcrfahrens  A.  1879.  121 

—  und  R«<  btsmittel  in  Wegepoliteisachen    .    .    .    .  A.  1880. 126 

—  in  dea  die  Landkreise  betreffenden  Wegebaasachen  A.  1879  127 

•>—  bezQglich  des  Umfangs  der  Wegebesseniog   A.  1879. 127 

—  Unziit&ssigkeit  desselben  bei  Kollisionen  Terscbiedener  Beborden    ...  A.  1879. 181 
bei  Kollisiooea  zweier  Zweige  der  PolizeiTerwaltoDg  kann  Abbilfe  nicbt 

im  Verwaltungsstreitverfiabren,  sondero  ladiflitb  mitlalll  Anrufens  der 
Aufsicbtsbehdrde  nacbgesucbt  werden   1878.  122.  A.  1879.  126 

—  als  Mittel  gegen  Kompetenzdberschreitungen  der  Polizeibeborden   ...  A.  1879. 131 

—  lostruktion  und  Streitverfiihrea  in  Wegebausachen  A  1880.  127 

—  Wo  ist  im  S(reitTerfabren  die  Klage  einzureicbeni'  A.  1879.180 

•~  Die  bei  dem  Verwaltungsgericbte  stattfindenden  Klagen  sind  bei  demselben   

direkt  einzureicben  A.  1879. 180 

—  Kompetans  der  Beborden  in  Streitsacben  bMOgliob  der  einer  Eisenbabn 

gehorigan  Wege  V.  1879. 58.  A  1879. 128 

—  Fristen  zur  Anfecbtung  wegepolizeilicher  Verfogungen  A.  1880. 127 

—  in  Wegebaoaacben  gemlas  Art,  IV.  des  O^satses  Tom  19.  Uin  1881 .  .     1883. 394 
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Ver«AUanggftreitTerfabre&.DenEi8en  bttbngesei  1  sctiAften  8t«ht  die  Recbi»- 
vuhitlMt  d«r  doppelten  PHstcn  zur  AnbriagxuK  (i^r  Reebtemitte!  im  V«r- 
waltungsstrcitverfahren  nicbt  /ii   1683.29ft.  1884.  fiO 

— '  Klag^e  gflmiUs  Art.  IV-  4er  KreisordnunfirsnoveUe  vom  19^  Man;  1881.  Zu- 

l&ssigkeit  aftclitrlflielMr  V«rfi»UiUUidiKuiig  d«Mlb«ll   1884.  44 

VtrwaltiinfMWftiifiTerfAbrAn  gagNi  d«i  Flikiu  A.  1880. 189 


w. 

Wagen  unbedeckte.    Begriff  eines  atib«deckten  Wagens  im  Sinne  d«9 

Handclsgeselrbucbes  •  ,  1884.481 

—  Haflpflicbt  der  Eisenbahn,  wcnn  sie  •iami  unbadAcktott  Wagra  freiwilliit 

mit  einer  Wagendeeke  uber  icckt  *   1884.488 

Waaserrecht.    Der  Besitzer  emes  an  eiDem  Privatfluss  angrenzi'ndcii  Grund- 
stncks  darf  den  Wasserlauf  weder  zu  seinpm  VortboH  ableiten  noch  audi 

durch  sonstige  Anlagen  bewirken,  dass  das  Washer  unteriniisch  nbflit^sst  1881.301 

—  Inwieweit  konnen  Auwohuer  cine*  uiTrnilicfaea  Flusses  wegeu  etwuiger 

YeriDderunK«n,  welche  der  Staat  aa  dem  Ittztereii  benr.  Uk  dem  Bette 
desselben  TOrnimmt.  Entshadigunfren  beanspruchen?  ....  1881.  425.  1882.442 

R&umQDg  eines  Privaiflusses  in  gesundbeitspolizeilichem  Interesse    .    •    .  1885. 701 

—  Entwisserungsanlagen  ober  freiD>4e  Orund»tacke   1888.708 

Wege.   D«r  KreisauMcbvM  enutebcidet  vorl&ufig,  ob  ein  Weg  ein  offeaiUeher 

Oder  eis  PriTatweg  to   A.  1879. 125 

—  Recbte  der  Polizeihehorde  be!  Toruh^rffcheiuler  Stoning  des  Verkehn  vaf 

eiliem  offeai lichen  Wege  iu  Foige  Bauea  eiaer  Eiiicnbahn   A.  1879. 125 

—  Beseitigung  ton  YerlcebnstoruDgen  atif  offentliehen  Wegeit.  Hnrede,  dam   

der  Weg  ein  rri\;i1weg  sei    A*  1879.  IM 

—  Yoraossetzufig  for  die  loaDapruchoebme  eines  Weges  fiir  deo  dffentlicben 

Yerkebr   .   A.  1880. 198 

—  Eompetenz  der  BelioideD  la  Slrattneheii  bexoglieli  der  einer  TV  nbabD 

geborigea  Wege  V.  1879.  58.  A.  1879. 128 

—  Bahobttfcsiiftihrwef  •  iiad  offiBntHebe   V.  1870. 801.  A.  1870. 138 

—  Au9  der  Verlewnng  iind  Vcr'ttide^'iLLT  'fTentlicher  Weft  Miiiebst  den  An- 

wobnern  kem  Anspruch  auf  S-  bndeiisersatz   1881.115.  1882.324. 

—  An  offeotildieB  Weg«B  aiod  beeondeTe-Privatreebte  Binaelner  der  Re^l 

nach  niclit  sr  rkennen.  Aus  Jer  Verlegunp  der  f?!h  u  konnen  daher 
TOD  den  AQwoboeni  Entecb&diguugeaospracbe  obne  Weiterea  nicbt  ber- 

geleitet  werdeo   1881.899 

—  Die  VerlegUDg  eines  Weges,  welcher  bei  der  in  GemaHsheit  des  Ent- 

eignoog»geaetzes  erfolgten  Feststellung  des  Planes  zu  einer  Babnanioge 
•  tBgeeirdiiet  wird,  ist  als  durrb  landespolizeiliche  Anordnang  erfolgt  anzu- 
seben.  K»  kann  daber  auf  Grund  des  bisberigen  Besitzstandes  eine 
Wiederberiil«lluDg  des  frubereu  Zustandes  iin  Recbtswege  nicbt  verlaogt, 
vielmebr  nur  Entaehidigniig  gemin  $  4  des  Oetetsei  ton  11.  Mai  1884 

frpfcrdTt  werden     1881.427 

—  Eitileyung  eiuss  Schitnengeleises  in  eineu  offeutlicbeo  Weg   1884.  575 

—  Benutzung  der  offenilichen  Wege   1884  575 

—  Wem  .sieht  die  Enlscbcidunsr  iiber  die  Oeffentlicbkeit  eines  Weges  zu?    .  1886.706 

—  Chausseeinilss.iger  Ansbau  offeutlicher  Wege  ,    .    .    ■  1884.  44 

—  Inaospnichnabme  eines  Wt-ges  fiir  den  offentlicbeo  Verkebr  ,   .    1884.45.  1886,818 

—  Rechtlicbe  Netur  der  Wege  und  PliiUe  auf  den  Babnboren    ....    1884.  240.  576 
Begriff  eioes  offentlicben  Weges                                                     *  1886  818 

—  Eigenthumsrecbte  an  offentlicben  Wegen   1888  814 

Wegeanlagen.    Anwendung  des  §.  14  des  EiseabahogeaeUes  vom  3.  No- 
vember 1838  auf  Wegeanlagen  A.  1880.  186.  1883.  171.  898 

—  Festsetzung  der  Separationsrezesse  in  Betreff  def  Wegeanlagen  ....  1884.  43 
Wegebaulast.    Inbait  und  Umfang  derselben  A.  1879.  125  1883.  74 

—  Strasaenbelencbtung  gcbort  nicbt  znr  Wegebanlait    ....  ▼.1880.478.  1881.196 

—  hi  Westpreussen   1883.  75 

—  Wegraumuog  des  Schnees  von  offentlicben  Wegen  als  Xbeii  der  Wegebaulast  1886. 700 
•~  nadt  seblesiscbem  PRrrinaialnebt  *   1880.699 
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SwdntiHiduiits  d«r  rMtorliekai  bftMdi«idittfaB*  . 


W«g«baula8t   Ist  die  Verj&hrung  ein  Titd  des  offentiicben  Reebts  f&r  die 

Vettheilung  der  Wegebaulast?   1886.  813 

W^gebaupflicht  bei< erliolitor BtaiiapriiduukhflM  «iikM  Wigit  InValge  «iBW 

Eisenbahuanlag   1886. 701 

Wegebaupflichtige.  Inwiewtii  werd«n  dardt  di*  YorMbriflMl  dar  Kivto* 
orduung  die  Obliefeiih«itM  der  WegeWopaWitigili  itt  malerieiler  B«- 
ziehoag  gerefeit?   1881. 197 

WegebftVB&cben.  Bndgultigkeit  der  Batsekeldiuifai  dee  Kreiieaeidramee 
im  Falle  des  135  II  1  b  der  Kreiierdiiiiiif.^Wieweil  ngelt  der  Kreis- 
annehuM  die  £nU«bad>gaiigsfrage?  A.  1879.  123.  A.  1880. 197 

—  Der  Krei«eii»ditiM  befindet.«ieh  fiber  die  Anlege  neoer  Wege  ....  A.  1879. 184 

—  Streitv  if  ihr.  II  in  den  die  Luadkrelie  betreSuidMi  Wigebameebcn     .  .  A-  1879.127 

—  de«gl.  der  Stadtkreise   A.  1878. 12" 

—  InstraktioD  mid  SlteikTerblireB  la  Wefebenaaebm  A.  1880. 197. 1888. 498. 1888. 75. 78 
Vrrfahren  in  streitigen  Wegebausachen   1882  436 

—  AualegUDg  dea  Art.  IV  der  Kreiaordiuingsoovelle  void  19.  Man  1881  .   .      1883.  76 

—  yervdtDDgsilreitTerfebren  In  Wegebensaeben  gemlse  Att.  IV  dee  Geeetzes 

Tom  19.  Marz  1881   1883.394.  1884.  45 

—  Inwieweit  ist  eia  EiseDbabuuDteraebmer  verpflicbtet,  eina  tod  ibm  ans 

Anieee  des  Babnbenee  an  Stelle  dnee  offeotUdkeo  Wefee  anfelegte  Brdeke 

zu  unterhalten  bezw.  im  Betlurfni.s.sfalle  za  verbreitem'   ......  1883.546 

Wegebesserun^.  Streitverfabrea  bezdgltcb  des  Umfangti  der  Wegebosseruiig  A.  1879.  127 
Wegepolizei.     Die    wegepolizeilicben  Bestimmoiigea   der  KreiHordanng 

beziehen  sicb  nur  auf  offentlicbe,  aicbt  auf  Privatwege    .   A.  1879.  128.  V.  1879,901 

—  YoD  den  Wegepolizeibeborden  kaoa  bei  HiTeaukreurangen  weder  Eio- 

Bcbr&nkuiif;  der  Oeleite  noeh  die  Ajdege  vod  Dntei^  oder  Ueberfubruogen 

der  Str5i«Me  vprlaDgt  werden   1878.  122.  A.  1879. 196 

—  Befugi.i^sti  der  Wegepolizeibebdrdeo  eegeuuber  den  Eis«nbabngMellscbaften 

bezQglich  der  Unterbaltung  offentlicber  Wege     •    •  V.  1880  478 

—  Streitverfahren  und  l?*>(-ht.smittp|  in  Wepepolizeisachen  A.  1880.  126 

■ —  Pristen  zux  Anfechiuusr  wegepolizeilicher  Verfugungen  A.  1880. 127 

—  Yerb&Itnisa  zwi.schen  Wegepolizei-  und  Landespolizeibehordea    ....      1883.  75 

—  Befugniflse  der  Wegepnlizeibehordcn  hinsicbtlich  der  auf  landespolizeilicbe 

Anordnong    tou   ciuem    Eisoubabnuatcrnebmer  aitgelegleu   VVege  imd 

Babnhofszufuhrwege   1883.403.  1884.  44 

Wegeaoterbaltttng.    Verpflicbttiiig  zu  derselben  A.  1879.126 

—  iDwieweit  ist  ein  Eisenbabnanteroebmer  nacb  offentliclMai  Recbte  zur 

Unterhaltuug  ciues  von  ibm  gcma.<i.s  laadespolizeilicher  AnOfdnung  h  l'* 

legten  oder  verlegtea  offentUcben  Wegee  TerpdiobUt? ....  1883.  171.  1884.  46 

—  Verthelfaing  der  Unterikattongslast  bei  den  ans  Rficksiebten  des  Bisen* 

bahubaues  verSnderten  oder  vorlegten  W^gen.     1883.  388.  1884.470.577,1888^989 

—  VorausseUungen,  uoter  deuen  die  Eisenbabnverwallung  verpflicbtet  ia^ 

emeu  dees  taadespoKzellidi  geoebniigten  Projekt  enlspreebend  nea  an* 

gelrgten  Weg  dauernd  zu  unterbalten   1884.147.574 

—  Zuat&odigkeit  der  Verwaltung^ericbte  in  Betijeff  der  Yertbfilung  der 

Unterbidtuiigslast   1881 999 

—  8.  auch  „Burger.sfeigi  "  -n  1  ^Hrucken*. 

Wertb.  Begriff  des  ^gememeu  Wertbee"    und   des  •auaserordentlicben 

Wwthee'   1881.807 

—  Ermittelung  desWertlies  cines  Grundstucks  im  EDteignungSTerfnbrrn  V.  1880.  54. 1881.  49 

—  Dem  Adressaten  einer  mit  erbebiicbam  Maako  am  Beatimmuugaorte  ein- 

treffenden  Sendtmf  steht  niebt  die  Befogiiiee.  tu,  die  Annabme  dee  Outee 
zu  Terwt  i:' rn,  odfr  i  n  vollen  Werth  erselst  xn  erbalten;  er  kann  nnr 
Ersatz  fur        eut6tandeue  Manko  verlangm   1881.193 

Wiederverbeiratbiing.  Hit  der  Wiederrertwirathniig  einer  Wittwe  des 
Getodleten  f&llt  ihr  Rccbt  auf  Fortbezng  der  ibr  uach  dem  Reichsbafl- 
pflicbtgesetz  zuerkanaten  Uente  nicbt  obne  Weilerea  weg  A.  1880. 

'Wirtheebaftseracbwernlsse.  Botscfaidigniig  far  dieeelben  im  Bnteig^ 

nnnpsvorfahren   1881.  51 

Wobngebaude.   Erriobtung  neuer  Wohagebiiude  an  noeb  nicbt  fertig  ge> 

elellten  fltraisMi   1884v  48 
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ZahluDgsmodos  der  Entocbidiffaogen  aus  dem  Haftpfliebtgwels  .   .   .   .  V.  1880.461 

Zeit.    Auf  Zeit  zuerkanute  Rente  aus  dem  Haftpllirbtfesetz   1881.128 

ZeituogeD.  Die  BeforderuD^i^  von  Zeittiogen  politiscbeo  lobalts  als  sogen. 
„ExpreSBgat^  DitMst  der  Eisenbabn  bildet  Dieht  eiDO  Beforderungf 
durob  ezprease  Boten  oder  Fubrea  im  Sinne  des  §.  2  des  PostgeseUes 

Tom  28.  Oktober  1871    1881.515 

ZolUmtlleher  Wtar«&verschlass  dureh  tw«i  Plomben;  unb«ftigto  Br^ 
getzung  einer  daTon  abbandeo  gekommeneD  durch  Anbringung  einer 

aaderen  Flomba   1886.  ouL 

—  Bauer  der  VerantwortHchkelt  d«a  Fimdilfihran  fir  UilT«rietzUieit  dM  loU- 

amtlichen  Verschlusses   1886.668 


Zufali  im  Sinne  dos  §  25  des  Eisenbabogesetzes  vom  3.  November  1838 

1881.  422.  1882.  1S8.  18W.110 
.Zvfubrwege.    Inwieweit  unterliegen  die  Zufubrwepe  m  d^n  Babnbofen  der 
Aufsicbt  der  Ortspolizeibebordeo?  .Koooeu  dieselbea  gemaaa  Art.  IV  §  3 
dea  Qesetzes  vom  19.  Ilinc  1881  far  den  (allfUMiotll)  offentlicben 

Yorkohr  in  Ansproch  genommon  werden?   1883.  402.  1884.  44 

Zwangiivertaiu      gegen  den  i;iskus  .A.  1880.  129 

ZwMfSTollstrcckung  vtgn  4ar  Alim«nte  fur  die  Dauer  dw  Processes 

wguk  SatfohUigHogMiupiMiMi  «u  d«m  Hafti^iohtgasets  .  «  .  .  1878.  120.  121 


B.  Qeeetsesverseiehniifl. 


I.  Rslehtreelit 


a.  Yerf«i»HBg  de»  Morddmtoclieii  Bnndes 
m  M.  iwd  1887. 

iLTt  &  17   1881. 197 


%•  TezCunmg  des  Dentschen 
16.  April  187L 
Art.  4.  43  


1888. 234 


o.  Handelsfesetibndi  Tom  »•  Junl  1869. 
Art.  25   1886. 705 

81  V.  1880.  116 

185   1886.705 

141   1884. 665 

143   1884. '61 

202   1884.558 

218  V.  1880.116 

217  V  1880.  116 

224  

989a  .  .  .  Y. 


244. 
245. 
281. 
282. 
818. 
845. 
886. 
890. 
892. 
898. 


1886.560 
116.1882.  49 
1886. 705 
1884.558 
.      1878.  79 
.  V.  1880.  435 
1882.421 
1886.253 
1883.  70 
.  V.  1879.  47 
1886.253 
.  T.  1876.  47 


Art.  395.  . 


n 
» 
m 
n 
» 
n 

» 

n 
w 


n 


396.  . 

397  .  . 

401 .  . 
402  V. 

403.  . 

405.  . 

406.  . 
408  A. 
409 .  , 

421.  . 

422.  . 

423.  . 

424.  . 


1881.  55.  124.  194. 

1885.  501.  1886 
.  .  .  1881.194. 
.   .   .   .   .  .V. 


.    .    V.  1879.  47. 

1879.  179.  1881.  52. 
.   .  V.  1879.  178. 

.'  !   !  1881,  517. 

1880.  85. 1882. 518. 

 V. 

»«■«*•  v« 


.   .    .  1881.  124. 
.   A.  1880.  35.  V. 
1884.  481. 
427  A.  1880.  85. 1881. 124. 


429. 

450. 
564. 
607. 
G12. 
614. 
617. 


.  V. 
.  V. 


1883.  67 

.  112.253 
1883.  69 
1880. 435 
1886. 253 
1886.253 
1886. 853 
1881  52 

1882.518 
1883.  70 
1879.  50 
1880  435 
1870.  47 
1883  70 
1880.435 
1886.112 
1883.  66 
1885.501 

1878.  47 

1879.  47 
1878.  51 
1881. 194 
1881.  194 
1881. 194 
1881.194 


d.  Gewerbeordnany  rom  2U  JuaI  1869. 

§  6   1881.  805.  1884.  41 

§  88    1884.579 
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1 87    1884. 575 

107    1882  261 

180.    1881. 51(k  1884.41. 374. 1 885  33 
.   .   <    ■  818.  620.  I&a6. 5G2 

§  128   1885  232 

§188    .  .   .  .  V  .  .  .  1888.882 

e.  Yflniiu«ollg«p«tl  Tom  1*  Jnli  I'^no, 

§  83    1886  561 

I  41   1886.  5til.  5tj8 

§42   >•>     1888. 561 

I  44    1886. 568 

§  73   .    ..     1881,  196 

I  96    1886.561 

§  13«  ....   V,  1879.  48.  1884. 376 
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§  46  V.  1880. 477 

DeUaration  toid  6.  Apfil  1889. 

Arf.  4    1878.  175 

Art.  5    1878.120 

Alt.  18    1883.298 

Qesetz  vom  18.  Juni  1840  betr.  YeiJUinuiga- 
frist  bei  offentlicbeD  Ab?abea. 
§  1  ....  A.  1879.  119.  1886.810 

I  5    1884  57:i 

§  6   ii73 

§  14  A.  1878. 119 

GesetK  Tom  11.  Mai  1842  betr.  die  Zulassig- 
keit  dos  Becbtsweges  ia  B«uehuag  auf 
poliioiliclw  Torfugungeo. 

S  1—8    1881.429 

§  4      .   .  1878.  176.  181.  1881. 429 
I  5      ...  1878.  161.  7.1880.481 
Gesetz  vom  23.  Pebruar  1843.  Boottlniiig 
der  Privatfldsse  betreffend. 

§  5    1881.301 

§  7    1885.  701 

§  53   .      1881.  301 

OeseU  Tom  9.  NoYember  1843  dber  die 
AktieBgafellsGbtflan. 
§  9^.   .......  V.  1880.  116 

I  94  V.  1880. 116 

I  96  V.  1880.  U6 

§  26  V.  1880.  lie 

§  29   1884. 563 


882 


Q«MtMtfWMl«hiilii  d«r  Ticktorlichen  BiitMMdiingAii. 


Yerfusitnf^urknnde  Tom  31.  Januar  1850. 

Art.  9    .  1878.  176.  V.  1880.  281.  439 
tieseU  Tom  24.  Fcbruar  1850:  Aafli«baDf 
der  Grundsteuerbefreiuniren  betr. 
§  2  ...   .     1881.  518.  1885,  898 
OeMts  vom  U.MIn  1850  fiber  die  Potii«i- 
fwwftltnog. 

§1  V.  1880. 479 

Is.  ^ .  t879  8.  V.  1880.  474.  479 
A.  1879.  124.  127.  A.  1880.  127 
1886.  m, 

§  5   1584.  578 

I  B  .   .V.  1880.  474.  479.  1883.  286 

§  11   1884.576 

I  15    1884. 576 

G«setz  Tom  1.  Mai  1851  ab«r  Einkommen- 
st«iier. 

§  19   1B82.  50 

§  28   1882.  51.  1884.573 

I  80.  1882.  49.  58.  58.  57.  61.  1883. 
(527.  1884.  572.  57*'.  1886^11 
QeMtz  vom  3.  Uta  1852  uber  die  Eiufabrung 
des  mnudllefaea  mid  offBotliehm  Verfiriimit 
u.  s  w.  in  UnUMieliiingnMbeii. 

Art.  107  A.  1880.201 

0«s«tx  tern  5.  Jatii  1853  daa  PestwaMi 
betreffen  I.  1878.  110 

Oes«t»  fom  21.  Juli  1852.  Dieu»tv«r|i(«heii 
d«r  nleht  ricbterUehen  Btamteii  bfttrc'ff'end. 

§  t   1884.  483 

^  5   1884  483 

§  .)  U,  18.  ......     1888  816 

§  16    1884  477 

§  22   1886.  816 

§  33  1888  816 

§  42    1886.816 

§  50   1884.483 

§  53   1884. 483 

§  88.   .   .    .V.  1879  51.  1884.477 

Gesetz  vom  30.  M&i  1853  uher  die  8tMtlicb» 
Besteuerang  der  EuieDbabuen. 
$  3   1882.  50 

StSdtfiordnun?  vom  30.  M.-ii  185:^. 

§  4    A.  1879. 119. 1881.  518. 1885.  698 

Geseiz  betr.  die  Kouflikte  vom  18.  Febr.  1854. 

§  1   .  1886.815 

§  3    1886.  SI6 

Zirkularerlass  Yom  29.  September  1856,  da^i 
■teovrpfllebtige  Reineinkommen  der  Eisen- 
bahnen  betr.  A.  1879.  120.  122.  A.  1880.  125 

QeseU  vom  21.  Jl«i  1861.  6eb&ttdeBt«aer 
betreffend.  '  ' 

§  8  1878.  109.  a;  1879.  ISO.  1882. 261 

1884.572 

§  5    1878. 109 

I  10   1882.261 

§  14   1882.261 

§  15   1862  961 

§  IG  •  .      1882.  261 

§  17    1882.  261 


Oesetz  Tom  21.  Mai   1861.  Orundttmm 
betreiTend.  ... 
§  4    1882.  960.  1884.572 

Oe»etz  Tom  24.  Mai  1861. 

§  1  ^   .   .  1884.478 

§  2    1884.  478 

§  5  *  /  .  1884.478 

§  23  i  .  4     1884. 479 

Einruhrungsg^seU  «aniBand«ls§taebsbiiiOh  vom 
24.  Juni  1861. 

Art.  12  ......  .      1884.  S6S 

.^lli^TTieinea  B^rggients       S4.  Jurn  1865 
§  139  .  1883.555 

0«»etx  vom  8.  Febnur  1867.  Gnmdsteuer  betr. 

§  8    1882  2R0 

§  9    1882.260 

§  1!   /  1882.S60 

§  45    1882.  260 

Eegiement  vom  16.  Jani  1867,  die  Zivil- 
versorKUDg  der  MilitarpersoilMl  babrefftnd. 
§   V.  1879.  51 

Gesetz  vom  11..  Man  1^68^ 

§  1    1882.  48 

Gesot/.  vom  H.  JudI  1870,  betr.  UtttoT- 
staizuDgswobfisiU. 

§  63  V.  1880. 481 

Gesetz  vom  5.  Hal  1873.  Gnrndbucbor  lnung:. 

§  2    1885.  91 

§  80   1885.  91 

§  59    1885.  91 

GeseU  vom  5.  MaL  1872,  qber  Eigeatbuma* 
anrarti. 

§  1   .  1881.200 

§  6    1885.  91 

Oesetz  vmn  37.  Mln  1872,  Pensions^esetz. 

§  1    1882.  417.  1884.  477 

§  2    1884.477 

§  13.   ......  .  1864.480 

§  20  .   1884  477 

§  31   1884. 478 

I  83   1884.478 

§  23   1884.  477 

§30   1884.478 

Kr^isorduung  vom  13.  Do/ember  1872. 

§  6    1884.  4;{ 

§  9  .  .  .  .A.  1880.  125.  1884.  43 
I  11  .  .  .A.  1879  121  A.  1880. 125 
§  14.  1878.  10ft  A  1879  l  U).  120.  122 

A.  1880  125.  1881.126. 1882.257 

1883.  73.  74. 
I  15.  1878.  109.  A.  1879. 119.  120. 122 

A.  1880.  125.  126.  1881.  126 

1882.  50.  260. 
§  16  .    .        .  1878    10;).  A.  1879.  119 
I  17  1878.  109.  A.  1879. 12U.  1884.  572 

I  18   1678.  109.  1884.  43 

I  19  .  1378  109.  A.  1879.121 1861. 136 

1882.  414. 
§  59  1878. 133. 1879.  S08.  V.  1880. 479 

A.  1879.  128.  1883.  78. 
§  60 .  .  .  .V.  1880.  479.  1883. 78 
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§  61  1878.  122.  169.  V.  1879.  202. 
T.  1880.  476.  479.  A.  1879.  133 

124.  125.  12*=  A.  1880  \-2u.  127 
1881.  127.  1882.  431.  1883. 
397..  405.  

§  79  1878  168.  V.  1879.  198.  A.  1879 

125.  A.  1880  126, 

f  80  1878.  168.  V.  1879.  196.  A.  1880 

138.  1882.  480. 

§  116  A.  1880. 126 

§127  A.  1880. 135 

I  185  H  la.  1878  122.  v.  1880. 476. 479 

A.   1879.    124.   125.  127.  128 

1881.  127.  1882.  4.H2. 
i  185  11  lb.  1878. 169.  V.  1880.  47fi  479 

A.  1879.  12:1.  127.  128.  A.  1880 

126.  127.  1883.  397.  406. 

I  185  II  U.  V  1879.  202.  V.  1880  4  7n 
A.  1879.  125.  126.  128.  A.  1880 
136.  127. 

§  168  V.  1879.  35 

I  170  A.  1880.  126 

§  199    1881. 126 

desetz  vom  25.  M&rz  1873,  betreffend  dw 
Kautionen  der  StbalsbeauiUa. 

i4  V.  1880.  62 

10  V.  1880.  52 
19  V.  1880.  52 

Oesetz  vom  13.  Mai  1873,  Wohomifafreld- 
ZaschaBs  betr. 

§  1    1882.417 

Eotei^uncsee^eti  Tom  11.  Jnni  1874. 
§  1   1881    199.  202.  510.  1882.  163 

1883.  187.  284.  1885.  227. 
i  9  1881.  803.  1883.  384. 

§    1881.202 

M   V.  1880.  470.  473.  1881.  52.  118 

510.  1882.  163.  1883.  187.  288. 

289.  1884.  41.  1885.  237.  1886. 

254.  424. 

§  9  .  1881.  201.  1883.  555.  1886.424 
I  10.1881.  510.  1884.  41.  1885.227 

§  11    1883  288 

§  12   1881.510 

§  13    1883.  Itt7 

§  14  V.  1880.  261.  1881.  431.  510 
1882  1(;5.  1883  181.  187.  285 
288.  296.  391.  403.  411.  552 

1884.  45.  46.  47.  49.  U9.  157 
1886.  563. 

f  15.  1881.  429.  431.  1883.  187.411 

I  16   1881.  52.  1882.  263 

§  17   1881.199 

§  18.  .  .  1882.  165.  1883.  187.415 

§  19   1883. 187 

§  21   1881.  431.  1883  187 

22   1881.431 

98  AIM.  3  T.  1880.478 

86  1881.  199.  1882.  165.  368.1883. 
186.  187.  288.  412. 
§  26   1882.368 


§  29    1883  18G 

I  80.    .    .V.  1879.  163.  V.  1880.472 
1881.  117.  1882.  2G3.  1888.186 
188.  288.  289.  1885.  621. 
$  81.  ¥.1880.  471.  1881.  510.  1882. 165 
1883.  187.  388.  390.  413. 

I  83 .  .   1881. 200 

I  86   1881.  51.  199 

§  40.  .V.  1800.  54,  1883  i^T  >i 

I  45   1881.429 

§  46   1888. 369 

§47   1881128 

§  48   ,  .      1881. 128 

i49  4  .  1881. 128 
55  V.  1880  54.  472 
56                  1881.  431.  1883. 403 

§  57   .1^1.808 

§  59    1881.  118 

FroTiuzialordnuog  Tom  29.  Juui  1875. 

f  118    1878. 168 

I  121    1878.  168 

Gesetz  vom  2.  Juli  1875  betr."  die  Anlegung 
von  Strah.si  i; 
§  1  .    1882.  324.  1883.  77.  1885.  88 

§  4    1882.  824 

§  8   1878,  I7r,.  1883.  77 

§  11  .  1878. 176.  1883.  77.  1884. 42.  578 

I  12    1884.  48  49.  578 

5;  13  1878  IIG.  1881.  201.  1882  ;!2r> 
§  15  Y.  1880.  476.  1883.  77.  1885.  87 

700.  1886.  812. 
§  19.   .  .    1881.  203.  1885.  87.  700 
Geseu  Tom  3.  Juli  1875,  die  Verwattangg- 
gerichte  betreffend. 

§  29  .  v.  1879.  198 

§  35  .    .    A.  1879.  130.  1883.  76.  294 

^  37    1878.  169 

§  40    1882.  429 

§  44.   1882.415 

§  62    1878.  168 

§  63  .   1878  168 

§  64  .  V.  1880  480. 1883. 294. 1884, 414 
§  67  V.1888.480.1882.440.1883. 294.396 
§  68.   .   ,   .  V.l8a0.  480.  1884  474 

§  72   1878. 169 

§  76 .  .  .  .  1878.  169.  V.  1870.  35 
§  81  .  .  .  1883.  394.  29S.  1884.  50 
I  83    1878.  122. 169 

ZustuiidigkeiUgdiieU  vom  26.  Juli  1876. 

§  3  A.  1879.  132 

§  4  V.  1880.  479 

§  30  .  1878.  167.  V.  1879.  8.  90.  198 
V.  1880.  47-  \  1879.  127.  129 
132.  A.  1880.  126.  127.  1883 
414.  548. 

§  31  .  .  V.  1879.  198.  V.  1880  47G 
§  32  .  V.  1879.  8.  198.  A.  1879.  ISO 
9  33 .  .  .  y.  1879.  19a  T.  1880. 139 
§  34  .   .  .V.  1878.  198.  A.  1879  1.32 

I  35  y.  1879. 198 

§  36  .  .  .     1870.  198.  T.  1888.474 
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M9  A.  1879.  1-21 

§  51    1878,  168 

I  57    1878.168 

§  65.    .   .   .A,  1879.121.  1882.414 

§  67    1878  168 

§  69   1B78.  168 

§  155  V.  1879.90.  A.  1879.  i2y.  1880,  128 
tins.  78. 

§  156    .    .    .    A.  1880.  128.  1884.  49 
I  157    .  V.  1879.  162.  A.  1883.  403.  415 
i  166   .  1878.  122   !  7.  V.  1879.  58 
A.1879.128.A.1880.128.1883. 403 

§  172    1878.122 

§  118    1878. 123 

GeseU  yom  12.  JuU  1876;  dinkto  Staato- 
steu«rn  betreffend. 
§  1    1884.  «78w  1886. 811 

Oesetz  Tom  86.  Avgoifc  1876.  AilflM«li»g 
betreffend. 

$  IS  .   .  .  ;  A.  1880. 128. 1888.  77 

I  17    1882.430 

Oesetz  vom  12.  Hirz  1877.  Qrundsteuer  betr. 
Art.  1   1884.572 

HbttriesnngMrdBguiK  ^nm  14.  lUn  1879. 

§  7    1884.  660 

§  6    1884. 560 

OiyaofRatfon  der  SItttseisenbahn-yeriraltuiig 
▼oni  ^4.  Nnvember  1879. 
I  14   1881.  804.  1882.  363.  1883.  78 
I  16  1881.  iOL  1881  268.  1883.  72 

OnganisatioDSfeMti  TOm  26  Juli  1880. 

§  63   1882.  439.  1883.413 

I  64   1882.439 


§  6^   1882.439 

§  66   1883.418.  1884.  48 

Qcsotz  vom  25.  Februar  1881,  belr.  die  Hei^ 
steliung  Toa  Nebeabfthneo. 
$  1    1888.225 

Geseiz  (Kni«ordiittngmDT«De)  vom  19.  lOn 

1881. 

Art.  IV  §  i  1882.  429.437.  1883.396.407 
1884.  240  1885.  89. 
,   IV  §  2  1882.  429.  437.  1883.  75.  76 
174.  182.  294.  397.  402.  549 

1884.  44  4  5  46.  47.  240.  47» 

1885.  89.  700.  1888.  705. 

Oesetz  TOm  28.  Uin  1882,  betr.  Erwerb 
von  Primb«lm«n  dureh  deo  Stut. 
§  10   1883.  625.  1884.43 

LandeeTerwaltungsgeselx  vom  30.  Juli  1883. 
§  127ff   1886.814 

Zttst&ndigkiUMBtte  Tom  1.  Au^u^i  IS83. 
§  66   1886.705.818 

Baden. 

Badiaehes  Ludnciit 

Sftti  1884   1888.  88 

S&cbsiscbes  bfirferHebes  Oesettbtieh. 

§  35  ...  .  1882.  4?C.  1886  252 
§  47.  81.  119.  14bd.  149(1.  A.  1880.202 

I  1024    1878.  79 

§  1489    1878.  179 

§  1661.  1837.  1491.  1492.      1878. 178 
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C.  Zusammenstellung  dor  Entsclieidimgeii 
naoh  der  jSeitfolge. 


BeicTisob«rhand«l8serlcht   =  ROUg.     |     Gerlcbtshof   znr   EntacboMaOf  der 

Beictasserictai   »  R«. 

Obcrtrtboiial   ««  OTr. 

OiNrranndCnngagtilcbt  oyg. 


KoDp«teiukoolUkte 


Sc. 


D  a  t  a  m 

(les 

ErkcuQtnisses 


Erken- 
nendM 

GenVht 
etc. 


I  n  h  a  1  t 


o 


Jabr- 
gang 


Seita 


I 


1876 

27. Juui 
30.  . 
8. 8«{iteatb«r 


OVg. 


8. 
19. 


n 


25.  Oktober 
8.  NoTember 

29.  » 

2.  Desember 

1877 
8.  Jaanar 

17.  , 

22.  > 

14.  F«braar 

n.  » 

8.  M4rz 
24.  • 
28.  . 

14  April 

AmUv  fir 


ROHg. 

OVg. 


Frist  bei  Steuer-Reklamatioaen  

Steuerpflicht  der  juristischcn  Personen  .    .    .  . 

Befiiyniss  landlicher  OemfindeD  zur  Ri'Stencninjr 
der  juristischen  Persoaea  (Oestliche  rruYiu/.eu) 

Foliren  der  Nichteinholung  eiiics  Baukonsenses  . 

RtkhuiMtionsrcrhf.  UtikTveriln-iluns;  des  Kreis- 
abjiabtjii-ifollji  jronifis;,  §11  der  KreLiordiiUUg  . 

Anfecbtung  der  |:e[u^l^s  §  6  des  Seucbengesetzes 
TOm  25.  Juni  1875  erlassonen  polizeilichen  An- 
ordnungen   

Endgultigkeit  der  Entscbeidongen  des  Kreisaus- 
scbiisses  uber  Wegebausacbeu  ira  Falle  des 
§  135  II.  1  b.  der  KreisordnuDg.  Wie  weit  regelt 
der  Rreisau88cbu8s  die  Entschaditfun^sfrage?  . 

BeerilT  der  ^Strasse".  Pflicbt  zur  Strassenreinigung 

Befugaisse  l&odlicber  G«meitiden  zur  BestoueiuDg 
d«r  joHstMchen  Peraonea  (OestL  Frovinteii) 

Befngniss  l&ndliclier  Geneinden  car  Resteneraog 

tier  jurislischen  P<*r-<  [ieii  (Oc.stl.  Provitizen) 

B«steueruQg  eioer  Kokesaostalt,  welcbe  eiucm 

ffisenbahn-Untarnefaroen  geb«it  

Haftpilicbt  beim  Ci>cnbahnbetri»be  konkoniniuier 

BetrtebsuQtemebmer  ...••«... 
Der  Kreisrasaehius  befindet  taeb  fiber  dieAnlage 

„neuer  Wege"  

Der  KreisauBScbuss  entscbeidet  in  interimistico, 

ob  «iik  Wflg  «m  offenllteher  od«r  do  Ptiwt- 

weg  ist  

VerwaltuDgSbtreitTerfabreD  als  Mittel  gegen  £om- 

fMlaozaberscbratuogen  der  Polizeibeborden  .  . 
Steuerpflicht  bezw.  Steuerfreibeit  der  Geb&ude 

der  Staatsbabnen  

Recbte  der  Polizeibctionlen  bei  vorubergebendcu 

Siurungea  des  Verkebrs  auf  einem  uffeoilicben 

\Vcge  in  Folge  Baues  einer  Einenbahn  .  .  . 
Befu^niss  landlicber  Gemeinden  zur  Besteuening 

der  jurietiscbea  Penonen  (OeetUebe  ProvinMD) 


A 

1870 

119 

A 

1879 

122 

A 

1879 

122 

A 

1879 

129 

A 

1879 

m 

A 

187y 

130 

A 

1879 

123 

A 

1879 

124 

A 

1879 

122 

A 

1879 

123 

A 

1879 

122 

1878 

77 

A 

1879 

124 

A 

1879 

125 

A 

1879 

131 

A 

1879 

120 

A 

1879 

125 

A 

1879 

122 

58 
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ZuaammaisteUiiiig  der  Entscheidangeii  i»cb  d«r  Zeitfolg«. 


des 

ErltUDtnisses 


Erken- 
nendcs 
Gericht 
etc. 


Itt  b  «1 1 


Jahr- 


■c 

c  I  [Tang 


Sdto 


1897. 

19.  » 

26.  , 

6.  .Tuni 
5.  September 
14.  „ 

29.  Oktober 


1.  November 


OVr. 


8. 

14. 
24. 
f9. 


» 


12.  Dezember 


1878. 
9.  Febniar 


17. 


86.  . 
fi.lUre 


3.  April 


ROiJg. 


Reg.-Pr. 

xu 
Breslan. 

OVg. 


OTr. 

OVg. 


KKgb. 


OVg. 


Stadt- 
^r.  tn 
Frank- 
furt a.  M. 
ROH|(. 
OVf. 


ROBg 


Berechnun^  des  steuerbaren  Reineinkommens 
einer  Frivatbebo.  BepartiUon  auf  die  betbeilig- 
teit  Erefse  

Die  bci  dem  Vor\valltm'.rs?ericlit  stailfindenden 
Kiageo  sind  bei  diesem  diiekt  einzureicben 

Inbalt  mid  ITRifra$f  der  W^^ebaulast  .... 

Stetiorprivilejrium  dcr  Privatlaha-Beamten  r  . 

Zvangsvolbitreckuug  wegeu  der  Alimeute  fur  die 
Datier  des  PtoceMes  bei  EntsefaSdiffungsan- 
gpruchon  aus  dem  Reichs-TTaftufliclitgosetz    .  . 

Haftpflicbt  beim  Eiseobabnbetriebe  koukurrirender 
BetriebB-Dntemebmer;  Beweislast  besoplieh  dee 
cigenen  Ver^fh^lIdol)^;  dos  Verlctztcn  im  Falle 
der  NicblbeachtuDg  eiues  Verbotes  aus  beson- 
deren  Orandeo  

Ausschluss  der  lolialpnlizeilirhcn  Kognition  und 
Kompetenz  binsicbtlicb  mioistenell  geoebmigter 
Had  laadespolixetlieh  festgeiteliter  Bisenbabn* 
Aniagcn  

Wo  ist  im  Vernal tuiiKsstreitTerfabren  die  Klage 
einzureicben?     .  .......... 

Vcrpilichtung  zur  Wegeunlerbaltun?  

Vcr:>ugung  des  Baukon&enses.  Klagefrist    .    .  . 

Scbadlosbaltung  in  Folfe  pollMilieher  Yerweigerung 
der  Baucrlaubnis<;  

Liuzulas.sijjkeit  des  {Oruilicben  Beschwerdeverfah- 
rens  und  eTentnell  der  Klagen  seitens  der 
Poli/«  iV>eliurilen  gegen  Bescbeidie  der  vorgesetz- 
teti  AuUicLUbeburde   .   .  . 


Fur   Eisenhabnbauten,    welcbe  stftatspolizeilfeb 

genebmigt  sind  uud  unter  Leitunp  von  Staat.s- 
Baabeamten  ausgefubrt  verdeo,  ist  ein  ortspoli- 
f eilieber  Banlcoiironfl  nicbt  erforderlieh   .   .  . 

Herauzieliunp  der  Gebriude  der  Slaatsbahnen  zu 
dea  Kreisabgaben.  Tbeilweise  Befreiuug  ist 
immlissi^  


Betrvg  ao  Kisenbabafahrgeldern 


Haftpfliebt  befm  Fabrikbetrieb  

Unzulassigkcit  des  Verwaltun^sstreitverfahrens  in 
Bczug  auf  polizeiUcbe  Anordnungeo.  Sturung 
des  Verkehrs  auf  einem  offentlidieii  Wegc 
durcb  eine  den  ,'letzteren  au  niveau  kreuzende 
Eisenbabn  

Den  Torliterii  eines  beim  Eisenbabnbetriebe  ge- 
todteieu  M annes  steUt  gegen  die  Betriebsunter- 
nehmer  ein  AEspmcb  auf  Aosstattling  mt  deo 

R>'i>-hsbaftpflicbt|;esetz  nicbt  zu  

1  Au!>$cbluss  dos  Rechtsweges  gegen  polizeiliche 
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Datum 

Krkenntiiisiies 


Erkea- 
nondes 
I  I'Ticbt 
etc. 


1  n  h  a  I  t 


I.  I  Jabr- 
o  I  gang 


Seite 


17.  April 


•29.  , 
26.  Juni 

5.  Septtmber 

5.  « 


14. 

21.  . 

liii,  n 

■i5.  , 

27. 

28. 

lo.  Oktober 

30.  „ 
6.  NoTemlMr 

12.  » 

1».  » 

>5.  • 
4.  Dnember 

8.  Janiur 

'9-  « 


ROHg. 


OVg. 
■ 


ROHg. 

oyg. 

OTr. 


OVg. 


ROHg. 


OVg. 


ROHg. 


ADordnungcn  zum  Scfautze  der  uffeutlicheu 
VerlifhTsiiitoNweii  

Beseitifnme  ■?oa  Verkehrsstorungen  auf  ofifent- 
iichen  Wegen.  Einrede,  dass  ein  Wcg  ein 
Privatweg  ht  

Nicbtanwend^arkcit  des  Reii lisliaftplliclitiicsotzes 
aiif  UDfalle  bei  solcben  VorricbtuuK«.u,  welche 
nieht  schoa  an  sich  cini^  Vorboreitung  des  Be- 
f-'idoiungsdienstes  der  Eisciibahnen  enthalten, 
)>oudum  diese  Vorbereitung  our  ermoglichen  . 

Streitverfahren  auf  Grund  des  Seucbengesetzes 

Ab^alienpflicht  „ini  Allgemeinen"  nictnals  Gegen- 
staini  des  Verwaltunjirsstreitverfahrens    .    .  . 

Unzulas^igkeit  des  Verwaltungsstreitverfabnnft  bei 
Kollisionen  rerschiedeuer  Beborden    .   .   .  . 

Bedarf  es  tar  Ausfnhning  eines  Danwerkes  SQch 
dann  des  ortspolizeilichen  Baiikoii-icuses,  wcnn 
d«r  Gegenstand  desselben  eiaea  bereiU  miais- 
teHell  g«n«bm{gten  Hoebbsn  auf  einom  Stasts- 
b-ilui]infe  biUlel?  

VoraussetzuQg  fur  die  Inanspracbnabme  eines 
Wegev  fSr  den  ofr«ntlicfa«B  Verkebr  gem&ss 
§  1:55  II.  1  c.  tier  Krcisordnung  

QflgeD«tand  des  Verwaltuogsstreiiverfahrens    .  . 

StreltTerfabren  mid  Reebtsmittol  in  Wefepol»ei- 
sa<hoii  

Streitverfahren  in  den  die  Laudkreise  betreffendeu 
Weg«baiuaeb«B  

RuckcrrilT  meliri.'rcr  Fnv'  htfiihrcr  unter  einander  . 

Streitverfahrea  bezuglicb  Umfangs  der  Wege- 
basserimg  

Unbcfugte  Anfertigung  von  oiit  iU-m  Sfcmpeleiner 
Eisenbahnverwaltuug  versebeneii  Frachtbrief- 
Formularen   .    .    .  . 

Instrukiion  nml  J^tri'it%(?rfahren  in  Wf'jrebaiisarh'Mi 

Anweudung  deg  §  H  des  EiseDbabngeseiz&s  vom 
3.  November  1838  auf  Wegeanlagen  .... 

Ausschluss  der  Uerhtsmittel  ire^eTi  die  Ent- 
8cbeidun?en  deis  Kreisuusscbussies  iu  Wegesacben 
gemass  §  135  II.  1  b.  der  Kreisordnung    .  . 

Die  TTaftpnicht  cndet  nicht  mit  der  Wiederverhei- 
rathutij^  der  Wittwe  des  Getodtetcn.  Wann 
beginnt  die  Minderung  einer  zuerkannten  Rente? 

Streitverfahren  in  deo  die  StadtkreiM  betreffeoden 
Wegebausachen  

Wer  hat  die  Verpflicbtasg  lur  stidtiacben  Strassen- 

beieucbtung?  

Verpflicbtung  mt  Bekntcbtvog  eioer  StrMM  .  . 


BcrediMuii.r  doi-  iiacli  dem  ReicbsbaftpiidllgSiats 
zu  gewabreoden  Eutscb&digtmg  

Di«  AQwendmig  der  dem  Beeehidigten  guustigeren 
BeetiiniDWigea  d«r  Haadelqeeetie  besogU«b  de« 
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Datum 
des 

Ericnmtaisaea 


Erken 
neudes 
Q«ricl)i 
etc. 


al  t 


o 


Jahr- 
gang 


1879. 

15.  Janiuur 
«.  - 

S8.  , 

17.  Februar 

22.  , 

5.  Marz 

6.  » 
13.  . 

16.  April 
l.lUi 

13.  » 

16.  , 
31.  . 

12.  Juni 
16.  , 

21.  , 
25.  . 


OVg. 
ROHg 


KKgb. 

OVfr. 


» 

OTr. 


ROflg. 
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OVg. 

ROHg 

0?g. 


Umfaogs  del  SdiadcnBefaatsee  i«t  «uflh  in  lUleo 
ties  §  2  dee  HAftpAlclitgeeetMe  nieht  enege- 

schlossen  

Frefheii  jtffentlieher  Belifirdai  von  der  Bntriebtang 
eines  KesteapmisebquaotniBg.  ...... 

Bfl{  Festeelzaiig  der  BntseUdfgmiK  far  die  Wittwe 

eines  Getodteten  darf  aof  deren  Pflicbt  zur 
Alimentation  ibrer  Kinder  nicbt  Kucksicbt  ge- 
nommeii  werden  

Nicbtanwendbarkeit  des  Reichshaftpflicbtfjesctzos 
auf  solche  UDfalle,  velcbe  nicbt  mit  den  dem 
Eiseobabnbetriet*  eigenthamlieheii  Gefehren  in 
Beziehung  steben  

Heranziebung  der  Eisenbabnen  zu  den  Kreis- 
stenern  

VerwaUunpsrwanjrsTorfabren    gcgen  den  Fiskus 

K.oiDpetenz  der  i^eborden  in  Streitsachen  bezoglicb 
der  einer  BlienlMdin  gebSrigea  Wege .... 

Berecbnung    des    steuerbarea  Reineinkommcus 

einer  Eisenbabn  

Ausscbluse  des  Recbtsweges  in  Betreff  des  Inbalts 

Ton  Dienstentlassungs-Attesten  

Vers^une  des  Baukoribionscs  zur  Erricbtung  too 

Oebauden  in    der  Nabe    von  EisenbabDcn. 

Klage  nod  deren  Wfrkung  

Fristen  zur  Anfecbtung   wegepolizeilicher  Ver- 

ffiguDgen  

Inwiewcit  kann  der  BaukooMUS  outer  Bediagangen 

ertbeiit  werden?  

Amtekaationen  baften  nw  ffir  die  ens  der  Amts- 
ftUirnntr  tntstaiKlcneii  .Sebaden  nii'l  Mangel 
nicbt  aucb  for  sonstige  Ansprache  des  Staates 

aa  die  Kaventen  

Rechtlicber  Cfiarakler  der  in  §  rSO  des  Enteignunga- 
gesetzes   zur  Bescbreitung  des  Recbtsweges 

getrebenm  Flirt  

Der  Fabrikbesitzer  haftet  oicht  fur  Unfile  bei 
TOn  Technikern  in  seiner  Fabrik  ausgefubr- 

ten  grossereo  Reparatnrarbeilen  

Betrriff  des  ..Untprnehmprs  einer  Eiscnbabn"  im 
Sinne  ties  §  1  des  Reichsbaflpflicbtge»etzes .  . 
Grundla(;e  fur  die  Androbung,  Peetsetznng  und 
Ausfubrung  der  zur  Durcbsctzune  polizeilicber 
Anorduiingen  zulas^si^en  Zwangtioiittel     .    .  . 

Der  Antra?  iles  Verpfliehteten  auf  Aufbcbnntj  oder 
Minleruug  der  dem  Verletzten  ^uerkannteo 
Rente  begrnodet  nicbt  scbon  das  Recbt,  die 
Zablung  der  Rente  ztim  Dcpo-ituin  zu  leisten 
oder  Sicberbeilsleistuug  zu  verlangen  .... 
AnsiedeluDKSgenebmigung  sur  BrilebtODg  TOn 
BabnwirtefWobnbintttli  
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Datum 
des 

Erkflnntaiisses 


Erken- 
necdes 
Gericbt 
etc. 


I  n  h*l t 


•a 

a 


I 


Jabr- 
gang 


Seile 


3.Jiili 

9.  Stptember 

15. 
17. 

32.  Oktob«r 

14.  NovemlMr 
14.  . 

18.  . 
19. 

3.  Dezember 

9,      ,  I 

I 

16.  • 


OVg. 

OHg. 


OVg, 


17. 
S8. 


38. 


1* 


16. Jaauar 


Pfliebt  m  Herttollong  von  Aalagen,  veleh«  im 

gefiundhcits-  uod  dttmipolisdtieben  Intoresse 

erforderiicb  giod  

AufstelluDg  d«r  JahrMbilaiiMii  der  Ei$«nbdm- 

gesellschaftcn  

Auslieferuog  des  Fracbtgutes  seiteaa  dea  Fracbt- 
fBbrers  an  «hi«D  nlcbt  im  Pnebtbrlefe  bflsoieh- 

oetea  Dritten  

ADwendbarkeit  des  §  1  dea  ReicbsbaftpHicbt- 
gesetzes.  Begriff  das  Fftbrikbalriebs  im  Simie  das 

§  2  dieses  Gesetzes  

Die  wegepolizeilichen  Besticnintingen  der  Kreis- 
ordnung  bezieben  sich  n<ir  anf  offentlicbe,  nicbt 
auf  Privatwege.  Babnbofszufuhrwege  sind  offent- 
licbe VVege  

Dareb  Annabme  des  Gutes  und  Zahlunf;  der 
Fracbt  erlischt  der  Anspruch  gegeu  den  Fracht- 
fohrer  dtnn  nicbt,  wenn  das  Out  mit  eiDcm, 
Ton  dem  urspranfcHcb  abfreschlossenen  abweichen- 
den   Frachtbriefe  abgeliefert  wird  .    .    .    .  . 

Wer  ist  ah  Betriebsunternebmer  einer  Eiaenbabn 
bei  diircbgebenden  Zugen  bezw.  Wajjen  anzu- 
scben?  

Haftpflicht  das  Qaitwirthes  fur  Gepaek.  welcbea 
seitens  aokommender  Reisenden  an  die  Fobrer 
der  am  Babnbof  befindlicheu  Ilucelwagen  iiber- 
geben  ist  

Haftpflicht  der  Eisenbahn  bci  Befdrderung  in  ge- 
deckten  Wagen,  veun  die  Befurderung  in  un- 
bedeekten  Wagan  9<Meh<h«i  dwfte?  .... 

Ermittelutig  des  WerlLes  eines  Orundstiicks  im 

EnteignuDgsverfiabren  

Befug^nHse  der  Regierung  aus  |  14   des  Ent- 

eignuugsgesetzes   

Begriff  von  .bosliche  Handlungsweiae"  .... 
Zum  ^Betriebe  eioar  Eiaanbabn*  im  Sinoe  des 
Haftpf1ic}itgea«tx«8  gebort  ancb  das  Hin-  und 
Herscbieben  der  Wagon  zum  Zwaek  dM  Ran- 

girens  innerbalb  der  BabnbOfe  

Bef^rundung   eines  Scbadensersatzanspmelis  anf 
Orund  des  §  2  des  Reicbshaftpflichtgesetzes  . 
Bedeutung  der  Dienstiostruktionaa  im  Stniiracbt 
EntscbadiguDf sanspnicb  aus  den  Ralehaliaftpfliebt' 
lieset?..     Eirirede    des    eiffeiieii  Verschuldens. 
Grandsitza  far  die  Bomaasung  der  Entacbidigniig 
Die  Zablvng  einer  anf  Onrad  des  Betehahaftpflielil- 
gesetzes  pewahrten  Rente  unterbleibt  w&brend  der 
Verboasuug  einer  Zuchtbauastn^e  aeileni  des 
Rentaneropfliogeri  

YerjEhrung  der  im  §  1  dea  Beicbabaftpflicbt- 
gtiietiea  begrandeten  Klagao  
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Zo$tnia«iut«Uiiiig  der  £iitscb«idttog«n  Bach  der  ZMifoIge. 


Datum 

Srltenntnlsses 


I  It  li  ft  1  t 


1880 
16. Januar 


19.  • 
22.  . 
, 

33.  . 
27.  , 

27.  n 

10.  Febnur 
6.tf&ra 


OVg. 


17.  . 
6.ApHl 

18.  . 


15.  . 

16.  n 

8.  Mai 
10.  , 

26.  . 


• 


Stehen  den  Adjazenten  einer  sum  Afibaue:i 
bestiminteD  stailtischeD  Strasse  au**  den  an  der 
lettteren  im  lotctesse  der  EistubciLusei  vvaltuug 
▼oi^enommeMii  Veranderuri|;eii  Entsctiadigungs- 
anspruche  gegen  die  Kiseubahnverwaltung  zu? 

Rechtsgilligkeit  iilterer  Steuerprivilei^ku  gegea- 
ubcr  den  die  Rreisabgabenpflicbt  neu  regeloiien 
Besticpmungen  der  Kreisordnung  vom  13.  De- 
zember  1872   

Der  aaf  Grand  des  Haftpflicbtgesetzes  zum  Sehadens- 
ersatz  uud  zur  Sicberbeiube&teliuog  Verurtbeilte 
kana  Tom  UnfaJlversicberer  aucb  die  Uebemabme 
der  SicberbeitsbestaUiuc  verlangoi    .  ^   .  . 

£igeiiM  Verscbulden  

Die  aaf  Grand  4es  Keichshaftr  flicbtgesetzes  titer- 
kannten  Renten  konnen  gepfandet  werden   .  . 

Legitimation  zur  Anstelittog  einer  lUage  aoi  dem 
ReichBhaftpfliebtgesetse  

BerecbnuDg  des  Wertbes  tines  enteigneten  zur 
Lebmateinbereitung  geeinieten  Grundstucks 

Die  BedieQunff  eines  optia^an  Telograpben  gebGrt 
niclit  nitii  Betriebe  einer  Eiaenbahn  in  Sinne 
dea  llaftpflichtgeseUea  

Nar!j  treirif ini'tii  lu-clit  kuuu  iler  Fracbtfuhrer, 
weoo  er  ent^iegeu  der  nacbtraglidi  ge&ndertcn 
Ditpocition  dea  VersraderB  dai  Fracbtgnt  irr- 
thiimlic!i  dim  urspruiiglicbeu  Destinatar  aus- 
gebandigt  bat,  dasselbe  oder  eveataeU  deaaen 
Preia  Ton  dem  Empfanger  znrDckfordern    .  . 

Begriff  ile'^  -riiteraehmers  einer  Eisecbahn"  im 
i»inne  des  §  1  dea  fteicbsbaftpflicbtgeaetzes 

Dat  Raetit  der  Klage  auf  Aafli«biing  oder  Hittderuug 
einer  zuerkanuten  Rente  kann  nicbt  /.edirt  werden 

Im  Ifalle  dee  §  1  dea  Uafipflicbtgesetzes  iat 
in  Saehaen  neben  dera  Sebadeasersatz  aoeh 

S<iirncr/eijsi:c'ld  und  Entsrlirulipunfr  fur  korptr- 
licbe  Verunstaltang  zulassig.  —  £ign&i  Ver- 
acbnldeii  iat  bef  Undem  luter  7  Jabren  aus- 
gescblossen.  —  Der  Man^'c]  eignen  Verscbulde-us 
.faUt  mit  dem  B^riff  »boberc  Gewalt''  uicbt 
xuaammen  

nrdine  Oewah?  

Belriebsunlemebiuer  

Der  Verietzte  ist  nicbt  verpflichtpl.  (!i<»  verbliebene 
EiwerUafabigkeit  im  Dienato  des  Scbadensersatz- 
Verpfliebteten  xn  Terwenden  

Eiuwaiid  (Icr  Verjahrung  i^^'^cu  Entschadigungs- 
ansprucbe  aua  dem  Uaftpflicbtgesetz.  Zu  welcber 
.Zeit  und  in  veleben  Zeitabsdmittttk  iat  die 
Eiitsrhfiiiifrun^  zu  zaldcn?  

Urundjs&tze  fur  die  Bemessung  der  £nt8cbadigung 
.im  BoteigDuagsrerfabren  «  •  . 
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VVie  weit  reicLt  dio  Vcrpflichlung  eincr  Eisen 
bahnf^flsellscbait  zur  Enisicbadigung  der  von  der 

xtOMiBiiiiDg  geiFviieiieii  urUDOiMmxiorr   *   •  . 
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7.  Juni 

Ausi<Qgut)g  des  .§  37  des  Pensions  -  Reglements 
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All 
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• 

* 

Auf  Zcit  7)igesprocbene  R<>nte  am  dem  Rflclis- 
Alters  uneinac-hsener  VerlelxtM  bei  Faataetniiif 

loo  i 

11.  n 

n 

1 

• 

Die  Gtiiaiir^n  des  flisenbabubetriebes  auf  uocb 
ii  1  Lit  b    u  r  u]    OB VI1UICB9II    T    ■sur  nopiywipupn 

1 AAI 

i  OOA 

OVg 

OvUlu  I     ItUl     MJvlV  U  vUMUlK     ^piMWP    T*™"1*  ll'r'T"f  1  lUu 

\T 
\ 

1880 

473 

1881 

126 

19.  , 

n 

Befugnisse  der  Wegepolizeibehorden  gegenuber  den 
JSisenbahngeieilecbaftan  bezoglicb  der  Unter- 

UtillUUU    UllVUUIwUVF    " *       *      *      *      *       *   .  * 

V 

1  OOU 

178 

•••  ]» 

»*• 

Be^rriff  des  „Betriebos  ciner  Eiseiibabn*  im  Sione 

ICO  1 

19jt 

Varheltniaa     Hm    (itMkttdt     wean     9      Tnll  IR?*) 

i  \  at  r  Lt      it  r  1 1\     rji.i      \  Til  liiT  1 1  Ti  <r      iivi^l     \T  ii  l^^i      i  "I  il  I*  1 1  T.*AI» 

Dcirt'IILllU   ilW    .AIllr^uIJ^    UUU    >  LruilLlt*rULI^  >ou 

SttassoQ  uud  Platzeu  in  Slidten  tmd  laadlichen 
OrtBcbafteo,  tn  den  BestimmanRea  des  Bot^ 

eif:iuiiit.>p[e;^etze8  vom  11.  .Tuiii  187  t. Die  Re- 

t 

ifl'immtmiT      im     &     it     A  tkA              riAci      U'tif  aiimiiffiflTC^ 
sUUJluUU|{     lux    9,   tf    AUo«    d    UBo  J2iUbeiKXiUU|(9* 

orAaatTaft  wAm    11     .Innt                tiJlKtAiKft  filMfe  ItfAh^ 
|i^C90WB   TvIB    M.M*  wllUI                  liVliiOU*   OivU  Jlwlili 

liiir  Auf  die  Gebfiuile,  soodera  aucJa  auf  den 

1881 

201 

26.  « 

OVg. 

iDwieweit  werden  dardi  die  Toraebriflen  der 

Kreisordtiung    vom    1^.   Dezombpr   1872  die 

]HR  1 
lOO  1 

IS  I 

30.  , 

WTiAnrAil    int   p ni    A  riM  n ^' . * rl j athI   hpr^^hti<7t^  ffAiTAn 
vT  ICWOtw     low    V  1 11    .  1  ;  1  -  L    u  ^  '  ;  I < emu    uci  vvu t jg  1,^  K^K^^ 

eine  Eisenbabavursvuiiuni;  den  Anspruch  oines 
Dritt«n  an  die  Eisenbabuvcrwaltung  aus  dem 

ilalipniCQI|^Cbl3lZ  4,tUI  wrUUCl  UtrS  *y       .  IKS  v_Tt?>ciZcs 
n Hat   <lAn   ITnfArvtiit  / imcf 41IP< kh n<i t/    viitn    ti     1 1 1 ni 
ISTlt   f'tir  Gii^K  (taI f aTif  1   VII   m n /^Hati  V 

V 

d.Juli        1  » 

Rpweisfiihrun?  uhflr  difi  Xfiit  dfis  Abschltissfis  dfiS 

H*ria  ■<li  t  If  AF^  raflfa 

1  OO  1 

1  H 

10.  » 

Das  Bedieneu  einer  Eiseubahu  -  Si{^&alTorricbtung 
li'dun  nach  dou  Umstanden  des  konkretea  Falles 

*\]<  (MTtp  TMit.  iIahi  KitiATiVinhnhAtriAKA  im  Xii9AnimAn~ 

bane  stebende  Thatitrkeit  angeseben  verden  . 

V 

1880 

514 

24.  September 

« 

Die  EisenbahnntationeD  sind  als  Niederlassungen 

im  Sinne  des  §  22  der  Zivilprozessordnuag 

1S5 

1881  ! 

28.  , 

Einrede  des  eigencn  Verscbuideos  gegen  Ent- 
scbadigungsansprucbe  aus  dem  Reicbshaftpflicht- 

1881 

305 

4.  Oktober  i 

Die  AUenbabnstationeii  sind  in  proxessrechtlicber 

._^  kj  i^  -o  i.y  Google 
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Datum 
BrkemtnitMs 


Brken- 

ncnrlcs 
Qericbt 
etc. 


Sette 


1880 

ll.Oktober 

19.  , 

28.  n 

3.  Novembtr 


4.  . 


1.  Ddzember 


3.  , 
18.  . 

21.  . 


Besietiuiif  nieht  alt  tMiondere  Rtebtasubjtkte 

anriisehen  

Fur  die  Verguluog  ooteigueter  Gmndstucke  iiit  die 
Zeit  derEnteigDong  nicbt  unbediDgtentsebwdeind. 
Begriff  dcs  ^frctneinen  Werthes"  und  des  .ausser- 
ordentlicbcu  Werthes"  

Heilungskosten  konnen  io  Form  einer  Erbobung 
der  Rente  aus  dem  Haftpflichtgesetz  zage«prochen 
werden  

Aas  der  Verlegung  oder  VeranderuDg  offentlicber 
Wege  (Laodstrassen  und  Chausseen)  erw&cbst 
den  Anwobnem  derselben  kein  Anspruch  auf 
Schailensersatx  

Die  im  EDteignun^Terfabreu  dem  £zpropriat«n 
zugebilligte  Bntsobldfgung  for  WfrtbtdlMfla- 
er.scliweniisso  bildt't  eiiien  Theil  der  Gesatnmt- 
eDtscbadtguDg  im  Sinne  des  §  36  des  £at- 
eignungsgesetzes ,  and  itt  daber  ebenfidi*  Ton 
Taizo  der  Enteigmmi^  bezw.  der  Terrainobergabe 
bis  zur  Zablong  oder  Hinterlegung  vom  Uutor- 
mhmer  zn  'verniiMii  

Die  im  §  J?0  des  Gcsetzes  Tom  11.  Jnr.i 
eutbaltene  Frist  zur  Bescbreitaog  des  HecLU- 
veges  inn«rh«lb  6  Homten  naeti  ZuMUimg  dea 
Rcgieniiij;sbeschlu!5.seR  ist  pfne  Rechtsmittel-  and 
keine  Yerjabrungsfrist.  Die  Zustaadigkeit  das 
foraa  rel  sitae  ist  eina  amaebHeeilielM  .   .  . 

Die  Enteiptmng  eines  Onindstucks  in  OemSssheit 
des  Geseizes  vom  11.  Juui  1874  ist  uicbt  als 
oin  erzwuogener  Kaufrertrag  anzuseben.  Von 
welcbeiD  Zeitpiuikte  ab  ist  die  dem  Expropriaten 
zugebilligte  Kntschiidiguug  im  Falie  eiuer  vor- 
gangigen  Ertbeilung  der  Bauerlaabniss  tob  dem 
Unternebmor  zu  verzinsen?  

Kmc  Beamtcn  Pensions-  bezw.  Unterstutzuugitkaase 
ist  an  sicb  keine  Anstalt  mit  selbstandiger 
jurtsfischer  PerKonlirbkeit.  Etwaige  AnMprfiche 
gcgeu  dioselbe  siad  dalier  nicbt  gegen  die  Kasse, 
sondern  gegen  die  betraffenda  BisanbabiifeBall- 
schaft  geltend  zu  machen  

Begriff  von  »Leitung  uud  Beaufsichtigung  des 
Betriebes"  m  §  2  des  Reicbshaftpflicbtgesetzes 

Bin  FrachtbrieF  ist  eine  Urktmde.  Eine  Falscbung 
d«r  Gewicbtsuiigaba  in  demselben  stellt  sicb  als 
eine  Falscbung  dea  Fracbtbricfs  selbst  dar  .  . 

Der  aBetrieb  einer  Eisenbahn"  wird  nicbt  beendigt 
Oder  unterbroeben,  wenn  zum  Zweeke  der  Fort- 
setzuug  dcssclben  cio  sich  crhcbendes  Ilinder- 
niss  beseitigt  wird.  Vielmebr  erscbeint  das, 
fm»  behnft  dieser  Beaeitigung  gesehiabt,  als 
Fortsetzung  des  Betriebes.  Eine  bei  Gelegen- 
beit  der  Beseitigung  eines  solcben  Hindemisses 
erfolgende  Todtang  oder  Yerletsong  begrundet 
Tl:\h  r  oinen  Enfscbidigangsanspruch  auf  Grand 
des  tieicbsbaftpflicbtgesetzea  Tom  7.  Juni  1871 


1881 

li>Sl 
1881 

1881 


125 

3<)7 
306 

115 


1881 


51 


1881 


117 


1881 


19d 


1881 
1881 

1881 


1S2 
806 

515 


1881 
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Datum 
dM 

ErkmniiiiisiM 


1880 
2L  Dexamber 


28. 


1881 
6.  JtBtttr 


15. 


I  » 


f8.  , 

It 

» 

8.F«bruar 

OVg. 

2.  . 
21.  » 

OVjr. 

2*.  « 

Dem  Adr«n»ten  «iner  mlt  erhebUelimn  Ibnko  sm 

Bcstimmuiiprsorte  ciiiircheDden  Sendung  steht 
Dtcbt  die  Befugnbs  zu,  die  AoDftbme  der  Senduog 
lu  Terweiipeni  oder  d«ren  toII«ii  Wntb  ersetit 
zu  verlangen;  vii^lmehr  kano  der  Adressat  vom 
Fracbtfubrer  lediglich  Ersatz  fur  das  entsUadene 

Muiko  beasspraehen  

Kin  Unfall  ist  .ih  iro  Bstriebe  der  Eisenbabn 
erfolgt  anzQsebeu,  wenn  sicb  ein  Zusammen- 
bang  de«aalban  nit  der  dem  EiMobahabetfiab 
eiganttiumlifiliea  Oafabr  als  mogUcb  darslalK  . 

Dem  Ebemann  einer  bei  einem  BiaenbabnuDfall 
gelodteten  Frau  steht,  abgeschf  n  von  den  Kosten 
der  Krankbeit  und  Beerdiguiig,  oiu  Ausprucb 
auf  Ersatz  des  ibm  entstandenenScbadens  nicht  zu 

Das  Haftpflichtgesotz  voin  7.  Jiini  1871  '-n  iet  auch 
daDD  Anwenduug,  wyim  bei  eiiun  1  aiirt  mil 
einer  Babameister-Lowry  eine  Todtun^  uod 
Verletzung  duroh  Ueberfabren  stattfindet.  Der 
§  I  des  Gesetze^  sctzt  nicbt  voraas,  da;»s  die 
Bewegung  der  Eiseuhabofabrzeuge  mittels  Daupf- 
kraft  erfolgt;  yielmebr  genugt  zu  seiner  An- 
wendbariieit  ancb  die  Bewegung  der  letzterea 
durcb  Nenscbenbande  

Der  Besitier  eines  an  einem  Privatiluss  angrenzen- 
den  Grandatficks  ist  nicbt  nur  nicbt  berecbiigt, 
den  Wasserlauf  absicbtlich  zu  seinem  Vorlbeil 
abzuleiten  und  zu  Terweoden,  son  lem  er  ban- 
dalt  den  gesetzlichen  Bestimmuiigon  auch  daon 
zuwider,  wenn  er  durch  seine  Arbeiten  und 
Aulagen  auf  dem  Ufergrundstacke,  aucb  obne 
dahin  ^cbteto  Abiidit,  bawirkt,  daaa  das 
Wa^ser  tuitorirdisdi  abfliaMt  uad  hiecdoieb  ab- 
eorbirt  wird  

Die  Befordenii^  tob  ZeiCangen  politfadieD  Inbalts 
als  80g,  ^Kxpressful*  mittel>t  dor  Eiseubahn 
bildet  nicbt  eine  Beforderuog  durcb  exprosse 
Botan  Oder  Fnhren  in  Siaaa  dea  §  3  dee 
Postgesctze';  rotn  ?8.  Oktobar  1871   .  •  •  . 

Umfang  der  Wegebanlast  

Die  EieeDbabiifaBallaebaft  M  cnn  Sebadenaaraatz 
verpflicbtet,  wenn  ein  Zollbeamtcr  aus  dem 
Grunde  Terungluckt  ist,  weil  entgegen  der  Vor- 
schrifc  des  vom  Bandearatba  auf  Grand  der 
s§"-,  107 lies  Vercinszollp-esptzes  toml.Juli  1869 
ci  .u  ieiien  Remilaiivs  die  BabDgeleiM  nicht  aus- 
reichend  heleiK'htet  mmi 

Wegebauiast  in  Westpreussen  

Heranziebung  des  Fiskus  (iusbes.  der  Staatseisen- 
bahnfanmUuDf)  an  Kommnnalsteaern    .   .  . 

Bedentnnj?  von  ^Transport"  im  Sinnc  des  §  315 
des  Slrafge^etzbucbs  

Der  UBteniebmer  einer  Fabrik  man  dafar  auf- 
komnao,  daaa  alia  diejenigaa  Pannnan,  daaan 


1881 


1881 


1881 


1881 


1881 


198 


806 


307 


118 


301 


1881  j  515 
1883  i  74 


1881 

195 

1883 

75 

ISSl 

518 

1881 

515 
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Dfttuin    I  Brken- 

.  .  nenili'.H 

.      [  Uerirht 
Erk«niitiiiMei  «te. 


1881 


4.Min 
11.  . 


17.  n 

a,  April 

23.  , 

2.  Mai 

5.  « 

6.  n 

9  • 

11.  n 
13.  , 

21.  ^ 

23.  . 


I  • 


OVg. 


11.  Juni 


I  n  h  a  1 1 


er  ei(je  Icitende  oder  betiifsicbtl^ende  Stolltm^ 

in  seiner  Fabrik  anrertrant,  Musii-litlieli  (les 
ibnen  anvertrauteu  Wirkungskreises  voile  Kin- 
skht  ill  alle  Gefahrlichkeiten  des  Betriabes  Iwbeii 

Einrede  des  eigcneu  Versdiiildeos  bti  Unglacks- 
fallen  

Der  auf  Grund  d«r  Vor^cbrift  des  $  3  No.  1  dM 
Hafijinichtijesctzcs  fr(»ltc'nd  zii  mai"hcnrie  Ent- 
scbkdiguuiijhaasprucb  ist  nicht  dadurcb  bedingr, 
dass  derjenige,  welcbeu  d«r  QModtete  Uatorbalt 
zu  leisteu  verpllichtet  war,  schon  xur  Zeit  des 
Todes  desscibcD  sicb  in  hilfsbcdurftiger  Lage 
befand  

An  offcntlii'Leii  \Ve<;<'n  sind  besondere  Privatrechte 
Einzelncr  dur  K^^^i  nach  nicbt  anzuerkenneu. 
Aus  der  Verlegung  derselben  konnen  daher  von 
lien  Amvohueru  EntscbadijETiintrsansprucbe  ohne 
Weitorts  liiciil  largcleitet  wenlt'ti  

VerpHichtung  <icr  Eisenbahn  au.s  liom  dareh  Var- 
kaiif  eities  Fabrbillets  begrumleten  Vertrag  .  . 

Kuuiiea  Khit^UMi  gegen  eine  vom  Staate  verwaltete 
Eisenbahn  .nicb  gegen  die  konielichen  Elaen- 
balin-Betriehsiimter  geriohtet  werden  ?  .    .    .  . 

Auisleguijg  des  §  26  des  OeseUes  vom  6.  No- 
vember 1838  

Vcrhultnisa  zwiscben  Ansiedelungsgenebmigung  und 
Baukonsens   ,    .  . 

Folgen  der  anstaadslosen  Annabne  einos  mit  einer 
Vormerkuug  des  Absenders  versebenen  Frachl- 
briefes  

Inwieweil  kMUien  die  Anwobner  eines  offentlichea 
Klusses  wegen  elwaiger  Vtiritiiiemnffin,  w«,'Iclie 
derStaatan  dem  letztereu  hezw.  an  detu  Bette  des- 
selben  voiiiiiiimt,  Eiitscliiidicuu:^  hcanspruchen? 

Auslegung  des  §  25  des  Gcsetaes  vota  3.  ^io- 
vember  1838  

BegrifT  des  Fabrikbetriebea  im  Silliia  dee  §  2  d«a 
Keicbshaftpflicbtgeset7.es  

Findet  imLaufe  des  Enteignungsvcrfabrons  zwischeu 
Eigentbumer  und  Unternebmer  iiber  den  Preis 
des  Grundstucks  eine  Vereinbarung  statt,  so  ist 
dieses  ein  Kaufgescbaft  

Begriff  der  ^volisttodigea  EntBobfidigung''  im  Sinne 
des  EnteignuDgsgesetzes  vom  11.  Juni  1874 
C§§  1>  8).  Inwieweit  ist  im  Enteignungsver- 
fabren  bei  bloss  tbeilweiser  Enteignung  eines 
Grundstucks  aucb  far  die  nacbtbeiligen  Foigen, 
welcbe  aus  der  auf  dem  enteigneten  Grund  und 
Boden  berzustellenden  Anlagen  fiir  das  Rest- 
grundstaob  erwacbsen,  Entschadigung  zu  ge- 
wahren?  

Die  bei  der  in  Gemassheit  des  Enteignungsgesetzes 
vom  11.  Juoi  1874  erfolgten  Feststellung  des 
Planes  zu  einer  BabnanUge  angeordneten  Ver- 
hgvmg  flines  Weg«a  ist  als  dnreli  Itndeapoli- 
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Datum 
des 

Erkanntnines 


Erken- 
nendes 
Qericht 
etc. 


1881 

1 
I 

1 

1 

14.  Jani 

OVg. 

80.  , 

» 

4.  Jttll 

6.  September 

OVg. 

* 

6.  „ 

19 

21.  , 

1 

22.  , 

1  OVg. 

1 

1 .  Oktobcr 

• 

10.  , 

28.  , 

i  ; 

6.  November 

\  • 

16.  , 

i 

22. 


I  n  li  •  1 1 


zeilicbe  Anordntm?  erfolfft  anziuehen;  es  kairn 

daber  auf  On.nd  drs  seitbtTifjen  Hesi1/sfan<le3 
«ia«  Wiederberstellung  des  frubereu  Zustandes 
{m  Reebtsw^  nicht  verlanfi^  Tielmehr  nur 
Eiitsci  ridi'.'iinix  ^emliss  §  4  de3  Qeeetsee  VOiQ 
II.  Mai         gcfordert  werdea  ..... 

Begriff  der  »Erbftuiitif  *  besw.  einee  «Neub«iV 
iiD  Siaue  desBaufluchtonircsetzes  vom  2.  Juli  1875 

Mitfabrea  io  eiuem  EijiODbabozuge  obae  vor- 
berige  Losnng  eines  Fabrbillels  

Reclito  lies  nvpothekent^laubigers  im  Falle  ciner 
VereipbaruQg  £«iscbeu.Eigeo)bumer  uud  [Jnter- 
nebmer  

Inwieweit  kann  die  Ei.seul)alinvcrwalttuirr.  wenn  sif 
in  Folge  eines  Unfatls  auf  (iruud  des  Keicbs- 
beftpfiiebtfesetxeeztimScbadeneenatzeverurtbeiU 
worden  ist,  an  demjeniiren  H  qress  Dehmen, 
wclcber  Jeuao  llDfall  verscbuldet  bat?    .   .  . 

Berecbnnng  dee  stenerbaren  Beiaeiiikommens  eioer 
Eisenbabngesellscbaft  behufs  Heraasiebniig  der- 
selbeii  tu  doa  Kreissteuern: 

a)  Raeklagen  um  Eraeuerungefoiids.  Super* 
divider!  lie  

b)  Uucklageu  zum  Ueservefonds  

Ileianziehnne  der  BismibabngeselfawbaftMi  sa  den 

Kreisahfrahen  

Ver.sagung  des<  Baukonsenses  in  Falleo,  in  deneo 
derseibe  iberfaaapt  nicbt  erforderlieh  iet    .  . 

Bi'irrundunff  fii.es  Schadonsorsatzanspruches  aaf 
Grund  des  §  2  des  liattptiicbtge»etzes    .    .  . 

Sind  M  der  Bererhnung  des  steuerbarco  Rein- 
einkommcn-;  einer  Ei^^nbabugesellscbaft  lielaifs 
Veraulagutig  zur  XiLissiouer  die  Rucklagen  iu 
den  Keserrefonds  voti  den  BruttoeiiumbmeD 
in  Abzug  zu  bringm?.  .  

Anwendung  und  Ausles:un(i  der  8§  14,  25  des 
Eisenbabogesetzes  voui  3.  .Novcmiser  1838  .  . 

Ans[irurli  atif  MiiidtTuncr  ciinT  dt-in  Vorlot/ten 
:iul  Grimd  lies  llaftpiiicbtgesetzes  zuerJ>,arintcu 
Rente  

Befugniss  der  Betri.l>srimter  zur  prozessnaliscben 
Yertretuug  einer  bekiagten  Eiseubabngeiiellscbaft 

AuslegutiK  de.4  §  S  des  EnleiganiigigeBetzee  Tom 
II.  Jiiiii  1874   

Der  Kausalzusaujuituhang  /.vviscben  eiiiein  bervor- 
gctretenen  korperlicheu  Scbadcn  uad  der  vorber- 
go(;aogeneQ  Verletzunpf  wird  da  lurcb  nicht  aus- 
gescblosscn,  das3  der  Vcrleiztti  eine  Di.spO!iiUou 
zum  Schaden  hatte  •    .    .    .  . 

Die  in  §  :)  Nu.  I  I)  3").  2.  fiS  pr.  eiitliallciien 
Voracbiifleu  uber  die  walii .-clieiiiliohe  Lebcus- 
daoer  eines  Menscben  las-en  fiur  au^idehncude 
.Anwendun?  a'.f  .-oiisli^o  Fulle.  inNi)L's.  auf  die 
ErmiUeluiig  de^  Betrage»  vuu  ScbadtsUitersaU- 

mtrpracben  nicbt  so.  —  Der  Wittwe,  weicbe 
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ZuMUBDeutalliing  der  Eiilidieidiiiigwi  nadi  der  Ztilfblgtt* 


D  atn  m 
BrktDiitiiiMes 


1881 
28.  Nounber 


9.  Dnember 


2S. 
23. 


1888 
13.JuaHr 


SO.  . 

3.  Februar 


10.  Febnur 


20.  » 

4.  Kin 

7.  . 

11.  , 
24.  , 

SS.  , 
t5.  April 


OVg. 


m 


wlhrend  d«r  Bbe  k«fi)«  BnreriMf«Mblfle  b»- 

tricbeii  Iiat.  kann  ein  zu/iirauthender  Erworb 
auf  die  ihr  zu  gewabrende  Kutscbidigung  Dicbt 
in  AhtUK  fiibntht  werden  

Schadeii-orsatzaiispruoh*'  der  Adjazenten  anf  dera 
Botmbe  einer  EisenbabD.  Ausleirung  des  S  25 
dM  OeMteM  torn  8.  NoTnnb«r  1838 .  .   *  . 

A"s!<>piii{:  <1e>  §  14  dw BDtafgBUDgtgMetMi  TOm 
11.  JuDi  1874   

Welche  BiMiibabiibMntoii  weidcn  dnreb  $  316 
Abs.  2  dM  Strft^atetsbodMMI  lait  Strafen  be- 
drobt?  •   .   .   .  . 


Durcb  die  im  Wege  der  Enteipn^n?  berbeigefahrte 
Aufhebung  eines  offenilichen  Weges  wird  fur 
diejenigen,  velcbe  an  der  Benutzung  dieses 
Weges  interp^sirt  sind,  em  BmtlchfediguilgS' 

ansprucb  nicbt  begrundet. 

Ausle(^ng  des  Ausdrucks  ^Betrieb  eioer  Eisen- 
babn^'  im  §  1  des  Gesetzes  vom  7.  Jrri  1R71 

Aospnache  aus  §  2  des  Uaftpflichtgesctzes  vom 
7.  Juoi  1871  bc7.w.  aus  Art.  1384  des  burger- 
li<-l)en  Geseizbuches  kooncn  nicbt  bloss  gegen  die 
ticbuldbare  Persoolicbkeit  selbat,  sondera  aucb 
gegen  dereo  KomroitteDten  in  foro  delicti  com- 
missi gelteud  gemacht  werden  

Die  Vermuthung,  welche  nach  §§  25,  26  A.  L. 
R.  I.  6  gegen  denjenigen  begrondet  UH, 
wclcher  selbst  sioh  in  Ausubung  einer  uner- 
laubten  IlandluDg  befuuden  Oder  ein  Polizei- 
gesetz  vemacbl&ssigt  hat,  kann  in  Kallen,  in 
wclchen  auf  Grund  des  §  2  des  llafti)flicht- 
geseUes  ein  Atispruch  erbobeu  wird,  uicht 
Platz  greifen  

Kann  der  Fiskns  a'-^  \'»-'*ri'ter  einer  fur  Htr^^hnMnc 
des  Staales  verwalioteu  Frivateisenbahu  iiacb 
Maassgabe  des  §  14  Abs.  3  der  Kreisordnung 
(mil  detn  crhohten  Retrace)  zu  den  Kreissteuem 
berangezogeu  werden?  ......... 

Das  Haftpflicbtgesetz  vom  7.  Jiini  1871  kann  auch 
aiif  nocli  nicht  dem  ofTcritliclicn  \orkehre  iiber- 
gebene  Eiseubahnen  Anwenduiip  fiuden  .    .  . 

lowieweit  b^rundet  die  Verleguuf^  oder  Ver&nde- 
rung  einer  oPTentlichou  stiidtiscljen  Strasse  Eut- 
scb&diguogbauspriicbe  fur  die  xVdjazcnten?  . 

Druckfehler  im  Tarif  

Entscbeidun?,  oh  ein  Roicbsbeamter  frtiher  im 
Dienste  eines  Buude^staates  gestaodcu  bat  .  . 

Kann  an  einem  Eisenbahnanscblussgeleise  das 
kaufm&Dniscbe  Retentionsrecbt  aus  Art.  313  des 
Handelsgesetzbucbes  geltend  gemacht  werden? 

Nacbtragliche  Herabminderung  einer  in  Gem&ss- 
beit  des  Hafipflichlgesetzes  vom  7.  Juni  1871 
ttttrkannten  Rente  
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188S 
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1882 
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Datum 

des 

Erkenntnissos 


Erken- 
neudes 
Gericht 
etc. 


I  n  h  a  1  t 


gaag 


Seito 


OVg. 


OVg. 


OVg. 


Rg. 

OVg. 

Bg. 


1 8.  August 
jSO.  September 


Aosleguns:  des  Art.  IV.  der  KreisordaungsDOvelle 
Tom  19.  MIn  1881.      StreitTerfabren  .   .  . 

Prafiinc:         Legitimation   iler  Entscb&dignngS- 
berecbiigten  im  EnteignungsTerrabren  .... 
Verj&braDg  der  Insprflebe  aus  dem  HaJIpfliebt* 

ppsclze.    Auslfpung  des  §  8  dA  Ifttsteren .  , 

StreitTOrfahren  id  Wegebausacben  

FUlen  die  beim  Betriebe  too  Tngektonstalten 

Torkommendeii  UnfiUle  valer  §  1  des  Hafi* 

ptiicbtue:ietze»?  

ladnstrielle  Eisenbahoauscblusse  sind  als  Eisen- 
bahnon  irn  Sittite  dee  §  1  dee  Haftpflicbt- 
gesetzes  aL;LU!>t*liea  

Streitverfabien  in  Wegebausacben.  Verbaltniss 
zwiscben  Wegepolizei-  und  LandespoHzi'il't  hi'rde 

Streitverfatiren  ia  Wegebausacben.  AuslegUDg 
des  Art.  IV.  der  KreieordaiuiKiBOYelle  vom 
19.  5ir.r/  18^1  

Stelit  dais  durcb  das  Gesetz  voro  11.  Juli  1822 
bocrundete  SteaerpriTilegiura  der  naiDittelbaren 
Staatsbeamt»»n  an''ti  den  Hft  einer  vom  Staate 
vcrwalteteo  Privalbabn  aagesielitea  Beamten 
zn,  und  zwar  aucb  dann,  wenn  diese  ibr  Dienst* 
f'inkomireti  iiichi  aus  der  Slaalskasse,  sondern 
aus  dcu  iliUelu  der  betreffenden  Privatbaha  er- 
balteo?  

Steuerprivilejfium  der  bei  eiiipr  vnni  Staate  ter- 
walteten  Privateiscubabit  aut^ii^l^lUca  Beamtea 

Streitverfabren  in  Wegebausacben     .    .    .   «  . 

Voifahren  in  streitigen  Wegebausacben.    .    .  . 

Todmtii;  beim  Betriebe  eioer  Eiseiibatin.  Begriff 
des  Betriebee.  ZeitdawMrder  den  AlimeDtatiotta- 
bf rtrhiii;ton  Ttixtierkennemlen  R'»n<P  .... 

Kla^f  iui  V«rsvaltuiig;s3treitvcrf;il<rtii  geuijis*!  Art.  IV. 
der  Kreisordiiungsnovelle  vom  19.  Marz 
18S1.  Zula  sigkeit  nachtrSglicher  Vervoilstan- 
digutig  derHvlben  

Konoen  die  Annobner  oiues  Sffentlicliea  Flosses 
^FPjTPfj  ftwaii^er  Vi?rritu!enintr<»Ti ,  wolrhe  der 
titaat  nil  deiu  letztcren  bezw.  an  dtrn  Bette 
dessflben  TOroimnit,  Eatechldigoogeii  bean- 
spruchen?   

Die  Entscbu<liguns  fur  die  Entziebung  tiue^  Bau- 
pla'zes  ist  aucb  dann  festzustellen,  wenn  die 
Baufreiheit  zur  Zeit  der  Abtretung  aufgebobon 
war  

Hat  die  EisenbebiivenialtaDg  fiir  iile  Wertbs- 
Tprtniuderung  aufzukomtncTi,  ^i>lrh>!  ein  an  der 
Balm  gelegenos  Grundstiit  k  iii  Folge  der  tnit 
dcm  Babnbetriebe  verbundenen  Immission  von 
Feutrfiinkpn  mid  der  (hueh  den  Betrieb  bewidtcn 
ErscltuUeiui  g  dtir  darauf  befiodiicbon  Gebuud^, 
sovie  in  Felge  der  demselben  aufetlegtea  Baa- 
beschrfcnkung  erleidet?  

Fesstellung  des  Gegeustandes  der  Entciguung. 


1883 

76 

1883 

186 

1883 

281 

1883 

76 

1883 

1883 
1888 
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ZoMmmeintdlanff  d«r  Bntsdieidiingai  nidi  d«r  Zdtfolge. 


Datum 
BtkeautBiwes 


Erken- 
nendcs 
Gericht 
etc. 


I  n  h  a  1  t 


Seitt 


1882 


23.  Sept«mb«r 
23*  » 

26,  „ 

26.  , 


ao. 

28.       „  OVg. 

n  November  „ 
n.Uktober     f  Eg. 

'>,| 


3.  Notember 


17. 


18. 


OVg. 


Ktnnzcichijuiig  ciuer  Strasse  als  UcbauuDKS- 
ftthig.  Bcffriff  der  vol  I  en  Ent^chadigunff  des 
Eipfcntbumers.  Ooltendmachnng  der  Nachtbeile 
des  Eigenthumors,  welche  durch  die  Enfeignung 
des  GriindstDckes  selbst  nicht  In  li  l^''  sind  .  . 

Begriifsf)estimtoung  des  HMonats"  im  Sitine  des 
§  30  des  Qesetzes  Tom  11.  Juni  IS74  .    .  . 

Fiei  Bemessung  der  nach  §§  3  und  7  (it's  Ilaft- 
pflicbtgesetzes  zu  gewabreaden  Rente  zu  berock- 
sichtfgende  Geg«nBt%nde  des  Erwerhs     .   .  . 

Pas  Hauirewcrlir'  fTillt  nicht  unter  dfii  Be^iifT  der 
fabrik  im  Siane  des  §  2  des  G^tzes  vom 
7.  Jtini  1871  

An?a^c  eines  Kisoiibrilintuniipls  Vnnu  iiiolit  als  cin 
Steiubrucb  oder  eine  Graberei,  noch  weaiger 
als  «io  Beft^erk  an^feseben  werdeii.  —  Oewerb- 
rn?-s)tr  VietrioVione  Fisi'iiVahiil.aunnti'nirliniuti^en 
unterliegeo  dea  Vorscbrifteu  der  Reicbs-Gcwerbe- 
ordnuiur  

Haftuns:  des  Ffachtfrjlner'*  (Kiscohabngesellscbaft) 
fur  Koslbarkeiton:  Uaftitng  eiuer  Eiseubahn- 
verwaltong  b«i  boslicher  Bandlungsvelse  ibrer 
Loiift>;  Verjahnincr  der  Klage  

Errii'littiii^  neuer  Wohngebaude  an  noch  nicbt 
fcrtiL'  hergMtelUeii  Stranen  

—  d*-si:l  

Klagen  aus  dem  Uaftpflicbtg^etze  mussea  gegen 
die  koniglielieDBiseiibalni-BetriebfltmtergMiebtet 
werden  

Begriff  einer  ^Baustolle".  —  Unter  ,voller  Werth" 
im  Sinne  des  §  8  des  Gcsetzes  Tom  1 1.  Juni 
1874  ist  aucb  der  Wertb  der  in  cinem  Onmd- 
stuck  betind lichen,  eine  besondere  nulxbare 
Vervendunp  gestattaoden  Bodmbcatandthdle 
mit  inbegriffen  

Auch  ein  gewohnlicher  Fabrikarbeiter,  welchor 
sclbst  an  der  Ausfuhrung  der  betreffendcn  Arbeit 
tbeiluimmt,  kaun  zu  deojcnigen  Personen  gohuren, 
for  deren  Verschnlden  der  Fabrikberr  zu  baften 
hat  

Nach  rbeiniscb  -  franzosiscbem  Recbte  steUt  den 
EiKenthnmem  der  an  ein«r  stSdtiechen  Strasse 
bi  k'Seneii  ITaiisgrundstucke  wou-mi  sulcher  an 
der  Stra&se  voi^eDommenen  Verandemngen, 
welebe  aine  Aafbebnni^  oder  eriMUidia  Be> 
S''hiriiikiir.fr  i'iH-'r  P>-tiut/.ung  zu  Fftilfs  haben, 
ein  Ansprucb  auf  Scbadensiersatz  *tt  •   .   .  . 

Der  §  14  des  EisenbahnfMetzes  Tom  3.  NoTenber 
IS?'"  hezi'^ht  siih  nitht  auf  die  im  offenlliflit-n 
Intere».se  erfordcrlicb  werdenden  Aulageu,  also 
aneb  nicbt  auf  offimtlieha  Wega.  Die  in  §  14 
des  Ent(''e-iimi?>£re!=*''tzPs  vom  II.  .Tnni  1874 
getroffene  Bestimmung  aber  die  Vertbeilung  der 
Uutarbaltanfdaft  bel  naneD  Anlifm  aotb&lt 
eineo  allgflmeinen,  niebt  nur  auf  dia  vntar  der 


1883  '  187 

1883  ,  188 


1883 
1884 


is; 

41 


1884 


41 


1883  ■  ee 

1884  ,  48 
1884  I  49 
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71 
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41 
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Datum 
deft 
BrkennlaisBes 


Krken- 
nendes 
(lericht 
etc. 


I  n  h  a  1  t 


Seitd 


1882 


I 


18.NoT«ml>er  r  OVg. 


18. 


18. 


I 


19  ,  j  , 
30.  ,  I  , 
IS.  DeMQbw  R|r. 


20. 


186S 
8. Janvar     I  d 


17. 

24. 
24. 


29. 


OVg. 


« 


i  R^' 


Herrschaft  dieses  Gesctzes  pebauteu  Kisenbahnon 
anwendbaren  R^chtsj^rtindsatz.  Zu!«tundij;keit 
der  Virttaltiinssc^  ricbio  in  Hetreif  der  Ver- 
tbeihiu;,^  dor  UuKrijallungslast  

Fettsetzutipen  der  SepantioiurMewft  in  Betreff 
Toil  Weseanlagen  '  

VerpflichtuDfi  der  Eisenbalinverwaltunp  ziir  Unter- 
haltung  cjne»  von  ihr  getnass  landespoiizeilichor 
Anordnuag  verl^sn  oder  umgebautcu  Wegw 

InwieweU  ist  EisMbahnanternehmer  oach 
ofTentlicbem  Recbte  zur  Unterhaltung  eincs  von 
ilim  g«iDik«s  iandespolizeilicber  Anordnunt;  an- 
gelegten  oder  Teriegten  SffentHcben  Wejjes  ver- 
pflichtet?  Findet  der  §  14  d>  s  Eisonbahnpesetzes 
vom  3.  November  1838  aucb  auf  offeotiicbe 
We^e  ADwendting?   

KroisViostt'tierung  der  Staatsbeamten  

DUpeosatioa  von  battpoltxeilicbeo  Bestimraungeii 

For  die  Brfiliunii^  der  aoe  KontralttsTerfa&ltiiiseen 
hervorgehendcn  und  der  durch  spccielle  Gesotye 
auferltgtea  positiveu  Verpflicbtuogen  batten 
jarietiiebe  Personen  irleteh  den  Privatpersonen 
von  oiner  EisenbabnTcrwaltun;;  ledigiicb  fur 
die  Furderung  ibres  fiiseub&bu  -  Uuteruobmens 
betriebeae  MaBcbinenverkstatt  ist  nicht  als  ein 
von  dcrselhr.n  betriel't'rifs  bfsonlfres  Cietserbe 
zu  betrarhtcn.  Der  (ieworbeuiiteniebincr  isl  in 
Filien,  in  welcben  der  §  120  der  Qeverbe- 
ordntin;;^  nirlit  zur  Anwendiiri;  k'^mmt,  aus  dem 
DienstiQiethevertrage  fur  die  dur'  h  maagelhafte 
EinriebtiiiifftD ,  Ausvabl  unzureiotun  ler  Werk- 
zeugc  und  dergleicben  herbeigefuhrte  Verletzung 
der  Arbeitcr  verantwortlicb  


Bei  Eisenbahn-Stammprioritatsaktien  hat  der  An- 
sprucb  auf  Dividcnde  far  das  laufende  Jahr  ein 
Vorztifr!»rcchtvorstatutarischenNachbezucr8rechten 
fur  verflosseue  Jabre.  —  Die  statutanscbe  Fest- 
setzung  de»  Verfalls  von  Dividenden  bei  Nicht- 
erhoWu!i<^  Iiinnen  vier  Jabren  ist  als  eine  auf 
NicbterbebuDg  bei  der  (jesellscbafteluisM  gesetzte 
Pr&klosioii,  niebt  aber  alt  BesHmnvog  einer 
Verjahrung  auf/ufassen.  —  Die  Bestitninung  des 
GeaeUes  vom  81.  Mirz  1838  §  2  No.  5  uber 
kttrze  Vei^&bning  ist  auf  AMonirdividenden 
nicht  an^t'u  ibar  

loanspructmabmc  eines  Weges  fur  den  oflfentlicbeA 
Terkebr  

Sfrcitverfaljirii  in  Wegebausachen  

Hccbtsmittelfristeu  im  VeriraltuDg)»treitYcrfabren 

Den  Bitenbabnen  atebt  die  Reebtawobltbat  der 
doppclton  Frisli-n  ztir  Aiibi iniriniL'  der  Rpf'hts- 
mittel  im  YerwaMungsstreitverfabrea  nicbt  zu 

Zur  Abffenddng  der  Defraadatinnftslnfe  in  Zoll- 
Btelien  nnd  tno  Srweise  der  feh1«id«a  l>efran> 


1883  '29-2 

1884  i  43 
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46 
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ZuftammenstellaDg  der  KnUcbeiduogeB  uacii  der  Zeitfolge. 


Datum 

ilea 

Erken- 
neades 
Gericbt 

el-. 

I  H  h  a  1 1 

v>t>_ 

Sails 

1883 

datioDsabsicht  $;eQagt  es,  dass  der  Angeklatrte 
dartbut,  er  habe  eine  ZoUbrnteniebung  nicht 

1884 

376 

32*F«lMniar 

Rif. 

BegrifT  von  ,  PflichtTernachlasJi^ime"  und  ,,Fahr- 

l&ssigkeii''  iio  Siaoe  der       222  uDd  316  des 

1884 

377 

28.  , 

OVg. 

VertheiluDg  der  Dnterhaltuneslast   bci   dpo  aus 

Rueksifhren   des  £i$eubabubuucs  ¥erimderten 

otler  VL-rlegten  uffentlicben  Wegen  .... 

1883 

388 

3.ian 

n 

Gegen  die  auf  Grund  des  §   14  des  Eisenbahn- 
gesetzea  vom  3.  November  1838  bezw.  der  14, 
15  dw  Boteignungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874 

prf^npenen  lande-polizeilichen  Verfiijninjren  des 
Regierungsprasiiieatcu  tindet  der  llekurs  aa  deu 
Miuister  der  dffentlicben  Arbeiten,  nicht  aber 
das  Verfabrea  geooass  §  66  des  Geset/es  uber 
die  Organisation  der  allgemeineu  Landesrer- 

1888 

411 

8.  , 

n 

i^echUtnittel  gegen  lande<<polizcilicbe  VerfuguDgen 
aus  §  14  des  Eiseobaliiiget,etzes  Tom  3.  No- 

vember 1838  bezw.  des  EnteignaDtmaMtxei  Tom 

1884 

49 

14.  . 

1 

n 

Inwi«w9tt  iflt  ein  Eisanbabhuoternebiner  Terpfl!cbtet, 

eine  von  iliin  aus  Aiila.^s   <ies   Bahnbaties  an 
Stelle  eioes  uffeoilicbea  Wegea  aogelegte  Brucke 
tn  vnterbdien  bnir.  im  Bedarfeinsfalle  za  ver- 

1883 

546 

!!•  • 

Cbausseemtissiger  Ausbaa  eines  offenUicben  We?es 

1884 

44 

VerwaltQDgw  •  Streitveifabren  io  liV«gebaiu»cben 

geni.'iss  Art.  IV.  ties  Gesetzes  vom  19.  Slar/.  ISSI 

1883 

394 

31.  . 

1 

! 

Inwieweit  unterliegen  die  Zufubrwege  lu  den  Babu- 
bofen  der  Aul$icbt  der  Ortopolixeibehorden? 

Knnnen  dieselhon  ^einass  Art.IV.  %  2de.s  ficseizes 
vom    19.   Marz   1881   fur  dea  C<^lgemeinen) 

1 

offftotlieheii  Yerkebr  in  Aniprach  genommen 

1883 

1 

403 

31.   »  1 

• 

1 
1 

Befugni»se  der  Wegepolizeibehorden  biasicbtlicb 
der  auf  landcspolizeilJebe  Aaofdnuog  von  eincm 

Eiserihahiiunteriielimrr  ancele^ten  Wege.  Bahn- 

1 

1884 

47 

10.  Apnl 

Auslegung  des  §  9  dee  Bnteiginiiigegeeetsei  vom 

11.  Jui.i  1874   

1883 

-n.  . 

Auslcjjuiig  dea  §  1   des  Ilaftpfliclitf^csolzes  Tom 
7.  Juni  1871.  Invieweit  geburt  da.s  Auswcchselu 

der  Scbienpn  rum  Retrieb  einer  Kiscnl^ahn  ?  . 

1583 

540 

-i.  iiiai 

Eine  Nicbtigkfitjjcrklarung  eiaes  PaUntca  fiudet 
nur  aiis  don  im  §  10  des  Patentgeseizes  vom 

* 

25.  Mai  1877  bestimmten  Giunden  statt  .    .  . 

1884 

156 

FaJscbung  des  rabrbulets  einer  Staatseisenbabn  . 

1883 

E  J  41 

543 

26.  , 

OVg. 

Frei»illige  AmtsniedtflegoDg  wlhrend  einea  Dis- 

1884 

579 

7.  Juni 

Auslegung  dt's  §  11  dos  Bauflucblengesetzes  vom 

570 

1884 

11.  • 

Rg. 

Auf  die  oacb  d*>ra  Gesetz  vom  7.  Juni  1871  su 

gew&brende  Eatscbadiguug  ist  eine  Wittwen- 

ZusaDneastdloDg  dar  Bntacheiduagen  nacb  der  Zsitfolga. 
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Dfttuu 

Erkellntll^^ses 


Erken- 

netides 
Gericht 


f  ■  k  a  1 1 


Jahr- 


Smm 


12.Jiiiii 
26.  » 

6.  Jttli 


d.  September 
IS,  , 


18. 

17.  . 


OVg. 
m 

Kg. 


19. 


32. 


OVg. 


11.  OkMber 


83.  September 

17.  Oktol.er 
b.  November 


18. 


16. 


OVg. 


AMkiT  Mr 


peosion  nicht  anzurechnen,  wean  die  Tomiis- 
seUuDg  dee  §.4  nicht  »utrifft 
Dees  Bxproprimten  let  dee  ExpropriMtionnedrt 

fur  scini!  Pits  on  verlieben,  er  ist  Diebt  be- 
recbtigt,  dasselbe  anderweife  abzatreten  •  >  . 
Bin  Beebtssetz  dee  lobdls,  due  der  Anipracb  sof 

die  K(Mivention;>Isirafe  mit  der  vort)ehaltloseii 
Amtabme  der  HaupUeUtung  erloscbe,  bestebt 
in  geneinen  Rerbk  nicbl  

Durch  vorhehaltloseZaLlunir  ilorreplcmcntsmassigen 
.£uUcbadiguug  far  eia  io  Yerluat  geratbenea 
Frecbtgttt  verliert  die  Ejaenbebiiverwaliiiiig  niebt 
den  Ansprucb  auf  e\m  durch  die  §§  34)  48 
des  Betriebsreglements  festgeseute  Kouventioikal* 
strafe.  Art  der  BerednningderKenventionalstrafe 

Dbiipliuarverfahren  

Auslegung  des  §  10  Al>s.iiz  3  des  Gesetzes  vom 
S8.  Marz  1882,  betrefend  dcri  weiteren  Brwerb 
Ton  Privat-Eisenbahnen  durch  dt-u  Staat    .  . 

KoDDmunalbesteuruug  der  Eiseubabneu.  Auslegung 
des  §  10  Abs.  3  dee  Geesbee  fan  28.  Uarz  1883 

Itr  ^^■f  ior  EuteigDUDg  erworhenc  ParzcIIcn  eiiies 
HI)  urutidbucbe  eingetrageiicu  Cirundbitucks 
mussen  auf  Verlaogea  der  oach  §  2  6.  B.  0. 
hierzn  Rerechtinten,  7.  R.  der  KisenUahnTer- 
waltuogen,  von  dcm  lilalld  des  6Uimuigrund- 
btacks  ohne  Ucbertragmig  auf  «bl  ttideres  Blatk 
abgcHcbriebea  werdeu  

Grundsatze  fur  die  Eruittcluuti  uiid  Bcmesituog 
der  £nt8chadii;ung  im  KnteigBQiigtfer&Ulieii 
(Gesetz  vom  11.  Juni  1874.)  

Verpflichtung  zar  Unterbaltung  einerBrucke,  velche 
die  Verbindung  zwischen  zwei,  an  beideo  Setten 
bis  an  dieselbe  heraogebauten  Gbausseeo  bildet 

Beatouerang  der  lu  einem  offemtlieben  DIeoete 
Oder  Gebrancbe  bettimmlen  liegenadiafton  imd 
Geb&ude   .    .   •  « 

KonzessioDiruni;  eiiier  Babnbofsrestauration    .  . 

Erfolgt  aacb  ricbterlicber  Freispreohosg  eioea 
Bramlen  Im  freridrtlieben  Verfwren  dennoeb  im 

Dis2i()liriarverfabren eine  Verurfheil  n  l:  /  ur  Diensl- 
eutlas3UDg,so  balder  eDtla«>eQe  Beaute  auf  Nacli* 
lablsDfr  des  eiabebaltenen  Tbeils  seines  DieaeV 
einkommeDs  uberhaupt  keincn  Ans[)ruch 

BeracksicbtiguDg  der  Abacbreibungen  fiir  jabrlicbe 
Abnutzuog  der  Oebladei,  OtooaUieii  tt.  s.  w.  bei 
Fesistellun^r  des  stensrbirsa  BdneiaiuMBaDeos 
einea  Uotemebmens  

biwieweit  ist  der  Strafriebter  befiigt,  die  Aastelliinf 
tm  Leittinij  von  Riftcribaburabrten  oder  zur 
Aufsicbt  uber  die  B«ba  oder  den  Beforderungs* 
dienst  m  prvfen?  
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Data  m 
BrkeoDtniwes 


Brkeo- 

nendes 
€ericbt 
!  etc. 


Jahr- 


Seit0 


1883 

1ft.  NoT«iDber  OVg. 

1ft.  n 
1.  D«s«i)ib«r 


1.  » 


8.  » 


Kg. 


4. 


49.  „ 
1884 
11.  Juiiiar 


OVg. 


«2  . 


8.Pebiuar 


AuHleRUDg  deft  9  18  das  BaiilIitcbtra||[Mets«f  yom 

2.  Juli  1?^75  

Beroobaung  dcs  sleuerbarea  Reiaeinkomineas  aus 
«inttD  Dntornelimen.  Di«„dr«i  letzten  Jab  re" 

In«icweit  i>t  ein  Ei«.enbahmmtcrnehmer  in  Er- 
mangeiung  ciner  eutsprecbendeo  laudei>poiizt;i- 
Heben  Anordmuiff  TerpllidiMt,  die  voa  ibm  im 
offeiuliclicu  Intorcssc  neu  bfrirestelltea  Aolagcn 
(uffeuilicbo  We^e  etc.},  venn  dieselban  Bicbt 
an  die  Stolle  bereiti  vorbudener  Einriebtttngen 
petreten  sind,  an<'h  zu  unterhalten?    .    .    .  . 

Voraus:iet<:ungen,  unter  denea  die  EiseDbabnver- 
wahnng  verpflicbtet  i»t,  eiaen  dem  laadaspoli- 
zeilich  penehmifTtpn  Pr  ^iokt  entsprecbeod  neu 
angt^kglea  otl'etitlicheQ  \Veg  dauernd  zn  unter- 
balieu  

Grundstucke,  welcbe  EiseDbabngesellscbafleo  vor 
dem  Inkrafttretea  der  Gesetze  vom  5.  Mai  1872 
ttnd  11.  Jnni  1874  in  Wegc  der  EDteigouug 
erworben  babcn,  ver!ierenai)ch  ohiie  Abschreibung 
diti  ZugeUorit^kuit  m  dem  iui  11  rpoihekeabuche 
der  Stammgrundstucke  reprasertirten  Besitze  . 

Die  §§  315,  316  des  Strafgefteiibucbes  fin  lpn  auch 
bei  erst  im  Bau  begriffenen,  uocb  uicbt 
ibrem  Bsttimmungszwei-ke  ubergebeumi  Eiseo- 
bahnon  Anw-mluni:,  sofera  dieselben  sonst  znm 
Zwccke  des  Transports  (z.  B.  mit  Arbeitszugcn 
Oder  zu  Probefabrtcn)  iii  Benutxong  genonmeu 
sind  

Benutiuug  uiTeutiicber  Wege  

Kinleguug  von  ScbieiMiigelMMD  ill  tkaa  dffeot- 
lleben  W«g  

Begriff  einw  „wib«deckten  Waj^eus'^  im  Sinno  des 
BanUelsgesetzbucbes.  Auf  dio  IlafUiarkoic  der 
EiseubahnverwaltuDg  far  i^'racbtgutbcscliadigung 
ist  es  oboe  Einfluis,  ob  die  Eisenbahnvervaltung 
oiiioti  unbeder-kien  Wagen  freiwillig  mit  einer 
Wa'^'eiukn  ke  ilberdeckt  bat.  BeweiiJ,  du;§ti  ein 
eiiifetretcner  Schaden,  weim  «r  aus  der  Ton  der 
Kiserihahn  nicht  ut  emoramenen  Gefabr  entsleh^n 
konnte.  uua  durseibea  iiicht  entstandcn  ist 

Ist  die  Pension,  veldin  aus  einer  unter  §  4  des 
Haftpllichtijesptzes  vom  7.  Juui  1871  falleuden 
Eisenbabn  -  Teusious-  uud  UutcrdttjlzuDgtka'>se 
su  ttblen  ist,  auf  die  dem  Eri^tzbereclitidfteo 
7.n  pewfifj rondo  Haftpflicbtentschadiijun!,'  ennz 
Oder  zum  Tlieile  eio'urecbuen,  weuu  dii)  Mit- 
leiistung  dcs  HririehMintemebmers  an  PrSmieo 
Oder  aiidfren  BeitrrU'""  nicbt  ein  Drittol  der 
GesaiEiniifislung  beiragt?  

Bei'rifT  eiiirr  Eisenbahii  im  SiuM  des  ft  1  des 
HaftpflicbtgewtMS  
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903 


1881 
8.  F«brBftr 


Kg. 


12.  • 


13.  , 


II.  , 


13.  . 


84.  . 

24.  . 

28.  » 

29.  » 


Bereebuttttr  der  Vnjilmngtfiist  das  f  8  des 

Rpichsbaftpflichtgesetzes  ........ 

Verpflicbtttug  des  Uewerbeanternebmtrs  zur  Aa- 
sebaffonigr  toii  sor  8i«h<raDg'  der  Arb«it»r  noth- 

wemiitren  Schiitzbrillen.  An  der  fruh^>r  atif- 
gestelliea  Ansicht,  os  koane  dem  Arbeiter  die 
8e1b«tb«scbAffiiiic  einea  lolcheD  SchutzaUtds 
ui  erlassen  irtrden,  Iniin  niebt  fsitgdudton 

we'den  

.VerpflieblnsK  des  G«v«rb»iiBt8rn€linMra  tnr  Her- 

fttellang  und  Untprba'tung  von  zur  Sichernog 
der  Arbeiter  uothwetidigeii  ScbutzbriU«o  .    .  . 
HersteliuDjC  und  Unterhaltung  der  BiirKereteig:e  . 

Recbtli.  hc  N;itur  der  Bahnbofi/.ufulirweec.  Inwie- 
wett  kuuiieu  dieselben  c^uia^a  Art.  iV.  1, 
2  des  Gesetzes  \om  19.  Marz  1881  Me  dMi 
ofTcnttirhen  Verkehr  in  Anspruch  genommen 
werdeu?  

Fur  die  Annahme,  das'*  ein  Kiseobabntran.sporf  in 
Getahr  L'e!*o(zt  s>-\,  geuugi  uieht  die  blosse  Mog- 
lichkeit  eines  S  badeat.  Bei  Beurtbeilung  der 
Krage,  ob  eine  Gefahr  1fe^or^acht  sei,  datf  auch 
die  MugUchkeit  eine.s  bemmeuden  Eiogreifeos 
anderer  Personen  in  Betracbt  gezogen  werden 

Die  VerJ^hruDg  nacb  %  8  des  I^icbsbaftpflicbt- 
gesetzes  tritt  auch  ein,  wenn  der  die  Baftbar- 
keit  dea  Gewerbeunternebmer.s  uaoh  §  2  des 
Gesetzes  begrdadende  Vorgang  nach  Landcs- 
gesetz  eine  Brsatzklage  soeh  Mf  Gruud  des 
Totn  Gewerbeantemebmer  terteltten  Dieaat* 
Tertragea  recfatfertigt  

Babupolizeibeunte  emer  Prrvatefeenbabngeselliclmft 
pehoreii  im  Sinne  des  Straft^eset/buchs  iiicht 
scblecbtbin,  sondem  nur  iusoweit  zu  deu  Beamten, 
alt  tie  babnpoliseilicbe  PUoktionen  aasoben 

Die  Konrrole  der  FahrH'Ilets  seifens  dos  kontro- 
lireoden  Scbafiners  einer  Priv&ibabn  vird  als 
zur  Attsfibiinf  der  BalmpoliBei  feborig  ermebtet 

Ea  kann  for  den  na!-h        i  '^  Haffpflichtgesetzes 
featgesetztea  Schadeu  nicbt  Ersatz  des  gesamm- 
ten  Interesses,  MDdem  nvr  ihellweiaer  Ersatz 
vprlaniTt  werden.    Insbesnnilero  i>t  die  Forde 
ruDir  eiues  Scbmencn'^geldes  nicbt  stattbaft .  . 

Die  Terlettniiff  Eindriiveii  von  Kohlenstaub 
aus  einer  vordborfahrciiden  LokomotiTe  io  das 
Aage,  Entzuodung  utid  Erblindang  in  Folgo 
davon  —  entbebrt  nicbt  des  Zusammenhan/s 
mit  den  besonderen  Gtfabren  des  Eisen'mim- 
betrirbes;  vielmehrr  ist  das  AusNlri'meii 
gr(h>serer  Kobtenstaubmeugen  mit  be«ond«rer 
Gewalt  tniit  ill  [ft'ririger  IT'ihe  vom  Ernbodeii 
dem  Eisenbahubeiriebe  eigentbamlich     .    .  . 
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7.  . 


1« 


8ft.  n 

10.  Md 

19.  . 

«1.  . 
16.Juiii 

l.Jall 


3. 


8.  . 

9.  » 


Aiisprurb«  der  IttlMbBr  TOO  Boeli  sMrt  flllifen 

Pcioiii'ttNohliiratioiien  einer  1!  r-i  bahr-Aktien- 
gesellscbaft  bei  Auflosuog  d«r»olliea  iu  f  olge 
EnrertM*  dM  Ontcrnebnent  dtireb  dra  Staat  . 
In  einem  Vcrtrape,  in  welchrru  eiufin  Baumeister 
der  Bau  einer  Strassenbabo  and  zugleioh  die 
Beerhdlung  der  mm  Bftfaabctrieb*  •rfordertieh«D 
Oegeiistandfl  rili  rrraeren  sind,  ist  uehcn  dem 
•eigentiioben  WerkverdioguogsvertrAge  nocb  ein 

Lieferanfavertrair  «Dtb«tten  

0V|.  Uiit<'rha!iiincr  oflT-ntlieher.  dtiroJi  KiseobahDaoIagen 
veriiiderter  Wege.  KJage  dee  »on  der  Wwe- 
poliwtbebSrle  nun  Wefsbati  in  Anepnicli  Qe- 

t  ninmpncn  pepeii  tinen  underen,  zri  der  ibm 
aDgesooneaea  Leismo^  Verpllicbtetea    .    •  • 

Befrriff  der  ,,Naflifordertin£r"  TOn  oPToTilliohen 
A^Kabcn  im  Sinnc  de»  Gecelzes  dber  die  Ver- 
jahrunirsfristen  Tom  18.  Jtniii  1840  .  .  .  . 
XKgh  Ist  der  Rechtswptr  b^i  Kntscheidunfr  fiber  die 
Fra^e,  ob  ein  Beamter  wegon  eiuer  wabreod 
•einer  Dienstzeit  entetaodenen  dauerndan  Dleiiat- 
unfrth;<;kait  ia  den  Ruhestaod  xu  wnttaan  ist, 
zulassigi*  .....,*...,,. 
OYg.    K&mnong  eines  PrivatiliuMi  im  ftauodhefta- 

polizeilicbea  Intert^'";'^  

Wegobaulast  nach  t-chlpsHcbem  Provincialrc^ht  . 
Kf>      Die  Beendif^uig  der  Liquidation  cintr  anftretosten 
AktienKeaellscbaft  uiid  rJas  deshalb  erfolirte  Rr- 
Idscben  ibrer  Firma  kaco  aaf  Aotrag  ibrer  Li- 
qnidatoron  iii«bt  i«  Haodalsragfttar  aiDgetrageii 

wprdcn  

Rg.  Der  Ocwerbeunteroebmer  baftet  fiir  den  durcb 
"Veilctzuntr  seiner  Arbeiter  entatandenenScbaden, 
«i<i)>:tl(l  dor  KaiisalzusammeDhang  zwiKchca  dcm 
Alaiigt;]  voa  Sofautzvorrichtungen  und  dew  On- 
fall anzunebmeo  und  nicbt  Dachirewieaea  ist, 
dass  bei  aller  Sor;;fait  die  Scbutzvorricbtanfren 
zur  Zeit  deB  I'ntalls  nicbt  ftetroffen  werden 
konnten.  Difl  zivilrecbtliche  Verbaflung  des 
Unteruebmers  wird  dadur  h.  ler  Gewerbe- 

polizeibcamte  die  Nolbweodi^keii  dieser  Vor- 
richtongaii  iiidit  angouigt  tnt,  niebl  anifa- 

flfhlossen   

Verptl:cbtuuK  zum  ScbadeDsor^aLz  wcj^en  ImmissioD 
Tou  Rauch.  —  Mirkiscbes  ProTiazial-,  Nacb- 
bar-  utid  Fensterrecht.  —  Rechte  der  An- 
wohner  eiues  oiTeiitlicben  Flusscs  an  demselbeo. 
Konnen  dietelben  wegen  Vcranderung,  welcba 
der  Staat  an  di  m  Fliis?ie  oder  Fluasbette  yor- 
nimmt,  Eniiicliaiiiguug  bean-^prucben? .  .  .  . 
Gefabrdung  des  Transporta  auf  einer  mit  Dtmpf- 

kraft  betriebenen  Stra8senb;ilm  

Eio  Vcrstoss  gegen  den  §  120  der  Gewerbeord- 
aung  li^  nnr  dann  for,  wean  die  Nlebtbw- 
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ILOktober 
IS.  , 

15.  , 
30.  , 
S.Dei«nb«r 


OVr. 


Rg. 


3.  . 


8. 


OVg. 


16.  . 

20.  „ 
1885 

14.  , 


20.  , 
5.F»bniar 


Bg. 

OVg. 


OVg. 


Btellung  Oder  Nichtunterhaltung  eiiwr  zum 
SchuUe  der  Arbeiter  oothwendigen  Einrichtiinf^ 
als  eine  HinUosetzung  der  Pflicbt  sur  Dili* 
f«nz,  ats  eine  schuldbafte  Untorlaasung  er- 
scheint.  „Notbwendig**  im  Sinne  des  1*20 
sind  solcbe  Kinricbtuni^en,  derea  Herstellunp: 
nnd  Untorbaliuns  diejenitre  Voreirht  irebietet, 
wclche  von  dem  Unteraebmer  im  Hinblick  auf 
die  ibm  obliegende  Diiigenz  erwartet  werdea 
dtrf  

Wei^'rriumiing  des  ScbDCPS  tom  ofliBiitUebea  Wegw 
alft  Tbeil  der  Wi^ebaulast  

Hent«lliing  und  Unterbftllmig  dat  tofenaiuiten 
BttTgenteiges  

An»legung  der  §§  15,  19  del  Bsnflnebteiigesetzes 

vom  2.  Juli  1875   

Gef&brdung  eines  Eisefibaho transports  im  Sione 
▼OD  §  81d  Abs.  9  dea  Strafgfeseitbnebs  .  .  . 

Welclien  Charakter  bat  das  rinr-h  diV  Enteig:Tinrig:' 
eDtstebeude  KecfatsTerbaltutai>r  lut  das  (iericbt 
befogt,  in  Gem&nbeit  der  V<irarbrifl  des  §  260 
C.  P.  0.  au8  freier  UeHerreu£rnn£r  den  Betra;* 
der  dem  OruDdeigeotbaaier  fur  das  eaUigoelo 
Orandstfiek  gebfibrenden  Entscbldigung  fesUu- 
setzeo  und  die  von  den  PariL'icu  uUer  den 
Werth  des  Grundstuck'*  anijcltotenen  Beweise 
abzniehnen?   ....  ....... 

Orundsfitze  oher  die  Herucksichtigung  nutzbarer 
Bodenbestandiheile  (Tort)  bei  £rmittdlung  des 
^Tolleu  Werthes  *  tod  GraDdstfieksn  mch  Matst* 
gabe  des  Enteio'Tiiiri??jre<»et2es  

Onindsatze,  bctrefTeiid  die  Erniiltilung  und  Ver- 
tbeiluDi;  der  Mehr-UDteibaltungskosten  offent* 
licher»  dureh  Eisenbabnanlagen  veriaderterWegs 

Ksimmittalbesteuerung   bei   fiskaliscben  Grand 
stficken,  welcbe  orsprungUch  nicht  zum  offent- 
licbeD  Dienste  erworben,  aber  spater  dazu  be- 
stimmt  sind  

Beniff  von  ^Transport*'  im  Sinne  des  §  316  dea 
SUmfKeaotsbnebs  

DiadplUiMrverffchroii  

Entniaaenm^saTilatfon  6bor  fromde  Gnmdstfleke  . 

Ill  Eritt'icriiuri^fssachen  ist  bei  einem  Proresse  u'u>r 
die  Hube  der  fiutscb&dignng  eine  Erweiteruug 
dea  Klare«ntnM!s  anch  nacb  d«r  {n  §  30  dea 
E  n  tei  <r  ini  n  <:  s  s  e  t  ze  s  beatimmten  aeehamoDttlicbea 
Frist  Docb  zul&ssig  •   .   .  . 

Keffriir  der  ^Fahrtisafgkelt**  im  Siono  dea  $  1  des 
Haflpflicbtpesetzes.  I'er  Heklajte  hat  das  Ter- 
scbulden  des  Getodteteo  nacbzuweisen    .  .  . 

KiMDimiiBlbsatsaoniiig  dor  Botnton  
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Brken- 

etc. 

f  11  h  ■  1  t 

Jabr- 

Smte 

Brk«BDf  nines 

1885 
6.  F«braar 

Be 

Unfall  bei  einem  die  Strc<-ken  verscbiedener  Eisea- 

babneo  passhendeQ,  sogeuatinten  durcbgehendeni 

Zuge;  Bestimtnong  de3  haftpflicbtigea  Betneba- 

499 

188.5 

13.  , 

Begnff  des  ti«aerbareD  Kein^iokooimeai    .  •  . 

1S85 

698 

16.  , 

a 

RinstweUig«  ▼•rwurung  des  BavkomaBNS .   .  . 

Be.stimmuDfr  iles  HeLTifTe-*  ,.Oeset/"  im  Siuu  des 

1886 

814 

17.  , 

Re. 

§  3  ^0.  1  de«  HafipBichtge&eUes  ..... 
Dauer  der  TerastirorcHeMdt  det  FraeklfSbren 
fur  Unverletztbeit  d««  lolluDtlichra  Waor^Dver- 

1886 

252 

17.  . 

1886 

568 

• 

„Be8ite  von  Sprenrstoffm**  in  SiiiM  d««  Oet«tzea 

1886 

568 

7.  Ukn 

• 

.Haftpfltcbt  der  Eiseohaba  fur  den  durcb  bOfilicbe 
Handlmigsweiie  dM  RollfDhrnaoDS  venulttilan 
Sdi.ulcn  ftm  Frachtgiit.  Kostbara  Oelgeaiilde 

Inaiisprttehiidmia  afaiaa  Wagai  fir  dan  oVent- 

1885 

501 

11.  „ 

OVg. 

lichen  Verkehr.    Pritatwege  ....... 

1886 

813 

25.  , 
8.  April 

1886 

813 

Be- 

Anwendbarkeit  des  §  1  des  Baft|^dilf«iatMI  anf 

1886 

258 

9-  » 

OVg. 

Sitz  einer  Bebdrde.    Kommuaalbe^teuerung  der 

1886 

811 

aa  , 

» 

TToianziehuDg  der  Staatsdiener  zu  den  Gemeinde' 

1886 

810 

15.  Mai 

Re 

Waun  i't  der  Praehuertrag  erfnllt  ?  

1886 

858 

16.  . 

DVg. 

1st  die  Vcrjuhniner  ein   Titet    des  odentlichen 

Recbts  fur  die  Vertbeilung  der  Wegebaalast? 

1886 

S13 

18.  . 

PflicbUernacbl&ssigttttg  loi  Siniia  dea  §  816  des 

1886 

568 

19.  . 

Fallen  ,,Pferdebabnen'*  unter  den  Begriff  ,Bisen- 
babneu"  im  Slmia  der  §8  818,  816  dea  6ti«f- 

1886 

121 

28.  „ 

OVg. 

Vertragi^m&asige  Befreiung  eines  Gemeinde^teuer- 

pflichtigen  von  der  allgemeinen  Steuerpflicbt 

1886 

818 

8.  Juni 

• 

Erbebung  des  KonflUits  bei  gericbtliebec  la- 
anspnipbQafame  eines  Beanten  anf  Sdiadens- 

ersatz  wcj^cn  Aintsliaiidiuniren  

1886 

815 

Hat  das  Oericbt  bei  Zuerkeouuog  einer  Eotoch&di- 

gtingsrente  ffir  die  bintorbliebeoe  Wittwe  die 

Moi;li>  fikeit  der  Wi  •  ii  rvcrheiralhunij  dcrsclben 
lu  beruckaicbtigen  uud  ibr  die  £eute  nur  bis 

car  Wiedenrerbeintbvng  xnxuspredieD?  .   .  . 

1885 

619 

17.  . 

• 

Inwieweit  ist   hoi  tlieilweiser  Enteienung  eines 
Gtundstuck^i  eine  Entscbadigong  fur  das  Best- 

1886 

3.54 

19.  « 

9 

BegrilT  der  ,Krwe  V>?^<itif,\tii(,'k.'tt''  imSiana  det  §  8 

1886 

704 

• 

Infirireit  ist  ein  bdm  Au^lsden  alillstabander 

EispnbnhnwaL'^on  vorgekommener  DikfaU  ats  im 

1886 

704 

4.  September 

a 

VorausseUungen  der  AnweodbarkaU  das  8  8  das 

1886 

484 
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D  a  t  u  to 
d«8 

BrkenntDiam 


Erkeu- 

Gericbt 
etc 


I  tt  b  «  1 1 


18S6 
17.  September 

17. 


18.  , 

19.  • 
«8.  . 


OVg. 
Kg. 


30. 


5.  Oktober 
14.  » 


«1.  . 

84.  . 

^  n 

26.  , 
S.  November 

16.  . 

28.  . 


OVg. 


23.  Deiember 


OVg. 


Eine  «Iektrisebe  Eisenhabn  ist  eine  Eisenbahn 

imSinnedcT  $§315,  31 G,  des  Strafpe-.  t/bucbs  1886  121 
Die  Eutwendung  von  Gegcastanion,  wflche  als 

sur  Beforderang  beetimmi,  sicb  auf  eioem  Ei^cn- 

babnbofe  beBnden,  ibi  au<'b  vor  Uobcreabe  der- 

Bel^en  an  die  Eiscobabo  scbwerer  Diebatahl  .  1S8G  121 
Bepriff  (^er  „boberen  Oewalt*  im  Sinne  dee  §  1 

des  Haftpflithtf^esotitcs   1886  705 

Eigentbumsrecbte  an  offentltchen  Wegeo  .  .  .  1886  814 
Sind  die  im  Eigenthttm  der  Beiehspostverwaltung 

i^tebenden  Eisenbahnpo8l«a>;cn  Gdter  im  Sinne 

des  §  25  deii  £iseabah()g«>setzes  void  3.  No- 

▼ember  1838?  Finden  auf  die  Befor  leninfr  der- 

selbi'n  die  Bestimmungen  dor  §§  38.  67  des  Eisen- 

bahiibetriebsreglemeatH  sinngemasse  Anweiiduiig? 

Begrifif  des  .uLiabwondbaren  uusseren  Zufalls"  1886  110 
Nach  Verslaailicbunc  ifes  Iktriob*;  uiid  Auflosung 

einer  Aktieiigeseliscbaft  kanD  eia  Recht  auf 

Neehbenig  ven  Dividendea  nieht  mehr  geltend 

gemacht  wenieii   1886  705 

Baukonsens;  Bedingungen  uud  Anfecbtung  .  .  1S86  614 
Inwieveit  siud  die  aus  dem  Ueberei:tkommen  der 

Voreinsbabnen,  betr.  die  General  -  Snldimngs- 

stelle,  beivorgehenden  Ansprucbe  der  cinzelnen 

VeroiDsbabnea  der  I'faudung  unterworfen?  .  .  1886  425 
Wcm  stcht  die  Eiiisciio  dtsng  uber  die  OefTendich- 

keit  eiues  Wet^^s  zu?  .........     1886  705 

VcijabruDg  der  SchadenscrsatzforderuDg  auf  Gtund 

des  IlaftpflicblgL'Sotzes.   Ausschluss  der  Wiedcr- 

eiusetzung   1886  251 

Inwieweit  baftf't  Fiskus  aus  don  mit  seinon  B«- 

amten  gescblosscn  -u  Di*  nstvertragea  fur  Be- 

scbadigungen,  wtlclic  dieselbon  boi  Ausobung 

ihrer  dienstlichen  Tbaiii^keit  cilciden?  .  .  .  1886  |  493 
Einem  Eiseiibahnluiuunt-'i  rit'lmirr  a!s  sc.lrlietn  kommt 

die  Kigensihult  als  Eauftnami  iiichi  la  .  .  .  1SS6  705 
BrstattUBg  dor  Kosten  der  neueu  Ilerstellung 

einer  st^dtisrhon  Sirasse  durch  die  auliegenden 

Orundcigenthumur   1886  812 

Besteuerung  des  Gewinnes  aus  einem  Gewerbe- 

betrie)"    rarh    dem  Durcbscbnitte   der  drei 

ItUten  Jaiir*'   1886  811 

Berecbtigt  der  Bositz  eines  Dividendenscheioes 

ohnc  die  bt'treffetidt!  Akfie  7,ur  Anfecbtung:  der 

seitcuis  der  Gcsellschaflsurgauc  mit  Hemg  auf 

die  Gewiunthoiluug  getroffencD  Fe^tsetzungen  1886  S59 
Rcrccbti'jiintr  der   Polizeibeamten  rum  Rctreten 

ficmder  Gi uudstucke  bei  Verfolgung  von  I  eber- 

trettmgen.    Konilikt   1886  816 

Zollamtlichcr  Waareiiverschluss  duroli  zwei  Plom- 

bcn:  unbefugte  ErseUuag  einer  duvon  abbanden 

^.ekommeaen  darcb  Anbringuog  einer  indern 
Floffibe   1886  561 
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Datum 
des 

EfkiDatiiistM 


Eck«n- 

Gericht 
etc. 


I  n  k  ftl  « 


Soito 


19.JH»uur 


26.  , 


8g. 


3S.Febnur 


d.Min 


Aorechnung  der  dm  HInterbliebenen  eines  bei 
dem  Betriebe  einer  Eiseababn  (?<>tddteten  Be- 
aoiten  zustebecdeD  Wittwea-  und  WaUenpension 
auf  die  ihtien  lucb  dem  HtftplUdtrtgMeti  su- 
Kdsprocbeod  ReDte  

Inbalt  der  Pfihrgerechtigkeit.  Die  vertraglicho 
Verpflicbiunt?  des  Fiskus,  innerhalb  eities  be- 
stioimtea  fiezirkea  eioes  offenUichen  Fliuaes 
eioe  oeae  Fibre  nirfat  anzuleitren  Oder  nieht  m 
dulden,  scbliea-it  die  Berecbtigung  desselben, 
in  dteeem  Bezirke  die  Erbauuug  einer  Bracke 
zu  gmiatten,  oiebt  aas  

Istdic  Bi  <rruuduD(r  eines  Ent^cbadigungsanspruches 
gegcQ  die  F«bnlnuit«iiMbin«r  oacb  §  2  des 
Haftpflichigesetset  dareb  die  Feststellung  der 
PiTbOn  des  scbuldiKen  Beamtt-n  bedingt?    .  . 

kt  eiu  Eisenbahimiiteraebmert  wekber  anf  Grand 
laodespoliseilfeber  Auflage  eine  StruBenober- 
fabrung  litT^eslelU  hat,  verpflichtet,  den  duroh 
.dieselbe  berbeigefubrten  AlebmafTOid  an  Be- 
l«DelrtntiirtkosteD  xu  nberaebnieii?     .  .   .  . 

In  den  Fallen  der  47  und  48  des  Ent- 
eignuQgageset/os  vom  11.  Juni  IblA  li^  die 
anf  den  Antra^^  iles  Eigeotbomeri  del  Girmd* 
stacks  m  bewirkeiulf  itc^ulirung  odor  Vorwen- 
dong  der  biuterlegten  EoUcbkdigaugssumme 
der  AjDMinandeTBetzungsbehorde  aoeh  dann  ob, 
wenn  ein  paii/.es  (imndstuck  enteiguet  ist  .  . 

Inwieweit  ist  Beuutiuog  roa  Retourbillete  durcb 
drilta  Peisonea  straltarr  


1886 


567 


1886 


1866 


1666 


429 


562 


566 


1681 
1666 


168 
706 


H«rBuag«g«b«n  im  Auhrage  de*  KdnlKliebrn  UtnisUriamtt  der  Sfreotllehen  ArbeiUn. 
Carl  H«rauoM  Verl«c  Berila  W.  —  Ckdmckt  bel  Jailtu  Sittesfeld,  BmUa  W. 
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